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Sachverhalt:

Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen:

,Der Rat der Stadt wird gebeten, zu beschlie3en:

1.

Die Stadt Braunschweig libernimmt in Abstimmung mit der Polizei (iber die Tempo 30-
Zonen hinaus die Aufgabe der Uberwachung des flieBenden Verkehrs innerhalb ihres
Stadtgebietes. In diesem Rahmen Uberwacht die Stadt Braunschweig sowohl! die
Einhaltung von Rotlicht an Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen wie auch die Einhaltung
der zugelassenen Hoéchstgeschwindigkeit auf Stral3en.

. Die Verwaltung wird gebeten,

. auf der Stobenstrale an geeigneter Stelle mit einer stationdren Uberwachungsanlage

oder regelméallig eingesetzten mobilen Geréten auch an den Wochenenden und in den
Abendstunden die gefahrenen Geschwindigkeiten zu kontrollieren,

. Vorschlége fiir die Errichtung von stationéren Rotlicht-Uberwachungskameras an den

Kreuzungen mit besonders hohen Verkehrsfrequenzen und Unfallgefahren (wie z. B.
Kennedyplatz, Radeklint, Rudolfplatz, Hans-Sommer-Str./Hagenring, Gieseler/Kalenwall)
vorzulegen,

Vorschlége fiir die Einrichtung von stationédren Uberwachungskameras zur Kontrolle der
Geschwindigkeit an den Ausfallstral3en wie z. B. Berliner StraBe, Hamburger
StralRe/Gifhorner Stral3e, Wolfenblitteler Stral3e, Hildesheimer Stral3e, Salzdahlumer
Stralle vorzulegen,

die im Haushaltsplan hierflir einzustellenden Aufwendungen und Ertrédge zu ermitteln und
dem Rat mitzuteilen.”

Erganzend zu den Drucksachen 15-01261-01 sowie 15-01062-01 nimmt die Verwaltung zu
dem Beschlussvorschlag aus dem Ratsantrag 15-01362 wie folgt Stellung:

Zul.:

Geschwindigkeitsiberwachungen werden durch die Verwaltung derzeit nur in Tempo-30-
Zonen und auf Stralkenabschnitten mit streckenbezogener zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h durchgeflhrt. Eine Ausweitung der Geschwindigkeitstiiberwachung auch auf
Bereiche mit hdherer zulassiger Geschwindigkeit ware nur mit zusatzlicher und neuer



Messtechnik sinnvoll méglich.

Hierzu bietet sich vorrangig eine zusatzlich zu beschaffende laserbasierte mobile
Messtechnik an, die sowohl stationér in einer Uberwachungskamera (Gehause), als auch
mobil (im Messfahrzeug und auch auf3erhalb des Messfahrzeuges auf einem Stativ) in
Kurvenbereichen und auf mehrspurigen Stralden zur Verkehrsiiberwachung eingesetzt
werden kann.

Auch die Einrichtung von festen Geschwindigkeitsuberwachungsanlagen ist grundsatzlich
moglich. Die Standorte sind sorgféltig im Sinne der Richtlinien zur Uberwachung des
flieBenden StraRenverkehrs auszuwahlen. Darin ist geregelt, dass Uberwachungs-
malinahmen an Unfallbrenn- oder Gefahrenpunkten zu konzentrieren sind. Dieser Regelung
kommt insbesondere bei der Auswahl fester Messstellen - zur Rotlicht- und zur
Geschwindigkeitsiberwachung - im Rahmen des pflichtgemaRen Ermessens eine
entscheidende Rolle zu. Grundlage fiir die Verkehrsiiberwachung sind die Ergebnisse der
Unfallauswertung, insbesondere die ortliche Unfallanalyse und die Empfehlungen der
Verkehrsunfallkommission.

Der Einsatz von zusatzlichen Geschwindigkeitsmessdisplays und Seitenstrahlradargeraten
ist dartiber hinaus eine Mdglichkeit, die Geschwindigkeitsiiberwachung im Stadtgebiet
auszuweiten. Auch der Einsatz dieser Gerate bedarf einer zusatzlichen personellen
Betreuung (Montage/Demontage, Unterhaltung, Auswertung der Daten).

Eine Rotlichtiiberwachung durch die Verwaltung kann ausschlie3lich durch stationare
Messanlagen erfolgen, da die Anhaltebefugnis von Verkehrsteilnehmern geman § 36
Abs. 5 StVO der Polizei vorbehalten ist.

Zu?a.:

Nach Auswertung der Unfallzahlen des Jahres 2014 durch die Polizei stellt die Stobenstralle
keine Unfallhaufungsstelle dar. Zudem ist noch in diesem Jahr eine bauliche Umgestaltung
der Stobenstralie vorgesehen, so dass dieser Bereich fir die Einrichtung einer festen
Uberwachungsanlage aktuell nicht geeignet ist.

Dort waren verstarkte mobile Kontrollen denkbar; jedoch erfordert dies den Einsatz
zusatzlicher laserbasierter mobiler Messtechnik (siehe oben). Aufgrund des kurvigen
Stralkenverlaufs und der Mehrspurigkeit der Stobenstralde sind die messtechnischen
Voraussetzungen fir den Einsatz des vorhandenen stadtischen Radarwagens nicht
gegeben. (Messungen durch die Polizei sind aber mdglich.)

Zu?2b.:

Eine enge Abstimmung mit der Polizei Uber Standorte zur Einrichtung von stationaren
Rotlichtiberwachungsanlagen ist aufgrund der Ausfuhrungen unter Ziffer 1, unverzichtbar.
Die Verwaltung steht dazu im Vorgriff auf einen moglichen Ratsbeschluss im Austausch
dariber, ob und ggf. an welchen Kreuzungen im Stadtgebiet Rotlichtverstéle haufige
Unfallursachen sind. Konkrete Standortempfehlungen fiir Rotlichtiberwachungsanlagen wird
die Polizei nicht geben.

Zu2c.:

Damit die Ergebnisse der Unfallauswertung und der 6rtlichen Unfallanalyse in die Auswahl
der méglichen Standorte fiir stationare Geschwindigkeitstiberwachungsanlagen einflieRen
kénnen, stimmt sich die Verwaltung derzeit die Polizei ebenfalls im Vorgriff auf einen
moglichen Ratsbeschluss Uber Streckenabschnitte ab, auf denen Uberhdhte Geschwindigkeit
eine haufige Unfallursache ist.

Darauf aufbauend wirde die Verwaltung konkrete Vorschlage flr die Einrichtung stationarer
Geschwindigkeitsiberwachungskameras vorlegen.



Aufwendungen

Die Anschaffungskosten fiir eine stationére Uberwachungsanlage sind je nach geplantem
Einsatzbereich sehr unterschiedlich.

Fir die Beschaffung zusatzlicher mobiler Technik (weiteres Messfahrzeug, laserbasierte
Messtechnik einschlieRlich Software) belaufen sich die Kosten auf ca. 100.000 €.

Fir eine stationére Anlage zur Uberwachung von Rotlicht- oder GeschwindigkeitsverstéRen,
z. B. flir eine zweispurige Strale, fallen Kosten zwischen ca. 80.000 € und 200.000 € an.

Daneben fallen laufende Kosten flr den Betrieb und die Unterhaltung der Messanlagen an.
Durch den Einsatz weiterer Verkehrsliberwachungsanlagen entsteht zusatzlicher Personal-
und Raumbedarf (Betreuung der Messtechnik, Ahndung der Verkehrsverstoiie,
Einsatzplanung, Organisation und Auswertung der Messeinsatze).

Der konkrete Personalbedarf wurde fur den Fall eines Ratsbeschlusses uber den
vorliegenden Antrag in Abhangigkeit vom Verwaltungsvorschlag uber die Ausweitung der
Verkehrstuberwachung ermittelt werden.

Ertrage

Diese sind abhangig von der Anzahl der festgestellten Verkehrsverstofle sowie der Héhe der

Verwarn- und BuRRgelder. Die Verwaltung hat hierlber keine Erfahrungswerte, so dass fur die
Haushaltsplanung lediglich grobe Schatzungen mdglich sein werden.
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