Absender:
i . 16-01742
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Buchs, Wolfgang

Betreff:

Anderungsantrag: Planung und Bau der Stadtstrale Nord (16-
01425)

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 01.03.2016

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 02.03.2016 o]

Beschlussvorschlag:

1. Dem Ausbau einer Verbindung Mittelweg - Bienroder Weg (Variante 2 im Rahmenplan Noérdliches
Ringgebiet 2013, S. 63 mit Abb.44) als ErschlieRungsstraBe fir das Baugebiet "TaubenstraBe" wird
zugestimmt.

2. Das zweite projektierte Baugebiet am Sackweg wird (iber eine StichstraRe ohne Verbindung zur
Hamburger StraRRe erschlossen sowie im Stiden Uber die Ludwigstrale.

3. Zur Entlastung der Kreuzung Mittelweg/Rebenring priift die Verwaltung die Moglichkeit der
ErschlieBung des dritten geplanten Baugebietes "ehemaliges Geldande der Braunschweiger Zeitung"
ausschlieBlich Gber die Hamburger StraRe.

4. Die schriftlichen Stellungnahmen von MOVE BS, des ADFC vom 08.02.106 sowie vom
Braunschweiger Forum vom 01.02.2016 und 07.02.2016 (s. Anlage) finden Berlicksichtigung soweit
sie die o0.g. Planungen betreffen.

5. Infolge der Veranderungen im Verkehrsaufkommen (z.B. durch Verlagerung der VW-Lagerflachen
aus Kralenriede in das neue Logistikzentrum nach Harvesse) erfolgen die Planungen auf Basis
aktualisierter Verkehrszahlung im betroffenen Planungsbereich und seinem Umfeld. Diese
Verkehrszahlungen werden unverziglich durchgefihrt.

Sachverhalt:

Mit der Entscheidung fir o.g. Variante (Reduzierung der Stadtstralle Nord auf eine Verbindung
Mittelweg - Bienroder Weg und Ausbau als "ErschlieBungsstralRe") wird den Aussagen der
Verwaltung in friiheren Stadien der Planung u.a. gegeniber Blirgern Rechnung getragen. Dort hief
es, die neue Stadtstralle "soll vorrangig der ErschlieBung des neuen Quartiers dienen" (B-Plan HA
135/ Anlage 6.1, S. 12 vom 27.03.2015). Zudem hieR es, eine Verkehrsverbindung von und zum
Flughafen "ist nicht erkennbar".

Die Beschrankung auf eine Verbindung zwischen Mittelweg und Bienroder Weg und damit der
Verzicht auf eine Verbindung Hamurger StralRe - Mittelweg (-Bienroder Weg) mit
DurchgangsstraRencharakter hat folgende Vorteile:- Nach dem Beschlussvorschlag der Verwaltung
wirde die Verbindung Hamburger StraRe - Mittelweg am westlichen Ausgangspunkt Hamburger
Strale eine Trichterwirkung entfalten (verstarkt durch die groRziigige Gestaltung mit 21m
Gesamtquerschnitt) und damit einen wesentlichen Teil des Verkehrs vom/zum Autobahnzubringer
der A 392 in und durch das Wohngebiet leiten. Dadurch verliert die StadtstralRe Nord die
urspringliche Funktion vorrangig als ErschlieBungsstraRe, sondern erhalt den vorrangigen Charakter
einer DurchgangsstralRe mit Anbindung bis an den Flughafen, dokumentiert durch die bereits erfolgte




Aufstufung zur KreisstraRe. Durch die Beschliisse des hier vorliegenden Anderungsantrages kénnte
die StadtstraBBe Nord keine Durchgangsstralie und keine Trichterwirkung entfalten, da keine
Verbindung zwischen Hamburger StraBe und Mittelweg hergestellt wird. Dies entlastet vor allem den
westlichen Teil (zweiter Bauabschnitt zwischen Sackweg und LudwigstralRe) erheblich von
Verkehrslarm und Verkehrsbelastungen.

- Nach WVI-Verkehrsgutachten wurde eine durchgehende Verbindung Hamburger Stral3e - Bienroder
Weg (Verwaltungsvorschlag) vor allem als Chance gesehen, den LKW-Verkehr in der SiegfriedstralRe
zu reduzieren. Bei der hier vorgeschlagenen Variante (Beschrankung auf Verbindung Mittelweg -
Bienroder Weg) ist nach WVI Verkehrsgutachten die Entlastung groRer Teile der SiegfriedstralRe in
der gleichen Gr6Benordnung gegeben wie bei dem Beschlussvorschlag der Verwaltung
(durchgehende Verbindung Hamburger StraRe - Bienroder Weg).

Ungeachtet dessen ist zu bericksichtigen, dass sich nach dem Umzug der VW-Logistik aus
Kralenriede nach Harvesse in 2015 der LKW-Verkehr in der SiegfriedstralRe bereits um mehrere
hundert Fahrten/Tag reduziert hat. Das WVI-Verkehrsgutachten bildet dies jedoch nicht ab, da die
zugrunde liegenden Daten schon mehrere Jahre alt sind - sie stammen nach unserer Erkenntnis aus
der Zeit vor 2013. daher sind aktuelle Verkehrszahlungen als Grundlage aller Verkehrsplanungen, die
das Baugebiet Nordstadt betreffen, dringend erforderlich.

- Die durchgehende Verbindung Hamburger StraBe - Bienroder Weg belastet den nordlichen Teil
des Mittelweges (darunter inshesondere die Marktlage am

Nibelungenplatz => viele querende FuBganger) mit erheblichem Mehrverkehr im Vergleich zu der in
diesem Anderungsantrag vorgeschlagenen Alternativvariante (Beschriankung auf Verbindung
Mittelweg - Bienroder Weg) (s. hierzu: Abb. 46 und Abb. 47 im Rahmenplan Nérdliches Ringgebiet
2013).

- als wesentliches Gegenargument gegen die hier vorgeschlagene Variante (Beschrankung auf
Verbindung Mittelweg - Bienroder Weg) wird im Rahmenplan von 2013 eine nach WVI-Gutachten
prognostizierte Zunahme des Verkehrs am Knotenpunkt Mittelweg/Rebenring angefihrt. Die
Mehrbelastung dort betragt tatsachlich dort 2000 Fahrbewegungen gegeniiber dem
Verwaltungsvorschlag (durchgehende Verbindung Hamburger StraRRe - Bienroder Weg). Diese
Mehrbelastung ist aber vermeidbar, wenn die ErschlieBung des dritten Bauabschnittes (ehemaliges
Geldnde der Braunschweiger Zeitung) tiber die Hamburger StraBe und nicht Gber den Mittelweg
erfolgt. Auch hierzu sind allerdings aktuelle Verkehrszahlungen erforderlich.

gez.

Dr. Dr. habil Wolfgang Blichs

Anlagen:
- Stellungnahme "braunschweiger forum" vom 01.02.2016

- Stellungnahme "braunschweiger forum" vom 07.02.2016

Anlagen:
- Stellungnahme "braunschweiger forum" vom 01.02.2016
- Stellungnahme "braunschweiger forum" vom 07.02.2016
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: - forum
Hans-E. Rupp / bs-forum /AG Stadigestaltung E‘E L =

Bruunschweig , den7 Febr 2016 y o :
An die Miiglieder

der Fraktionen im Rat der Stadt Braunschweig

- Neue Stadtstrafe Nordstadt -

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der Anlage tiberreichen wir Thnen zwei Schreiben zur 0.g. Planungsabsicht:
Durchschriften, 1. An die Abt. Verkehrsplanung, und 2. an die Mitglieder des
Bez.- Rates Nordstadt.

Zur Verdeutlichung mochten wir hier stichwortartig die Problematik ansprechen.

- Eine Verkehrsverbindung von u, zum Flughafen .. ist nicht erkennbar®.
- Die neue StadtstraBe _soll vorrangig der ErschlieBung dienen™.

/ So lautet die schriftliche Aussage der Verwaltung im B-Plan HA 135/ Aslage 6.1
Seite 11w 12/ vom 273,15

Dagegen stellt am 2 Febr. d.J. die Bez -Bilrgermeisterin der Schunteraue heraus:
- .. der Bienroderweg u. der Steinriedendamm sind der Verbindungsweg zum
Flughafen™.
| Bereits aus dem Gutachten von 2013 geht hervor, dass die neue Stadtstrafie zum
groBten Teil dem Durchgangsverkehr dient.
/ Dennoch haben die Verkehrsplaner bis zum 16.Dez.2015 gegentiber sich
beteiligenden Biirgern so getan, als handele es sich vorrangig um gine
ErschlieBungsstrafie fiir das neue Baugebiet.
|/ Es wurden mit den Biirgern 3 Varianten gewichtet u. diskutiert,
" bis die Verkehrsplaner plotzlich verbreiteten: Der StraBenverlauf sei in geringem
Abstand entlang der Neuen Nordstadt im B-Plan beschlossen !
Wir mochten Sie daraufl hinweisen ,dass dem nicht so ist ; - im B-Plan, Seite 57
ke heibit es: ..Dieses ist im Wesentlichen nur eine Flachensicherung.™

| Folgerung. ‘Mal abgesehen von der Irrefilhrung engagierter Birger, wird hier

| 1.) das Planziel des Stadtbaurates nach einem .,Griinen Rand” um die neue
Nordstadt unterlaufen, - die Moglichkeit eines landschaftlich gestalteten
Larmschutz-Walles wurde nirgends abgewogen, - sowie 2.) die planungsrechtlichen
Vorgaben zur Vermeidung von Blirger- u. Energieverbrauch-belastenden Bauweisen
ignoriert.

/ Eine andere Art der Belastung zeigte sich in Treppen- und Haustiir- Gesprachen
des bs-forum bei Bez -Ratsmitgliedern: - Die eigene Entscheidungs-Last gegeniiber
derzeitigen Garten-Pachtern aufgrund einer evtl. Uberbauung von 15 Kleingdrten

durch eine glternative Gelandefithrung der Stadtstralie.
-2
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Nach unseren Recherchen sind z.Z. 5 freie Gérten in den umliegenden Vereinen
vorhanden. AuBerdem gibt es mitten zwischen den vorhandenen Anlagen eine
verwahrloste Griinflache eines Mitbiirgers ( Péchters ? ) aus Peine, die 10 weiteren
Giérten entspricht.

Wer jedoch aus der Nibelungen Siedlung eine kleine Radtour tiber’s kiinftige
Ringgleis in das idyllische Riddagshausen nicht scheut, ...: Dort hat die Familie

Borek dem . Triangel“-Verein eine Flache fiir 10 Gérten angeboten.
- doch niemand will sie nutzen, .....nun weiden Schafe d'rauf.

Mit freundlichen Griilen

Hans-E. Rupp —J-Lcw- mf’"

P.S. Noch ein Satz in eigener Sache
Der Oberbiirgermeister bat um mehr Birger-Engagement,
- im Zusammenhang mit schwachem Wahlinteresse :
Mitglieder des bs-forum wurden im dffentlichen Raum ( Einweihung des Jugendplatzes ) von
einem Ratsmitglied, - Arme rudernd, angemacht:
Alles Schrott, - nur (ber meine Leiche.

Die Schitlerinnen und Schiler der Ricarda-Huch-Schule wollten, - unter den Fittichen der
Vorsitzenden des bs-forum -, eigentlich lemen, wie sie sich zum "Mut-Barger® entwickeln konnen..

Seif o B Tebpuor weérol fuir it e Stockasdhe(3e %p;;a%mL .
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braunschweiger forum
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H.E Rupp

Am kleinen Schafkamp 24

38126 Braunschweig ,den 1 .Febr 2016

An die Stadt Braunschweig

Verkehrsplanung / . s . v
z.Hd. Herm Potigiesser Q an the M{g&m{h’ cles Bew Raters forolsia
Platz der Deutschen Emheit 1

38100 Braunschweig

Biirgerbeteiligung zur Planung der neuen Stadtstralie
zwischen Hamburger StrafBle und Bienroder Weg:

- Der B-Plan betreibt: "...bzgl. des Endausbaus der StadistraBe
im Wesentlichen vorerst eine Flachensicherung" ( Zitat, Seite 57 )

- Beim Rahmenplan vom 15. 04. 2013 wurde lediglich aus "Praktikabilititsgriinden "
eine Abgrenzung des Gebietes vorgenommen

Sehr geehrter Herr Pottgiesser,

hiermit bedanke ich mich fir Thren Riickruf am 27. Jan. 2016 d.J. mit den
mutmachenden Aussagen bezigl. Threr Bereitschafi, als Spezialist immer offen fur
Anregungen von Biirgem zu sein.

Nachfolgend unterbreite ich Thnen 2 Planungsbereiche, die von Mitgliedern des
bs-forums seit 2 Jahren aktiv begleitet wurden.

Ich bitte um Uberpriifung im Sinne des Wohlergehens der zukiinftigen Birger
unserer lebenswerten Stadt,

Uber eine Antwort wiirden wir Ehrenamtlichen vom bs-forum uns freuen.

1. Eine attraktive und autofreie Fuss-Radweg-Verbindung zwischen Siegfriedsviertel
und Innenstadt war ein Hauptanliegen der frithzeitigen Biirgerbeteiligung in mehreren
Arbeitsgruppen. Diese wurde aktiv in der "Anger"-Gestaltung umgesetzt, sowie von
den politischen Vertretern mit Zustimmung begleitet.

2. Bei der augenblicklichen Birger-Einbindung in die neue Strabenplanung stellte
sich am 16. Dezember 2015 heraus, (nach 2-maliger Nachfrage eines Miigliedes des
bs-forums) dass die im B-Plan nur angedachte "ErschliessungsstraBe” zu 3/5 mit
Durchgangsverkehr belastet sein wird.



. -
/ Wir begriiBen die damit einhergehende Entlastung der Siegfriedstralie mit bis zu
40% ausdricklich.
/ In der Folge miisste nach unserem Verstiindnis jedoch in den Bereichen
A) des Larmschutzes der nordlichen Randbebauung, sowie
B) der massiven Unterbrechung der Nord-Sudlichen FuB-Radweg-Verbindung
- dem Gebot der planerischen Konfliktbewiiltigung jetzt von Seiten der
Verkehrsplanung Folge geleistet werden.

zu A ) Der Stadtbaurat hat in seinem Vorwort das Ziel ausgegeben, das "nordliche
Ringgebiet]" mit einem "Griinen Rand!" (mit Ausrufungszeichen) zu begleiten.
Frage: Konnte dieses Ziel jetzt nicht von den Verkehrsplanern kreativ, unter
Zuhilfenahme des immissiosschutzrechtlichen Vorsorgeprinzipes umgesetzt
werden? ( - ...nach dem bisherigen Alleingang der Stadtgestalter mit einer Riegel-Bebauung,

- jetzi an einer Durchgangsstrale. mit passivem Larmschutz mit Innenpegel-Werten.)

T) Das Trennungsgebot nach §50 BImSchQ@ ist der elementare Grundsatz stadtischer
Planung: die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flichen,-z.B Wohnen mit
Durchgangsverkehr-, sind einander so zuzuordnen, dass insbesondere schédliche
Umwelteinwirkungen auf die ausschliesslich oder iiberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete so weit wie méglich vermieden werden.
II) An 2. Stelle steht die Regelung des § 41 Absl BlmSchG zur Vermeidung
schidlicher Umwelteinwirkungen
- Sie basiert auf vorrangig aktivem Schallschutz in Form

von Larmschutz-Winden und -Willen.
- Sie stellt auf Aussenpegel ab, um Riume und Nutzungen zu schiitzen.
IIT) Erst an 3. Stelle, wenn aktiver Larmschutz nicht mdglich ist, kann passiver
Lirmschutz mit Innenpegelwerten vor unzumutbaren Beeintrichtigungen durch
Verkehrsldarm bewahren;
-mit nicht zu dffnenden Fenstern, oder Schlafzimmern mit elektrisch betriebenen
Liftern wie beim Hamburger Modell, das aber nur bei heranriickender Bebauung
an schon vorhandene Lirmquellen Anwendung findet.

In Braunschweig dagegen, sollen, bei_paralleler Neuplanung von Wohnen und
StraBe, die zukiinftigen Biirger ,-stddtisch verordnet- héheren Energieverbrauch

betreiben und auch die hoheren Energiekosten selber tragen.

1V) Fazit: Wenn schutzwiirdige Bebauung und Straflen parallel geplant werden,

wie hier bei der neuen Nordstadt, hat die Gemeinde gegeniiber dem isolierten
StraBenbebauungsplan weitaus gribere Moglichkeiten, den Schallschutz mit
planerischen Mitteln zur Konfliktbewaltigung zu betreiben.

/ Der vom Verkehrsgutachter frithzeitig (2013) angeregte aktive Schallschutz mit
Hilfe eines Larmschutz-Walles, wurde von der planenden Vewaltung bisher mit
keinem Satz, - keiner Abwigung, gewtrdigt. (Eine Larmschutzwand wurde pauschal
"aus stadtgestalterischen Griinden" abgelehnt.




O
zu B) Hier nun kommen wir vom bs-forum auf den o.g. Punkt 1.,

die attrakive und autofreie Fuss-Radweg-Verbindung zurtick: Um der wachsenden

Bedeutung einer biirgerlichen Fortbewegungsart eine gleichberechtigie Gewichtung

zukommen zu lassen, bedarf es einer Untertunnelung oder einer Uberfithrung der
neuen DurchgangsstraBe mit einem Fuss-Rad-Weg.

/ Wir bitten Sie um die Erstellung einer alternativen Straienplanung mit Nutzung
des vorhandenen Geléndeabfalls. Diese sollte, verbunden mit einer wallartigen
Aufschittung gleichzeitig,

a) dem Larmschutz dienen, aber auch

b) die Wegefithrung mit einem Fuss-Rad-Weg-Steg iiber die Durchgangsstrafie
beinhalten und so eine Befriedung der belasteten Situation bewirken.

/ Betreffs der Verdeutlichung der Tragweite [hrer Planung in Abhéngigkeit von
Bundesgesetzen, bitten wir Sie, beim Nds. Ministerium fiir Verkehr nachzufragen. ob
die Richtlinienaussagen anderer Bundeslander -und Stadtstaaten-Ministerien an deren
eigene Gemeinden aus dem Jahr 2014, in ihrer Rangfolge (LILIIL) wie zuvor
dargestellt, auch fiir die Stadt Braunschweig gelten, oder ob hier der planerischen
Konfliktbewiiltigung auf Grund des immisionsschutzrechtlichen Vorsorgeprinzips
mit "III": "passiver Ldrmschutz mit Innenpegelwerten” bereits Geniige getan wurde.

Sehr geehrier Herr Pottgiesser, wir bitten Sie:

- Unterstliitzen Sie den Stadtbaurat in seiner Zielstellung eines "griinen Randes":

- entwickeln Sie, entgegen h#ufigen anderen Planungen, schon jetzt ein Interesse fiir
querende Fussgénger und Radfahrer;

- nehmen Sie sich zur Gestaltung einer stidtischen Landschaft einen

.

Landschafisgestalter zur Seite, —-t» po€f etk (- shd pach Vw9, folert Mtin..

Mit freundlichem GruB,

. Hans-E. Rupp
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