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Beschluss:

,Der Stellungnahme zum Referentenentwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030 wird
nachtraglich zugestimmt.”

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Verwaltungsausschusses ergibt sich aus § 76 Abs. 2 Satz 1
NKomVG. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Stellungnahme zum
Bundesverkehrswegeplan um eine Angelegenheit, (iber die weder der Rat noch die
Stadtbezirksrate zu beschliellen haben noch der Oberbirgermeister zustandig ist. Daher
besteht eine Beschlusszustandigkeit des Verwaltungsausschusses. Diese wurde auch nicht
auf einen Ausschuss gemaf § 6 Hauptsatzung Ubertragen. Daher bleibt es bei der
Zustandigkeit des Verwaltungsausschusses.

Sachverhalt:

Mit der Mitteilung 16-02103 hat die Verwaltung daruber informiert, dass der
Referentenentwurf zum Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 vorliegt. Im Rahmen einer
Offentlichkeitsbeteiligung konnten Institutionen und Birger bis zum 02.05.2016 dazu Stellung
nehmen. Da ein Beschluss Uber die stadtische Stellungnahme vor Ablauf der Frist nicht
maoglich war, hat die Verwaltung die in der Anlage beigefligte Stellungnahme Uber das
Online-Meldeverfahren vorbehaltlich dieser Zustimmung abgegeben.

Zum inhaltlichen Umfang der Stellungnahmen nennt das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur folgenden Rahmen:

,Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung ist die fachliche Uberpriifung der im Entwurf des BVWP
2030 getroffenen grundsatzlichen Festlegungen, insbesondere im Hinblick auf die aus dem
Gesamtplan resultierenden Auswirkungen auf die Umwelt. Stellungnahmen ohne Bezug zur
Wirkung des Gesamtplans sowie rein wertende MeinungsaufRerungen ohne sachliche
Begrindung werden nicht berlcksichtigt.

Die Offentlichkeitsbeteiligung ist ferner kein Abstimmungsverfahren. Es erfolgt daher keine
Aufrechnung zwischen unterstitzenden und ablehnenden Stellungnahmen.
Mehrfacheinsendungen von inhaltsgleichen Sachargumenten werden inhaltlich nur einmal
beriicksichtigt. Es ist zudem nicht Ziel der Offentlichkeitsbeteiligung, jedes Einzelprojekt im
Detail zu diskutieren. Diese fachliche Auseinandersetzung ist Aufgabe der nachgelagerten
eigenstandigen Planungsverfahren, wie z. B. des Planfeststellungsverfahrens.*




Die Stellungnahme beschrankt sich somit auf diesen vom Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur gesetzten Rahmen. Im Rahmen der nachgelagerten
Planungsverfahren, wie z. B. Planfeststellungsverfahren, wird die Verwaltung konkrete und
detaillierte Stellungnahmen zu den einzelnen Projekten vorlegen.
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Referentenentwurf zum Bundesverkehrswegeplan 2030
Stellungnahme der Stadt Braunschweig

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Braunschweig ist im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 sowohl! unmittelbar, also
auf dem Stadtgebiet, als auch mittelbar durch MalRnahmen, die Einfluss auf das Stadtgebiet ha-
ben, betroffen.

Ich begriBe ausdricklich, dass die StraRenprojekte B 4 (AS Braunschweig-Wenden — siidlich
Meine) und A 39 (AS Luneburg — AS Weyhausen) sowie die WasserstraRenprojekte W 12 (Er-
satzneubau der Schleuse Scharnebeck) und W 10 (Ausbau des Stichkanals Salzgitter) in den vor-
dringlichen Bedarf und das Schienenprojekt ABS Lehrte — Braunschweig — Magdeburg — Rof3lau
in den potenziellen Bedarf aufgenommen wurden.

Zum nun vorliegenden Referentenentwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030 nehme ich — vor-
behaltlich der Zustimmung des am 24.05.2016 tagenden Verwaltungsausschusses des Rates der
Stadt Braunschweig — Stellung:

B79-G20-NI — Ortsumgehung Wolfenblittel

Die Ortsumgehung Wolfenbdttel fithrt auf Braunschweiger Stadtgebiet tiber die Anschlussstelle
Wolfenbuttel-Nord (A 395) bis zur Leipziger Strale in Stéckheim. Die geplante Trassenfiihrung
zwischen A 395 und dem Ortseingang Stéckheim entspricht dabei einer Fithrung, die vor rd.

10 Jahren bewusst zuriickgebaut wurde, um den Durchgangsverkehr aus Stéckheim zu halten.
Einen Umbau des Ortseingangs mit dem Ziel der ziigigen Trassierung in den Ort lehne ich ab. Der
Verkehr der B 79 muss auch zukiinftig direkt und vorrangig auf die A 395 gefiihrt werden.

Fur die betroffene Wohnbevélkerung ist ein angemessener Schutz vor Emissionen erforderlich.
Insbesondere wird eine bislang gering verldrmte Splittersiedlung am Salzdahlumer Weg durch die
Meldelinie zerschnitten und verlarmt.
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B214-G70-NI — Ortsumgehung Watenbiittel

Die Meldelinie sieht eine Trasse von der A 392 zur Ernst-Béhme-Stral3e in Veltenhof vdr. Im weite-
ren Verlauf soll die Ernst-Béhme-Stralle durchgehend 4-streifig ausgebaut werden und gemein-
sam mit der Hansestral3e bis zur Anschlussstelle BS-Hafen der A 2 zur Bundesstralle aufgestuft
werden.

Ich weise zudem darauf hin, dass die zugrunde gelegten Verkehrszahlen auf der Ernst-Béhme-
Stralle (1.000 Kfz/Tag) und der Hansestral3e (5.000 Kfz/Tag) fur den Bezugsfall 2030 nicht realis-
tisch sind. Das Verkehrsmodell der Stadt Braunschweig weist fur den Prognosefall 2025 werktagli-
che Verkehre von bis zu 12.000 Kfz/Tag auf der Ernst-Béhme-Strae (nérdlicher Abschnitt) sowie
17.000 - 20.000 Kfz/Tag auf dem in Rede stehenden Abschnitt der Hansestralle auf.

Grundsatzlich begrifie ich das Projekt Ortsumgehung Watenbuttel. Ich halte es aber fur erforder-
lich, weitere Varianten zu prifen.

B65-G70-NI — Ortsumgehung Dungelbeck in Verbindung mit B65-G60-NI — B 65 6stlich Sehnde
bis westlich Peine

Die B 65 bildet in Verbindung mit der B 1 (ab Vechelde) in der geplanten Form eine nahezu kreu-
zungsfreie und leistungsféhige Parallelverbindung zur hoch belasteten und stauanfélligen A 2. Es
wird eine attraktive Alternative zur Autobahn geschaffen, die aber an ihrem éstlichen Ende, in der
Ortslage Lehndorf der Stadt Braunschweig keine Entsprechung findet. Diese Ortsdurchfahrt ist mit
tber 20.000 Kfz/Tag (Prognosefall 2025) schon heute hoch belastet, eine weitere Belastung ist mit
der Realisierung der B 65 neu zu erwarten. Ich weise darauf hin, dass die Auswirkungen fr
Braunschweig unbedingt in die Betrachtungen einflieBen missen, ggf. sind erganzende Malnah-
men an der B 1 vorzusehen.

Engpassbeseitigung im Schienennetz - Alternative Routen

Durch die geplanten Mallnahmen im BVWP werden die Engpéasse im Schienennetz weitgehend
abgebaut. Der langste verbleibende Engpass im Zielnetz (vgl. BVWP Seite 20) ist die Bahnstrecke
zwischen Hannover und Braunschweig.

Gleichzeitig ist die Region um die Oberzentren Braunschweig, Wolfsburg und Salzgitter trotz er-
heblichen Aufkommens im Schienenpersonenfernverkehr wie im Schienenguterverkehr nach Nor-
den schlecht angebunden. Insbesondere die Relation in die benachbarte Metropolregion Hamburg
ist nur zeitraubend Uber den hoch belasteten Knoten Hannover maéglich.

Vor diesem Hintergrund bitte ich parallel zum Lickenschluss der A 39 eine ahnlich geflihrte Ei-
senbahn-Neu-/Ausbaustrecke also etwa im Zuge Hamburg - Lineburg - Uelzen - Vorsfelde -
Wolfsburg - Braunschweig - Salzgitter/Hildesheim - Géttingen (- Stiddeutschland) in den weiteren
Bedarf aufzunehmen. Mit Neu-/Ausbaustrecken von begrenzter Lange und einigen Ausbaumaf-
nahmen kénnte eine weitere Hafenhinterlandverbindung unter Entlastung des Knotens Hannover
und unter Dreifach-Bundelung von Verkehrswegen (Elbe-Seiten-Kanal, A 39, Eisenbahnstrecke)
erreicht werden. Zudem wiirde die Region Braunschweig die bisher fehlende leistungsfahige und
schnelle Schienenverbindung zur Metropolregion Hamburg erhalten.

Mit freundlichen GriuRen

‘A

Dipl.-Ing. Leuer
Stadtbaurat

i. V.
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