Stadt Braunschweig 17-04129-01

Der Oberburgermeister Stellungnahme
offentlich

Betreff:
Bahniibergang Teufelsspring

Organisationseinheit: Datum:
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DEZERNAT VI - Wirtschaftsdezernat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 222 Timmerlah-Geitelde-Stiddien (zur 13.06.2017 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zum Antrag der CDU-Fraktion im Stadtbezirksrat 222 vom 2. Marz 2017 (17-04129) wird wie
folgt Stellung genommen:

Die zustandige DB Netz AG hat auf Bitte der Stadt Braunschweig eine Verklrzung der
SchlieRzeiten der Schranken am Bahnulbergang Teufelsspring geprift. Danach gibt es keine
Méglichkeiten, die SchlieRzeiten zu verkirzen.

Die naheren Einzelheiten zur Begriindung ergeben sich aus der schriftlichen Riickmeldung
der DB Netz AG, die als Anlage beigefiigt ist.

Leppa

Anlage/n:
Rickmeldung der DB Netz AG
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Betreff: Lange SchlieRzeiten der Bahnschranken am Bahniibergang Teufelsspring

Ihr Schreiben vom 18. April 2017

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir haben den Sachverhalt Ihres Séhreibens gepriift. Leider missen wir lhnen mitteilen, dass
aufgrund technischer Sicherheitsvorschriften und der drtlichen Gegebenheiten keine Anderun-

gen an den SchlieRzeiten des Bahniiberganges Teufelsspring moglich sind.

Generell I&sst sich sagen, dass es sich bei dem angesprochenen Bahniibergang um eine sbge—
nannte ,signalabhingige Anlage“ handelt, die vom Fahrdienstleiter im Stellwerk des Bahnhofes
GroR Gleidingen Uberwacht wird. Ein Zug darf den im Bereich des Bahniiberganges liegenden
Streckenabschnitt nur befahren, wenn das den Streckenabschnitt iiberwachende Signal den
Begriff ,Fahrt” (griines Licht) zeigt. Das Signal lasst sich nur auf Fahrt stellen, wenn der Bahn- -
Ubergang verschlossen ist. Diese Abhédngigkeit zwischen Signal und Bahniibergang soll sicher-
stellen, dass menschliche Fehler, wie z.B. ein Vergessen, die Schranken zu schlieBen, nicht
moglich sind und somit gefahrliche Unfélle zwischen StraRenverkehr und Eisenbahn vermieden
werden. Dieses Sicherungsprinzip tragt damit mafgeblich zur Sicherhéit an Bahnubergangen
bei. Eine solche technische Sicherung ist an diesem Bahnlibergang durch die Eisenbahn-Bau

und Betriebsordnung (EBO) vorgeschrieben.
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Da es sich bei dem Bahniibergang um einen Bahniibergang mit Vollschranken handelt, muss
auRerdem nach dem VerschlieRen der Schranken geprift werden, dass kein Verkehrsteilneh-
mer zwischen den Schranken eingeschlossen wurde. Auch diese Prifung bedarf einer gewis-

sen Zeit.

Aufgrund der Annédherungsfahrtzeiten und je nach Standort des Signals kann es zudem bei
langsamen Ziigen den Anschein haben, dass ein spateres SchlieRen der Schranken maglich
gewesen ware, der Bahniibergang aufgrund der Zulassung der Zugfahrt am Signal aber bereits

technisch gesichert und verschlossen werden musste.

Hinzu kommt auRerdem, dass an dem Bahniibergang Teufelsspring sowohl die zweigleisige
Hauptverkehrstrecke Hannover - Braunschweig als auch die eingleisige Strecke Braunschweig
- Beddingen gekreuzt werden, und somit auch ein entsprechend hohes Verkehrsaufkommen zu

langen SchlieRzeiten fuhrt.

Der in lhrem Schreiben angesprochener Bahniibergang Braunschweig-Riiningen lasst sich lei-
der mit dem Bahniibergang Teufelsspring nicht vergleichen, da es sich hier um eine andere
Bahnstrecke mit sehr viel geringerem Eisenbahnverkehrsaufkommen und anderen infrastruktu-
rellen Voraussetzungen handelt. Aus diesem Grund ist an diesem Bahniibergang auch eine
andere Sicherungstechnik méglich. Hieraus und aus dem geringeren Verkehrsaufkommen er-

geben sich zwangslaufig kiirzere SchlieRzeiten als bei dem Bahnﬂbérgang Teufelsspring.

Wir hoffen, dass wir lhnen mit unseren Ausfiihrungen die vorliegenden technischen Zwange
verstandlich erlautern konnten. Langfristig lasst sich das Problem nur durch den Bau einer
StraRen- oder Eisenbahnbriicke beheben. Hierfiir sind aber langfristige Planungen und vorallem
eine gemeinsame Finanzierung durch den StraBenbaulasttrager und der DB Netz AG gemalR

Eisenbahnkreuzungsgesetz notwendig.

Mit freundlichen GriiRen
DB Netz AG
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