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Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Stéckheim-Leiferde (zur Kenntnis) 16.08.2018 o]

1. Sachverhalt

Im Zusammenhang mit der Entwicklung des Wohngebietes Trakehnenstral3e/Breites Bleek
hat der Stadtbezirksrat Stéckheim-Leiferde am 17. Mai 2018 Beratungsbedarf angemeldet
(DS 18-07983, Auslegungsbeschluss Bebauungsplan ST 81). Als wesentlicher Grund wurde
genannt, dass zusammen mit dem schon in der Entwicklung befindlichen Wohngebiet
Stéckheim-Sid die Einwohnerzahl von Stockheim erheblich steige und die Infrastruktur des
Ortsteils entsprechend mitwachsen miisse. Dies betrafe in besonderem Malde die
Grundschule und die Sportflachen.

Fur die schulischen und sportfachlichen Belange werden seitens der Schul- sowie der
Sportverwaltung den zustandigen Gremien Vorlagen unterbreitet.

Es wird bereits an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass zum Haushalt 2019 (IP 2018-2022)
von der Sportverwaltung Mittel fiir den Ausbau der Sportangebote fiir Stéckheim und
Melverode mit einem Kostenvolumen von 3 Mio € (2019:1 Mio €, 2020: 2 Mio €) angemeldet
wurden. Zurzeit werden Planungsvorschlage erarbeitet, die den Gremien zur Beratung und
Entscheidung vorgelegt werden.

Es wird erganzend darauf hingewiesen, dass bei der noch ausstehenden Entscheidung Gber
die Entwicklung der Sportflachen in Stéckheim und Melverode die jeweiligen 6rtlichen
Gegebenheiten in den Stadtteilen einschlief3lich vorhandener und geplanter Wohngebiete zu
bertcksichtigen sind. Die Entscheidung iber das Sportflachenangebot ist unter der
Berticksichtigung von Siedlungsstrukturen und Einwohnerzahlen zu treffen.

Zu den baufachlichen Themen nimmt die Bauverwaltung wie folgt Stellung.

Verkehr

Far die Abwicklung des Verkehrs wahrend der Bauzeit wurde ein separates Gutachten
erstellt, das die Flihrung des Baustellenverkehrs lGber die Senefelderstralie vorsieht. In dem
Gutachten werden MalRnahmen aufgefiihrt, die diese Abwicklung erméglichen. Dabei wird
u.a. eine Baustellen-LSA an der Einmindung Mascheroder Weg empfohlen. Auch der
Baustellenverkehr zum Teilgebiet Breites Bleek soll Gber diesen Weg geflihrt werden. Hierzu
ist eine gesicherte provisorische Uberquerung der Stadtbahntrasse einzurichten. Die
Abwicklung des Baustellenverkehrs wird im stadtebaulichen Vertrag zum Bebauungsplan
fixiert.

Darlber hinaus ist der Ausbau des Kreisverkehrsplatzes Senefelderstralie/Mascheroder
Weg vorgesehen. Die Verwaltung hat hierzu in der Mitteilung 18-08092 zur Sitzung des
Stadtbezirksrates 211 am 17. Mai 2018 Informationen zum Sachstand gegeben und den
Vorentwurf der Planung fir den Kreisverkehrsplatz dargestellt.

Fir die Realisierung missen von einem privaten, grundsatzlich verkaufsbereiten Eigentimer
ca. 700 m? Flache erworben werden. Die Ankaufsverhandlungen wurden eingeleitet. Die
Baukosten belaufen sich grob geschatzt auf ca. 800.000 €. Im Rahmen einer
Ansatzanderung zum Haushaltsplanentwurf 2019 werden Mittel im [P 2020 in H6he von




400.000 € und im IP 2021 in Hohe von 400.000 € angemeldet. DarUber hinaus wird fur den
Ausbau der Bushaltestelle eine Forderung der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) und
des Regionalverbandes beantragt. Férdermittel kdnnen bis jeweils Ende Mai fiir das
Folgejahr beantragt werden. Der Zuwendungsbescheid wird im 1. Quartal des Folgejahres
erwartet. Demnach werden im Mai 2019 Férdermittel fur das Jahr 2020 beantragt. Mit der
MafRnahme kann somit bei Bewilligung der Férdermittel 2020 begonnen werden.

Im Bebauungsplan ST 76 aus dem Jahr 2008 sind die Flachen fir durchgehende beidseitige
Gehwege entlang der Senefelderstralle bereits festgesetzt worden. Fur die Realisierung ist
auf der Ostseite im mittleren Abschnitt zusatzlicher Grunderwerb erforderlich. Die
Senefelderstrale ist nach einer Untersuchung der TU Braunschweig aus dem Jahr 2017
nicht ausreichend tragfahig und deshalb bereits heute sanierungsbedurftig. Ein Ausbau
einschlieBlich der erforderlichen Stralensanierung ist erst nach Abschluss des
Baustellenverkehrs sinnvoll. Der Ausbau ist straRenausbaubeitragspflichtig.

Die SenefelderstralRe verfligt auf der Westseite Uber einen durchgehenden Gehweg, der in
der PlanstraReG nach Norden zum Baugebiet fortgesetzt wird. Insbesondere jedoch ist der
Verbrauchermarkt fir Fuliganger und Radfahrer aus dem Neubaugebiet Uber die
Grunflachen von der Trakehnenstral’e aus gut zu erreichen.

Nach gutachterlicher Prognose nehmen die Verkehrsstarken mit Realisierung des
Baugebiets Trakehnenstralle auf der Romintenstra’e und der Rossittenstral’e gegeniber
dem heutigen Zustand zu. Aufgrund der prognostizierten Verkehrsentwicklung wurden fiir
beide StralRen verkehrsberuhigende Mallnahmen konzipiert.

Die Romintenstralte und die Rossittenstralie sind Teil einer Tempo-30-Zone.

Die Fahrbahn der RomintenstraRe hat eine Breite von 6,50 m. Auf beiden Stral3enseiten
befinden sich 6ffentliche Langsstellplatze, die von Baumen und Zufahrten unterbrochen sind.
Die Romintenstral3e verlauft geradlinig zwischen der Leipziger Strale und der
Trakehnenstrafie. In Fahrtrichtung Osten ist ein nicht-benutzungspflichtiger Radweg
vorhanden. Im Ubrigen fahrt der Radverkehr, wie in Tempo-30-Zonen (blich, auf der
Fahrbahn. FuRwege sind auf beiden Seiten in einer Breite von 2,00 m - 2,50 m vorhanden.

Die Fahrbahn der Rossittenstral3e hat eine Breite von 5,50 m. Auf beiden Strallenseiten
befinden sich 6ffentliche Langsstellplatze, die von Baumen und Zufahrten unterbrochen sind.
Im Abschnitt zwischen Rauschenweg und Cranzweg sind auf der ostlichen Stral3enseite
Senkrechtstellplatze vorhanden. Die Rossittenstrale zweigt von der Romintenstralte ab und
verlauft im Bogen zur TrakehnenstralRe. Die Radfahrer fahren auf der Fahrbahn. FuRwege
sind auf beiden Seiten in einer Breite von 2,00 m - 2,50 m vorhanden.

Als verkehrsberuhigende Malinahmen werden Fahrbahneinengungen vorgenommen. In der
Anlage 1 sind insgesamt vier Fahrbahneinengungen auf der Romintenstral’e und vier
Fahrbahneinengungen auf der Rossittenstrae dargestellt. Die Fahrbahn wird im
Einengungsbereich auf 4,00 m reduziert, sodass eine Begegnung Pkw-Pkw nicht mehr
mdglich ist. Dies erfordert eine erhdhte Aufmerksamkeit und gegenseitige Rlicksichtnahme
und vermindert so die Moglichkeit, unachtsam und zu schnell durch das Wohngebiet zu
fahren.

Die Einengungen greifen die bestehende StralRenstruktur wie z. B. Baumstandorte und
Grinflachen auf und werden dadurch in den bestehenden StralRenraum integriert. Die
Bordabsenkungen erfolgen in der bewahrten Art analog zum umliegenden Bestand
barrierefrei mit 3 cm hohen Rundborden.

Fir die verkehrsberuhigenden MaRnahmen entfallen zwei Stellplatze in der Rossittenstral3e.
Da ausreichend offentliche Stellplatze zur Verfligung stehen, ist der Wegfall der zwei
Stellplatze vertretbar.

Die Ubernahme der Kosten fiir die verkehrsberuhigenden MaRnahmen wird im Rahmen des
stadtebaulichen Vertrages geklart.



Die detaillierte Planung der verkehrsberuhigenden Maf3nahmen auf der Rossittenstral’e und
der Romintenstralde wird zum gegebenen Zeitpunkt zur Beschlussfassung vorgelegt.

Der Bau dieser MalRnahmen ist parallel zur Erschliefung des Baugebiets und vor Bezug der
ersten Wohnungen vorgesehen.

Der Siekgraben stellt eine Verbindungsstralle zwischen Stéckheim und Riningen dar.
Derzeit verkehren dort taglich rund 4.000 Fahrzeuge am Tag. Im Prognosefall 2025
einschliellich der Wohngebiete Stockheim-Sud und Trakehnenstrale/Breites Bleek reduziert
sich die Verkehrsstarke um taglich rund 300 Fahrzeuge.

Die Fahrbahn im Siekgraben hat eine Breite von 6,50 m. Auf beiden Strallenseiten befinden
sich offentliche Langsparkplatze, die von Baumen und Zufahrten unterbrochen sind. Der
FuBweg hat eine Breite von 2,00 m. Auf der sudlichen Stral3enseite ist ein 2,00 m breiter
Radweg.

Auf dem Siekgraben ist Tempo-30-Zone angeordnet, die Straflde wird von Linienbussen
(Linie 442 und Linie 481) befahren.

Als verkehrsberuhigende Mallnahmen kénnen Fahrbahneinengungen vorgenommen
werden. Dabei ist der Linienbusverkehr zu bertcksichtigen. In Anlage 2 sind insgesamt drei
Fahrbahneinengungen dargestellt. Dabei wird die Fahrbahn im Einengungsbereich auf

4,00 m reduziert, sodass eine Begegnung Pkw-Pkw nicht mehr moglich ist. Im Rahmen der
Konkretisierung der Planung kann es zu Verschiebungen der Einengungen kommen. Fir die
verkehrsberuhigenden MafRnahmen entfallen zwei Stellplatze. Da ausreichend 6ffentliche
Stellplatze zur Verfugung stehen, ist der Wegfall der zwei Stellplatze vertretbar.

Die Kosten fiir die dargestellten verkehrsberuhigenden MaRnahmen belaufen sich auf rund
30.000 Euro und kénnen aus den Mitteln 4S.660020 (Global Umbauten Strafden etc.)
finanziert werden.

Aufgrund der Verkehrsverhaltnisse und der prognostizieren Verkehrszahlen ist eine
Verkehrsberuhigung auf dem Siekgraben im Zusammenhang mit dem Baugebiet
TrakehnenstralRe/Breites Bleek aus fachlicher Sicht nicht zwingend notwendig. Sie kann
jedoch zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Zuge des Baugebietes vorgenommen
werden.

Die Fahrbahn der Leipziger Stralde hat eine Breite von 6,50 Meter. Auf der westlichen
StralRenseite stehen getrennte Geh- und Radwege in einer Breite von jeweils 2,00 m zur
Verfigung. Auf der dstlichen Strallenseite steht ein gemeinsamer Geh- und Radweg in einer
Breite von 3,00 m zur Verfligung.

Im Prognosefall 2025 einschlieRlich der Wohngebiete Stockheim-Sid und
Trakehnenstralie/Breites Bleek liegt die prognostizierte Verkehrstarke auf der Leipziger
Stralle zwischen Bertha-von-Suttner-Strafle und Mascheroder Weg bei rund 6.000 Kfz/Tag.
Die Verkehrsstarke ist gegenuber dem derzeitigen Ist-Zustand trotz der zusatzlichen
Baugebiete konstant bzw. etwas ricklaufig.

Aufgrund des Ubergeordneten Charakters der Leipziger Stral3e als Hauptverkehrsstralie sind
hier keine verkehrsberuhigenden MaRnahmen vorgesehen.

Im Herbst 2018 wird im Bereich der Bertha-von-Suttner-Stralie eine Verkehrszahlung des
Pkw-, FulR- und Radverkehrs durchgefiihrt. Auf Basis der Ergebnisse dieser Zahlung wird der
Bau einer Querungshilfe gepruft.

Kinder/Jugend

Im Bebauungsplan Trakehnenstral3e/Breites Bleek ist eine Flache fur eine Vier-Gruppen-Kita
vorgesehen. Damit wird der Bedarf aus dem Neubaugebiet gedeckt. In der Anlage 1 zum
Ratsbeschluss vom 21. Dezember 2004 (,Kinder- und familienfreundliche Stadt
Braunschweig, Forderung der Kindertagesstatten der Trager der freien Jugendhilfe und
Eltern-Kind-Gruppen®) ist eine Kernbetreuungszeit von 7:30 Uhr bis 16:30 Uhr festgelegt. Bei
Bedarf wird in jeder Kindertagesstatte eine flexible Randzeitenbetreuung von 30 Minuten
angeboten. Diese Vorgabe wird auch bei der Wahl des zukunftigen Tragers berlcksichtigt.
Es wird darauf hingewiesen, dass Ausweitungen von Betreuungszeiten finanzielle
Konsequenzen nach sich zégen.



Im Bebauungsplan Trakehnenstral3e/Breites Bleek ist ein Jugendplatz mit 1.600 m? GroRRe
vorgesehen. In die sehr grof3ziigigen offentlichen Grinflachen werden Spielstationen
integriert. Gemal stadtebaulichem Vertrag zum Bebauungsplan wird zusatzlich der
Spielplatz Ortelsburgweg im Ostpreuf3enviertel ertlchtigt. Damit wird im Nordosten von
Stockheim ein sehr gutes Angebot an Spiel- und Aufenthaltsmdglichkeiten fur Kinder und
Jugendliche gesichert.

In Bezug auf die Personalkapazitaten im Jugendzentrum Stockheim ist die
Bedarfsentwicklung abzuwarten.

Wohnen

Es sollen Wohnprojekte geférdert werden (generationenlbergreifend, altersgerecht).

Im Rahmen des stadtebaulichen Vertrages wird festgelegt, dass eine Flache fir ein
Wohnprojekt mit einem besonderen gemeinschaftlichen Wohnkonzept reserviert wird.
Darlber hinaus wird im stadtebaulichen Vertrag festgelegt, dass 20 % der Wohnungen in
Mehrfamilienhdusern im sozialen Wohnungsbau zu errichten sind.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Verkehrsberuhigende Mallinahmen auf der Romintenstral3e und auf der
Rossitenstralle
Anlage 2: Verkehrsberuhigende MaRnahmen auf dem Siekgraben.



