Stadt Braunschweig 18-08567

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Knotenpunkte Helmstedter StraBe/Altewiekring und
LeonhardstraBe/Altewiekring

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.11.2018
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 14.11.2018 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof 21.11.2018 o]
(Anhdérung) .
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 04.12.2018 O
Beschluss:

,Der Planung und der Umgestaltung des Knotenpunkts Helmstedter Stralle/Altewiekring in
der Variante 3 und der Anpassung der Verkehrsfuhrung am Knotenpunkt
Leonhardstralie/Altewiekring wird zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76 (3)
Satz 1 NKomVG in Verbindung mit § 6 Ziff. 4 lit. a Hauptsatzung. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung Uber das Verkehrskonzept
Helmstedter Stral’e um einen Beschluss Uber Verkehrsplanungen, deren Auswirkungen Uber
den Stadtbezirk hinausgehen und fir die der Planungs- und Umweltausschuss
beschlusszustandig ist.

Anlass

Mit Abschluss der Baumaflnahmen auf der Helmstedter StralRe/Leonhardstrale/Schillstralle
Ende 2018 ist eine Anpassung des Knotenpunkts Helmstedter Stralle/Altewiekring
erforderlich.

Entsprechend dem Beschluss vom 8. Juli 2016 (DS 15-00276-01) wird am Knotenpunkt
Helmstedter StralRe/Georg-Westermann-Allee die Einfahrt in die Helmstedter Stral3e in
Fahrtrichtung stadteinwarts durch das Verkehrszeichen 267 ,Verbot der Einfahrt” untersagt.

Eine Einfahrt vom Altewiekring in die Helmstedter Stral’e zwischen Altewiekring und Georg-
Westermann-Allee ware bei Belassung der bestehenden Einbahnstralienregelung von
keinem Ende dieses Abschnitts mehr moglich. Um die ErschlieBung der Helmstedter Stralle
auf dem Abschnitt Altewiekring - Georg-Westermann-Allee zu gewahrleisten, ist eine
Anpassung des Knotenpunkts Altewiekring/Helmstedter Stralle oder des Knotenpunkts
Helmstedter StralRe/Georg-Westermann-Allee erforderlich.



Planungsziele
Im Zuge der Planung des BraWoParks und der damit verbundenen verkehrsplanerischen

Anderungen hat der Verwaltungsausschuss am 8. Juli 2014 (DS 16694/14) folgenden
Beschluss gefasst:

,Die im Verkehrsentwicklungsplan vorgesehene Verlagerung des Verkehrs von der
Helmstedter Stral3e auf die Schillstral3e ist weiterzuverfolgen. Die dazu erforderlichen
Einzelplanungen sind vorzunehmen.*

Am 8. Juli 2016 (DS 15-00276-01) hat der Planungs- und Umweltausschuss dem Umbau der
Helmstedter Stral’e zwischen Schillstralle und Georg-Westermann-Allee und der
Leonhardstralle zugestimmt. Im Zuge der Verkehrsverlagerung von der Helmstedter Stralie
auf die SchillstralRe erhalten die Helmstedter StralRe ndrdlich der Schillstrale und die
Leonhardstrale aulderhalb des Rings eine geringere verkehrliche Bedeutung. Sie dienen
nicht mehr dem Durchgangsverkehr, sondern iberwiegend der ErschlieRung.

Daher sind Anpassungen an den Knotenpunkten Helmstedter Strae/Altewiekring und
Leonhardstralie/Altewiekring erforderlich.

Die Umgestaltung der Helmstedter Stral’e zwischen Kastanienallee und Georg-Westermann-
Allee und die damit einhergehende Neuordnung der Parkflachen sind nicht Teil dieser
Vorlage. Hier besteht die Moglichkeit, zunachst die Entwicklung der neuen Situation
abzuwarten und zu einem spateren Zeitpunkt in enger Abstimmung mit den Bewohnerinnen
und Bewohnern Uber eine (beitragspflichtige) Umgestaltung zu beraten.

Helmstedter StraBe/Altewiekring

Aufgrund des Bedeutungsverlustes der Helmstedter Stral3e im Abschnitt Georg-
Westermann-Allee - Altewiekring kann dieser Stra3enabschnitt in die vorhande Tempo-30-
Zone integriert werden. Die Tempo-30-Zone wird gemaf der Darstellung in Anlage 1
ausgeweitet, so dass die Helmstedter Stralle und die Kurze Stral3e in die umliegenden
Geschwindigkeitsbegrenzungen integriert werden. Bestehende verkehrsberuhigte Bereiche
bleiben davon unberihrt. Die Leonhardstral3e, der Altewiekring, die Georg-Westermann-
Allee und die Herzogin-Elisabeth-Stral3e sind als Vorfahrtsstraf3en nicht Teil der Tempo 30-
Zone. Dort gelten weiterhin die streckenbezogenen Hochstgeschwindigkeiten.

Fir die Umgestaltung des Knotenpunkts Altewiekring/Helmstedter Strale ergeben sich
grundsatzlich drei Varianten:



Variante 1: Vollsignalisierung

Die EinbahnstralRenregelung in der Helmstedter Strale auf dem Abschnitt Altewiekring -
Georg-Westermann-Allee wird aufgehoben, so dass eine Einfahrt vom Altewiekring moglich
ist. Am Knotenpunkt Altewiekring/Helmstedter Stral3e sind von beiden Abschnitten der
Helmstedter Stralde alle Fahrtrichtungen auf den Altewiekring maoglich.

Vom Altewiekring aus kénnen bei Erhalt der aktuellen StraRenraumaufteilung keine
Linksabbiegefahrstreifen angelegt werden. Um Linksabbiegestreifen aus beiden

Fahrtrichtungen des Altewiekrings zu schaffen, mussten die Parkstreifen entfallen und die
angrenzenden Baume gefallt werden.

Der Radweg entlang der Helmstedter Stra3e zwischen Georg-Westermann-Allee und

Altewiekring wird nicht benutzungspflichtig sein, bendtigt jedoch weiterhin eine Furt und eine
Signalisierung am Knotenpunkt.

Am Knotenpunkt Helmstedter Stral’e/Georg-Westermann-Allee ist die Einfahrt in die

Helmstedter Stralle entsprechend dem Beschluss vom 8. Juli 2016 (DS 15-00276-01)
verboten.

Die zukunftigen Abbiegebeziehungen der Variante 1 sind in folgender Abbildung dargestellt:
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Vorteile:

Alle Fahrtrichtungen von der Helmstedter StralRe auf den Altewiekring sind moglich und fur
die Erschlielfung sind wenige Umwege nétig.

Nachteile:

Durchgangsverkehr aus dem Bereich Innenstadt Gber die Helmstedter Stralie stadtauswarts

ware mdglich. Dies wirkt dem Ziel der Reduzierung der Verkehrsstarke auf diesem Abschnitt
der Helmstedter Stralle entgegen.



Variante 2: Sackgasse

Der auflerhalb des Rings liegende Teil der Helmstedter Stralle wird am Knotenpunkt
Altewiekring/Helmstedter Strale zu einer Sackgasse umgebaut. Der Mittelstreifen des
Altewiekrings wird Uber die Kreuzungsflache verlangert und verschlossen.

Die Lichtsignalanlage wird nur noch flr die Sicherung des FuR3gangerquerverkehrs auf der
nordlichen Furt verwendet und entsprechend zurlickgebaut, da eine Verkehrszahlung vom
Marz 2018 eine deutlich starkere Nutzung der ndrdlichen Furt durch FuRganger ergab. Die
sudliche Fufigangerfurt bleibt als unsignalisierte Querungsmaglichkeit erhalten.

Eine Durchlassigkeit des Mittelstreifens fur den Radverkehr wird vorgesehen wie z.B. am
Knotenpunkt Altewiekring/Fasanenstrale. Der Radweg entlang der Helmstedter Stral3e wird
an den notwendigen Stellen auf einer Lange von 10 bis 15 m zurtickgebaut, da die Furten

und Signalgeber zurtickgebaut werden. Der Radverkehr wird zuklinftig im Mischverkehr auf
der Fahrbahn geftuhrt.

Am Knotenpunkt Helmstedter Stralle/Georg-Westermann-Allee wird die Einfahrt in die

Helmstedter Stralle entgegen dem Beschluss vom 8. Juli 2016 (DS 15-00276-01) nicht
verboten, um die ErschlieRung zu ermdglichen.

Die zukinftigen Abbiegebeziehungen der Variante 2 sind in folgender Abbildung dargestellt:
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Vorteile:

Der Durchgangsverkehr Uber die Helmstedter Strale auf dem Abschnitt Altewiekring —
Georg-Westermann-Allee wird verhindert.

Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Altewiekring/Helmstedter Stralte durch
Wegfall der Geradeausfahrer und Linksabbieger aus der Helmstedter Strale.

Starke Verkehrsberuhigung in beiden Abschnitten der Helmstedter Stralle.

Nachteile:

Durch die Umgestaltung des sldlichen Abschnitts der Helmstedter StraRe zur Sackgasse
gibt es eine starke Einschrankung der Fahrtbeziehungen von der Helmstedter StralRe auf
den Altewiekring. Dadurch werden sich Ausweichverkehre z.B. (iber St.-Leonhards-Garten
oder Georg-Westermann-Allee mit teilweise grolReren Umwegen einstellen.

Die ErschlieBung der Helmstedter Stralle auf dem Abschnitt Altewiekring - Georg-
Westermann-Allee mit dem motorisierten Verkehr erfolgt Gber die Kastanienallee/Georg-
Westermann-Allee und die SchillstralRe.

Im Bereich der Sackgasse muss eine Wendemdglichkeit geschaffen werden, wodurch dort

keine neuen Stellplatze geschaffen werden konnen. Der Platz reicht jedoch nicht fiir eine
Wendemaoglichkeit fiir Millfahrzeuge aus.



Variante 3: Mittelstreifen

Am Knotenpunkt Helmstedter Stralle/Altewiekring wird der Mittelstreifen des Altewiekrings
wie in Variante 2 iber die Kreuzungsflache verlangert und flir den motorisierten Verkehr
verschlossen.

In der neuen Knotenpunktgestaltung werden weniger Fahrstreifen auf der Helmstedter
Stralte notwendig sein, wodurch neue Pkw-Stellplatze am Fahrbahnrand verfligbar sein
werden. Am Knotenpunkt Helmstedter StralRe/Georg-Westermann-Allee ist die Einfahrt in die

Helmstedter Stral3e entsprechend dem Beschluss vom 8. Juli 2016 (DS 15-00276-01)
verboten.

Eine Durchlassigkeit des Mittelstreifens fur den Radverkehr wird vorgesehen wie z. B. am
Knotenpunkt Altewiekring/Fasanenstrale. Der Radweg entlang der Helmstedter Stral3e wird
an den notwendigen Stellen auf einer Lange von 10 bis 15 m zurtickgebaut, da die Furten

und Signalgeber zurtickgebaut werden. Der Radverkehr wird zuklinftig im Mischverkehr auf
der Fahrbahn geftuhrt.

Die Lichtsignalanlage wird nur noch flr die Sicherung des Fu3gangerquerverkehrs auf der
ndrdlichen Furt des Altewiekrings verwendet und entsprechend zuriickgebaut, da eine
Verkehrszahlung vom Mérz 2018 eine deutlich starkere Nutzung der nérdlichen Furt durch

FuRganger ergab. Die sudliche Fugangerfurt bleibt als ungesicherte Querungsmoglichkeit
bestehen.

Die zukiinftigen Abbiegebeziehungen der Variante 3 sind in folgender Abbildung dargestellt:
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Vorteile:

Durchgangsverkehr Uber die Helmstedter Stral3e auf dem Abschnitt Altewiekring — Georg-
Westermann-Allee wird verhindert.

Durch den Wegfall der Geradeausfahrer und Linksabbieger aus der Helmstedter Strale wird
die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Altewiekring/Helmstedter Strale erhoht.

Durch die Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen auf der Helmstedter Stral3e ostlich des
Altewiekrings kénnen zusatzlich Pkw-Stellplatze angelegt werden.

Nachteile:

Die Fahrtbeziehungen von der Helmstedter Stralte auf den Altewiekring werden
eingeschrankt, da das Linksabbiegen entfallt.



Variantenabwéagung:

Um einerseits eine hohe Verkehrsverlagerung weg von der Helmstedter Stral’e im Bereich
Altewiekring - Georg-Westermann-Allee zu erreichen und andererseits die Erschliefung mit
moglichst geringen Umwegen zu ermoglichen, wird die Variante 3 fir den Umbau des
Knotenpunkts Altewiekring/Helmstedter Stral’e zum Beschluss vorgeschlagen. Siehe dazu
Anlage 2.

Damit entfallen der Geradeaus- und Linksabbiegekraftfahrzeugverkehr aus der Helmstedter
Stralle. Ein Wegfall der Linksabbiegemdglichkeit von der Helmstedter Stral’e aus der
Innenstadt kommend auf den Altewiekring ist als vertretbar einzuordnen, da die
Linksabbiegemdglichkeit nur gering genutzt wird.

Eine Verkehrserhebung vom Marz 2018 ergab, dass in der morgendlichen Spitzenstunde 26
Kraftfahrzeuge diese Abbiegemdglichkeit nutzen. In der Spitzenstunde des Nachmittags sind
es 45 Kraftfahrzeuge. Alternativ besteht die Mdglichkeit, den Altewiekring von der Innenstadt
Uber die Kastanienallee zu erreichen.

Altewiekring/LeonhardstraBBe

Durch die Verkehrsverlagerung von der Helmstedter Stral’e auf die Schillstralle erhdhen sich
die Verkehrsstarken auf dem Ring bzw. Leonhardplatz. Mit der heutigen Schaltung der
Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Altewiekring / Leonhardstral3e kann dieser zusatzliche
Verkehr nur bedingt leistungsfahig abgewickelt werden. Die Griinzeit des
Geradeausverkehrs Richtung Norden wird wesentlich durch die Griinzeit und
Sicherheitszeiten des Linksabbiegers vom Altewiekring kommend in Richtung
LeonhardstralRe — Stadtauswarts reduziert. Die derzeitige baustellenbedingte Sperrung
dieses Linksabbiegers und die daraus resultierende gewonnene Grinzeit fir den Verkehr
Richtung Norden, I&sst eine leistungsfahige Abwicklung der zukinftigen Verkehre aus der
Schillstrale zu.

Um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts dauerhaft zu erhéhen, wird das Linksabbiegen
vom Altewiekring in die LeonhardstralRe unterbunden. Dafiur wird der Linksabbiegestreifen zu
einem Geradeausfahrstreifen und der kombinierte Rechts- und Geradeausfahrstreifen zu
einem Rechtsabbiegestreifen. Zukinftig wird es zwei Geradeausfahrstreifen und einen
Rechtsabbiegestreifen vom Altewiekring auf den Leonhardplatz geben, wodurch sich die
Leistungsfahigkeit des Geradeausverkehrs erhdhen wird. Siehe dazu Anlage 3.

Die ErschlieBung der Georg-Westermann-Allee vom Altewiekring ist Uber die Helmstedter
Strale und die Kastanienallee gegeben. Das Linksabbiegen vom Altewiekring in die
Kastanienallee stadtauswarts wird seit Marz 2018 durch eine besondere Signalisierung
gesichert.

DarlUber hinaus wird mit dieser Mallnahme das Ziel der Verlagerung des Verkehrs auf die
Schillstralle gestarkt.

Finanzierung
Die Kosten fiir die Umgestaltung der Knotenpunkte belaufen sich auf ca. 40.000 €.

Haushaltsmittel stehen zur Verfugung.

Leuer

Anlage/n:

1. Lageplan erweiterte Tempo-30-Zone
2. Plan Altewiekring/Helmstedter Stral3e
3. Plan Altewiekring/Leonhardstralle
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Anlage 1: Tempo 30-Zone

Stadt Braunschweig

Tempo 30-Zone

FB Tiefbau und Verkehr

Bearbeitet: Martens
Stand: 31. Juli 2018

Abt. Verkehrsplanung und Verkehrsmanagement
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Abt. Verkehrsplanung
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Anlage 3: Altewiekring / LeonhardstralRe Anderung der Verkehrsfithrung
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