Stadt Braunschweig 18-09743

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Neubau Okerbriicke Leiferde

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 27.12.2018
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Stéckheim-Leiferde (Anhérung)  29.01.2019 o]
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 30.01.2019 o]
Beschluss:

Der Beschluss des Planungs- und Umweltausschusses vom 09.08.2018:

,0er Planung und Umsetzung der Nordtrasse einschl. des Neubaus der Okerbricke Leiferde
sowie des Neubaus der Kulkegrabenbriicke und des damit verbundenen Strallenausbaus
wird zugestimmt® wird aufgehoben.

Der Planung und Umsetzung der optimierten Siidtrasse einschl. des Neubaus der
Okerbriicke Leiferde mit einer lichten Weite von 29,50 m, ohne Schutzplanken und mit einer
Traglast fur alle nach StVZO zulassigen Kfz, sowie des Neubaus der Kulkegrabenbriicke und
des damit verbundenen Strallenausbaus wird zugestimmt.

Sachverhalt:

Begrindung der Beschlussvorlage

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76
Abs. 3 S. 1 NKomVGi. V. m. § 6 Nr. 4 lit. a Hauptsatzung.

Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Vorlage um einen Beschluss
Uber Planungen von Brickenbaumalinahmen, fiir die der Planungs- und Umweltausschuss
beschlusszustandig ist.

Planungen seit August 2017

Nach Beschluss der Nordtrasse im Planungs- und Umweltausschuss am 09.08.2017 wurden
die Planungsleistungen beauftragt. Unabhangig von der Vorfestlegung auf die Nordtrasse
muss fur die Planfeststellungsunterlagen eine Abwagung verschiedener Varianten erfolgen.
In dem Zuge wurde eine Vielzahl von Varianten untersucht (vier Trassenlagen im Grundriss
mit unterschiedlich hohen, langen, symmetrischen und asymmetrischen Brucken).
Hintergrund der vielen Trassen war der Hochwasserabfluss, welcher in dieser Ortlichkeit mit
neuem Bauwerk und neuer Trasse unter Ansatz der heutigen Regeln und der aktuellen
statischen Ansatze nur schwer nachzuweisen ist. Ohne den Nachweis des neutralen oder
besseren Hochwasserabflusses im Vergleich zum Bestand ist kein
Planfeststellungsbeschluss mdglich.

Hierbei wurde auch — abweichend von den Ublichen Planungsansatzen — eine sehr
tiefliegende und sehr kurze Briickenvariante in optimierter Stidtrasse untersucht. Bei dieser
Trasse wird der Brickenuberbau beim Bemessungswasserstand HQ 100 in voller Lange
angestromt (Ublicherweise bleibt in Brickenmitte ein Freibord von 30 bis 50 cm u. a. als




Schutz vor Treibgut.). Die gewahlte lichte Mindestweite von 29,50 m ergibt sich aus der
vorhandenen Topographie der Okerbdschung sowie der Anordnung von Bermen fir
Kleintiere. Aufgrund der von 38 m auf 29,50 m reduzierten Briickenldnge konnte auch die
Bauhoéhe um 30 cm verringert werden. Im Ergebnis konnte somit die Oberkante der
Fahrbahn um 60 cm herabgesetzt werden. Dies hat unter der Brucke eine Reduzierung des
Abflusses bei Hochwasser zur Folge, sodass der Strallenzug eher (rechnerisch ca. alle 8
Jahre) uberflutet wird. Dabei ergeben sich in den Briickenvorfeldern kirzere und flachere
Damme, was sich positiv auf den Abfluss bei HQ 100 in den Brlickenvorfeldern auswirkt.
Nach Abstimmung mit dem Wasserverband Mittlere Oker und der Unteren Wasserbehdrde
kann das Anstrémen des Bauwerkes akzeptiert werden, wenn sich die Uberflutungsflachen
bei HQ 100 zum Bestand nicht weiter ausweiten, was fir die optimierte Stdtrasse
nachgewiesen werden konnte. Die vorgesehene Stahlverbundkonstruktion ist ausreichend
robust, um einer zeitweisen Anstromung schadlos Stand zu halten.

Im Zuge der Vorplanungen wurde deutlich, dass diese optimierte Sldtrasse die 6kologisch
folgerichtige Variante ist, welche auch im Planfeststellungsverfahren bestehen kann.

Optimierte Sidtrasse

Die Uberarbeitete studliche Trasse verlauft von Leiferde nach Stéckheim in annahernd
gleicher Lage wie die heutige Stral3e und weist deutlich geringere Radien beidseits der
Okerbriicke auf als bei der Nordtrasse. Lediglich im Bereich der Okerbrlcke ist die Trasse
leicht in nérdlicher Richtung verzogen. Die Sudtrasse ist auf < 50 km/h trassiert. Damit sind
keine Schutzplanken auf der Okerbriicke erforderlich und der Uberbauquerschnitt ist mit
11,50 m im Vergleich zur Nordtrasse um 1,50 m schmaler. Bei der Gesamtbreite der Brucke
von 11,50 m ergibt sich auf der Nordseite ein Geh- und Radweg im Gegenverkehr mit einer
Nutzbreite von 3,50 m. Auf der Slidseite ist nur ein Wartungsweg von 0,50 m angeordnet,
der auch als Schrammbord dient.

Die lichte Weite der Briicke betragt 29,50 m (ca. 8 m weniger als im Entwurf 2017), so dass
sich die Bruckenflache gegentber dem Entwurf aus 2017 um ca. 1/4 reduziert. In ihrer
Hoéhenlage liegt die Briicke um ca. 60 cm tiefer als im Entwurf aus 2017. Aus der
Trassierung ergibt sich vom Ortsausgang Leiferde bis Ostlich der Briicke im Bereich des
einmindenden Oker begleitenden Weges eine zulassige Geschwindigkeit von max. 50 km/h.
Die Tempo-30-Beschilderung im Ortsteil Leiferde ist von dieser Planung nicht berihrt. Die in
der bisherigen beschlossenen Planung vorgesehene Querungshilfe westlich der Okerbriicke
ist weiterhin vorgesehen.

Laut Verkehrsgutachten des Biros WVI sind 4.100 Kfz/Tag, davon 60 Fahrzeuge Uber 3,5 t
fr 2030 prognostiziert.

Aus der unverandert bestehenden Trassierung der Straf3e (K 50) ergibt sich die
Entwurfsgeschwindigkeit von 70 km/h auf der rd. 540 m langen Strecke &stlich der
Okerbriicke bis zur Ortstafel in Stéckheim (bisher: 60 km/h). Darauf hat der
Zuwendungsgeber hingewiesen.

Wahrend der ca.16-monatigen Bauzeit steht keine Briicke fur Fulliganger und Fahrradfahrer
zur Verfugung. Die Bestandsbricke muss zu Baubeginn zuriickgebaut werden, da die
Flachen flr den Neubau erforderlich sind. Es entstehen somit Gber ca. 16 Monate Umwege
fur FuRganger und Radfahrer.

Kulkegrabenbriicke

Es wurde gepruift, ob auf das Briickenbauwerk des Kulkegrabens (am Ortseingang Leiferde)
verzichtet werden kann. Dazu wurde ein Verlegen des Kulkegrabens sudlich der moglichen
Trassen mit dortiger Einmundung in die Oker untersucht. Dies hat jedoch zu hydraulisch
deutlich schlechteren Ergebnissen gefiihrt, so dass hierbei das Hochwasser nicht schadlos



abgefuhrt werden kann und somit das Bruckenbauwerk Uber den Kulkegraben weiterhin
erforderlich bleibt.

Das Bestandsbauwerk der Kulkegrabenbriicke ist mit ca. 70 Jahren Standzeit schon nahe an
der nach Erfahrungswerten fur Stahlbetonbricken angesetzten Nutzungsdauer von 90
Jahren. Aufgrund des Bauwerkszustandes ware zeitnah eine Instandsetzung fiir die
Abdichtung, den Belag, die Gesimse, die Gehwegflachen und die Gelander notwendig. Da
das Bestandsbauwerk auch nicht in seiner Traglast nach den aktuellen Regelwerken
bemessen ist, muss ohnehin langfristig, aufgrund der vorhandenen Bauwerksdefizite, ein
Neubau erfolgen. In Verbindung mit einem Neubau der Kulkegrabenbriicke mit etwas
gréflerer Durchflussbreite kann das Ziel des schadlosen Hochwasserabflusses sicher
erreicht werden. Weiterhin kann die Trassenfuhrung durch vergroRRerte Radien
fahrdynamisch deutlich verbessert werden, so dass die aktuell sehr schlechten Sichtweiten
den heutigen Regelwerken entsprechend hergestellt werden kénnen. Dariber hinaus kénnen
der Fahrbahnquerschnitt und die Gradiente (H6henlage) analog der Neubauplanung der
Okerbricke hergestellt werden und die Geh- und Radwege analog der Breiten der neuen
Trasse gebaut werden.

Die erforderliche Vollsperrung fur ca. sechs Monate bei einem Neubau der
Kulkegrabenbricke in ca. 15 bis 20 Jahren kann, bei Umsetzung im Zuge des Neubaus der
Okerbriicke, somit vermieden werden. Zudem sind beim Neubau zeitgleich mit der
Okerbricke Kosteneinsparungen realisierbar, da die Kosten fur die Verkehrsfuhrung
entfallen und die Baustelleneinrichtungskosten deutlich geringer sind. Dartber hinaus sind
aufgrund der grofieren Baumassen der Gesamtmalnahme die Einheitspreise generell
niedriger.

Die Kulkegrabenbriicke soll als Stahlbetonkonstruktion errichtet werden.

Fir den Neubau ist eine lichte Weite zwischen den Geléandern von 11,75 m geplant, womit
sich auf der Nordseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg im Gegenverkehr mit einer
Nutzbreite von 3,50 m und auf der Siidseite ein Gehweg mit einer Nutzbreite von 1,75 m
ergibt. Aufgrund der Geschwindigkeit von < 50 km/h (Ortslage) sind auf der
Kulkegrabenbriicke keine Schutzplanken erforderlich.

Weitere Planungsgrundlagen

Auf der gesamten Trassenlange des Neubaubereiches wird eine einheitliche
energiesparende Beleuchtungseinrichtung hergestellt. Beide Briicken erhalten ein 1,30 m
hohes Fullstabgelander in dem Farbton DB 703 Eisenglimmer grau sowie Holmgelander in
gleicher Héhe auf den zufihrenden Rampen. Der okerbegleitende Freizeitweg auf der
Ostlichen Uferseite wird an die neue Trasse angebunden. An dieser Wegfiihrung werden drei
Parkplatze eingerichtet, von dem ein Unterhaltungsweg zu einem Holzsteg zum Einsetzen
fur Boote flhrt. Der Weg von der Stral3e bis zu den Parkplatzen wird in Asphaltbauweise
hergestellt. Beidseitig der Oker werden nérdlich der Stral3e Versickerungsbecken fur das
Oberflachenwasser angelegt, Uber die das Wasser langsam Uber eine Rohrleitung in die
Oker gelangt. ErsatzmalRnahmen fiir Retentionsausgleich werden ortsnah durchgefiihrt,
ebenso MalRnahmen fur Vogel. Hierzu werden im Zuge der Erstellung der
Planfeststellungsunterlagen genaue Unterlagen erstellt.

Die 15 KV Uberlandleitung wird im Zuge der Arbeiten in den StraBenzug erdverlegt und in
Leerrohren in den Bricken gefuhrt. Daher kann das Bauwerk westlich von Haus Nr. 6 in der
Stralde Fischerbriicke rickgebaut werden.

Beteiligung

Im Januar 2018 wurde ein Scoping-Termin durchgeflihrt, in dem die betroffenen Trager
offentlicher Belange und Grundstiickseigentiimer eingeladen wurden. Viele Teilnehmer, vor
allem der BUND, direkte Anlieger in Leiferde und die Heimatpfleger sprachen sich gegen die
beschlossene Nordtrasse aus. Auch die Polizei, die zu hohe Geschwindigkeiten bis in die
Ortslage erwartet, hat sich fir die Stdtrasse ausgesprochen.



Wesentliche Forderungen der Burgerinitiative ,Umweltvertragliche Okerbrucke®
Stockheim/Leiferde und einiger Anlieger sind:

Briicke in Bestandstrasse
kleinere Brlicke

geringe Fahrgeschwindigkeit
kein Lkw-Verkehr

Die Verwaltung kommt mit der optimierten Stdtrasse den Winschen der Birgerinitiative, der
Grundstlickseigentimer und der Heimatpfleger nach einer kleineren Briicke in anndhernd
gleicher Trasse nach. Durch eine niedrigere Lage im Gelande ist die Briicke deutlich
zurlckhaltender als die bisher geplante Nordtrasse. Die Geschwindigkeit auf der Okerbricke
wird auf max. 50 km/h begrenzt.

Im Januar 2019 wird eine Burgerinformationsveranstaltung zur aktuellen Planung
durchgefihrt. Uber die Ergebnisse wird im Stadtbezirksrat und im Planungs- und
Umweltausschuss berichtet.

Grunderwerb

Grunderwerb ist erforderlich, jedoch in geringerem Umfang als bei der Nordtrasse.
Gesprache mit den Eigentimern werden nach Beschluss umgehend wieder aufgenommen,
um eine einvernehmliche Losung zu finden.

Férderung

Die optimierte Stdtrasse ist forderfahig, da die Beschrankung auf 50 km/h fachlich zwingend
aus der notwendigen Trassierung folgt, es keine Beschrankung fir Lkw-Verkehre auf der
Trasse zwischen den Ortsteilen gibt, je Fahrtrichtung eine Fahrspur vorhanden ist und auf
der freien Strecke Ostlich der Okerbriicke bis Stockheim die Geschwindigkeit von 70 km/h
zuldssig ist. Nach langen Verhandlungen hat der Fordermittelgeber nach Ricksprache mit
dem Wirtschaftsministerium im November 2018 die Férderfahigkeit der optimierten
Sudtrasse bestatigt.

StraRenausbaubeitrage

Fir die Bricken und fur die freie Strecke zwischen Stéckheim und Leiferde fallen keine
StralRenausbaubeitrage an. Beitragspflichtig ist der Straldenbau innerhalb von Leiferde
einschliellich der Fahrbahn auf der Kulkegrabenbrticke. Der Beitragssatz ist wegen der
Einstufung als Kreisstralie reduziert. Die Stral3enplanung in diesem Bereich wird in den
nachsten Monaten in Abstimmung mit den betroffenen Anliegern konkretisiert. Anschliel3end
werden die voraussichtlichen Beitragshdhen ermittelt und den betroffenen Eigentimern
mitgeteilt.

Finanzierung

Die Gesamtprojektkosten fur die optimierte Stidtrasse betragen ca. 4,3 Mio. €. Die
Gesamtprojektkosten sind geringer als bei der Nordtrasse, da die Okerbrlicke eine geringere
Uberbaubreite und eine um ca. 8 m kiirzere lichte Weite hat, weniger Retentions-
raumausgleich sowie geringere Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen fiir Flora und Fauna
erforderlich werden. Unter 5E. 660021.00.500.663 stehen im Haushalt in Summe insgesamt
4,5 Mio. € zur Verfugung.

Leuer



Anlage/n:
Lageplan
Hdéhenplan

Querschnitte Okerbriicke und KulkegrabenbriickeUbersichtsplan



ST Variante Sud Bauwerk LW 29,50m - Lageplan
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W Variante Sud Bauwerk LW 29,50m - H6henplan
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Variante Sud Bauwerk LW 29,50m - Querschnitt
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Variante Sud — Querschn

Itt Kulkegrabenbricke
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