Stadt Braunschweig 18-07771-01

Der Oberburgermeister Stellungnahme
offentlich

Betreff:
Prufung eines Modellprojektes Tempo 30 auf dem Ring von 22.00
Uhr bis 06.00 Uhr

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 21.01.2019
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Kenntnis) 24.01.2019 o]

Sachverhalt:
Zur Anfrage der SPD-Fraktion vom 23.03.2018 wird wie folgt Stellung genommen:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften ist in der
StralRenverkehrsordnung (StVO) bundeseinheitlich fir alle Kraftfahrzeuge auf 50 km/h
festgelegt. Verkehrsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden sind moéglich, aber
grundsatzlich gem. § 45 Abs. 9 StVO nur dort, wo dies aufgrund der besonderen Umstande
zwingend geboten ist. Insbesondere durfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden
Verkehrs nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 StVO
genannten Rechtsguter erheblich Ubersteigt.

Auf Hauptverkehrsstraflien hat hingegen das Interesse des flieRenden Verkehrs besonderes
Gewicht, weil diese StralRen ihre Aufgabe, dichten Verkehr auch tUber langere Entfernungen
zu ermoglichen und das Ubrige Stral3ennetz zu entlasten, nur erfillen kdnnen, wenn
moglichst wenige Verkehrsbeschrankungen vorhanden sind [aus: Verkehrsbeschrankungen
aus Larmschutzgrinden — Rechtslage und Verfahren, Niedersachsisches Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr].

Dies spiegelt sich grundsatzlich auch im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) der
Stadt Braunschweig wieder, in dem formuliert ist, dass die ,Leistungsfahigkeit des Rings,
wichtiger HaupteinfallstraRen und bedeutender Hauptverbindungen erhalten bleiben soll*.

Die Abwagung zwischen den Interessen des Verkehrs auf der einen Seite und den
Interessen der Wohnbevdlkerung auf der anderen Seite ist die Richtlinie far
strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV) mafl3geblich.

Nach dieser Bundesrichtlinie ist vor Anordnung straldenverkehrsrechtlicher MalRnahmen der
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu beachten:

L~StralBenverkehrsrechtliche Malinahmen als Mittel der Larmbekémpfung
mluissen dort ausscheiden, wo sie die Verhéltnisse nur um den Preis neuer
Unzulédnglichkeiten an anderer Stelle verbessern kénnten, die im Ergebnis
zu einer verschlechterten Gesamtbilanz fiihren, etwa weil sie die Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs in nicht hinnehmbarer Weise beeintréachtigen
oder im Hinblick auf eintretende Anderungen von Verkehrsstrémen noch
gravierendere Larmbeeintréchtigungen von Anliegern anderer StralBen zur
Folge haben.”




Insbesondere durch Tempo 30 nachts auf dem Ring wirden die bisherigen ,Nachteile,
Abkurzungen durch Wohngebiete zu nehmen, entfallen. Die Geschwindigkeit ware gleich,
die Wartepflicht infolge rechts-vor-links ware nachts in den Wohnquartieren gering, die
absolute Weglange (z. B. bei ,Eckverbindungen®) ware vielfach kiirzer. Demgegeniber
stehen neben Tempo 30 die Wartepflichten an den LSA auf dem Ring, die aufgrund der
Verkehrssicherheit auch nachts weiter betrieben werden mussten. Dies wirde die Reisezeit
entlang des Rings weiter herabsetzen und weitere Verkehre in die Wohnquartiere
verdrangen.

Unter Berucksichtigung dieser Aspekte sieht die Verwaltung derzeit keine Moglichkeit, auf
dem Ring Geschwindigkeitsreduzierungen vorzusehen.

Daruber hinaus ist eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Rahmen

eines stadtischen Modellprojektes nicht mdglich, da es dazu in Niedersachsen keine
gesetzliche Grundlage gibt.
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