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Einleitung
Die Einrichtung eines Fahrradverleihsystems gehort zu den MaRnahmen, die im Bereich

Mobilitdt im ISEK benannt wurden. Diese Thematik wurde in der Vergangenheit mehrfach in
den politischen Gremien thematisiert (DS 16-02758-01, 17-04951-01, 18-08843-01,
19-10296-01, 19-11074-01). Dabei wurden unter anderem Aspekte zur Federfiihrung,
Ausgestaltung und Finanzierung hinterfragt. Herauskristallisiert hat sich dabei, dass flr
Braunschweig die Einrichtung eines stationsbasierten Fahrradverleihsystems angemessen
ware.

Mehrwert offentlicher Fahrradverleihsysteme

Offentliche Fahrradverleihsysteme kénnen einen wichtigen Beitrag zur Gestaltung einer
nachhaltigen urbanen Mobilitat und zu einer Verringerung der verkehrsbedingten
Umweltbelastungen leisten. Durch anreizbasierte Tarifsysteme sind Leihfahrrader
insbesondere fur Pendlerinnen und Pendler attraktiv, die auf der Basis von intermodalen
Mobilitatsketten von éffentlichem Verkehr (OV) und Fahrrad taglich ihre Ziele erreichen.
Auch Personen, die Uber kein eigenes Fahrrad verfligen und Wege im Stadtgebiet
bewaltigen mochten, profitieren von einem Verleihsystem. Hinsichtlich potenzieller
Nutzergruppen sind aufierdem Reisende zu berticksichtigen, die sich vielfach am Urlaubsort
ein Rad leihen anstatt ihr eigenes mitzubringen.

Die Etablierung eines stationsgebundenen Verleihsystems mit einer hohen Qualitat und
Angebotsdichte von Fahrradern sowie Stationen tragt zu einer Akzeptanz und einem
erfolgreichen Betrieb des Verleihsystems bei. Neben der 6ffentlichen Wahrnehmung, die erst
ab einer gewissen MindestgroRe gegeben ist, muss das Verleihsystem von Anfang an tuber
eine ausreichende Fahrrad- und Stationsdichte verfligen, um fiir eine potenzielle Nutzung
attraktiv zu sein.

Pedelecs sind grundsatzlich eine sinnvolle Erganzung fir Fahrradverleihsysteme und
dehnen die Moéglichkeiten der Nutzung flr langere Strecken aus. Allerdings ergibt sich
dadurch ein deutlich héherer Investitionsaufwand im Vergleich zu konventionellen Radern.
Hohere Kosten ergeben sich zusatzlich durch die bereitzustellende Ladeinfrastruktur und die
Anforderungen an den Diebstahlschutz. Da Braunschweig als eine Stadt der kurzen Wege
zusatzlich Gber vergleichsweise wenige topographisch anspruchsvolle Strecken verflgt, ist
eine Berucksichtigung von Pedelecs nicht erforderlich.




Verteilung der Investitions- und Betriebskosten
Die folgenden Angaben beziehen sich ausschlieRlich auf stationsgebundene Verleihsysteme.
Eine Veroffentlichung des Artec Forschungszentrum Nachhaltigkeit (2012)" benennt folgende
anteilige Differenzierung zwischen den Investitionskosten und den jahrlichen Betriebskosten:
- Verteilung der Investitionskosten: Kosten fir die Fahrrader (27 %), Kosten fur die
Stationen (53 %), Marketing (9 %), Werkstatt und Logistik (9 %), Verwaltung (3%)
- Verteilung der jahrlichen Betriebskosten: Distributionskosten (33 %), Personalkosten
(32 %), Miete und laufende Kosten (7 %), Software/Back-End-System (15 %),
Versicherung (12 %)

Finanzierungsoptionen

Die Kosten fur die Verteilung der Rader zwischen den einzelnen Stationen und die
Abschreibungen bzw. die Wiederbeschaffungskosten der technischen Ausstattung eines
Offentlichen Fahrradverleihsystems erfordern stabile laufende Einnahmen.

Ein selbsttragender Betrieb eines offentlichen Fahrradverleihsystems ist in der Regel nicht zu
gewahrleisten. Vor diesem Hintergrund wird bei Einflihrung solcher Verleihsysteme zumeist
auf eine oder mehrere Mdglichkeiten der Beteiligung bei der Finanzierung zurickgegriffen
(Fahrradportal 2019)?:

- Sponsoring: Direkte Werbung auf den Leihradern oder ein Sponsoring des
Fahrradverleihsystems kdnnen als zusatzliche Finanzierungsoption genutzt werden.

- Integration in das Semesterticket: In Universitatsstadten hat sich die Mdglichkeit bewahrt,
durch Vereinbarungen mit der Studierendenschaft Uber die Studierendenbeitréage eine
Grundfinanzierung zu erreichen.

Kosten fiir die Errichtung von Stationen

Fir die Gestaltung der Stationen bestehen zwei Varianten:

1) Herkdmmliche Stationen an denen die Leihrader abgegeben und wieder angeschlossen
werden koénnen (Kosten flr die Bereitstellung: ca. 10.000 bis 15.000 Euro pro Station)

2) Virtuelle Stationen“ an denen die Leihrader nicht an- sondern nur abgeschlossen
werden. Vor diesem Hintergrund reduzieren sich bei diesen Stationen die Kosten fur
Stationsmaterial und Installation (Kosten fir die Bereitstellung: ca. 500 bis 1.000 Euro pro
Station)

Fur ladefahige Stationen ist dagegen ein Terminal mit Ladekontrolle, eine Elektrifizierung von

Standern und ein elektrischer Anschluss zu veranschlagen. Die Kosten fir den Anschluss

sind je nach Standort sehr variabel und kénnen erst bei der Detailplanung belastbar beziffert

werden. Die Kosten fiir die Bereitstellung liegen dadurch deutlich Gber 15.000 Euro.

Unabhangig von der jeweiligen Variante sollten an héher frequentierten und zentralen
Stationen mehr Fahrrader zur Verfliigung stehen als in Randlagen. Je nach Gréle sollte eine
Station zwischen drei und zehn Fahrrddern aufnehmen.

Ausschnitthafte Ubersicht iiber Betriebs- und Investitionskosten in anderen Stiidten
Die Recherche der Kosten flr 6ffentliche Fahrradverleihsysteme zeigt, dass die
Gesamtkosten fur die Einfihrung und den Betrieb dieser Systeme immer in Abhangigkeit von
der jeweiligen Ausgestaltung stehen, d.h. um welche Anzahl an Fahrradern und Stationen
handelt es sich, handelt es sich um konventionelle Fahrrader oder Pedelecs, welche
Stationsvariante wurde gewahlt und welche Finanzierungsoptionen wurden in Anspruch
genommen.

1 Ziehm, Karolina (2012): Fahrradverleihsysteme als Element von Fahrradstadten. Artec-paper Nr. 182.

2 Das Fahrradportal ist ein Internetportal zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP). Es stellt die grofite
deutschsprachige Informationsplattform zum Radverkehr dar und richtet sich an alle Akteure der Radverkehrsférderung. Betreut
wird das Portal durch das Deutsche Institut fiir Urbanistik (difu). Auftraggeber ist das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI).



Ferner werden die Kosten teilweise differenziert und teilweise stark zusammengefasst
veroffentlicht. Das liegt auch daran, dass aus vertragsrechtlichen Grinden teilweise keine
Aussagen beziglich der Kosten kommuniziert werden duirfen.

Die Ubersicht Uber die Kosten fir 6ffentliche Fahrradverleihsysteme in anderen Stadten im
Anhang spiegelt diese eingeschrankte Vergleichbarkeit der Kosten wieder.

Ausblick fiir Braunschweiqg

Vergleicht man die angegebenen Informationen anderer Stadte in Bezug auf die Anzahl an
Leihradern und Stationen vor dem Hintergrund ihrer jeweiligen Einwohnerzahl miteinander,
dann ergibt sich flr Braunschweig ein Bedarf von zwischen 200 und 400 Radern. Wenn man
davon ausgeht, dass Stationen bis zu zehn Fahrrader aufnehmen, leitet sich daraus eine
Notwendigkeit der Errichtung von mindestens 20 Stationen im Zentrum ab oder bis zu 40
Stationen, wenn auch Aulienbereiche mit integriert werden sollen.

Daraus ergibt sich fur Braunschweig fur den Bereich der Investitionskosten hinsichtlich der
Errichtung eines stationsgebundenen Fahrradverleihsystems eine Summe in der
Grofienordnung von ca. 500.000 Euro bis 750.000 Euro und jahrliche Betriebskosten in der
Grélenordnung von 200.000 Euro bis 300.000 Euro.

Haushaltsmittel stehen nicht zur Verfugung.

Der Allgemeine Studierendenausschuss (ASTA) der TU Braunschweig flhrt aktuell unter den
Studierenden eine Befragung durch, ob die Einrichtung eines Fahrradverleihsystems durch
die TU vorangetrieben werden soll und ob Bereitschaft daflir besteht, durch den
Semesterbetrag anteilig ein Fahrradverleihsystem mit zu unterstitzen. Mit einem Ergebnis
der Befragung ist zu Beginn des Wintersemesters zu rechnen. Der Ausgang der Befragung
soll abgewartet werden.

Leuer
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Anhang:
Ausschnitthafte Ubersicht iiber Betriebs- und Investitionskosten in anderen Stadten

Aachen ,Velocity":

Durch die topographische Lage sieht das Konzept fur ein Fahrradverleihsystem eine
ausschlie3liche Fokussierung von Pedelecs vor. Dabei wird das Ziel verfolgt, insgesamt
1.000 Pedelecs an 100 Stationen im Stadtgebiet bereitzustellen. Bislang kdnnen 180
Pedelecs an 48 Stationen ausgeliehen werden.

Velocity Aachen ist eine Initiative, die sich aus der Studierendenschaft von RWTH und FH
Aachen zu einer GmbH zusammengeschlossen. Diese erhielt von der Stadt Aachen einen
Grundungszuschuss in Héhe von 305.000 Euro. Davon stammten 105.000 Euro aus
akquirierten Fordermitteln.

Freiburg ,Frelo®:

Das offentliche Fahrradverleihsystem wird durch Nextbike betrieben. Bereitgestellt werden
insgesamt 400 Fahrrader an insgesamt 56 Stationen im Stadtgebiet. Initiiert wurde das
Verleihsystem von der Freiburger Verkehrs AG und der Stadt Freiburg. Fiur die Finanzierung
des Systems stellt die Stadt jahrlich einen Zuschuss von bis zu 300.000 Euro zur Verfligung.
Dieser Betrag wird aus Mitteln der Ubernachtungsteuer finanziert.

Hamburg ,StadtRAD*;

Das offentliche Fahrradverleihsystem in Hamburg verfugt Gber ca. 350 Stationen sowie mehr
als 2.500 Rader. Jahrlich werden kénnen rund drei Millionen Fahrten verzeichnet werden.
Die jahrliche Investitions- und Betreiberkosten fur die Stadt belaufen sich auf ca.

1.000.000 Euro.

Kassel:

Im Jahr 2009 hatte Kassel sich bei dem bundesweiten Wettbewerb ,Innovative 6ffentliche
Fahrradverleihsysteme” durchgesetzt. Fir das Kasseler Projekt ,Konrad*“ stellte der Bund
1,5 Millionen Euro zur Verfugung. Rechtlicher Betreiber des Systems wurde DB rent. Die
Finanzierung erfolgte Uiber Mieteinnahmen und Zuwendungen von Dritten
(Kooperationsvertrage). Der Eigenanteil der Stadt betrug 175.000 Euro.

Nach erneuter Ausschreibung kooperiert der Asta seit Jahresbeginn mit Nextbike. Die
Beauftragung erfolgte fiir die nachsten flinf Jahre. Das Verleihsystem verfligt Gber 400
Mietfahrrader und 56 Stationen. Die Studierenden der Uni Kassel tragen anteilig mit jeweils
1,50 Euro pro Semester zur Finanzierung des Verleihsystems bei.

Mainz ,MeinRad":

Das offentliche Fahrradverleihsystem besteht aus 110 Stationen mit insgesamt 760
Fahrradern. Die Investitionskosten fir die Bereitstellung des Systems werden mit

3,8 Millionen Euro angegeben. Die Finanzierung dieser Kosten wurde durch Eigenmittel der
Mainzer Verkehrsgesellschaft und Férdermittel des BMVI unterstitzt.

Regensburg:
Die Kosten fiir die Einrichtung des o6ffentlichen stationsbasierten Fahrradverleihsystems mit

insgesamt 500 Fahrradern beliefen sich auf 1,5 Millionen Euro. Einen Anteil von
600.000 Euro trug dabei die Stadt Regensburg und die verbleibenden Kosten wurden durch
das Unternehmen getragen, das den Zuschlag bekommen hat.

Stuttgart ,RegioRad":

Das offentliche Fahrradverleihsystem der Stadt Stuttgart verfugt Gber fast 100 Stationen mit
rund 700 Fahrradern und 270 Pedelecs. Pro virtueller Station (Funkbox, Schild,
Bodenmarkierung, funf Fahrrader) ergeben sich jahrliche Nettokosten in Hohe von

4.100 Euro (garantierte Werbung bereits abgezogen).




Wirzburg ,Nextbike Wirzburg*®:

Das offentliche stationsgebundene Fahrradverleihsystem in Wirzburg wurde von Jahr zu

Jahr erweitert. Begonnen wurde mit vier Stationen im Jahr 2015. Im Jahr 2018 waren es 16

Stationen. Fiur das bestehende System hat die Stadt Wirzburg eine einmalige Investition von

125.000 Euro inklusive Betrieb von drei Jahren finanziert. Daraufhin wurde festgestellt, dass

bei einem zukunftigen Betrieb ohne deutliche VergrofRerung das System keine

Verkehrsbedeutung erlangen kann. Die Kosten fur eine Erweiterung des bestehenden

Systems mit der Aussicht auf Ausschodpfung bislang ungenutzter Potenziale wurden wie folgt

angegeben:

- Erweiterung auf 200 ,freefloatingfahige Fahrrader mit 45 Stationen (Kostenschatzung:
Investitionen einmalig 235.000 Euro, jahrlicher Betriebszuschuss 113.000 Euro)

- Erweiterung auf 200 ,freefloatingfahige® Fahrrader mit 45 Stationen und Integrierung von
20 Pedelecs (Kostenschatzung: Investitionen einmalig 435.000 Euro, jahrlicher
Betriebszuschuss 128.000 Euro)

Zukunftsnetzwerk Mobilitdt NRW:

,Eifelstrecke":

Das offentliche Fahrradverleihsystem auf dieser Strecke verfligt Gber 20 Standorte mit
insgesamt 135 Radern. Die Investitionskosten betrugen 420.000 Euro. Die jahrlichen
Betriebskosten belaufen sich auf eine Summe zwischen 155.000 und 180.000 Euro.
~oiegstrecke®:

Die 28 Standorte des offentlichen Fahrradverleihsystems auf dieser Strecke verfiigen Uber
insgesamt 172 Fahrrader. Dafur waren Investitionskosten in Héhe von 485.000 Euro
notwendig. Die jahrlichen Betriebskosten belaufen sich dartber hinaus auf eine Summe von
155.000 bis 180.000 Euro.
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