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Eroffnung der Sitzung

Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 04.09.2019
(6ffentlicher Teil)

Mitteilungen

Arbeit der Regionalen Energie- und KlimaschutzAgentur e. V.
(Vortrag des 1. Vorsitzenden Herrn Hilmer)

Arbeit der Beauftragten fir Naturschutz und Landschaftspflege
(Vortrag von Herrn Dr. Hoppe-Dominik und Herrn Hermann)
19-11760 Klimaschutz in Braunschweig: Ruckblick und Ausblick
(wird nachversandt)

Vorstellung und Einleitung durch Mitglieder von Fridays for Future
Braunschweig

mit anschlielendem Dialog zwischen politischen Vertretungen und
Mitgliedern von Fridays for Future Braunschweig, insbesondere
zum Forderungspapier vom Mai 2019

Planfeststellung fir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-
Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-km 56,200
bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt
Braunschweig"

Anhérungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig
Anfragen

Braunschweig, den 24. September 2019
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Stadt Braunschweig 19-11760
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Klimaschutz in Braunschweig: Ruickblick und Ausblick

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 26.09.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Planungs- und Umweltausschuss (zur Kenntnis) 01.10.2019 O

Sachverhalt:

In der vorliegenden Mitteilung wird Uber die bisherigen und zukiinftigen Aktivitaten des
Klimaschutzmanagements berichtet. Ein wesentliches Projekt ist die derzeit stattfindende
Fortschreibung des Klimaschutzkonzepts. Im Zuge dieser Fortschreibung wird auch der
Forderungskatalog von ,Fridays For Future Braunschweig“ und die Konstituierung eines
Arbeitskreises bearbeitet.

Aktivitdten im Klimaschutz

Die Verwaltung ist schon seit Uber 10 Jahren im Klimaschutz aktiv. So wurden zahlreiche
Malinahmen zu konkreten Reduktion von Treibhausgasen umgesetzt, aber auch viele
MafRnahmen im Bereich Offentlichkeitsarbeit angestoRen.

Nicht nur aus dem Klimaschutzmanagement, sondern auch von weiten Teilen der
Verwaltung wurden seitdem verschiedene Aktivitaten angestof3en. Im Folgenden werden
einige Beispiele der gesamten Verwaltung genannt:
o Konzept und Wettbewerb zur Energieeinsparung und Abfallvermeidung durch
Nutzerverhalten in Schulen der Stadt Braunschweig seit 2014 (Energie-Fuchs, Abfall-
Fuchs, Projekt-Lowe)
¢ Modellprojekt ,Braunschweig — integrierter Klimaschutz mit urbanem Griin.
Makroklimatische Regulierung durch Pflanzen® (Ziel: 5% der Braunschweiger
Treibhausgasemissionen durch Grin binden)
o Fertigstellung der Leitlinie ,Klimagerechte Bauleitplanung® in 2019
e Fertigstellung und Beschluss des Elektromobilitatskonzepts in 2019 (Ziel: dienstliche
Mobilitat so klimavertraglich und effizient wie moéglich zu gestalten)

Beispielhaft werden hier zehn Meilensteine des Klimaschutzmanagements der Stadt
Braunschweig aufgezeigt:

1. Verabschiedung des Integrierten Klimaschutzkonzepts in 2010

2. Einstellung der beiden Klimaschutzmanager/innen in 2012 und 2014

3. Kontinuierliche Entwicklung und Durchfihrung des Férderprogramms flir regenerative
Energien seit 2012

4. Erdffnung der kostenlosen Braunschweiger Energieberatung in 2015 und Einstellung
eines stadtischen Energieberaters in 2016

5. Energiesparen am Arbeitsplatz: Hausmeisterschulungen in 2013 und 2014 sowie

Energieeinsparprojekt ,change® in 2015 und 2016 mit Beteiligung von tber 300

Mitarbeiter/-innen der Verwaltung

Fortschreibung der CO,-Bilanz in 2015

Jahrliche Fahrrad-Route ,Klimafreundliches Braunschweig“ seit 2015

No
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8. Kostenlose Solar-Check-Beratungen (Vor-Ort-Beratung zur Solarenergienutzung und
weiteren energierelevanten Themen) seit 2015

9. Auslobung des Braunschweiger Klimaschutzpreises in 2017 und 2019

10. Durchfihrung der Mehr<Weniger-Kampagne zu konsumbedingten Treibhausgasen
mit Uber 70 Einzelaktionen seit 2017, u. a. Beteiligung an der Braunschweiger
Klimawoche (Hauptorganisator ist ,Fridays For Future Braunschweig®) im September
2019 mit zwei Veranstaltungen (,Zero-Waste-Workshop“ und Kinovorfliihrung ,Zeit fur
Utopien®)

Fir Ende dieses Jahres und danach sind noch folgende Highlights geplant:

¢ Informationsabende zur Energetischen Gebdudesanierung im dritten Jahr in Folge
(November 2019 - Januar 2020)

Aktualisierung des Braunschweiger Solarkatasters (2019/2020)

Verleihung des Klimaschutzpreises 2019 (Dezember 2019)

Verabschiedung des neuen Klimaschutzkonzepts in 2020
Fernwarmeheizkraftwerk: Kohleausstieg 2022

Stand des Klimaschutzkonzepts

Wie im Beschluss ,Klimaschutz in Braunschweig® (Drs.18-09238) beauftragt und in Drs. 19-
10922 erganzt, hat das Klimaschutzmanagement gemeinsam mit Fachbliros begonnen ein
neues Klimaschutzkonzept (Klimaschutzkonzept 2020) zu erarbeiten.

Als erster Schritt wurde das bestehende integrierte Klimaschutzkonzept von 2010 evaluiert.
Dazu wurde der Umsetzungstand bei den einzelnen zustandigen Stellen abgefragt. Seit
August liegen nun die Ruckmeldungen vor. Die Auswertung zeigt, dass fur tber 70% der 106
MafRnahmen des Klimaschutzkonzepts die Umsetzung begonnen hat, kontinuierlich
fortgefuhrt wird oder abgeschlossen ist. Die nicht umgesetzten Ma3nahmen sind teilweise
inzwischen Uberholt bzw. werden als Vorschlag fir das neue Malihahmenkonzept mit
aufgenommen.

Umsetzungsstand IKSK 1.0

von 106 MalRnahmen ...

19
30 erfolgreich
bishernicht abgeschlossen
umgesetzt
7
erfolgreich
implementiert
6
inPlanung
31
13 in kontinuierlicher
mitUmsetzung Umsetzung
begonnen

Stand 09/2019

Die Malinahmen des Klimaschutzkonzepts von 2010 tragen wesentlich zur
Offentlichkeitswirksamkeit und Reduktion der CO,-Emission bei. Die MaRnahmen sind
allerdings meist nicht mit quantifizierbaren Grofien (z. B. konkrete Ziele im Zubau neuer PV-
Anlagen) oder sich daraus ergebenden Treibhausgas-Minderungspotenzialen hinterlegt. Es
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kdnnen daher bei den meisten MalRnahmen keine unmittelbaren Auswirkungen auf die
Gesamtbilanz evaluiert werden.

Das neue Klimaschutzkonzept 2020 soll sich daher viel starker als vorher an die Erreichung
des CO,-Einsparziels (jetzt bis 2030) orientieren und die dafir notwendigen MaRhahmen
vorschlagen. Die neuen Malinahmen sollen soweit wie moglich mit konkreten
Umsetzungszielen und Treibhausgas-Minderungspotenzialen versehen werden, um sowohl
den Beitrag zur Zieleinhaltung kenntlich zu machen als auch das Monitoring zuklnftig zu
vereinfachen. Ein Monitoring soll kiinftig genauso wie die Fortschreibung der CO,-Bilanz alle
funf Jahre stattfinden.

Parallel zur Evaluation wird die Treibhausgas-Bilanz der Stadt aktualisiert. Es fand zwecks
Vergleichbarkeit eine Umstellung der eigenen Bilanzierungsmethode auf die Methode des
Regionalverbandes statt. Sobald die endglltigen Ergebnisse vorliegen, wird dem Planungs-
und Umweltausschuss erneut berichtet.

Zukinftige Zielsetzung

Die Verwaltung schlagt vor, dass sich das Klimaschutzkonzept 2020 an dem weltweiten
Pariser Klimaschutzibereinkommen orientiert. Dieses hat die Zielsetzung, die globale
Erwarmung auf 1,5°C im Vergleich zur vorindustriellen Zeit zu begrenzen. Damit dieses Ziel
erreicht werden kann muss nach dem Sonderbericht zu 1,5°C des IPCC aus 2018 bereits in
wenigen Jahren eine massive Reduktion der Treibhausgase stattfinden. Diese
Emissionspfade gelten als realisierbar, wenn eine gewisse Uberschreitung der Emissionen
zugelassen werden, die durch negative Emissionen z. B. durch Aufforstung oder technische
MalRnahmen spater auszugleichen sind. Fur Deutschland wurde dieser ,Globale 1,5°C-Kurs
nach IPCC* vom New Climate Institute (2019) auf die Zielsetzung in Deutschland tGbertragen.
Demnach ist eine Treibhausgas-Minderung von etwa 70 % bis 2030 und von 95 % bis 2050
(Basisjahr 1990) erforderlich.

Damit Braunschweig einen entsprechenden Beitrag zu der Einhaltung des Pariser
Klimaschutzabkommens leisten kann, schlagt die Verwaltung vor, fir das neue
Klimaschutzkonzept ebenfalls die Reduktionsziele -70% bis 2030 und -95% bis 2050 zu
verfolgen. Das Ziel bis 2050 wird zudem auch vom ,Masterplan 100%"“ der Regionalverbands
GroRraum Braunschweig gesetzt. Zur Zielerreichung mussen die ortlichen Anstrengungen in
allen Bereichen deutlich intensiviert und basierend auf dem restlichen Treibhausgas-Budget
fur Braunschweig auch bereits bis etwa 2030 umgesetzt werden.

Zusatzlich ist auch auf Bundesebene ein entsprechend ambitioniertes Vorgehen nétig sowie
eine entsprechende Verhaltensanderung und Mitwirkung jedes Einzelnen erforderlich. Denn
die ambitionierten Ziele kdnnen nicht von der Verwaltung alleine erreicht werden.
Beispielsweise haben die Emissionen der Verwaltung inkl. ihrer stadtischen Gesellschaften
nur einen Anteil von etwa 2 % an den gesamten Treibhausgasemissionen der Stadt
Braunschweig. Nur diesen Anteil kann die Verwaltung demzufolge direkt beeinflussen.
Daneben gibt es Bereiche in der die Verwaltung Richtungen vorgeben bzw. Einfluss nehmen
kann, wie in der Stadt- und Verkehrsplanung. In anderen Bereichen kann die Verwaltung
kaum oder nur indirekt zu Anderungen fiihren wie z. B. Ausbau von PV im privaten Bereich,
Sanierung von privaten Bestandsgebauden oder die (Konsum-)Entscheidungen der
Birgerinnen und Barger. In vielen Fallen sind somit die Vorgaben vom Bund und Land
maligeblich. Gerade beim Ausbau von erneuerbaren Energien werden der Anreiz (z. B.
Einspeisevergltung durch EEG) und die Hemmnisse (z. B. Hlirden bei der Umsetzung von
Mieterstrom) wesentlich von den Entscheidungen auf Bundesebene gepragt. Auch der
Verkehrssektor wird durch den Uberregionalen Verkehr der Autobahnen beeinflusst, so dass
hier kommunaler Einfluss nur bedingt mdglich ist.
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Nichtsdestotrotz ist es wichtig, dass die Verwaltung selber mit Vorbildfunktion in Sachen
Klimaschutz vorangeht und im Klimaschutzkonzept eine klare Zielsetzung vorgibt, auch
wenn die Zielerreichung nicht allein in kommunaler Hand liegt.

Geplantes MaRnahmenkonzept und Workshops

Auf Basis der Evaluation und der Treibhausgasbilanzierung wird aktuell ein neues
Malnahmenkonzept entwickelt, was eine bestmdgliche Gesamtstrategie fur zielfUhrenden
Klimaschutz darstellen wird. Fur das Klimaschutzkonzept 2020 wird ein entsprechendes
.Energiewendeszenario 2050 von einem Fachbiro mit geeigneten Malnhahmen in
Braunschweig entwickelt. Basierend auf den Zahlen der Emissionsbilanz wird eine
Verringerung des Endenergieverbrauchs und eine gleichzeitige Erhéhung des erneuerbaren
Teils an der Endenergieerzeugung hierfir angenommen. Spatestens vom Jahr 2050 an
sollen sich beide dann decken, sodass eine anndhernde Vollversorgung aus erneuerbaren
Energien anvisiert wird.

Wie in Drs. 19-10922 beschlossen, werden die MaRnahmen des Forderungskatalogs von
,Fridays For Future Braunschweig“ derzeit weiter gepruft und bewertet (siehe Drs. 19-10848
.Forderungspapier Fridays For Future®) mit dem Ziel, geeignete Malinahmen in einen ersten
Entwurf fur den MalRnahmenkatalog des Klimaschutzkonzepts aufzunehmen. Nach
derzeitigem Stand eignen sich viele der vorgeschlagenen MaRnahmen dazu. Eine detaillierte
Beschreibung erfolgt mit Fertigstellung des Mallnahmenkonzepts.

Das Malinahmenkonzept bildet das Kernstlick des Klimaschutzkonzepts 2020 und soll
entsprechend von Expertinnen und Experten begutachtet werden. Hierzu wird zunachst ein
verwaltungsinterner Workshop voraussichtlich noch dieses Jahres stattfinden. Anschlielend
ist ein externer Workshop mit Umweltverbanden und -vereinen (einschliellich ,Fridays For
Future Braunschweig®) Anfang nachsten Jahres geplant. Die Einladungen zur ersten
Veranstaltung werden voraussichtlich in den nachsten Wochen verschickt.

Das Klimaschutzmanagement mdchte in den Workshops eine Vielzahl von Malhahmen
diskutieren und die Umsetzbarkeit erértern bevor diese in das Klimaschutzkonzept
aufgenommen werden. Die MalRhahmen setzen sich zusammen aus weiterhin sinnvollen
MalRnahmen des ersten Klimaschutzkonzeptes, aus dem Forderungskatalog von ,Fridays
For Future Braunschweig®, sowie aus zusatzlich als effektiv betrachteten MalRnahmen. Die
Malnahmen kommen aus verschiedenen Themenfeldern wie Struktur und Organisation,
Finanzen, Verkehr und Mobilitat, Stadtplanung und -entwicklung, klimafreundliche
Verwaltung, Umwelt und Ressourcen, Energieerzeugung und -effizienz, Wirtschaft sowie
klimafreundlicher Alltag und klimafreundliches Wohnen.

Ziel ist es, das Klimaschutzkonzept in 2020 abzuschliel’en und es dem Rat der Stadt
Braunschweig zum Beschluss vorzulegen.

Arbeitskreis ,Braunschweig For Future”

Der Rat hat (Drs. 19-10922) die Konstituierung eines Arbeitskreises ,Braunschweig For
Future® mit Vertreterinnen und Vertreten aus Rat, Verwaltung, ,Fridays For Future
Braunschweig“ und regionalen Umweltverbdnden beschlossen.

Die Verwaltung beabsichtigt, aufgrund positiver Erfahrungen bei der Erstellung von
Umweltkonzepten (Larmaktionsplan, Klimaschutzkonzept etc.) auch diese Erstellung des
Klimaschutzkonzeptes unter Beteiligung der Umweltverbande (einschlief3lich ,Fridays For
Future Braunschweig®), der Regionalen Energie- und Klimaschutzagentur reka und weiterer
Experten aus Forschung und Wissenschaft zu erarbeiten. So kdnnen in diesen Workshops
sowohl die Vorschlage der Verwaltung als auch der Umweltverbande (einschliel3lich ,Fridays
For Future Braunschweig®) direkt besprochen und ausgetauscht werden. Der sodann
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erarbeitete Entwurf des Klimaschutzkonzeptes 2.0 kann anschlief3end in die politische
Diskussion gegeben werden.

Zitierte Studien:

Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC), 2018: Global Warming of 1.5°C. An
IPCC Special Report on the impacts of global warming of 1.5°C [...].
https://www.ipcc.ch/sr15/

New Climate, 2019: 1,5°C: Was Deutschland tun muss.
https://newclimate.org/2019/03/14/15c-was-deutschland-tun-muss/

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 19-11744
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Planfeststellung fiir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-
Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-km 56,200
bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt
Braunschweig"

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 23.09.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 25.09.2019 o)
(Anhdérung) i
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 01.10.2019 O
Beschluss:

Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig (Anlage 1) wird zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76
Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 4 b Hauptsatzung. Danach ist die Zustimmung zu
stadtischen Stellungnahmen in Planfeststellungsverfahren auf den Planungs- und
Umweltausschuss Ubertragen.

Inhalt
Fir das Bauvorhaben werden ausschliel3lich Grundstiicke der DB beansprucht.

Am Bahnhof Gliesmarode wird der Mittelbahnsteig an den Gleisen 2 und 3 erneuert.
Daneben erhalt der Bahnsteig ein Wetterschutzhaus, welches mit einer Infovitrine, einem
Rollstuhlplatz und zwei Sitzbdnken ausgestattet ist. Der Mittelbahnsteig wird Gber eine

ca. 100 m lange Rampenanlage und eine Personenunterfiihrung zukuinftig barrierefrei und
behindertengerecht erschlossen. Die Wegeleit- und Informationssysteme und die
Bahnsteigausstattung werden entsprechend erganzt. Das Gleis 1 wird zurtickgebaut.

Verfahren

Die Niedersachsische Landesbehorde fur Stralenbau und Verkehr fuhrt auf Antrag der DB
Station & Service AG ein Planfeststellungsverfahren durch.
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Fir das o. g. Vorhaben wurden die Planfeststellungsunterlagen vom 26.08.2019 bis zum
25.09.2019 offentlich ausgelegt und die Stadt Braunschweig aufgefordert, bis zum
10.10.2019 zu dem Plan aus ihrem Aufgabenbereich Stellung zu nehmen.

Die vorgesehene Stellungnahme der Stadt ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Stellungnahme Stadt BS
Anlage 2: Anhoérungsverfahren BHF Gliesmarode

8 von 16 in Zusammenstellung



Stadt & Braunschweig DerOberbiirgermdigi@ra

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Fachbereich
Stadtplanung und Umweltschutz
Niedersachsische Landesbehdrde fur Entwicklungs- und Standortplanung
Strallenbau und Verkehr Platz der Deutschen Einheit 1
Herrn Kelpen Name: Frau Crone
Goéttinger Chaussee 76 a
30453 Hannover Zimmer: A 2. 86

Telefon: 470-3780
Biirgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behérdennummer 115

Fax: 470'3549

E-Mail: karin.crone@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)

Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag
05.08.2019 P227.30213-6/19 DB 19.09.2019
Gliesmarode

Planfeststellung fiir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der
Verkehrsstation” von Bahn-km 56,220 bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in
der Stadt Braunschweig"

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Sehr geehrter Herr Kelpen,
unter Berucksichtigung der nachfolgenden Hinweise stimmt die Stadt dem Vorhaben zu:

Zur stadtebaulichen Planung

Die ausgelegte Planung fur den Umbau des Bahnhofes Gliesmarode entspricht den Anforderun-
gen und Winschen der fir dieses Projekt eingerichteten Arbeitsgruppe bei der Stadt Braun-
schweig. Sowohl die Breite der Unterfiihrung, die GroRRzligigkeit des Zugangstrichters als auch die
Ausbildung der Rampe bilden in der jetzigen Form ein gro3zligiges Entreé zum Bahnhof und wer-
den vollumfanglich mitgetragen.

61.1 hatte in der Arbeitsgruppe vorgeschlagen, den 2. Zugang zu den Bahnsteigen von der Grune-
waldstral3e, der auch heute schon inoffiziell existiert, zu erhalten und auszubauen. Hierdurch kénn-
ten zum einen lange Wege aus dem zentralen Bereich des dstlichen Ringgebietes vermieden wer-
den. Zum anderen ware damit eine zweite nahezu héhengleiche ErschlieBung mdglich. Diese An-

regung konnte aus Sicherheitsbedenken bei der jetzigen Planung nicht berticksichtigt werden. Es

wurde daher angeregt, im Zusammenhang mit einem spateren Umbau des Bahnibergangs an der
GrinewaldstralRe eine dstliche Zuwegung zu den Bahnsteigen neu zu untersuchen.

Zum Abfallrecht
Aus abfallrechtlicher Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Internet: http://www.braunschweig.de
Sprechzeiten:

n15 ) NORDY/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

IHEE BEEDENNUMMER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-1D: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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Aufgrund der langjahrigen bahntechnischen Nutzung der betreffenden Bereiche sind Verunreini-
gungen im Untergrund zu erwarten. Diese Einschatzung betrifft insbesondere die Gleiskorper in-
klusive des Gleisschotters wie auch die weiteren Bereiche, die bahntechnisch genutzt wurden.

Bei Erdbewegungsmalnahmen ist daher verunreinigter Boden, bei Riickbauarbeiten im Gleiskor-
per zudem verunreinigter Gleisschotter zu erwarten. Diese Materialien unterliegen nach dem Aus-
hub aus dem Untergrund bzw. des Gleiskorpers der abfallrechtlichen Gesetzgebung. Hinsichtlich
der Verwertung dieser ausgehobenen Materialien im Planungsbereich wird auf die besonderen
Vorschriften der Mitteilung 20 der LAGA —Anforderungen an die stoffliche Verwertung von minerali-
schen Abfallen- Stand 2003 hingewiesen.

Vor einer Verwertung der ausgehobenen oder abgeschobenen Materialien im Planungsbereich
sind diese chemisch-analytisch zu untersuchen. Der Mindestumfang der analytischen Untersu-
chung ergibt sich aus der LAGA Mitteilung 20. Bei dem Analyseumfang ist zudem die bahntechni-
sche Vornutzung inkl. der bahntypischen Herbizide zu bertcksichtigen.

Es ist davon auszugehen, dass Boden, der aus dem Planungsbereich abgefahren werden soll,
zum Teil einer fachgerechten Entsorgung zugefihrt werden muss. Hierzu sind ggf. zusatzliche De-
klarationsanalysen erforderlich. Der Umfang dieser Analysen richtet sich nach den Anforderungen
der jeweiligen Entsorgungs- bzw. Verwertungsstellen.

Die genannten Abfalle sowie alle weiteren Abfalle, die bei Mallhahmen im Planungsbereich anfal-
len, sind unter Beachtung der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

Zum Immissionsschutz

Die Beschreibung der Auswirkungen auf das Schutzgut ,Mensch und die menschliche Gesundheit"
unter Nr. 9.2.1 ,Schutzgut Mensch® ist zu knapp ausgefihrt. Hier ist mindestens auf die unter An-
lage 11 und 12 beigefligten Larm-/Schallgutachten zu verweisen und die Essenz der in den Gut-
achten ermittelten Ergebnisse aufzuftihren. Unter Nr. 9.3 ,Bewertung der Umweltauswirkungen®
sind diese Ergebnisse zu beurteilen und die daraus folgenden moéglichen Handlungsweisen zur
Verminderung und Vermeidung der bau- und betriebsbedingten Auswirkungen zu formulieren. Der
lediglich vorgenommene Verweis auf die Anwendung der AVV Baularm ist unzureichend fur eine
Bewertung.

Im Baularmgutachten wird erganzend zur Beurteilung der Immissionen nach AVV Baularm auch
ein Bewertungsansatz zur Einhaltung eines Rauminnenpegels von 40 dB(A) berticksichtigt. Dieser
Ansatz kann zur Beurteilung der Einhaltung des Immissionsrichtwerts nicht herangezogen werden,
da der fur die Berechnung des Beurteilungspegels erforderliche Wirkpegel gemal AVV Baularm
0,5 m vor dem gedffneten Fenster des nachstgelegenen schutzbedurftigen Raumes zu ermitteln
ist.

Des Weiteren wird im Gutachten fur die Nachtzeit der sogenannte Gesundheitspegel von 60 dB(A)
aufgefiihrt. Grundsatzlich ist es richtig, dass in verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidun-
gen Beurteilungspegel, sogenannte Gesundheitspegel, von 70 dB(A) in der Tagzeit bzw. 60 dB(A)
in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze“ und deren Uberschreitung als mogliche Ge-
sundheitsgefahrdung nach Art. 2 Satz 1 GG angesehen werden. Des Weiteren werden sie allge-
meinhin als Indiz fUr einen stadtebaulichen Missstand gesehen, vor dem Hintergrund, dass die
Wohnqualitat stark eingeschrankt ist und bei Dauerbelastung eine gesundheitliche Beeintrachti-
gung nicht ausgeschlossen werden kann. Diese Pegel stellen jedoch die Obergrenze fir die Ge-
samtbelastung dar und kdnnen nicht auf die Immissionen einzelner Emissionsquellen - hier Bau-
larm - reduziert werden. Vielmehr ist im vorliegenden Fall zur Beurteilung, ob der sog. Gesund-
heitswert zur Nachtzeit Gberschritten ist, der Gesamtpegel aus dem zu erwartenden Baularm und
dem vorhandenen Stral3en- und Schienenverkehrslarm zu ermitteln. Des Weiteren ist nicht nur der
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Gesundheitswert zur Nachtzeit, sondern auch der Gesundheitswert zur Tagzeit (70 dB(A)) zu be-
handeln.

Unter Kap. 6 ,Ermittlung und Abwagung der Vorbelastung (Schienenverkehrslarm)* fehlt eine Aus-
sage zur Vorbelastung durch Stra3enverkehrslarm.

Die Frage unter Nr. 2.2b ,Kénnen mit dem Vorhaben baubedingt .... erhebliche Erschiitterungen
oder Larmimmissionen auftreten?” wurde mit ,nein“ beantwortet. Dem kann aus immissionsschutz-
rechtlicher Sicht nicht gefolgt werden, da gemaf Baularmgutachten in der Tag- und Nachtzeit re-
gelmaRig an einigen Immissionsorten die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (teils erheblich)
Uberschritten wird. Gegenliber diesen Uberschreitungsverursachenden Bautatigkeiten sind Schall-
minderungsmalnahmen vorzunehmen, so dass auch unter Nr. 7.7b ,Kénnen eine oder mehrere
der oben aufgefuhrten Fragen nur unter Berucksichtigung von Vermeidungsmal3nahmen oder
sonstiger Vorkehrungen mit ,Nein“ beantwortet werden?“ die Frage nicht wie vorgenommen mit
»nein“ beantwortet werden kann. Zumal der Schallgutachter im Ergebnis - aufgrund der langen
Bauzeit und der erheblichen Uberschreitungen - ebenfalls SchallschutzmaRnahmen bzw. Vorkeh-
rungen fur erforderlich erachtet.

Im Baularmgutachten wird ein veraltetes Gebaudemodell bericksichtigt. Westlich der Gleise und
noérdlich der Berliner Strale befindet sich auf der ehemaligen Flache des Praktiker-Baumarktes
mittlerweile ein bauplanungsrechtlich festgesetztes Urbanes Gebiet (Kurzekampstralie-Sidwest,
GL 53). Die Flache ist aktuell noch nicht abschlieend bebaut; die bis zum Baubeginn errichteten
Gebaude sind als schutzbedurftige Nutzungen im MaRnahmenkatalog (s. u.) mit zu berucksichti-
gen.

Grundsatzlich ist die schalltechnische Untersuchung der geplanten Baumal3inahme zum jetzigen
Zeitpunkt als erste grobe Einschatzung anzusehen, die voraussichtlich aufgrund der im Gutachten
getroffenen konservativen Ansatze eine Uberbewertung der tatséchlich auftretenden Bauldrmim-
missionen darstellt.

Im Vorfeld zu den jeweiligen Tatigkeits- und Zeitblocken der Baumalnahme ist unter Rucksprache
mit der Unteren Immissionsschutzbehdrde ein Mallnahmenkatalog zur LArmminderung zu erstel-
len. Fur diesen Katalog sind die im Baularmgutachten aufgezeigten Moglichkeiten von Larmschutz-
malinahmen (Kap. 7) kritisch auf technologische Anwendung zu prifen und weitest moglich anzu-
wenden.

Bezlglich moéglicher Erschitterungen, ist mindestens eine Woche vor dem Einsatz von erschitte-
rungsintensiven Maschinen (z. B. Ramme, Vibrationswalze, Ruttelplatte) oder bei gebaudenahen
Bautatigkeiten, die Untere Immissionsschutzbehdrde zur Abstimmung/Festlegung von Schutzmal3-
nahmen bzw. Vorgehensweisen zu informieren.

Die immissionsschutzrechtliche Zustandigkeit beztglich des Betriebs der Gleise ,Personen-und
Guterbeférderung im Eisenbahnverkehr” liegt nicht bei der Unteren Immissionsschutzbehérde;
diese musste vielmehr beim Eisenbahnbundesamt (EBA, AulRenstelle Hannover) liegen.

Von hier konnte aufgrund der geringen Bearbeitungszeit keine intensive Prifung vorgenommen
werden. Beim flichtigen Sichten viel jedoch auf, dass keine Beurteilung des Gesamtverkehrs vor-
genommen wurde und entsprechend auch keine Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung erfolgte.
Des Weiteren wird auch in diesem Gutachten ein veraltetes Gebaudemodell bericksichtigt (s. o.).

Zum Naturschutz
Aus Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.
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Die MalRnahmen zur Vermeidung/Minderung 001_V — 011_V sowie die Ausgleichs- und Ersatz-
maflinahmen A/E 1 — A/E 4 sind, wie im Landschaftspflegerischen Fachbeitrag mit integriertem Ar-
tenschutz der Planungsgemeinschaft LaReG GbR vom 16. August 2018 beschrieben, umzuset-
zen.

Das Ergebnis der Malinahme 003_V (Kontrolle der zu fallenden Gehdlze) ist der unteren Natur-
schutzbehodrde zeitnah nach Kontrolle in Form eines Kurzprotokolls mitzuteilen.

Zum Gewasserschutz

Aus Sicht des Gewasserschutzes bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Im weiteren Verfahren ist die Entwasserungsplanung vorzulegen (Einzugsgebiete, Lageplan,
Schnitt). Die vorgelegten hydraulischen Berechnungen sind ausreichend.

Zum Bodenschutz
Aus Altlastensicht bestehen grundsatzlich keine Bedenken.

Bei Feststellung von Verunreinigungen sind die Bauarbeiten sofort einzustellen: Die untere Boden-
schutzbehoérde der Abteilung Umweltschutz der Stadt Braunschweig ist unverziglich zu benach-
richtigen. Die Bauarbeiten durfen erst dann wiederaufgenommen werden, wenn seitens der unte-
ren Bodenschutzbehdérde der Abteilung Umweltschutz die Unbedenklichkeit der Fortfihrung der
Maflinahmen bestatigt wird.

Zu Kampfmitteln
Es gab im Bereich des Vorhabens Bombardierungen im 2. Weltkrieg. Aus Sicherheitsgriinden
werden bei Erdarbeiten GefahrenerforschungsmalRnahmen auf Kampfmittel empfohlen.

Zum Stadtklima

Aus stadtklimatischer und lufthygienischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.
Bei Umsetzung der MalRnahme, ist darauf zu achten, dass die baubedingten lufthygienischen Be-
lastungen auf ein Mindestmal reduziert werden.

Zum Klimaschutz
Keine Anmerkungen aus Sicht des Klimaschutzes.

Zur UVP

Das Vorhaben betrifft den Bau einer sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen im Sinne von Nr.
14.8 der Anlage 1 zum UVPG. Hierfir ist eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles nach § 5
Satz 1 UVPG vorgesehen.

Zur Verkehrsplanung

Unmittelbar werden offenbar keine Kanale (der Stadt) mit der Planung Gberbaut, jedoch sind bei
einer Einleitung in das Kanalnetz der Stadt die Anforderungen der SE|BS zu berticksichtigen.
Die Stadtentwasserung Braunschweig ist, soweit noch nicht geschehen, in die weiteren Abstim-
mungen mit einzubeziehen.

Mit freundlichen Grif3en

I A

Warnecke
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Niedersachsische Landesbehorde
fiir StraBenbau und Verkehr
- Planfeststellungsbehérde -
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Niedersachsische Landesbehérde firr StraRenbau und Verkehr
Gottinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover

S8TADT BRAUNSCHWEIG

” Fachbereich 61 :
Stadt Braunschweig m 1 Abt. Verwaltung '\? é}/ ?
Platz der Deutschep-Einheit1 LQQ’U’O(JAW A = / #
38100 Braunschwdig Stadt Braunsch 'ig ng. -9 Aug. 2019 3

Eing.

Bearbeitet von
Gesc

i Thomas Kelpen
....................................... nlage
i E-Mail
Thomas.Kelpen@nlstbv.niedersachsen.de
lhr Zeichen, lhre Nachricht vom Mein Zeichen (Bei Antwort angeben) Durchwahl 05331 984-165 Hannover, 05.08.2019

P227.30213- 6/19-DB

Gliesmarode .
Planfeststellung fiir das Vorhaben ,,Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der
Verkehrsstation* von Bahn-km 56,220 bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der
Stadt Braunschweig
Hier: Anhoérungsverfahren

Anlage: 2 CD Planunterlagen ][-P L le"'\

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir das o. g. Vorhaben wird auf Antrag der DB Station&Service AG ein Planfeststellungsverfahren nach
§§ 18 ff. Aligemeines Eisenbahngesetz in Verbindung mit den §§ 15 bis 27 des Gesetzes {iber die
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) sowie den §§ 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes
(VwWVFG) durchgefiihrt.

GemaR § 73 VwVFG iibersende ich Ihnen hiermit die Planunterlagen mit der Bitte, bis zum
10.10.2019

Zu dem Plan aus lhrem Aufgabenbereich Stellung zu nehmen. Die Planunterlagen kénnen wahrend der
offentlichen Auslegung vom 26.08.2019 bis einschlieBlich zum 25.09.2019 auch bei der Stadt
Braunschweig wahrend der Dienststunden eingesehen werden.

Dariiber hinaus sind die Planunterlagen im o. g. Auslegungszeitraum auch auf der Internetseite der
Niedersachsischen Landesbehorde fr Strallenbau und Verkehr unter
https://planfeststellung.strassenbau.niedersachsen.de/overview einsehbar.

Erhalte ich bis zum genannten Termin keine Nachricht, gehe ich davon aus, dass lhrerseits keine
Bedenken gegen den Plan bestehen. Am weiteren Verfahren werden Sie dann nicht mehr beteiligt.

Einwendungen, die privatrechtliche Eigentums- oder sonstige Rechtspositionen betreffen, sind bis
spatestens zum 10.10.2019 zu erheben. Die Einwendung muss den geltend gemachten Belang und das
MaR seiner Beeintrachtigung erkennen lassen. Nach Ablauf dieser Frist sind Einwendungen gemaR § 73
Abs. 4 S. 3 VwVIG ausgeschlossen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrage

Lo M

Thomas Kelpen

Dienstgebaude/ Besuchszeiten Telefon E-Mail Bankverbindung
Harztorwall 24b Mo. - Do. 9 —-15Uhr 05331 984-0 Poststelle@nlstbv.niedersachsen.de  IBAN: DE62 2505 0000 0106 0224 03
38300 Wolfenbiittel Fr.9-12 Uhr Telefax Internet SWIFT-BIC: NOLA DE 2H

05331 984-170 www.strassenbau.niedersachsen.de  Uberweisung im Bundesfernstraienbau
UniCredit Bank - HVB Settlement EAC10
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Absender:
] i 19-11744-02
CDU-Fraktion im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:

Planfeststellung fir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-
Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-km 56,200
bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt
Braunschweig"

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig
Anderungsantrag zur Vorlage 19-11744

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 01.10.2019

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 01.10.2019 o]

Beschlussvorschlag:
1. Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig (Anlage 1 der Ursprungsvorlage) wird
zugestimmt.

2. In diesem Zusammenhang wird die Verwaltung gebeten, bei den weiteren Planungen
folgende Punkte kontinuierlich gegentiber der Deutschen Bahn AG einzufordern:

- Installation eines Aufzugs flr einen wirklich barrierefreien Zugang zu den Gleisen

- Schaffung einer Direktverbindung zwischen Bahnsteig und Grinewaldstralle

3. Die Verwaltung wird weiterhin gebeten, in den weiteren Planungen einen P+R-Platz
vorzusehen.

Dieser Anderungsantrag bezieht sich auf folgende Vorlage: Planfeststellung fiir das
Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-
km 56,200 bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt Braunschweig"
Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

https://ratsinfo.braunschweig.de/ri/vo020.asp?VOLFDNR=1014671&noCache=1

Sachverhalt:
Die Begriindung erfolgt mundlich.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 19-11744-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Planfeststellung fiir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-
Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-km 56,200
bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt
Braunschweig"

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 01.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 01.10.2019 o]
Beschluss:

,Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig (Beschlussvorlage 19-11744 — Anlage 1) wird
zugestimmt. Die Verwaltung wird beauftragt, erneut auf den Regionalverband Grof3raum
Braunschweig und die DB AG zuzugehen, mit dem Ziel, dass diese die Planungen zur
Herstellung eines zweiten Zugangs zum Bahnhof Gliesmarode von der Griinewaldstralle aus
aufnehmen.”

Sachverhalt:

Stand der Beratungen

Der Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach hat in seiner Sitzung am
25.09.2019 die Vorlage 19-11744 beraten und einstimmig abgelehnt mit der Begriindung,
dass zum einen ein Zugang zu den Bahnsteigen von der Griinewaldstralle aus flr
Bahnreisende wichtig und fur Rettungskrafte notwendig sei, in der Planung aber nicht
bericksichtigt wurde. Darlber hinaus lehnt der Stadtbezirksrat die Planung ab, weil statt
eines Aufzuges eine ca. 100 m lange Rampe zu den Bahnsteigen flihren soll, die als zu lang
und zu steil erachtet wird.

Zugang von der GrinewaldstralRe

In den bisherigen Gesprachen wurde der Wunsch der Stadt, einen offiziellen Zugang von der
GrunewaldstrafRe mit in die Planung aufzunehmen, seitens der DB abgelehnt. Begriindet
wurde dies damit, dass der jetzige Zugang illegal sei und die Sicherheitsvorschriften einen
solchen Zugang auch nicht zulie3en. Es wurde daruber hinaus auf den Unterhaltungs-
aufwand hingewiesen. Eine erneute Prifung wurde seitens der DB aul3erhalb des Projektes
Gliesmaroder Bahnhof angeboten. Ein Ergebnis liegt hierzu noch nicht vor.

Aus Sicht der Verwaltung sollte vermieden werden, dass durch die Forderung der Stadt nach
diesem zweiten Zugang das Gesamtprojekt langfristig verzégert wird. Um die noch offenen
Fragen der technischen Realisierbarkeit, der Kosten als auch des Zeithorizonts fir einen
solchen zweiten Zugang zu den Bahnsteigen von Osten abzukléren, halt die Stadt an dem
Vorgehen fest, diese Zuwegung als separates Projekt zeitnah zu verfolgen und mit dem
Regionalverband und der DB eine Abstimmung herbeizufiihren.
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Rampe von der Gliesmaroder Strale

Die DB AG und der RVB sind dem Wunsch der Stadt, den Zugang zum Bahnhof
Gliesmarode in Richtung Ostliches Ringgebiet so nah wie mdglich an die Stadtbahn-
haltestelle heranzurlicken, gefolgt. Dadurch wird ein kurzer Umstieg und eine gute
Orientierung zwischen den beiden Transportmitteln erreicht. Hierbei missen allerdings sehr
enge Platzverhaltnisse am Zwangspunkt der Eisenbahnbriicke Uber dem Stadtbahngleis
hingenommen werden. Dies bedingt, dass die Flachenverhaltnisse keinen Aufzug im
Nahbereich des Einganges des Bahnhofes zulassen. Erst etwa auf Hohe der eingeplanten
Treppenanlage lief3e sich ein Aufzug realisieren — also etwa auf halber Héhe der
Rampenanlage. Daher wurde zwischen den Planungsbeteiligten die Lésung einer
durchgehenden Rampe plus der abkirzenden Treppe auf der Ostseite der Bahnsteige
favorisiert. Die Vorteile der technisch robusten Rampenldsung ohne Wartezeiten vor einem
Aufzug Uberwogen gegen eine Doppelldsung mit Rampe plus Aufzug auf halber Hohe.
Auch die Barrierefreiheit ist dauerhaft und ohne Ausfallzeiten sichergestellt. Sowohl das
Steigungsniveau, die Rampenlangen als auch die Zwischenpodeste entsprechen den
Ublichen Standards.

Weitere Bedenken standen der Planung seitens des Stadtbezirksrates nicht entgegen.
Es wird daher empfohlen, der Stellungnahme der Stadt zuzustimmen und die Verwaltung zu
beauftragen, erneut auf den Regionalverband GroRraum Braunschweig und die DB AG

zuzugehen, mit dem Ziel, dass diese die Planungen zur Herstellung eines zweiten nahezu
ebenerdigen Zugangs zum Bahnhof Gliesmarode von der Griinewaldstrale aus aufnehmen.

Leuer

Anlage/n:
Keine
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