TOP 3.2.1

Stadt Braunschweig 19-11952
Der Oberburgermeister Mitteilung
offentlich

Betreff:

Stellungnahme der Stadt Braunschweig zur Planfeststellung fur das
Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der
Verkehrssituation von Bahn-km 56,200 bis 56,738 der Strecke 1722

Celle-Braunschweig in der Stadt Braunschweig"

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 17.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (zur 23.10.2019 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Kenntnis) 24.10.2019 o]

Sachverhalt:

Der Planungs- und Umweltausschuss hat in seiner Sitzung am 1. Oktober 2019 die
Stellungnahme der Stadt Braunschweig zur Planfeststellung fiir das Vorhaben "Bahnhof
Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-km 56,200 bis
56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt Braunschweig®“ in der Fassung des
Anderungsantrages der CDU-Fraktion im Rat der Stadt (19-11744-02) beschlossen.

Da sich der Bahnhof Gliesmarode in unmittelbarer Nahe der Stadtbezirke 120 und 331
befindet, werden die Drucksachen zum Vorhaben zur Kenntnis gegeben.

Hornung

Anlage/n:
Vorlage 19-11744

Vorlage 19-11744-01
Vorlage 19-11744-02
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Stadt Braunschweig 19-11744
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Planfeststellung fiir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-
Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-km 56,200
bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt
Braunschweig"

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 23.09.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 25.09.2019 o)
(Anhdérung) i
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 01.10.2019 O
Beschluss:

Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig (Anlage 1) wird zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76
Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 4 b Hauptsatzung. Danach ist die Zustimmung zu
stadtischen Stellungnahmen in Planfeststellungsverfahren auf den Planungs- und
Umweltausschuss Ubertragen.

Inhalt
Fir das Bauvorhaben werden ausschliel3lich Grundstiicke der DB beansprucht.

Am Bahnhof Gliesmarode wird der Mittelbahnsteig an den Gleisen 2 und 3 erneuert.
Daneben erhalt der Bahnsteig ein Wetterschutzhaus, welches mit einer Infovitrine, einem
Rollstuhlplatz und zwei Sitzbdnken ausgestattet ist. Der Mittelbahnsteig wird Gber eine

ca. 100 m lange Rampenanlage und eine Personenunterfiihrung zukuinftig barrierefrei und
behindertengerecht erschlossen. Die Wegeleit- und Informationssysteme und die
Bahnsteigausstattung werden entsprechend erganzt. Das Gleis 1 wird zurtickgebaut.

Verfahren

Die Niedersachsische Landesbehorde fur Stralenbau und Verkehr fuhrt auf Antrag der DB
Station & Service AG ein Planfeststellungsverfahren durch.

2 von 43 in Zusammenstellung



TOP 3.2.1

Fir das o. g. Vorhaben wurden die Planfeststellungsunterlagen vom 26.08.2019 bis zum
25.09.2019 offentlich ausgelegt und die Stadt Braunschweig aufgefordert, bis zum
10.10.2019 zu dem Plan aus ihrem Aufgabenbereich Stellung zu nehmen.

Die vorgesehene Stellungnahme der Stadt ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Stellungnahme Stadt BS
Anlage 2: Anhoérungsverfahren BHF Gliesmarode
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Stadt & Braunschweig DerOberbiirgerméiQ@r3.2.1

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Fachbereich
Stadtplanung und Umweltschutz
Niedersachsische Landesbehdrde fur Entwicklungs- und Standortplanung
Strallenbau und Verkehr Platz der Deutschen Einheit 1
Herrn Kelpen Name: Frau Crone
Goéttinger Chaussee 76 a
30453 Hannover Zimmer: A 2. 86

Telefon: 470-3780
Biirgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behérdennummer 115

Fax: 470'3549

E-Mail: karin.crone@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)

Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag
05.08.2019 P227.30213-6/19 DB 19.09.2019
Gliesmarode

Planfeststellung fiir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der
Verkehrsstation” von Bahn-km 56,220 bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in
der Stadt Braunschweig"

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Sehr geehrter Herr Kelpen,
unter Berucksichtigung der nachfolgenden Hinweise stimmt die Stadt dem Vorhaben zu:

Zur stadtebaulichen Planung

Die ausgelegte Planung fur den Umbau des Bahnhofes Gliesmarode entspricht den Anforderun-
gen und Winschen der fir dieses Projekt eingerichteten Arbeitsgruppe bei der Stadt Braun-
schweig. Sowohl die Breite der Unterfiihrung, die GroRRzligigkeit des Zugangstrichters als auch die
Ausbildung der Rampe bilden in der jetzigen Form ein gro3zligiges Entreé zum Bahnhof und wer-
den vollumfanglich mitgetragen.

61.1 hatte in der Arbeitsgruppe vorgeschlagen, den 2. Zugang zu den Bahnsteigen von der Grune-
waldstral3e, der auch heute schon inoffiziell existiert, zu erhalten und auszubauen. Hierdurch kénn-
ten zum einen lange Wege aus dem zentralen Bereich des dstlichen Ringgebietes vermieden wer-
den. Zum anderen ware damit eine zweite nahezu héhengleiche ErschlieBung mdglich. Diese An-

regung konnte aus Sicherheitsbedenken bei der jetzigen Planung nicht berticksichtigt werden. Es

wurde daher angeregt, im Zusammenhang mit einem spateren Umbau des Bahnibergangs an der
GrinewaldstralRe eine dstliche Zuwegung zu den Bahnsteigen neu zu untersuchen.

Zum Abfallrecht
Aus abfallrechtlicher Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Internet: http://www.braunschweig.de
Sprechzeiten:

n15 ) NORDY/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

IHEE BEEDENNUMMER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-1D: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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Aufgrund der langjahrigen bahntechnischen Nutzung der betreffenden Bereiche sind Verunreini-
gungen im Untergrund zu erwarten. Diese Einschatzung betrifft insbesondere die Gleiskorper in-
klusive des Gleisschotters wie auch die weiteren Bereiche, die bahntechnisch genutzt wurden.

Bei Erdbewegungsmalnahmen ist daher verunreinigter Boden, bei Riickbauarbeiten im Gleiskor-
per zudem verunreinigter Gleisschotter zu erwarten. Diese Materialien unterliegen nach dem Aus-
hub aus dem Untergrund bzw. des Gleiskorpers der abfallrechtlichen Gesetzgebung. Hinsichtlich
der Verwertung dieser ausgehobenen Materialien im Planungsbereich wird auf die besonderen
Vorschriften der Mitteilung 20 der LAGA —Anforderungen an die stoffliche Verwertung von minerali-
schen Abfallen- Stand 2003 hingewiesen.

Vor einer Verwertung der ausgehobenen oder abgeschobenen Materialien im Planungsbereich
sind diese chemisch-analytisch zu untersuchen. Der Mindestumfang der analytischen Untersu-
chung ergibt sich aus der LAGA Mitteilung 20. Bei dem Analyseumfang ist zudem die bahntechni-
sche Vornutzung inkl. der bahntypischen Herbizide zu bertcksichtigen.

Es ist davon auszugehen, dass Boden, der aus dem Planungsbereich abgefahren werden soll,
zum Teil einer fachgerechten Entsorgung zugefihrt werden muss. Hierzu sind ggf. zusatzliche De-
klarationsanalysen erforderlich. Der Umfang dieser Analysen richtet sich nach den Anforderungen
der jeweiligen Entsorgungs- bzw. Verwertungsstellen.

Die genannten Abfalle sowie alle weiteren Abfalle, die bei Mallhahmen im Planungsbereich anfal-
len, sind unter Beachtung der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

Zum Immissionsschutz

Die Beschreibung der Auswirkungen auf das Schutzgut ,Mensch und die menschliche Gesundheit"
unter Nr. 9.2.1 ,Schutzgut Mensch® ist zu knapp ausgefihrt. Hier ist mindestens auf die unter An-
lage 11 und 12 beigefligten Larm-/Schallgutachten zu verweisen und die Essenz der in den Gut-
achten ermittelten Ergebnisse aufzuftihren. Unter Nr. 9.3 ,Bewertung der Umweltauswirkungen®
sind diese Ergebnisse zu beurteilen und die daraus folgenden moéglichen Handlungsweisen zur
Verminderung und Vermeidung der bau- und betriebsbedingten Auswirkungen zu formulieren. Der
lediglich vorgenommene Verweis auf die Anwendung der AVV Baularm ist unzureichend fur eine
Bewertung.

Im Baularmgutachten wird erganzend zur Beurteilung der Immissionen nach AVV Baularm auch
ein Bewertungsansatz zur Einhaltung eines Rauminnenpegels von 40 dB(A) berticksichtigt. Dieser
Ansatz kann zur Beurteilung der Einhaltung des Immissionsrichtwerts nicht herangezogen werden,
da der fur die Berechnung des Beurteilungspegels erforderliche Wirkpegel gemal AVV Baularm
0,5 m vor dem gedffneten Fenster des nachstgelegenen schutzbedurftigen Raumes zu ermitteln
ist.

Des Weiteren wird im Gutachten fur die Nachtzeit der sogenannte Gesundheitspegel von 60 dB(A)
aufgefiihrt. Grundsatzlich ist es richtig, dass in verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidun-
gen Beurteilungspegel, sogenannte Gesundheitspegel, von 70 dB(A) in der Tagzeit bzw. 60 dB(A)
in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze“ und deren Uberschreitung als mogliche Ge-
sundheitsgefahrdung nach Art. 2 Satz 1 GG angesehen werden. Des Weiteren werden sie allge-
meinhin als Indiz fUr einen stadtebaulichen Missstand gesehen, vor dem Hintergrund, dass die
Wohnqualitat stark eingeschrankt ist und bei Dauerbelastung eine gesundheitliche Beeintrachti-
gung nicht ausgeschlossen werden kann. Diese Pegel stellen jedoch die Obergrenze fir die Ge-
samtbelastung dar und kdnnen nicht auf die Immissionen einzelner Emissionsquellen - hier Bau-
larm - reduziert werden. Vielmehr ist im vorliegenden Fall zur Beurteilung, ob der sog. Gesund-
heitswert zur Nachtzeit Gberschritten ist, der Gesamtpegel aus dem zu erwartenden Baularm und
dem vorhandenen Stral3en- und Schienenverkehrslarm zu ermitteln. Des Weiteren ist nicht nur der
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Gesundheitswert zur Nachtzeit, sondern auch der Gesundheitswert zur Tagzeit (70 dB(A)) zu be-
handeln.

Unter Kap. 6 ,Ermittlung und Abwagung der Vorbelastung (Schienenverkehrslarm)* fehlt eine Aus-
sage zur Vorbelastung durch Stra3enverkehrslarm.

Die Frage unter Nr. 2.2b ,Kénnen mit dem Vorhaben baubedingt .... erhebliche Erschiitterungen
oder Larmimmissionen auftreten?” wurde mit ,nein“ beantwortet. Dem kann aus immissionsschutz-
rechtlicher Sicht nicht gefolgt werden, da gemaf Baularmgutachten in der Tag- und Nachtzeit re-
gelmaRig an einigen Immissionsorten die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (teils erheblich)
Uberschritten wird. Gegenliber diesen Uberschreitungsverursachenden Bautatigkeiten sind Schall-
minderungsmalnahmen vorzunehmen, so dass auch unter Nr. 7.7b ,Kénnen eine oder mehrere
der oben aufgefuhrten Fragen nur unter Berucksichtigung von Vermeidungsmal3nahmen oder
sonstiger Vorkehrungen mit ,Nein“ beantwortet werden?“ die Frage nicht wie vorgenommen mit
»nein“ beantwortet werden kann. Zumal der Schallgutachter im Ergebnis - aufgrund der langen
Bauzeit und der erheblichen Uberschreitungen - ebenfalls SchallschutzmaRnahmen bzw. Vorkeh-
rungen fur erforderlich erachtet.

Im Baularmgutachten wird ein veraltetes Gebaudemodell bericksichtigt. Westlich der Gleise und
noérdlich der Berliner Strale befindet sich auf der ehemaligen Flache des Praktiker-Baumarktes
mittlerweile ein bauplanungsrechtlich festgesetztes Urbanes Gebiet (Kurzekampstralie-Sidwest,
GL 53). Die Flache ist aktuell noch nicht abschlieend bebaut; die bis zum Baubeginn errichteten
Gebaude sind als schutzbedurftige Nutzungen im MaRnahmenkatalog (s. u.) mit zu berucksichti-
gen.

Grundsatzlich ist die schalltechnische Untersuchung der geplanten Baumal3inahme zum jetzigen
Zeitpunkt als erste grobe Einschatzung anzusehen, die voraussichtlich aufgrund der im Gutachten
getroffenen konservativen Ansatze eine Uberbewertung der tatséchlich auftretenden Bauldrmim-
missionen darstellt.

Im Vorfeld zu den jeweiligen Tatigkeits- und Zeitblocken der Baumalnahme ist unter Rucksprache
mit der Unteren Immissionsschutzbehdrde ein Mallnahmenkatalog zur LArmminderung zu erstel-
len. Fur diesen Katalog sind die im Baularmgutachten aufgezeigten Moglichkeiten von Larmschutz-
malinahmen (Kap. 7) kritisch auf technologische Anwendung zu prifen und weitest moglich anzu-
wenden.

Bezlglich moéglicher Erschitterungen, ist mindestens eine Woche vor dem Einsatz von erschitte-
rungsintensiven Maschinen (z. B. Ramme, Vibrationswalze, Ruttelplatte) oder bei gebaudenahen
Bautatigkeiten, die Untere Immissionsschutzbehdrde zur Abstimmung/Festlegung von Schutzmal3-
nahmen bzw. Vorgehensweisen zu informieren.

Die immissionsschutzrechtliche Zustandigkeit beztglich des Betriebs der Gleise ,Personen-und
Guterbeférderung im Eisenbahnverkehr” liegt nicht bei der Unteren Immissionsschutzbehérde;
diese musste vielmehr beim Eisenbahnbundesamt (EBA, AulRenstelle Hannover) liegen.

Von hier konnte aufgrund der geringen Bearbeitungszeit keine intensive Prifung vorgenommen
werden. Beim flichtigen Sichten viel jedoch auf, dass keine Beurteilung des Gesamtverkehrs vor-
genommen wurde und entsprechend auch keine Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung erfolgte.
Des Weiteren wird auch in diesem Gutachten ein veraltetes Gebaudemodell bericksichtigt (s. o.).

Zum Naturschutz
Aus Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

6 von 43 in Zusammenstellung



-4 - TOP 3.2.1

Die MalRnahmen zur Vermeidung/Minderung 001_V — 011_V sowie die Ausgleichs- und Ersatz-
maflinahmen A/E 1 — A/E 4 sind, wie im Landschaftspflegerischen Fachbeitrag mit integriertem Ar-
tenschutz der Planungsgemeinschaft LaReG GbR vom 16. August 2018 beschrieben, umzuset-
zen.

Das Ergebnis der Malinahme 003_V (Kontrolle der zu fallenden Gehdlze) ist der unteren Natur-
schutzbehodrde zeitnah nach Kontrolle in Form eines Kurzprotokolls mitzuteilen.

Zum Gewasserschutz

Aus Sicht des Gewasserschutzes bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Im weiteren Verfahren ist die Entwasserungsplanung vorzulegen (Einzugsgebiete, Lageplan,
Schnitt). Die vorgelegten hydraulischen Berechnungen sind ausreichend.

Zum Bodenschutz
Aus Altlastensicht bestehen grundsatzlich keine Bedenken.

Bei Feststellung von Verunreinigungen sind die Bauarbeiten sofort einzustellen: Die untere Boden-
schutzbehoérde der Abteilung Umweltschutz der Stadt Braunschweig ist unverziglich zu benach-
richtigen. Die Bauarbeiten durfen erst dann wiederaufgenommen werden, wenn seitens der unte-
ren Bodenschutzbehdérde der Abteilung Umweltschutz die Unbedenklichkeit der Fortfihrung der
Maflinahmen bestatigt wird.

Zu Kampfmitteln
Es gab im Bereich des Vorhabens Bombardierungen im 2. Weltkrieg. Aus Sicherheitsgriinden
werden bei Erdarbeiten GefahrenerforschungsmalRnahmen auf Kampfmittel empfohlen.

Zum Stadtklima

Aus stadtklimatischer und lufthygienischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.
Bei Umsetzung der MalRnahme, ist darauf zu achten, dass die baubedingten lufthygienischen Be-
lastungen auf ein Mindestmal reduziert werden.

Zum Klimaschutz
Keine Anmerkungen aus Sicht des Klimaschutzes.

Zur UVP

Das Vorhaben betrifft den Bau einer sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen im Sinne von Nr.
14.8 der Anlage 1 zum UVPG. Hierfir ist eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles nach § 5
Satz 1 UVPG vorgesehen.

Zur Verkehrsplanung

Unmittelbar werden offenbar keine Kanale (der Stadt) mit der Planung Gberbaut, jedoch sind bei
einer Einleitung in das Kanalnetz der Stadt die Anforderungen der SE|BS zu berticksichtigen.
Die Stadtentwasserung Braunschweig ist, soweit noch nicht geschehen, in die weiteren Abstim-
mungen mit einzubeziehen.

Mit freundlichen Grif3en

I A

Warnecke
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Niedersachsische Landesbehorde
fiir StraBenbau und Verkehr
- Planfeststellungsbehérde -

arh

Niedersachsische Landesbehérde firr StraRenbau und Verkehr
Gottinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover

S8TADT BRAUNSCHWEIG

” Fachbereich 61 :
Stadt Braunschweig m 1 Abt. Verwaltung '\? é}/ ?
Platz der Deutschep-Einheit1 LQQ’U’O(JAW A = / #
38100 Braunschwdig Stadt Braunsch 'ig ng. -9 Aug. 2019 3

Eing.

Bearbeitet von
Gesc

i Thomas Kelpen
....................................... nlage
i E-Mail
Thomas.Kelpen@nlstbv.niedersachsen.de
lhr Zeichen, lhre Nachricht vom Mein Zeichen (Bei Antwort angeben) Durchwahl 05331 984-165 Hannover, 05.08.2019

P227.30213- 6/19-DB

Gliesmarode .
Planfeststellung fiir das Vorhaben ,,Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der
Verkehrsstation* von Bahn-km 56,220 bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der
Stadt Braunschweig
Hier: Anhoérungsverfahren

Anlage: 2 CD Planunterlagen ][-P L le"'\

Sehr geehrte Damen und Herren,

fir das o. g. Vorhaben wird auf Antrag der DB Station&Service AG ein Planfeststellungsverfahren nach
§§ 18 ff. Aligemeines Eisenbahngesetz in Verbindung mit den §§ 15 bis 27 des Gesetzes {iber die
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) sowie den §§ 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes
(VwWVFG) durchgefiihrt.

GemaR § 73 VwVFG iibersende ich Ihnen hiermit die Planunterlagen mit der Bitte, bis zum
10.10.2019

Zu dem Plan aus lhrem Aufgabenbereich Stellung zu nehmen. Die Planunterlagen kénnen wahrend der
offentlichen Auslegung vom 26.08.2019 bis einschlieBlich zum 25.09.2019 auch bei der Stadt
Braunschweig wahrend der Dienststunden eingesehen werden.

Dariiber hinaus sind die Planunterlagen im o. g. Auslegungszeitraum auch auf der Internetseite der
Niedersachsischen Landesbehorde fr Strallenbau und Verkehr unter
https://planfeststellung.strassenbau.niedersachsen.de/overview einsehbar.

Erhalte ich bis zum genannten Termin keine Nachricht, gehe ich davon aus, dass lhrerseits keine
Bedenken gegen den Plan bestehen. Am weiteren Verfahren werden Sie dann nicht mehr beteiligt.

Einwendungen, die privatrechtliche Eigentums- oder sonstige Rechtspositionen betreffen, sind bis
spatestens zum 10.10.2019 zu erheben. Die Einwendung muss den geltend gemachten Belang und das
MaR seiner Beeintrachtigung erkennen lassen. Nach Ablauf dieser Frist sind Einwendungen gemaR § 73
Abs. 4 S. 3 VwVIG ausgeschlossen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrage

Lo M

Thomas Kelpen

Dienstgebaude/ Besuchszeiten Telefon E-Mail Bankverbindung
Harztorwall 24b Mo. - Do. 9 —-15Uhr 05331 984-0 Poststelle@nlstbv.niedersachsen.de  IBAN: DE62 2505 0000 0106 0224 03
38300 Wolfenbiittel Fr.9-12 Uhr Telefax Internet SWIFT-BIC: NOLA DE 2H

05331 984-170 www.strassenbau.niedersachsen.de  Uberweisung im Bundesfernstraienbau
UniCredit Bank - HVB Settlement EAC10
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Stadt Braunschweig 19-11744-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Planfeststellung fiir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-
Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-km 56,200
bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt
Braunschweig"

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 01.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 01.10.2019 o]
Beschluss:

,Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig (Beschlussvorlage 19-11744 — Anlage 1) wird
zugestimmt. Die Verwaltung wird beauftragt, erneut auf den Regionalverband Grof3raum
Braunschweig und die DB AG zuzugehen, mit dem Ziel, dass diese die Planungen zur
Herstellung eines zweiten Zugangs zum Bahnhof Gliesmarode von der Griinewaldstralle aus
aufnehmen.”

Sachverhalt:

Stand der Beratungen

Der Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach hat in seiner Sitzung am
25.09.2019 die Vorlage 19-11744 beraten und einstimmig abgelehnt mit der Begriindung,
dass zum einen ein Zugang zu den Bahnsteigen von der Griinewaldstralle aus flr
Bahnreisende wichtig und fur Rettungskrafte notwendig sei, in der Planung aber nicht
bericksichtigt wurde. Darlber hinaus lehnt der Stadtbezirksrat die Planung ab, weil statt
eines Aufzuges eine ca. 100 m lange Rampe zu den Bahnsteigen flihren soll, die als zu lang
und zu steil erachtet wird.

Zugang von der GrinewaldstralRe

In den bisherigen Gesprachen wurde der Wunsch der Stadt, einen offiziellen Zugang von der
GrunewaldstrafRe mit in die Planung aufzunehmen, seitens der DB abgelehnt. Begriindet
wurde dies damit, dass der jetzige Zugang illegal sei und die Sicherheitsvorschriften einen
solchen Zugang auch nicht zulie3en. Es wurde daruber hinaus auf den Unterhaltungs-
aufwand hingewiesen. Eine erneute Prifung wurde seitens der DB aul3erhalb des Projektes
Gliesmaroder Bahnhof angeboten. Ein Ergebnis liegt hierzu noch nicht vor.

Aus Sicht der Verwaltung sollte vermieden werden, dass durch die Forderung der Stadt nach
diesem zweiten Zugang das Gesamtprojekt langfristig verzégert wird. Um die noch offenen
Fragen der technischen Realisierbarkeit, der Kosten als auch des Zeithorizonts fir einen
solchen zweiten Zugang zu den Bahnsteigen von Osten abzukléren, halt die Stadt an dem
Vorgehen fest, diese Zuwegung als separates Projekt zeitnah zu verfolgen und mit dem
Regionalverband und der DB eine Abstimmung herbeizufiihren.
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Rampe von der Gliesmaroder Strale

Die DB AG und der RVB sind dem Wunsch der Stadt, den Zugang zum Bahnhof
Gliesmarode in Richtung Ostliches Ringgebiet so nah wie mdglich an die Stadtbahn-
haltestelle heranzurlicken, gefolgt. Dadurch wird ein kurzer Umstieg und eine gute
Orientierung zwischen den beiden Transportmitteln erreicht. Hierbei missen allerdings sehr
enge Platzverhaltnisse am Zwangspunkt der Eisenbahnbriicke Uber dem Stadtbahngleis
hingenommen werden. Dies bedingt, dass die Flachenverhaltnisse keinen Aufzug im
Nahbereich des Einganges des Bahnhofes zulassen. Erst etwa auf Hohe der eingeplanten
Treppenanlage lief3e sich ein Aufzug realisieren — also etwa auf halber Héhe der
Rampenanlage. Daher wurde zwischen den Planungsbeteiligten die Lésung einer
durchgehenden Rampe plus der abkirzenden Treppe auf der Ostseite der Bahnsteige
favorisiert. Die Vorteile der technisch robusten Rampenldsung ohne Wartezeiten vor einem
Aufzug Uberwogen gegen eine Doppelldsung mit Rampe plus Aufzug auf halber Hohe.
Auch die Barrierefreiheit ist dauerhaft und ohne Ausfallzeiten sichergestellt. Sowohl das
Steigungsniveau, die Rampenlangen als auch die Zwischenpodeste entsprechen den
Ublichen Standards.

Weitere Bedenken standen der Planung seitens des Stadtbezirksrates nicht entgegen.
Es wird daher empfohlen, der Stellungnahme der Stadt zuzustimmen und die Verwaltung zu
beauftragen, erneut auf den Regionalverband GroRraum Braunschweig und die DB AG

zuzugehen, mit dem Ziel, dass diese die Planungen zur Herstellung eines zweiten nahezu
ebenerdigen Zugangs zum Bahnhof Gliesmarode von der Griinewaldstrale aus aufnehmen.

Leuer

Anlage/n:
Keine
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Absender:
] i 19-11744-02
CDU-Fraktion im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:

Planfeststellung fir das Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-
Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-km 56,200
bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt
Braunschweig"

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig
Anderungsantrag zur Vorlage 19-11744

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 01.10.2019

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 01.10.2019 o]

Beschlussvorschlag:
1. Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig (Anlage 1 der Ursprungsvorlage) wird
zugestimmt.

2. In diesem Zusammenhang wird die Verwaltung gebeten, bei den weiteren Planungen
folgende Punkte kontinuierlich gegentiber der Deutschen Bahn AG einzufordern:

- Installation eines Aufzugs flr einen wirklich barrierefreien Zugang zu den Gleisen

- Schaffung einer Direktverbindung zwischen Bahnsteig und Grinewaldstralle

3. Die Verwaltung wird weiterhin gebeten, in den weiteren Planungen einen P+R-Platz
vorzusehen.

Dieser Anderungsantrag bezieht sich auf folgende Vorlage: Planfeststellung fiir das
Vorhaben "Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode: Anderung der Verkehrssituation von Bahn-
km 56,200 bis 56,738 der Strecke 1722 Celle-Braunschweig in der Stadt Braunschweig"
Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

https://ratsinfo.braunschweig.de/ri/vo020.asp?VOLFDNR=1014671&noCache=1

Sachverhalt:
Die Begriindung erfolgt mundlich.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 19-11798
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Machbarkeitsstudie 6. Integrierte Gesamtschule - Vorstellung der
Ergebnisse und Standortvorschlag

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 17.10.2019
61 Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Anhérung) 24.10.2019 @)
Planungs- und Umweltausschuss (Vorberatung) 30.10.2019 o]
Schulausschuss (Vorberatung) 01.11.2019 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 05.11.2019 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 12.11.2019 o]
Beschluss:

Die neue Integrierte Gesamtschule wird am Standort ,Tunicageldnde® errichtet. Die Verwal-
tung wird beauftragt, weitere Planungsschritte zur Realisierung des Projektes einzuleiten.

Sachverhalt:
Ausgangslage

Seit dem letzten Jahr wird in der Stadtgesellschaft, in Rat und Verwaltung engagiert erortert,
wie in Braunschweig die 6. Integrierte Gesamtschule (IGS) realisiert werden kann. Die An-
meldezahlen fir die finf stadtischen IGS bzw. die Tatsache, dass die Stadt vielen Schulerin-
nen und Schiilern mangels Kapazitaten diese Schulform derzeit nicht ermoglichen kann, hat
zur politischen Entscheidung des Rates vom 18.12.2018 gefuhrt, konkrete Planungsschritte
fur die 6. IGS einzuleiten, insbesondere:

e einen Standort vorzuschlagen
e Schulmodell und Zugigkeit zu definieren und
e ein Raumprogramm fur die Schule vorzulegen.

Zweck dieser Vorlage ist, auf der Grundlage der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie einen
Standortvorschlag zur Entscheidung zu stellen. Bis Ende dieses Jahres wird die Verwaltung
weitere Vorlagen zu den Themen Schulmodell und die Zugigkeit sowie zum Raumprogramm
in die politischen Gremien einbringen.

Eine entscheidende schulfachliche Voraussetzung fir eine erfolgreiche 6. IGS ist eine innen-
stadtnahe Lage. Da in der Innenstadt nur wenige grof3e, bebaubare Grundstlicke in Frage
kommen und neben einer IGS auch andere Nutzungswiinsche in der Innenstadt zu bertck-
sichtigen sind, wurden in einer dezernatsiibergreifenden verwaltungsinternen Projektgruppe
die unterschiedlichen Nutzungsanspruche abgewogen, zwei Standortalternativen fur eine

6. IGS erarbeitet und diese Bereiche, Grofter Hof und Tunicagelande, einer ersten Priifung
unterzogen. Beide Grundsticke eignen sich grundsatzlich von der Lage in der Stadt. Zudem
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stehen die Flachen im Eigentum der Stadt, was eine wesentliche Realisierungsvorausset-
zung darstellt.

Beide Standorte haben unterschiedliche Vor- und Nachteile. Mit Blick auf die Investitions-
summe im zweistelligen Millionenbereich hat die Verwaltung ein im Schulwesen, Hoch- und
Stadtebau erfahrenes Architekturbiiro beauftragt, eine Machbarkeitsstudie zu erarbeiten. Ziel
dieser Studie ist eine solide Entscheidungsgrundlage fiir Verwaltung und Gremien.

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

Aufgabe

Aufgabe der Studie war, die beiden Standorte unter Berlicksichtigung folgender Aspekte zu
vergleichen:

e Stadtebauliche und hochbauliche Eignung (incl. Historische Ausgangslage, Freiraum,
Verkehr und Umweltschutz)

e schulfachliche Eignung

e Unterbringung des ermittelten Raumprogrammes

e Mogliche Erweiterungspotenziale

e Nutzungs- und Zielkonflikte

e Kosten fur Grundstlck, Herrichtung und Bau

o Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

e Potenzial fur alternative Nutzungen

Die Projektgruppe der Verwaltung hatte u. a. drei verschiedene mdgliche Raumprogramme
und das padagogische Konzept ,Jahrgangscluster” vorgegeben. Die daraus resultierenden
Bauvolumina bewegen sich ca. zwischen 15.800 und 17.150 m? Bruttogrundflache, unter-
scheiden sich also nicht maRgeblich. Das Biro hat fur beide Standorte eine Volumenstudie
in mehreren Alternativen erarbeitet und hierfir auch Schemagrundrisse mit Funktionszuwei-
sungen entwickelt, um die grundsatzliche Machbarkeit nachzuweisen (s. Anlage).

Analyse und Entwurf Alternative GroRer Hof

Der Bereich ist Teil des mittelalterlichen Stadtgefiiges zwischen St. Andreas und St. Kathari-
nen. Die Helene-Engelbrecht-Schule ist baulich abgangig und soll an anderer Stelle neu ge-
baut werden. Das Gebaude der ehemaligen Kielhornschule, das teilweise gesperrt ist, wird
ansonsten von der Helene-Engelbrecht-Schule genutzt. Im Zuge der Verlagerung der Schule
an ihren neuen Standort kénnen beide Schulgrundstiicke aufgegeben werden incl. der Turn-
halle der Kielhornschule, so dass sich zusammen mit dem Grundstiick der ehemaligen
Markthalle die Mdglichkeit ergibt, ein gréReres Bauprojekt zu realisieren.

Die Analyse ergab, dass als wichtige stadtebaulichen Pramissen die Raumkanten aufzuneh-
men und die Sichtachsen zu den beiden Grol3kirchen im Umfeld zu erhalten sind. Zu berick-
sichtigen sind weiterhin die bestehenden Wegebeziehungen, die historischen Bezlge (z. B.
der historische Verlauf des Burgmuhlengrabens) und die Hohenverhaltnisse bzw. die Ge-
schossigkeit der umliegenden Bebauung. Nach Méglichkeit sollte auch ein Teil der vorhan-
denen Pkw-Stellplatze erhalten werden. Unter Berlicksichtigung dieser Pramissen bietet es
sich entwurflich an, das Bauvolumen auf drei Baukdrper - zwei Schulbaukoérper und die Drei-
feldsporthalle — aufzuteilen. Die begrenzten raumlichen Méglichkeiten am Standort erfordern,
dass die noérdlich an den Parkplatz ,GrolRer Hof* angrenzende 6ffentlichen Flache zur Schaf-
fung von notwendigen Schulhofflachen vorgesehen werden. Weitere Schulhofteilflachen
mussen auf Dachflachen realisiert werden. Bauliche Erweiterungen sind nur in begrenztem
Umfang moglich.
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Analyse und Entwurf Alternative Tunicagelande

Das Gelande liegt im Bereich der griinderzeitlichen Stadterweiterung, angrenzend an den
Wilhelminischen Ring. Das Grundstick wurde in der Grinderzeit im Wesentlichen als Gar-
tenland genutzt, spater ab den 60er Jahren erhielt das Gelande die heute noch vorhandene
Nutzungspragung (Sporthalle, Sportfreiflachen). Im Siden angebunden an die dichte grin-
derzeitliche Bebauung, finden sich im Norden und Osten gewerblich genutzte Bereiche und
Kleingarten.

Die Tunicahalle dient neben dem Schulsport derzeit vorwiegend als Sporthalle fiir die Sport-
arten Basketball und Volleyball jeweils auf Bundesligaebene. Die Halle ist baulich abgangig.

Das Tunicagelande hat kaum stadtebauliche Einschrankungen. Zu bericksichtigen sind die
vorhandenen Hohenverhaltnisse, die Geschossigkeit und die Mal3stablichkeit der umliegen-
den Bebauung. Die 6ffentliche Nord-Sid-Wegeverbindung, die das Grundstick an die Innen-
stadt im Siden und das Ringgleis im Norden anbindet, ist zwingend zu erhalten.

Die fur den Schulbau nutzbare Flache ist im Vergleich zum Bereich Grolier Hof deutlich gré-
Rer. Dadurch entsteht die Moglichkeit, unterschiedliche Bebauungskonzepte zu realisieren.
Der Gutachter schlagt die Ausbildung von baulich separierten Lernhausern von. Drei IGS-
Lernhauser sowie eine separate Grundschule gruppieren sich um ein Haupthaus in der Mitte
als Herzstlck des Gebaudeensembles. Im Haupthaus sollen Aula und Mensa vorgesehen
werden. Als Sportau3enflache kénnen hier ein Basketballfeld und eine Weitsprunganlage
raumlich untergebracht werden.

Ab dem Jahr 2027 besteht die Chance, das Tankstellengrundstiick am Wendenring in das
Schulgrundstiick einzubeziehen und damit eine Adresse zum Wilhelminischen Ring zu bil-
den. Bauliche Erweiterungen sind in deutlich groierem Umfang als im Bereich Grolier Hof
moglich.

Kostenrahmen

Der Gutachter hat auf Grundlage statistischer Kostenkennwerte den groben Kostenrahmen
ermittelt. Enthalten darin sind die ErschlieRung des Grundstlickes, das Bauwerk, die Aul3en-
anlagen und die Ausstattung, nicht aber die Kosten flir den Abriss der vorhandenen Gebau-
de, die aullere Erschliellung des Grundstiickes und weitere variantenspezifische Mal3nah-
men (z. B. Altlasten). Indiziert auf das Jahr 2025 werden sich die Gesamtkosten der Maf}-
nahme auf ca. 70 Mio. € belaufen — zuziglich Abriss- und Erschlielungskosten.

Realisierungsvoraussetzungen und Zeitplan

Realisierungsvoraussetzung ist bei beiden Standorten der Abriss der Bestandsgebaude
(Kielhornschule und Helene-Engelbrecht-Schule bzw. Tunicahalle). Bevor dies geschieht,
muss fur die dortigen Nutzungen Ersatz geschaffen werden.

Der Gutachter schatzt, dass Objektprojektierung, Aufstellung eines Bebauungsplanes, hoch-
bauliche Planung, Abriss der vorhandenen Gebaude und die Realisierung des ersten Bau-
abschnittes (Aufnahme des Schulbetriebes) etwa 5-6 Jahre in Anspruch nehmen wird.

Bewertung und Vergleich

Der Gutachter kommt zur folgenden Bewertung, die auch die Verwaltung so mittragt:

Lage/Verkehrliche Erreichbarkeit

Beide Standorte bieten aus der Lage im Stadtgebiet gute Voraussetzungen. Der Grof3e Hof
bietet jedoch durch seine Innenstadtlage und Einbindung Potenzial zur Etablierung einer
neuen Integrierten Gesamtschule im urbanen Kontext.
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Grundstick

Das Tunicagelande unterliegt deutlich weniger Einschrankungen und verfligt daher Gber eine
gréliere Freiheit in Planung fur Gebaude und Freiflachen. Es eignet sich perspektivisch bes-
ser fur Erweiterungsmoglichkeiten. Der Standort GrofRer Hof ist dagegen von Beginn an sehr
beengt, die Ausgestaltung des Schulhofes geht zu Lasten 6ffentlicher Freirdume im Quartier.
Insgesamt ist der Standort GroRRer Hof mit dem geplanten Raumprogramm stadtebaulich
Uberfordert.

Stadtebauliche Eignung

Der Grolle Hof bietet Potenzial fir eine stadtebauliche Aufwertung des Stadtquartiers durch
einen Schulneubau, wenngleich dies auch mit anderen Nutzungen (z.B. Wohnen, Musik-
schule u.a.) mit einem geringeren Volumen besser mdglich ware.

Eine Aufwertung des Tunicagelandes hat nicht die gleiche Wirkung im gesamtstadtischen
Kontext, bietet aber fir andere Nutzungen weniger Potenzial.

Schulfachliche Eignung

Das Tunicagelande eignet sich grundsatzlich besser fir eine zukunftssichere Schulnutzung
und Umsetzbarkeit des Raumprogrammes im Hinblick auf sich verandernde padagogische
Anforderungen. Die Standortentscheidung fir das Tunicagelande hat mittelbare Auswirkun-
gen auf die stadtweite Schulentwicklungsplanung. Diese Zusammenhange werden in einer
separaten Vorlage des Dezernates V ausflhrlich erlautert.

Hochbauliche Eignung/Umsetzbarkeit

Beide Areale eignen sich grundsatzlich fir eine Ausbildung der Baukérper. Das Tunicagelan-
de hingegen bietet mehr Varianz in der Ausbildung der Baukoérper. Beide Areale gewahrleis-
ten einen ahnlichen zeitlichen Bauablauf mit Bildungen von Bauabschnitten fur das jahr-
gangsweise Wachstum der Schule. Hinsichtlich Grundstlicksgré3e und Zuschnitt ist auf dem
Grundstlick des GrofRen Hofs mit deutlich erhéhten Anforderungen an die Baustellenlogistik
zu rechnen.

Wirtschaftlichkeit

Eine Umsetzung auf dem Grof3en Hof ist durch den erhéhten Anspruch an die Gebaudepla-
nung und den daraus ggf. resultierenden héheren baulichen Aufwand mit gesteigerten In-
vestitions- und Unterhaltungskosten verbunden.

Fazit
Der Gutachter der Machbarkeitsstudie kommt zu folgender Bewertung:

¢ Bei vier von sechs Bewertungskriterien — Grundstiick, Schulfachliche Eignung, Hoch-
bauliche Eignung und Wirtschaftlichkeit — erhalt das Tunicagelande die bessere Be-
wertung.

o Bei zwei Bewertungskriterien — Lage/Verkehrliche Anbindung, Stadtebauliche Eig-
nung — erhalt der GrofRe Hof die bessere Bewertung.

Der Gutachter der Machbarkeitsstudie kommt insgesamt zum Ergebnis, dass in der Gesamt-
bewertung die Sachargumente eindeutig fiir die Standortalternative Tunicagelande sprechen.
Insbesondere kommt der Gutachter zum Ergebnis, dass bei der Standortalternative GroRRer
Hof die Baumasse das Quartier Uberfordert.
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Es wird daher vorgeschlagen, den Standort Tunicagelénde fir die 6. IGS weiterzuverfolgen.

Der Vorlage sind Auszlige aus der Machbarkeitsstudie als Anlage beigefiigt.

Leuer

Anlage/n:
Auszug Machbarkeitsstudie
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Variante 1 Variante 2
2-zugige Grundschule + 4-zligige Grund- und  top4
5-zugige Gesamtschule Gesamtschule
Primar Sekundar Primar Sekundar
© farwick+grote Archi- © farwick+grote Archi-
tekten BDA Stadtpla- tekten BDA Stadtpla-
ner, Ahaus/Dortmund ner, Ahaus/Dortmund

ﬁ%@ m% Gesamt NUF: ca. 10.575 m?

GEsamt N 18 *
IR 18-938 m2 Gesamt BGF: ca. 17.150 m?

F: €3:
esamt BGF: 2.

U
GF: €8

: Primar Dif. Sek. |
Ganztag saaaces AU AU
Nebenr.
& . IGS
", Verwaltung Verwaltung
Primar Nebenr. 1
Fachrdume es
k.| i BT
Sek. Sek. | e ™
Fachraume Fachraume _;E'"gang,-’
L S \ Foyer/Pausenhalle/
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Sek. | Sek_ Il %
Neben- Neben- kY
FRUE Fahime Primar A
Lehrkiiche Mensa
."‘._ Mensa/ Aula  __ Darstellendes
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Kiiche

© Farwick+grote Architekten BDA
Stadtplaner, Ahaus/Dortmund
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Variante 3
6-zligige Gesamtschule

© farwick+grote Archi-
tekten BDA Stadtpla-
ner, Ahaus/Dortmund

Gesamt NUF: ca. 9.750 m?
Gesamt BGF: ca. 15.800 m2*

* Berechnungstaktor B 161,55

Dif.
Nebenraume
Sek. I Dif.
AU
Neben-
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@ direkte Verbindung
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1. Lage/Verkehrliche Erreichbarkeit

Beide Standorte bieten aus der Lage im Stadtgebiet gute Voraussetzungen.
Der GroBe Hof bietet jedoch durch seine Innenstadtlage und Einbindung Potenzial zur
Etablierung einer neuen Integrierten Gesamtschule im urbanen Kontext.

2. Grundstiick

Das Tunicageldnde unterliegt deutlich weniger Einschrankungen und verfiigt daher Gber eine
gréBere Freiheit in Planung flir Gebdude und Freifléchen. Es eignet sich perspektivisch besser
fiir Erweiterungsmaglichkeiten.

3. Stadtebauliche Eignung

Der GroBe Hof bietet Potenzial fiir eine stédtebauliche Aufwertung des Stadtquartiers durch
einen Schulneubau, wenngleich dies auch mit anderen Nutzungen (z.B. Wohnen,
Musikschule u.a.) mit einem geringeren Volumen besser méglich ware.

Eine Aufwertung des Tunicageldndes hat nicht die gleiche Wirkung im gesamtstédtischen
Kontext, bietet aber fiir andere Nutzungen weniger Potenzial.

4. Schulfachliche Eignung

Das Tunicagel&nde eignet sich grundséatzlich besser fiir eine zukunftssichere Schulnutzung
und Umsetzbarkeit des Raumprogramms im Hinblick auf sich verdndernde pddagogische
Anforderungen.

5. Hochbauliche Eignung/Umsetzbarkeit

Beide Areale eignen sich grundsétzlich fiir eine Aushildung der Baukérper.

Das Tunicageldnde hingegen hietet mehr Varianz in der Aushildung der Baukdrper.

Beide Areale gewéhrleisten einen dhnlichen zeitlichen Bauablauf mit Bildungen von
Bauabschnitten fir das jahrgangsweise Wachstum der Schule.

Hinsichtlich GrundstiicksgréBe und Zuschnitt ist auf dem Grundstiick des GroBen Hofs mit
deutlich erh6hten Anforderungen an die Baustellenlogistik zu rechnen.

6. Wirtschaftlichkeit

Eine Umsetzbarkeit auf dem GroBen Hof ist durch den erhdhten Anspruch an die
Gebdudeplanung und den daraus ggf. resultierenden héheren baulichen Aufwand mit
gesteigerten Investitions- und Unterhaltungskosten verbunden.

228! v
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© farwick+grote Architekten BDA
tadtplaner, Ahaus/Dortmund
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Bewertungskriterien GroBer Hof Tunicagelénde
Punkteiibersicht
TOP 4
1. Lage/Verkehrliche Erreichbarkeit 20 Punkte 14 Punkte
2. Grundstiick - 10 Punkte 2 Punkte
3. Stadtebauliche Eignung 10 Punkte 6 Punkte
4, Schulfachliche Eignung 2 Punkte 10 Punkte
5. Hochbauliche Eignung/Umsetzharkeit 0 Punkte 3 Punkte
6. Wirtschaftlichkeit 2 Punkte 4 Punkte
Summe (in Punkten) 24 Punkte 39 Punkte

Handlungsempfehlung

Bei vier von sechs Bewertungskriterien — Grundstiick, Schulfachliche Eignung,
Hochbauliche Eignung und Wirtschaftlichkeit - erhdlt das Tunicageldnde die bessere
Bewertung.

Bei zwei Bewertungskriterien — Lage/Verkehrliche Anbindung, Stédtebauliche Eignung -
erhdlt der GroBe Hof die bessere Bewertung.

In der Gesamthewertung sprechen die Sachargumente eindeutig fir die Standortalternative
. Tunicageldnde”.

© Farwick+grote Architekten BDA
Stadtplaner, Ahaus/Dortmund
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Stadt Braunschweig 19-12051
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Neubau von vier Kalthallen; Standortbeschluss

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 22.10.2019

67 Fachbereich Stadtgriin und Sport

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Heidberg-Melverode (Anhérung) 23.10.2019 @)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 23.10.2019 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Anhérung) 24.10.2019 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Veltenhof-Rihme (Anhérung) 28.10.2019 o}
Sportausschuss (Entscheidung) 29.10.2019 o]
Beschluss:

.0er Neubau von 4 beleuchteten Kalthallen (Sportstatten) in serieller Bauweise auf der
Grundlage des vom Sportausschuss in seiner Sitzung am 12.09.2019 beschlossenen
Kalthallenprototypen mit einer Spielflache von jeweils 800 m? wird auf folgenden stadtischen
Freisportanlagen unter dem Vorbehalt beschlossen, dass der Rat in seiner Sitzung am
12.11.2019 zur Finanzierung des Projektes der Bereitstellung einer auRerplanmaBigen
Ausgabe in Hohe von 1.900.000 € zustimmt:

Bezirkssportanlage Melverode, Glogaustral’e
Bezirkssportanlage Westpark, Rheinring
Sportanlage Bienroder Weg 51

Sportanlage Veltenhof, Christoph-Ding Str.*

Sachverhalt:

Mit einstimmigem Beschluss des Rates vom 21.06.2016 ist in Verbindung mit der Vorstellung
des ,Masterplans Sport 2030“ das Arbeitsprogramm 2016 bis 2018 auf der Ebene der
MaRnahmen und Empfehlungen beschlossen worden. Unter Punkt ,D. Sportinfrastruktur
durch ausgewahlte Projekte gezielt ausbauen® dieses Arbeitsprogrammes wurde vom Rat
beschlossen, eine kostenginstige Kalthalle fir den FuRballsport zur Entlastung der
konventionellen Mehrfach-Sporthallen planerisch zu entwickeln.

Funktion einer Kalthalle

Eine Kalthalle (iberdachter und beleuchteter sandverfillter Kunstrasen mit ca. 800 m?
Grundflache) ermdéglicht ganzjahrigen Sportbetrieb und ist unabhangig von Wetterlage und
widrigen auferen Bedingungen nutzbar. So kann Sport an der frischen Luft betrieben
werden, ohne beispielsweise starkem Regen oder Schneefall ausgesetzt zu sein. Auch ein
gewisser Schutz vor Kaélte sowie vor starker Sonneneinstrahlung wird gewahrleistet. So
eignet sich eine Kalthalle insbesondere fur Kinder und Jugendliche. Sie kdnnen somit sowohl
im Winterhalbjahr Sport treiben als auch im Sommer bei hohen Temperaturen, ohne der
direkten Sonneneinstrahlung ausgesetzt zu sein.
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Durch die uneingeschrankten ganzjahrigen Nutzungsmaoglichkeiten ist die Kalthalle eine sehr
gute Mdoglichkeit gerade fir die Vereine mit der Sparte ,Fullball“ (Uber 40 Vereine in
Braunschweig), ihr Sportangebot auch in den Wintermonaten aufrechterhalten zu kénnen,
ohne auf die knappen Nutzungskapazitaten in den konventionellen Sporthallen, die flr
klassische Hallensportarten wie zum Beispiel Hockey, Handball, Baskettball etc. dringend
bendtigt werden, zugreifen zu missen. Fir die Stadt Braunschweig bieten sich hier
erhebliche Vorteile, da die konventionellen Sporthallen entlastet werden und hier
Sportvereine zum Zuge kommen kdnnen, fir die bisher aufgrund der hohen Auslastung der
Hallen keine Nutzungszeiten vergeben werden konnten. Damit einhergehend wirde mit dem
Bau von vier Kalthallen mit jeweils 800 m? das vereinssportliche Defizit von neun
Anlageneinheiten bei den Sporthallen(1 Anlageneinheit = 1 Einfachhalle mit 405 m?
Nutzflache), die gemal der Bilanzierung von Bestand und Bedarf im Rahmen der Aufstellung
des Sportentwicklungsplanes fir den Vereinssport in Braunschweig fehlen, deutlich
abgebaut werden. Fullballvereine missten in der kalten Jahreszeit nicht in konventionelle
Sporthallen ausweichen und diese fir die klassischen Hallensportarten ,blockieren®.

Auch fir den Schulsport eignen sich Kalthallen sowohl im Sommer als auch im Winter sehr
gut, ebenso wie fiir sonstige Fitnessangebote von Vereinen oder sonstigen Sportanbietern.

Machbarkeitsstudie ,,Kalthalle Friedrich-Seele-StraRe*

Auf der Grundlage des Ratsbeschlusses ,Masterplan Sport 2030° hat die
Sportfachverwaltung im Jahr 2018 eine bautechnische Studie im Hinblick auf den Umbau
einer ehemaligen Tennishalle an der Friedrich-Seele-Stralle (Aloa-Halle), die in Teilen seit
Jahren als FuBballsoccerhalle mit einer Nutzflache von ca. 3 200 m? genutzt wird, in eine
vierteilige Kalthalle mit vier Kleinspielfeldern a. ca. 800 m? in Auftrag gegeben und parallel
Verhandlungen mit dem Eigentimer der Halle, die auf einem stadtischen
Erbbaurechtgrundstiick steht, in Bezug auf eine vorzeitige Ablésung des Erbbaurechtes
aufgenommen. Im Rahmen dieser Studie wurde das betreffende Gebaude unter anderem
hinsichtlich  seiner  Statik, der technischen Gebdudeausstattung sowie unter
brandschutztechnischen Aspekten als auch im Hinblick auf den allgemeinen baulichen
Zustand Uberprift und bewertet.

Im Ergebnis dieser Untersuchungen ist festzustellen, dass aus Grinden der
Wirtschaftlichkeit der Umbau und Betrieb des Gebaudekomplexes als Kalthalle fir den
Fullballsport durch die Stadt nicht weiterverfolgt werden sollte, da ein entsprechender
Umbau nach vorlaufigen Schatzungen mindestens 4 Mio. € kosten wirde zuziglich eines
relativ hohen Betrages (Forderung des Erbbaurechtsnehmers) fiur die vorzeitige Ablésung
des Erbbaurechtes. Dieser geforderte Betrag wirde den von der stadtischen
Grundstlicksbewertungsstelle ermittelten Restwert fir die Halle zudem deutlich
Uberschreiten.

Kalthallenprototyp in serieller Bauweise

Die Sportfachverwaltung hat sich daraufhin entschlossen, ein auf die Planung von
Sportstatten spezialisiertes Planungsbiro mit der Erarbeitung eines Kalthallenprototyps mit
einer Nutzflache (sandverfillter Kunstrasen) von 800 m?, das in serieller Bauweise mehrfach
im Stadtgebiet auf geeigneten stadtischen Grundsticken kostensparend analog zur
Vorgehensweise beim Bau von drei Vereinsheimen in identischer
Holzstandermodulbauweise errichtet werden kdnnte, zu beauftragen.

Der im Rahmen des Planungsauftrags entwickelte Kalthallenprototyp - Variante 1
»Stahlkonstruktion mit Alubandensystem®- (siehe Anlage 2) wurde in der Sitzung des
Sportausschusses am 12.09.2019 zusammen mit einem dezentralen Standortkonzept
vorgestellt und mit einer Enthaltung beschlossen..
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Nachfolgend hat die Verwaltung mit Hochdruck an einer konkretisierenden
standortbezogenen Planung fiir vier 4 beleuchteten Kalthallen (Sportstatten) in serieller
Bauweise auf der Grundlage des beschlossenen Kalthallenprototypen gearbeitet

Konkretisierte Standorlplanung fiir den Bau von vier Kalthallen

Die Verwaltung beabsichtigt, auf im Vorfeld bauplanungsrechtlich gepriiften Flachen auf den
stadtischen Sportanlagen in Melverode, im Westpark, am Bienroder Weg sowie in Veltenhof
Kalthallen zu errichten.

Die raumliche Verortung von Kalthallen auf diesen stadtischen Vereinssportarealen hat unter
anderem den Vorteil, dass sich jeweils Funktionsgebdude mit Umkleide- und
Sanitarbereichen im unmittelbaren Umfeld der Hallen befinden, sodass im Bedarfsfall
entsprechende Umkleide- und Duschmdglichkeiten zur Verfigung stehen.

Dariiberhinaus war im Rahmen der Uberlegungen der Verwaltung hinsichtlich der
Standortwahl von Bedeutung, fir brachliegende Tennisfelder, die nicht mehr bendtigt
werden, neue Nutzungen zu finden. In der Bestands-Bedarf-Bilanzierung von Tennisanlagen
als Bestandteil des Sportentwicklungplanes fur den Vereinssport in Braunschweig ergab sich
anhand der zugrunde gelegten Daten ein Uberschuss von 57 Tennisfeldern im
Sommerhalbjahr. Ein Grofteil dieser Tennis-Spielfelder liegt seit langem brach oder ist stark
untergenutzt.

Mit dem Rickbau von insgesamt acht seit langerer Zeit nicht mehr oder kaum genutzter
Tennisspielfeldern auf den Sportanlagen Westpark, Melverode und Bienroder Weg und einer
Uberfiihrung in eine neue sportliche Nutzung wiirden als Co-Benefit die Empfehlung aus
dem Masterplan Sport 2030 umgesetzt und knapp 15 Prozent der Uber Bedarf vorgehaltenen
Tennisfeldkapazitaten in Braunschweig abgebaut.

Die Standorte der 4 geplanten Kalthallen (siehe Anlage 1) verteilen sich so im Stadtgebiet,
dass in ihrem Einzugsbereich eine gro3e Anzahl an Kindern- und Jugendlichen aus den
Vereinen als auch Schilerinnen und Schiiler im Rahmen des Schulsports die Hallen nutzen
koénnen.

Die Standortauswahl erfolgte auflerdem unter Einbezug und in Abstimmung mit der
Arbeitsgruppe ,Kunstrasen®, die aus Vertretern des Stadtsportbundes Braunschweig e.V.,
des Fulball-Kreises und des Fuliball-Bezirks Braunschweig sowie der stadtischen
Sportfachverwaltung bestand und die Aufgabe hatte, eine Kriterienliste fir den Bau von
Kunstrasenplatzen im Stadtgebiet von Braunschweig zu entwickeln.

Unter Berilcksichtigung der genannten Planungsaspekte im Hinblick auf die Standortwahl
der vier Kalthallen im Stadtgebiet haben sich die nachfolgend kurz beschriebenen Standorte
herauskristallisiert.

Standort 1: Bezirkssportanlage Melverode, GlogaustraRe

Die bestehenden 8 Tennisspielfelder in wasserdurchlassiger Aspaltbauweise auf der
Bezirkssportanlage Melverode gliedern sich in zwei Teilbereiche mit jeweils 4 Spielfeldern.
Alle acht Tennisspielfelder liegen seit Jahren brach.

Neben der konkreten Ausplanung eines Kalthallen-Standorts auf zwei von den acht
betreffenden ungenutzten Tennisfeldern beabsichtigt die Verwaltung, die Bezirkssportanlage
Melverode zu modernisieren. In diesem Zusammenhang ist die planerische Idee entstanden,
ein Nord-Sid ausgerichtetes beleuchtetes Kunstrasen-Spielfeld auf der Bezirkssportanlage
im Bereich der vier nordlichen Tennisfelder zu konzipieren
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Ebenfalls in Nord-Siid Ausrichtung soll die geplante Kalthalle entstehen. Der Standort (siehe
Anlage 3) ist innerhalb des sudlichen Tennisfeldbereichs vorgesehen. Dazu werden
mindestens zwei der vier vorhandenen Tennisfelder zurtickgebaut und deren Grundflache flr
den Bau einer Kalthalle genutzt.

Die in kurzer fulllaufiger Distanz befindlichen Sanitar- und Umkleidebereiche im
Funktionsgebaude der Bezirkssportanlage stehen bei Bedarf fir eine Mitnutzung zur
Verfugung.

Fir den Verein SV Melverode-Heidberg 1933 e.V. wirde mit der geplanten Kalthalle eine
Nutzungsgelegenheit unmittelbar vor Ort entstehen. Bei einem Einzugsbereich fur das Zu-
Ful-Gehen und Radfahren mit einen Radius von ca. 2,0 km wirden innerhalb dieses
Bereiches darlber hinaus unter anderem die Sportvereine HSC Leu sowie der SV Stéckhem
e.V. liegen.

Im fuBlaufigen Einzugsbereich der geplanten Kalthalle befinden sich als potentielle Nutzer
die Grundschule Melverode, die IGS Heidberg sowie die Raabeschule einschliellich des
Nebenstandorts am Siekgraben.

Standort 2: Bezirkssportanlage Westpark, Rheinring

Ostlich der RasengroRspielfelder auf der Bezirkssportanlage Westpark befinden sich
insgesamt zwolf Tennisspielfelder in stddtischem Eigentum, die sich in einen noérdlichen und
sudlichen Bereich gliedern.

Der bestehende Mietvertrag Uber die sechs sudlichen Tennisspielfelder wird kurzfristig im
Einvernehmen mit dem SC Victoria aufgelost. Die sechs noérdlichen Tennis-Spielfelder
wurden durch die Tennis-Abteilung des MTV Braunschweig befristet bis 30.09.2019 genutzt.
Der MTV nutzt dariber hinaus mittlerweile sechs Tennis-Spielfelder auf der Sportanlage
.,Rote Wiese". Weitere zwei Tennisfelder werden dort von der Sportfachverwaltung aktuell
grundsaniert und stehen zukunftig ebenfalls fur eine Nutzung durch den MTV zur Verfugung.

Die Verwaltung beabsichtigt, fur die ca. 20 Mitglieder umfassende Tennis-Abteilung des SC
Victoria zunachst eine Nutzung auf zwei der verbleibenden neun Tennisspielfelder auf der
Sportanlage zu erhalten.

Die drei Tennisfelder, die im sudlichen Bereich unmittelbar der Bezirkssportanlage
zugewandt sind, sollen im Zuge des Neubaus einer Kalthalle auf dem geplanten Standort
(siehe Anlage 4) zurlckgebaut werden. Ein vorhandener ErschlieBungsweg auf der
Bezirkssportanlage soll die sanitaren Einrichtungen/Umkleiden im Funktionsgebaude der
Bezirkssportanlage mit der Kalthalle verbinden.

Fir den MTV mit seiner FuBballabteilung wirde mit der geplanten Kalthalle eine
Nutzungsgelegenheit unmittelbar vor Ort entstehen. Bei einem Einzugsbereich flr das Zu-
FuR-Gehen und Radfahren mit einen Radius von ca. 2,0 km wirden in diesem dartber
hinaus unter anderem die Sportvereine VFB Rot Weil3, TSV Timmerlah, SC Victoria und SV
Broitzem liegen.

Im fuBlaufigen Einzugsgebiet der Kalthalle befinden sich die IGS Wilhelm-Bracke sowie die
Grundschulen am Rheinring und an der limenaustralle.

Standort 3: Sportanlage Bienroder Weqg 51 (ehemals TURA)

In direkter Nachbarschaft zu der stadtischen Sportanlage Bocksbartfeld schlie3t nordlich die
sich in stadtischem Eigentum befindende Sportanlage Bienroder Weg 51 an. Im Zuge der
angestrebten Vereinigung beider Sportanlagen zu einem familienfreundlichen Sportzentrum
werden sukzessive einzelne Planungsschritte umgesetzt. Der Standort einer Kalthalle tragt
diesem Ubergeordneten Planungszielen Rechnung.
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Die am Bienroder Weg 51 vorhandenen 6 Tennisfelder werden seit geraumer Zeit nicht mehr
genutzt. Fur diese brachliegenden Flachen, die sich mit jeweils 3 Tennisfeldern in einen
Nord- und Sidbereich unterteilen, sieht die Sportfachverwaltung in Ganze eine neue
Sportneunutzung vor. Fur den Standort Bienroder Weg soll ein kompletter Riickbau der
Tennisfelder erfolgen. Die geplante Kalthalle am Bienroder Weg soll innerhalb des
nordlichen Bereichs (siehe Anlage 5) gebaut werden. Im sldlichen Bereich der Tennis-
Spielfelder ist eine multifunktionale Beach-Sportanlage geplant.

Das Sportfunktionsgebaude befindet sich in unmittelbarer Nahe zum geplanten Standort der
Halle. Bei Bedarf stehen den Nutzern der Kalthalle Sanitéar- und Umkleidebereiche zur
Verfugung.

Fir den SV Olympia mit seiner FuRlballabteilung, den TSC Vahdet sowie den SC Leoni
wilrde mit der geplanten Kalthalle eine Nutzungsgelegenheit unmittelbar vor Ort entstehen.
Bei einem Einzugsbereich fir das Zu-FuR-Gehen und Radfahren mit einen Radius von
ca.2,0 km wirden in diesem darlber hinaus unter anderem die Sportvereine SV Kralenriede,
SV Querum, SV Schwarzer Berg und SV Ruhme liegen.

Innerhalb des fuBlaufigen Einzugsbereichs (1.000 m—Radius) der am Standort Bienroder
Weg geplanten Kalthalle liegen die Astrid-Lindgren-Schule, die Nibelungen-Realschule und
die Grundschule Schunteraue, Abteilung ,Schuntersiedlung®.

Standort 4: Sportanlage Christoph-Ding Str.

Das stadtische Flurstiick an der Christoph-Ding Stral’e, auf dem die Kalthalle in Veltenhof
errichtet werden soll (siehe Anlage 6), befindet sich in unmittelbarer Nahe des
Vereinsgebaudes des TVE Veltenhof 1910 e.V.

Fur die Sporterweiterungsflache bestehen keinerlei Miet-/Pachtverhaltnissen zwischen
Verein und Stadt, die aufzukiindigen waren.

Das Vereinsgebaude mit Sportfunktionsbereichen befindet sich in Erbbaurecht des TVE
Veltenhof 1910 e.V. Hier stehen sanitare Einrichtungen sowie Umkleiden bei Bedarf fir die
Nutzer der geplanten Kalthalle zur Verfugung. Aufgrund der hier abweichenden
Eigentimerverhaltnisse  ware fur die  Mitnutzung der  Sanitarraume  eine
Kostenerstattungsvereinbarung zu treffen. Der Verein hat sich diesbeziiglich bereits positiv
geaulert.

Neben der unmittelbaren Nutzungsgelegenheit der geplanten Kalthalle fir den TVE
Veltenhof 1910 e. V befindet sich die an der Pfalzerstralle gelegene Grundschule Veltenhof
innerhalb des ful3laufigen Einzugsbereichs.

Die geplante Verortung einer Kalthalle in Veltenhof stellt den im Stadtgebiet nérdlichsten
Standort dar. Gleichzeitig ist dieser Standort als Mittelpunkt fur die umliegenden Stadtteile
Ruhme, Wenden, Watenbuttel und Schwarzer Berg mit ihren Sportvereinen zu betrachten.
Innerhalb des erweiterten Radius von 2 km liegen die Sportvereine SV Rihme von 1921 e.V,
FC Wenden 1920 e.V., Turn- und Sportverein Watenbdttel von 1920 e.V. und SV Schwarzer
Berg e.V.

Finanzierung:

Fur Planung und Bau einer Kalthalle sind Bruttobaukosten einschliel3lich Baunebenkosten
von ca. 475.000 € (Kostenberechnung gemal DIN 276-Leistungsphase 3 HOAI)
einschliel3lich sandverfilltem Kunstrasenspielfeld und bei vier Hallen in Hohe von 1,9 Mio. €
zu veranschlagen.
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Fir die Ablésung des Erbbaurechtes auf dem stadtischen Grundstlick an der Friedrich-Seele
Stralle sowie den Umbau der dortigen Halle in eine Kalthalle waren im Haushalt 2018 in
Summe 1,25 Mio. € veranschlagt. Diese Mittel sind als Haushaltsrest nach 2019 Ubertragen
worden.

Zusatzlich sind im Haushalt 2019 Haushaltsmittel in Hohe von 550.000 € fir den Bau eines
Kunstrasengrofispielfeldes auf dem gleichen Sportareal an der Friedrich-Seele-Stralle im
Aulenbereich (zurzeit als Paintball-Anlage genutzt) veranschlagt, die als Deckung fur die
aulerplanmafige Bereitstellung von Mitteln zum Bau von bis zu vier Kalthallen
herangezogen  werden kénnten. Durch den 2018 erfolgten Umbau des
Tennengroflspielfeldes auf der stadtischen Sportanlage des SC Victoria in ein
Kunstrasenspielfeld sind im Westen Braunschweigs zusatzliche Kunstrasenkapazitaten, die
von mehreren Sportvereinen genutzt werden, entstanden, die ohnehin die Errrichtung eines
weiteren Kunstrasenfeldes in diesem Bereich entbehrlich gemacht hatten.

Der dritte Finanzierungsbaustein in Héhe von 100.000,00 € kénnte aus Haushaltsmitteln des
familienfreundlichen Sportzentrums am Bienroder Weg dargestellt werden.

Um diese Haushaltsmittel fir Planung und Bau von bis 2zu vier Kalthallen
haushaltswirtschaftlich verfligbar zu machen, wird seitens der Verwaltung dem Rat in seiner
Sitzung am 12.11.2019 vorgeschlagen, eine auflerplanmaflige Ausgabe in Hdhe von
1,9 Mio. € unter Inanspruchnahme der vorstehenden aufgefihrten Mittelansatze aus dem
Teilhaushalt des FB 67 bereitzustellen. Insofern steht der Beschluss tUber den Bau von vier
Kalthallen unter dem Vorbehalt, dass der Rat am 12.11.2019 dem Vorschlag der Verwaltung
durch eine positive Entscheidung Uber die in Rede stehende aullerplanmallige Ausgabe
entspricht.

Geiger

Anlage/n:

. Standorte Kalthallen im Stadtgebiet — Ubersicht

. Planung Kalthallen-Prototyp-Variante 1 - Stahlkonstruktion mit Alubande
. Lageplan Standort Bezirkssportanlage Melverode

. Lageplan Standort Bezirkssportanlage Westpark

. Lageplan Standort Sportanlage Bienroder Weg 51

. Lageplan Standort Sportanlage Veltenhof
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Standorte Kalthallen im Stadtgebiet
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Stadt Braunschweig 19-11971
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Umbau des bestehenden Bolzplatzes in einen sandverfillten Kunst-
stoffrasenbelag in der Grinanlage Burgundenplatz im Stadtbezirk
331 Nordstadt

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 17.10.2019
67 Fachbereich Stadtgriin und Sport

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Entscheidung) 24.10.2019 o]
Beschluss:

.,0em Umbau eines Bolzplatzes mit Tennenbelag in einen sandverfiillten Kunststoffrasenbe-
lag in der Griinanlage Burgundenplatz im Stadtbezirk 331 Nordstadt wird zugestimmt.*

Sachverhalt:

Mit dem Beschluss Uber den Masterplan Sport 2030 durch den Rat der Stadt Braunschweig
im Jahr 2016 sollen die darin definierten 12 Leitziele mit 81 Empfehlungen sukzessive umge-
setzt werden. Die MaRnahmen zielen auf eine Optimierung, Ergadnzung und Erweiterung der
Braunschweiger Sportinfrastruktur.

Der Masterplan Sport sieht unter anderem vor, niederschwellige Bewegungsangebote im
offentlichen Raum zu entwickeln. Insbesondere fir Kinder und junge Heranwachsende sollen
solche Angebote geschaffen werden. Diesem Gedanken folgend ist die Idee entstanden,
bestehende, sich haufig durch intensive Nutzung in einem schlechten Zustand befindende
Bolzspielfelder in Kunstrasenkleinspielfelder umzuwandeln. Diese kénnen ganzjahrig genutzt
werden und weisen eine hohe Ebenflachigkeit auf, sodass das Fuliballspielen und spieleri-
sche Bolzen auf solchen Feldern fur Kinder und junge Heranwachsende besonders attraktiv
ist.

In den vergangenen zweieinhalb Jahren hat der Fachbereich Stadtgriin und Sport mittlerwei-
le vier Naturrasenbolzplatze in der Weststadt, im Heidberg, sowie zuletzt in Querum und
Lehndorf in Kunststoffrasen-Bolzspielfelder umgebaut und ein weiteres Kunststoffrasen-Bolz-
spielfeld im &stlichen Ringgebiet am Full des Nufiberges entwickelt, nachdem eine vorab
durchgefiihrte sogenannte Lagewertanalyse ergeben hatte, dass im Einzugsbereich dieser
Standort jeweils mehrere hundert Kinder und junge Heranwachsende leben. Alle funf Platze
werden sehr gut angenommen.

Fir 2019 und 2020 ist die Anlage bzw. der Umbau weiterer Kunstrasenbolzspielfelder ge-
plant. Eines dieser Felder soll in der Nordstadt liegen. Aktuell ist das bestehende Bolzspiel-
feld aufgrund seiner Tennenbauweise wenig einladend und nicht mehr zeitgemani.

Eine Lagewertanalyse fir den Bolzplatz in der Griinanlage Burgundenplatz hat ergeben,
dass im Umfeld rund 600 Kinder und junge Heranwachsende leben.
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Im Gegensatz zu dem bestehenden Bolzplatz verspricht der Umbau zu einem sandverflllten
Kunststoffrasenbelag eine weitaus witterungsunabhangigere Ausnutzung/Bespielbarkeit und
wiurde fir die im Umfeld lebenden Kinder und Jugendlichen ein niederschwelliges Bewe-
gungsangebot Uber das gesamte Jahr hindurch anbieten. Die oberste Deckschicht des be-
stehenden Tennenbelags ist durch Nutzung und Witterungeinflisse einem hohen Verschleil
ausgesetzt. Dies flihrt trotz durchgeflihrter Unterhaltungsmalinahmen zu einer verminderten
Wasserdurchlassigkeit des Belags und in der Konsequenz zu einer erhéhten Pfiitzenbildung.

Das Verletzungsrisiko der nutzenden Kinder/Jugendlichen ist auf einem Kunstrasenbelag
deutlich herabgesetzt, da dieser sportfunktionell angepasst ist (hohe Ebenflachigkeit, Damp-
fungseigenschaften).

Die Lage des Bolzspielfeldes innerhalb der intakten Ballfangeinrichtungen mit den ungefah-
ren Abmessungen 19 m x 27 m wird nicht verandert. Der abgangige befestigte Vorplatzbe-

reich des Bolzfeldes wird im Rahmen der BaumalRnahme instandgesetzt.

Abgerundet wird das Sport-, Spiel und Bewegungsangebot durch die vorhandenen Basket-
ball-/Streetballflachen und den angrenzenden Kinderspielbereich innerhalb der Griinanlage
am Burgundenplatz, sodass weiterhin die unterschiedlichen Nutzungsanspriiche erfillt wer-
den kénnen.

Die Herstellungskosten belaufen sich auf ca. 100.000 €.

Finanzierung

Die erforderlichen Haushaltsmittel stehen im Teilhaushalt des Fachbereichs Stadtgriin und
Sport auf dem Projekt 5S.670049 in ausreichender Héhe zur Verfligung.

Geiger

Anlage/n:
Lageplan

35 von 43 in Zusammenstellung



im)

Stadt Braunschweig Ausschreibung
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 331 19-11654

Anfrage (offentlich)

Betreff:
StraBenverkehr in der Nordstrafle

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 06.09.2019
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 19.09.2019 o]

Sachverhalt:

Von Anwohnern an uns herangetragen und aus Inansichtnahme ist festzustellen, dass das
in der NordstralRe geltende Tempo 30 nicht eingehalten wird!

Insbesondere wahrend der Bauarbeiten im Zuge der Hamburger Stralle und des Ringes
wurde die Nordstrale als Ausweichroute genutzt. Nach Aufhebung der Baustellen ist der
Ausweichverkehr nur unwesentlich zuriickgegangen (Gewohnungseffekt)! Das derzeitige
Verkehrsaufkommen, auch durch LKW, ist fur diese schmale Strale viel zu hoch, Ein- und
Ausparken sowie Uberqueren der Nordstrale ist zeitweise fast unmdglich! Die Schilder fur
Tempo 30 sind fast nicht im Sichtbereich angebracht und dadurch schwer zu erkennen.
Wir fragen deshalb die Verwaltung, was sie vorzunehmen gedenkt, um diesen unhaltbaren
Zustand zu verbessern:

— ist die Moglichkeit die 30 er-Schilder besser zu platzieren und mobile oder feste
Geschwindigkeitskontrollen angedacht?

— sind weitere Verkehrsbeschrankungen maoglich, eventuell eine Teil-Einbahn-Mdglichkeit
zwischen Geysostralte und NETTO?

— kann die Nordstralie als Anliegerstralle zwischen Geysostralte und
Luftschifferweg/Blltenweg umgewidmet werden?

gez.

Peter Kranz

Anlagen:
keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 331 A 19..'116.55
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Sachstand freigegebene Bezirksratsmittel

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 06.09.2019
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 19.09.2019 o]

Sachverhalt:
Auf Beschluss des Stadtbezirksrates sind Mittel freigegeben aber zurtickgestellt worden:

— fir zwei Banke in der Abtstrale. Die Banke sollten nach Fertigstellung des Ringgleises in
diesem Bereich aufgestellt werden. Ist dies erfolgt?

— fur einen Bucherschrank im Bereich Schwarzer Berg sind Mittel bereitgestellt worden. Es
wird nach einem Standort gesucht, zuletzt bei REWE. Wie ist der Sachstand?

gez.

Peter Kranz

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 19-11655-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Sachstand zur Aufstellung der Bluicherschranke im Stadtbezirk
Nordstadt

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat IV 23.09.2019
41 Fachbereich Kultur und Wissenschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Kenntnis) 19.09.2019 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage des Stadtbezirksrates zur Sitzung am 19. Sept. 2019 zum Sachstand der
Aufstellung eines Bicherschranks im Bereich Schwarzer Berg wird wie folgt Stellung
genommen:

Als moglicher Aufstellungsort wurde vom Stadtbezirksrat ein Privatgrundstiick
vorgeschlagen, auf dem sich ein Lebensmittelmarkt befindet.

Die Standortfrage wurde innerhalb der Verwaltung geprift. Als Aufstellungsort wird von der
Verwaltung ein Standort im 6ffentlichen Bereich favorisiert.

Fir die Aufstellung eines Blcherschranks an der Strale ,Am Schwarzen Berge® im Bereich
des Lebensmittelmarktes wird von der Verwaltung der Einmindungsbereich Am Schwarzen
Berge/Warnekamp vorgeschlagen. Sollte der Stadtbezirksrat diesem Standortvorschlag
zustimmen, kdnnte nach der Beauftragung eines einheitlichen Bucherschrankmodells eine

Realisierung erfolgen. Zurzeit befindet sich die Ausschreibung zur Beauftragung der
Blcherschranke noch im Verfahren.

Dr. Hesse

Anlage/n:

keine
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Stadt Braunschweig 19-11216
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Einrichtung einer Tempo 30-Zone in der "Ottenroder StraRe,
RavensburgstraBe und Schwerinstrae"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 18.10.2019
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Entscheidung) 24.10.2019 o]
Beschluss:

,Die Ottenroder Strale, Ravensburgstralle und Schwerinstralde werden als Tempo 30-Zone
ausgewiesen.”

Sachverhalt:

Begrundung der Beschlussvorlage

Die Beschlusskompetenz des Stadtbezirksrates ergibt sich aus § 93 Abs. 1 Satz 3 NKomVG
i. V.m. § 16 Abs. 1 Nr. 7 der Hauptsatzung der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnormen handelt es sich bei der Entscheidung Uber die Einrichtung einer
Tempo 30-Zone um eine verkehrsplanerische Angelegenheit, die auf den Stadtbezirksrat per
Hauptsatzung Ubertragen wurde. Da sich die Stadtbahn im Bereich der Ottenroder Stralle
auf einem besonderen Bahnkdorper befindet, wird der OPNV durch die Einrichtung einer
Tempo 30-Zone nicht beeinflusst. Die Bedeutung der StralRen geht demnach nicht Gber den
Stadtbezirk hinaus.

Anlass

Uber ein Schreiben eines Biirgers wurde die Bitte an die Stadt herangetragen, die
Ottenroder Stralle als Tempo 30-Zone auszuweisen.

Die Verwaltung hat diese Angelegenheit mit folgendem Ergebnis gepruft:

Die Ottenroder Strale ab der Kreuzung Bienroder Weg bis zur Kreuzung Beethovenstralie
sowie die von der Ottenroder Stralle abzweigende Ravensburgstrae und parallel
verlaufende Schwerinstralle bilden ein zusammenhangendes Wohngebiet. Bisher gilt dort
50 km/h als zuldssige Hochstgeschwindigkeit.

Die betroffenen Strallen dienen ausschliel3lich der ErschlieBung des Wohngebietes, eines
Seniorenheims und anschlieRenden Kleingartenvereinen und erflllen keinerlei
Verbindungsfunktion. Die Beethovenstral’e sowie die Ottenroder Stral’e ab der Zufahrt zum
Seniorenheim Richtung Norden sind als Fahrradstral’e ausgewiesen, auf der bereits die
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gilt. Die Verkehrszeichen zur Beschilderung
der Fahrradstral’e werden so angepasst, dass der Stralienabschnitt der Ottenroder Strale
zwischen der Beethovenstralde und der Weiterfihrung der Ottenroder Stral’e ab der Zufahrt
zum Seniorenheim ebenfalls als Fahrradstral’e ausgewiesen ist. Dadurch entsteht eine
durchgehende Verbindung Uber eine Fahrradstrale fiir den Radverkehr (wie bereits im
Fahrradstadtplan dargestellt). Die Anforderungen an Tempo 30-Zonen gemal} § 45 Abs. 1 ¢
StVO sind erfullt.
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Es wird daher vorgeschlagen, die o. g. Strallen zum Schutz der Wohnbevdlkerung sowie der
FuRganger und Fahrradfahrer als Tempo 30-Zone einzurichten. Innerhalb der Tempo 30-
Zone gilt die Vorfahrtsregel ,rechts vor links“. Da die Stadtbahn auf besonderem Bahnkorper
fahrt, gilt fur sie weiterhin die Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Hornung

Anlage/n: Karte mit Beschilderung der Tempo 30-Zone
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