Stadt Braunschweig 20-12887

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Planfeststellungsverfahren fir den Neubau der Okerbriicke Leiferde
in Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 15.04.2020
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Stéckheim-Leiferde (Anhérung)  23.04.2020 o]
Planungs- und Umweltausschuss (Vorberatung) 06.05.2020 o]
Verwaltungsausschuss (Entscheidung) 12.05.2020 N
Beschluss:

Der ,Stellungnahme der Stadt Braunschweig zum Planfeststellungsverfahren fiir den Neubau
der Okerbriicke Leiferde in Braunschweig® (Anlage) wird zugestimmt.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich zunachst aus
§ 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 4 lit. b der Hauptsatzung. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm sind stadtische Stellungnahmen zu Planfeststellungsverfahren auf den
Planungs- und Umweltausschuss Ubertragen.

Mit Anderung der Hauptsatzung durch den Ratsbeschluss vom 24.03.2020 ist die
Ubertragung auf den Planungs- und Umweltausschuss entfallen. Daher besteht eine
Beschlusszustandigkeit des Verwaltungsausschusses.

Anlass

Mit Schreiben vom 27.01.2020 wurde die Stadt Braunschweig um Stellungnahme zu o. g.
Planfeststellungsverfahren gebeten. Gegenstand des Verfahrens ist der Neubau der
Okerbrucke Leiferde in Braunschweig.

Zur Fristwahrung wurde die als Anlage beigefligte Stellungnahme bereits an die
Planfeststellungsbehérde vorbehaltlich der Zustimmung des Planungs- und
Umweltausschusses (bzw. nun des Verwaltungsausschusses) versandt.

Leuer

Anlage/n:
Gesamtstadtische Stellungnahme zum Planfeststellungsverfahren — Neubau der Okerbricke
in Leiferde in Braunschweig
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Planfeststellung nach dem Niedersachsischen Stral3engesetz
Neubau der Okerbriicke Leiferde in Braunschweig

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich Gbermittle Thnen vorbehaltlich des Beschlusses des Planungs- und Umweltausschusses der
Stadt Braunschweig am 06.05.2020 folgende gesamtstadtische Stellungnahme:

Abfallrecht

Nach dem derzeitigen Kenntnisstand sind abfallrechtliche Belange von der Planung nicht in be-
sonderer Weise betroffen. Bei Erdbewegungsmafinahmen féllt ggf. verunreinigter Boden an, der
als Abfall entsorgt werden muss. Dieser Abfall sowie alle weiteren Abfélle, die bei den vorgesehe-
nen Malinahmen anfallen, sind unter Beachtung der allgemein gultigen Regelungen der abfall-
rechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

Immissionsschutz

Das Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Mensch (StralRenverkehrslarm) hdngen un-
mittelbar von der zukiinftigen Verkehrsstarke und damit von der gewahlten Trassenvariante ab.

Vor der Sperrung wurde die Fischerbriicke werktaglich von 1.950 Fahrzeugen befahren (keine
Lkw, da Durchfahrverbot fur den Schwerverkehr). Die neue Briicke wird auch fur Schwerverkehr
befahrbar sein. Deshalb ist auf den ZufahrtstraRen (Fischerbricke, Leiferdestral3e) in Zukunft ne-
ben der insgesamt deutlich steigenden Verkehrsmenge (je nach Variante 3.500 — 4.700 Fahrzeu-
ge werktéaglich) auch mit durchgehendem Schwerverkehr zu rechnen (werktéaglich 40 — 60 Lkw).
Um die Folgen dieser Anderung rechtssicher beurteilen zu kénnen, wird eine Funktionsanderung
auf diesen Stral3en unterstellt und sie sind daher in das Untersuchungsgebiet fur den Stral3enver-
kehrslarm einzubeziehen.
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Im Schallgutachten wurde die Verkehrsstarke der Variante A4 (Nordvariante, zweistreifige Briicke,
70 km/h, werktaglich 4.450 Fahrzeuge) zugrunde gelegt. Auf dieser Basis werden die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung in den an das Vorhaben angrenzenden Ortsdurch-
fahrten nicht Uberschritten, aber teilweise ausgeschopft. Die weiteren (nur im Verkehrsgutachten)
untersuchten Al-Varianten (einstreifig bzw. zweistreifig, Tempo 50) weisen geringere Verkehrs-
starken als A4 auf und lassen daher geringfligig niedrigere Beurteilungspegel in den Ortsdurch-
fahrten erwartet. Aufgrund der deutlichen Steigerung der Verkehrsmenge sind fiir alle untersuch-
ten A-Varianten des Vorhabens nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch zu erwarten,
die der Abwagung durch den Vorhabentrager bedurfen. Da die Larmvorsorgewerte bei keiner A-
Variante Uberschritten werden, sind schadliche Umweltauswirkungen im Sinne des Immissions-
schutzrechtes nicht zu erwarten.

Die nur im Verkehrsgutachten untersuchte Variante C3.2b weist eine hohere Verkehrsstarke von
werktéaglich 4.700 Fahrzeugen auf. In diesem Fall kann nicht mehr ausgeschlossen werden, dass
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung in den an das Vorhaben angren-
zenden Ortsdurchfahrten tberschritten werden. Damit sind flr die untersuchte C-Variante des
Vorhabens erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch zu vermuten, die der
sorgfaltigen Abwégung durch den Vorhabentrager bedirfen. Schadliche Umweltauswirkungen im
Sinne des Immissionsschutzrechtes lassen sich durch geeignete passive Larmschutzmaflinahmen
kompensieren.

Naturschutz

Im Vergleich der untersuchten Varianten ist die Variante Ale, d. h. mit der einstreifigen Briicke,
die mit den durchweg geringsten Umweltauswirkungen auf Natur- und Landschaft (s. Tabelle 32
Anlage 19.5 Nr. 8.2.1).

Die Einspurigkeit der Briicke begrenzt mit der geringeren Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h
und insbesondere mit der vorgesehenen Ampelanlage Schleichverkehre zwischen den beiden
Autobahnen A 39 und A 36 (bisher unter der Bezeichnung A 395 laufend). Damit wird auch der
Umfang der wieder zu erwartenden Tierverluste durch den Autoverkehr in der stidlichen Okeraue
von Braunschweig entlang der Oker als Lebensader in der Landschaft am besten begrenzt.

Die Abwagung zwischen der umweltfachlich glinstigsten Variante Ale und der aus verkehrstech-
nischen Sicht bevorzugten Variante Alz obliegt der Planfeststellungsbehdrde.

Gewasserschutz

Aufgrund der intensiven Vorabstimmungen keine Einwande/Erganzungen.
Bodenschutz

Das Baufeld liegt in dem Bereich des Bodenplanungsgebietes Okeraue. Es liegen Bodenbelas-
tungen mit Cadmium und Blei vor oder sind zu erwarten. Es gelten die Bestimmungen der Verord-
nung des ,Bodenplanungsgebietes Okeraue im Stadtgebiet Braunschweig“ (BPG-VO), die im In-
ternet (s. www.braunschweig.de /Leben in Braunschweig/Umwelt/Boden/Altlasten/Schwermetalle
in der Okeraue/Bodenplanungsgebietsverordnung) verdoffentlicht ist.

Daruber hinaus weise ich auf die DIN 19639:2019-09 Bodenschutz bei Planung und Durchfiihrung
von Bauvorhaben hin. Der Bodenschutzplan ist nachzureichen.

Bei der Planung der Rekultivierungsmaflnahmen von temporar beanspruchten Flachen sowie der
derzeitigen Okerbriicke sollte die DIN 19639:2019-09 bericksichtigt werden. Die MaRnahmen sind
mit der Unteren Bodenschutzbehd6rde abzustimmen.


http://www.braunschweig.de/

Kampfmittel

Im Plangebiet ist mit Kampfmitteln aus dem 2. Weltkrieg zu rechnen.

Es wurde im 2. Weltkrieg bombardiert. Bei Erdarbeiten besteht ein Risiko auf Kampfmittel zu sto-
Ben. Aus Sicherheitsgrinden sind Gefahrenerforschungsmafnahmen auf Kampfmittel nach den
allgemein anerkannten Regeln der Technik durchzufthren.

Stadtklima

Zu 19.5 UVP-Bericht:

Die Freirdaume im Untersuchungsgebiet fungieren nicht nur als Kaltluftentstehungsgebiet. In die-
sem Bereich verlauft die Kaltluftleitbahn VII siidliche Okeraue. Diese versorgt, bei entsprechenden
Witterungsbedingungen, die angrenzenden Siedlungsbereiche von Leiferde, Runingen und Stock-
heim mit Kalt- bzw. Frischluft. Die Griin- und Freiflachen des Plangebietes besitzen eine sehr ho-
he bioklimatische Bedeutung mit einer hohen Empfindlichkeit gegenlber Nutzungsintensivierung.
Bauliche Eingriffe sollten méglichst vermieden werden. Aus diesem Grund wird aus stadtklimati-
scher Sicht Variante A praferiert.

Der UVP-Bericht enthalt zum Schutzgut Klima/Luftqualitat einige Unklarheiten. Ich empfehle, das
aktuelle Gutachten zum Stadtklima (Stadtklimaanalyse Braunschweig, GEO-NET, 2017/2018,

Teil 1 und Teil 2) bei den Ausfiihrungen zu bertcksichtigen
(http://www.braunschweig.de/leben/umwelt naturschutz/klima/stadtklima/stadtklimaanalyse/Stadtkl
imaanalyse Braunschweig Teill.pdf).

In Tab. 11: Zusammenfassende Funktionsbewertung der im Untersuchungsgebiet angetroffenen
Teilflachen mit Bedeutung fir die klimatische bzw. lufthygienische Ausgleichsfunktion bitte wie
folgt &ndern:

Bedeutung fur klimatische Ausgleichsfunktion:

Grunflachen: sehr hoch

Gehdlzbestéande: hoch

Wasserflache: gering

Siedlungs-/Verkehrsflachen: keine

Bedeutung fur lufthygienische Ausgleichsfunktion

Grinflachen: gering

Gehdlzbestande: hoch

Wasserflache: gering

Siedlungs-/Verkehrsflachen: keine

Klimaschutz

Aus Sicht des Klimaschutzes muss es darum gehen, eine mdglichst vorteilhafte Situation fir die
klimaschonendste Fortbewegung — Ful3- und Radfahren — zu erzeugen. Eine zweispurige Briicke,
auf der mit 70 Stundenkilometern gefahren wird und Lkw-Verkehr herrscht, stellt vor diesem Hin-
tergrund eine deutliche Verschlechterung des Zustands dar — sowohl, weil dadurch zusatzlicher
Verkehr und hohere Geschwindigkeiten erzeugt werden, als auch, weil die Verbindung fir Ful3-

und Radfahrer gravierend unattraktiver wird. Die bisherige Situation mit einer vergleichsweise idyl-
lischen Verbindung zwischen Leiferde und Stéckheim animiert Menschen eher, diese Strecke zu


http://www.braunschweig.de/leben/umwelt_naturschutz/klima/stadtklima/stadtklimaanalyse/Stadtklimaanalyse_Braunschweig_Teil1.pdf
http://www.braunschweig.de/leben/umwelt_naturschutz/klima/stadtklima/stadtklimaanalyse/Stadtklimaanalyse_Braunschweig_Teil1.pdf

Ful’ oder mit dem Rad zu nutzen. Wenn denn eine reine Rad-/Ful3gadngerlésung ausgeschlossen
wird, ist aus Sicht des Klimaschutzes eine einspurige Verbindung gegentber der zweispurigen
vorzuziehen. Der im Erlauterungsbericht erwahnte Ausschluss von Foérdermitteln, der damit ein-
hergeht, ist vor dem Hintergrund geringerer Investitionen und/infolge des verringerten Eingriffs zu
beurteilen.

uvp

Das Ergebnis der vorgelegten Umweltvertraglichkeitsprifung geman UVP'G’ ist nachvollziehbar.
Die Bewertung der Umweltvertraglichkeitsprifung obliegt der Planfeststellungsbehdrde.

Mit freundlichen GriRen
i. A
gez.

Dr. Linnenberg
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