TOP 3.2.1

Stadt Braunschweig 20-13959-01
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Sperrung Grillplatz am Olper See

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 03.11.2020
67 Fachbereich Stadtgriin und Sport

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Kenntnis) 19.11.2020 o]

Sachverhalt:

Beschluss des Stadtbezirksrates 331 vom 10.09.2020:

,Die Verwaltung wird aufgefordert, den Grillplatz am Olper See unverziiglich zu sperren.*
Die Verwaltung teilt hierzu Folgendes mit:

Der Grillplatz am Olper See wurde am 18. September 2020 mit einem Bauzaun komplett

abgesperrt. Am 29. September 2020 wurden zur Information der Bevdlkerung beziglich der
Sperrung zwei Schilder (s. Anlage) am Bauzaun angebracht.

Loose

Anlage/n:
Schild
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Der Grillplatz, Olpersee” bleibt
bis auf Weiteres gesperrt.

Derzeit pruft die Verwaltung die Verlegung des Grillplatzes.
Ob und wann eine Verlegung erfolgt, ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht absehbar. Wir bitten um Ihr Verstandnis.

Zum Grillen stehen IThnen weiterhin die offentlichen
Grillplatze im Schul- und Burgergarten, im Prinz-Albrecht-
Park, im Ganderhals (Westpark) und am Heidbergsee zur

Verflugunag.
Stadt {XF}g Braunschweig
gé Fachbereich Stadtgrin und Sport




TOP 4.1

Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 331 A 20..'146.88
ntrag (6ffentlich)

Betreff:
Priufauftrag: Benennung des Vorplatzes vor dem Eintracht-Stadion

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 07.11.2020

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Entscheidung) 19.11.2020 o]

Beschlussvorschlag:

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gebeten zu prufen, ob der Vorplatz vor dem Eintracht-Stadion zwischen
Kubus und den Kassenhauschen einen eigenstandigen Namen, z. B. ,Platz der 67er",
erhalten kann.

Insbesondere wird gebeten zu priifen, ob Anlieger von einer Benennung betroffen waren
bzw. wie eine Benennung ohne Adressanderung bei Anliegern mdglich ware.

Begriindung:

Am 15. Dezember 1895 wurde der Braunschweiger Turn- und Sportverein Eintracht von
1895 e. V. (BTSV) gegrindet und feiert in diesem Jahr sein 125-jahriges Bestehen. Dieses
besondere Vereinsjubilaum sollte zum Anlass genommen werden, dem Platz vor dem
Stadion zwischen den Kassenhauschen und der dort ansassigen Gastronomie einen Namen
Zu geben.

Zur Saison 1963/64 wurde die Bundesliga eingefihrt und Helmuth Johannsen tbernahm als
Trainer den als dritten Nordvertreter fur die neue Fuball-Bundesliga nominierten Verein
Eintracht Braunschweig. In der Saison 1966/67 wurde das Team von Eintracht
Braunschweig trotz geringer finanzieller Mittel mit einer Stammformation von zwolf Spielern
sensationell deutscher Meister.

Auch noch mehr als 50 Jahre danach wird die Mannschaft hierfir verehrt und die
Meisterschaft wahrend der Spiele besungen.

Aufgrund dieser Geschichte ist es naheliegend, dem Platz einen Namen zu geben, der an
diesen groften Erfolg des Vereins und deren Macher erinnert.

gez.
Jens Dietrich

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 20-14402
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Weiterfuhrung Ringgleis - MaBnahmenprogramm 2021 bis 2023

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat VIl 10.11.2020
0617 Referat Stadtgriin-Planung und Bau

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 18.11.2020 @)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof (Anhoé-  18.11.2020 o]
run

Sta?jibezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Anhérung) 19.11.2020 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 213 Sudstadt-Rautheim-Mascherode 24.11.2020 o]
(Anhoérung) .
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 25.11.2020 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (Anhérung) 25.11.2020 o]
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 02.12.2020 o]
Beschluss:

,Dem MafRnahmenprogramm 2021 bis 2023 zur Weiterfuhrung des Ringgleises wird vorbe-
haltlich des Ratsbeschlusses liber den Haushaltsplan 2021 zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76

Abs. 3 S. 1 NKomVG in Verbindung mit § 6 Nr. 4 lit. a Hauptsatzung. Im Sinne dieser Zu-
standigkeitsnorm handelt es sich bei dem MalRhahmenprogramm zur Weiterfihrung des
Ringgleises 2021 bis 2023 um einen Beschluss Uber die Planung von Strallen, Wegen und
Platzen, fir die der Planungs- und Umweltausschuss beschlusszustandig ist, da es sich bei
dem Ausbau des Ringgleises um eine Mal3nahme handelt, deren Bedeutung tUber den Stadt-
bezirk hinausgenht.

Hintergrund

Braunschweig verfluigt mit dem Ringgleis iber ein stadtumfassendes und damit einzigartiges
Freiraumangebot mit Alleinstellungsmerkmal. Es Gbernimmt inzwischen wichtige Verbin-
dungsfunktionen und leistet damit auch einen Beitrag zur angestrebten Verkehrswende. Dar-
Uber hinaus tGbernimmt das Ringgleis Verbindungsfunktionen im Sinne des Biotopverbundes.
Mit seinem griinbestimmten Charakter kommt ihm in weiten Teilen eine bedeutende Rolle
bei der Frischluftbildung und Minderung von Temperaturextremen zu. Bedingt durch all diese
Funktionen/Wohlfahrtswirkungen, die von dem ,grinen Ring“ ausgehen, dient es in der Art
seiner Auspragung insgesamt letztendlich auch dem Wohlbefinden aller Nutzer im Rahmen
der Freizeit- und Erholungsnutzung. Durch den weiteren Ausbau initiiert und unterstitzt es
zudem stadtebauliche Entwicklungen im weiteren Umfeld (wie beispielsweise Weststadt,
Nordstadt, geplante ,Bahnstadt®).
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Mit dem Ratsbeschluss vom 28. Juni 2011 (Drucksache 14329/11) wurde die Verwaltung be-
auftragt, das Ringgleis als einen ,die Stadt umschlieRenden, griingepragten, klimaschutz-
wirksamen Freiraumring von hohem Freizeitwert mit integriertem Rad- und FuBweg“ zu ent-
wickeln.

Das Zwischenziel ,Vorlaufiger Ringschluss 2019* unter Nutzung vorhandener Alterna-
tivrouten wurde am 25. Oktober 2019 mit der Fertigstellung der Bauabschnitte Borsigstralie,
Reindagerothweg und Mastbruchsiedlung zunachst erreicht. Damit besteht die Mdglichkeit,
Uber Umwegsituationen die Kernstadt auf 22,5 km Lange des Weges zu umrunden.

Aktuelle Verkehrszahlungen aus den Jahren 2016 und 2018 zeigen eine kontinuierlich stei-

gende Frequentierung des Ringgleises. So wurden schon 2018 innerhalb von acht Stunden

in Teilbereichen des Westlichen und Nérdlichen Ringgleises bis zu 1.395 Radfahrer gezahit.
Im Jahr 2016 waren es im selben Teilbereich noch 784 Radfahrer.

Wahrend das Ringgleis als Freizeitweg anfanglich Uberwiegend in wassergebundener Aus-

fuhrung gebaut worden ist, sind aufgrund des stetig steigenden Nutzerdrucks und neu ange-
schlossener Wohngebiete verstarkt auch etliche Abschnitte, vor allem im westlichen, nordli-

chen und 6stlichen Ringgebiet asphaltiert worden.

Fur die nachsten Jahre ergeben sich zurzeit erkennbar im Wesentlichen folgende Arbeits-
schwerpunkte:

o Asphaltierung ausgewahlter Abschnitte,

o Ausbau der originaren Ringgleistrasse in Bereichen provisorischer Umwegsituationen,

) Verbesserung der Ausstattung zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, Verbesserung Kili-
ma- und Artenschutzwirksamkeit durch Begriinungsmafnahmen, Schaffung eines Infor-
mationssystems sowie die Beleuchtung von Trassenabschnitten und dabei Entschar-
fung bestehender Nutzungskonflikte,

) Planung und Bau des Postgleises als attraktive Verbindung zwischen Ringgleis und
Hauptbahnhof in Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG.

Folgende MalRnahmen sollen mit dieser Beschlussvorlage zur Umsetzung kommen:

Planungsziele

1. Ausbauprogramm Westliches Ringgleis

Das Ausbauprogramm sieht folgende EinzelmafRnahmen vor:
Asphaltierung

Nach der Asphaltierung der Ringgleisabschnitte zwischen der Ernst-Amme-Stral3e und der
Celler Stralte, der Kalberwiese und Broitzemer Straf3e in der zweiten Jahreshalfte 2020 folgt
2021 zunachst der Abschnitt Celler Stral3e bis zur Okerbriicke im Norden mit einer Gesamt-
lange von ca. 0,5 km (siehe Anlage 2). Somit ist geplant, bis Ende 2021 weitere Abschnitte
des Westliche Ringgleis in Asphaltbauweise zu befestigen und damit eine ganzjahrige kom-
fortable Nutzung, auch bei schlechtem Wetter, zu gewahrleisten. Das Ringgleis kann damit
in weiten Teilen eine Erganzung der Alltagsrouten darstellen und damit auch einen Beitrag
zum Klimaschutz leisten.

Die sandgelbe Farbgebung ist inzwischen ein markantes Kennzeichen des Ringgleises. Des-
halb ist geplant, die asphaltierten Strecken mdglichst im Nachgang mit einer gelben Epoxid-
harz-Beschichtung zu versehen. Hierdurch wird auch deutlich gemacht, dass das Ringgleis
kein reiner Radweg ist, wie eine Schwarzdecke unter Umstanden suggerieren kénnte, son-
dern dass hier alle Nutzergruppen gleichberechtigt sind.

Geschatzte Kosten Asphaltierung:
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Abschnitt Celler Stralte bis Oker: 95.000 € (zzgl. gelbe Beschichtung: 86.000 €)

Geschatzte Kosten gelbe Beschichtung auf bereits asphaltierten Streckenabschnitten:
Abschnitte Ernst-Amme-Stral3e bis Celler Stralle und Kalberwiese bis Broitzemer Stral3e:
170.000 €

Abschnitt Broitzemer StralRe bis Hugo-Luther-StralRe (Westbahnhof): 90.000 €

Begriinung

Mit der Begrinung der wegbegleitenden Flachen am Ringgleis wird ein Beitrag zur Erhdhung
der Artenvielfalt/Biodiversitat (u. a. durch Verwendung bienenfreundlicher Baum- und
Straucharten und die Anlage von Bluhstreifen) sowie zur Erhdhung der Klimawirksamkeit des
grinen Freiraumringes geleistet (Erhalt und Erganzung des Baumbestandes).

Die Bereiche, in denen Pflanzungen vorgenommen werden, sind der Karte gemaf Anlage 3
zu entnehmen. Die Gehdlzpflanzungen werden Uberwiegend in der Pflanzperiode im
Jahr 2021/2022 vorgenommen werden.

Geschatzte Kosten gesamt: 165.000 €
Verbesserung der Aufenthalts- und Nutzungsqualitat (Anlage 3)

Durch die stetig steigende Frequentierung des Ringgleisweges ergibt sich auch ein Bedarf
an weiteren Aufenthaltsmdglichkeiten, zumal am Ringgleis auch fiir altere oder einge-
schrankte Menschen mehr Pausen- bzw. Ruhemdéglichkeiten bendtigt werden. Deshalb sol-
len zunachst an finf weiteren Standorten, die in der Karte mit einem blauen Punkt markiert
sind, zusatzliche Rast- und Aufenthaltsmdglichkeiten in Form von z. B. Banken geschaffen
werden (siehe Anlage 3). Zudem sind befestigte Aufenthaltsflachen am Weg vorgesehen, die
das Miteinander auf dem Weg erleichtern sollen.

Zur Steigerung der Attraktivitat sollen im Bereich Pippelweg und Celler Stralle weitere Spie-
langebote fur Kinder und Jugendliche am Ringgleis entstehen.

Die Realisierung der MaRnahmen ist in den Jahren 2021 bis 2023 geplant.
Geschitzte Kosten gesamt: 518.000 €

2. Ersatz provisorischer Ringgleiswegefiihrungen durch Realisierung der origindren
Trasse in Abschnitten

Insbesondere im Bereich des siidlichen bzw. am Ubergang zum dstlichen Ringgleis sind
provisorische Streckenabschnitte in die origindren zu Uberfuhren.

Bauabschnitt Lindenbergallee bis Reindagerothweg (Anlage 2)

Die provisorische Ringgleisfihrung Uber die Lindenbergallee stellt insbesondere aufgrund
des dort stattfindenden Bus- und Lkw-Verkehrs eine besondere Gefahrensituation dar. Daher
soll an dieser Stelle vorrangig die originare Verbindung zwischen Borsigstrale und Reinda-
gerothweg hergestellt werden. In diesem Bereich liegt das Gelandeniveau bis zu 5,00 m Gber
dem Stralienniveau, was den Bau einer Rampe notwendig macht.

Da die Bahnhofe per se ein identitatsstiftendes Merkmal des Ringgleisweges darstellen, soll-
ten diese somit beim Ausbau immer in besonderen Mafle gewirdigt werden: durch die
Schaffung eines Aussichtspunktes mit Blick auf den Rangierbahnhof soll nicht nur Aufent-
haltsqualitat geschaffen, sondern auch Industriegeschichte erlebbar gemacht werden.

Der Trassenabschnitt ist ca. 300 m lang und soll Uberwiegend in Asphaltbauweise mit an-
schlielRender gelber Epoxidharzbeschichtung ausgefihrt werden — Bauausflihrung geplant:
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zweite Jahreshalfte 2021. Fir diesen Streckenabschnitt ist allerdings vorab noch Grunder-
werb zu tatigen.

Geschatzte Kosten (ohne Grunderwerb) einschliel3lich Planungskosten und Kosten fir er-
forderliche Gutachten: 250.000 €

Bauabschnitt Brodweg bis Helmstedter StraBe/Ringgleisschleife Ost (Anlage 2)

Bereits im ,Masterplan Ringgleis“ wird auf die enormen baulichen Herausforderungen, die
mit der Verbindung des sudlichen mit dem dstlichen Ringgleis zusammenhangen, hingewie-
sen. Aktuell wird innerhalb einer Machbarkeitsstudie geprtift, ob eine Flihrung des Ringgleis-
weges im Bereich der Bahnbdschung zwischen Franz-Frese-Weg nordéstlich der Helmsted-
ter Stralte und dem Brodweg maglich ist. Die Deutsche Bahn Netz AG wurde einer derarti-
gen Trassenflhrung grundsatzlich unter Einhaltung der Statuten der Deutschen Bahn AG fiir
derartige Malinahmen zustimmen. Im Falle der Umsetzbarkeit wird mit der Deutschen

Bahn AG geklart werden, ob die Stadt die Flache kaufen kann oder ob eine Gestattung durch
die Deutsche Bahn AG erfolgen kénnte, sofern keine Trassenfihrung auf stadtischen Fla-
chen maglich ist.

Im Jahr 2021 wirden dann die weiteren Planungsschritte und ab dem Jahr 2022 und in den
Folgejahren die bauliche Umsetzung erfolgen.

Aktuelle Kostenannahme (ohne Grunderwerb): 350.000 € Planungskosten, 1.500.000 €
Baukosten

Bauabschnitt ,,Echobriicke* bis Briicke Salzdahlumer Strale

Es wird angestrebt, die aus der Nutzung gefallenen Bricken ,Oker am Kennelweg®, ,Wolfen-
bitteler Strale“ und ,Salzdahlumer Strale” Uber eine Gestattung durch die Deutsche

Bahn AG queren zu kdnnen. Hierzu muss es noch weitere Abstimmungsgesprache mit der
Deutschen Bahn AG geben.

Fir den Fall einer Ubereinkunft geht die Verwaltung davon aus, dass zunachst MaRnahmen
auf den Briicken zu ergreifen sind, die denen entsprechen, die in dem von der Stadt beauf-
tragten Brickengutachten zur Sicherung der Briicken vor unbefugtem Betreten auferhalb
des Weges benannt worden sind. Zurzeit wird davon ausgegangen, dass die Flachen zwi-
schen den Briicken ebenfalls tber eine Gestattung fur die Anlage des Weges genutzt wer-
den kénnten. Dazu sind jedoch noch entsprechende Vereinbarungen mit der Deutschen
Bahn AG herbeizuflhren. Dabei wird sichergestellt, dass die Unterhaltungslast fur die vor-
handenen, vom Ringgleisweg zu nutzenden Ingenieurbauwerke nicht von der Stadt Braun-
schweig zu tragen ist. Erforderliche Bauleistungen flr die Unterhaltung werden von der Deut-
schen Bahn AG durchgefiihrt und finanziert. Die Bauwerksprifungen/Sichtprifungen werden
von der Deutschen Bahn AG durchgefiihrt und finanziert. Uber eine gegebenenfalls anteilige
Kostentragung der Stadt Braunschweig flur Aufwendungen, die der Deutschen Bahn AG da-
bei nachweislich ursachlich und zusatzlich durch die Flihrung des Ringgleisweges entstehen,
ist bei Bedarf im Zuge der zu schliefenden Vereinbarungen zu verhandeln.

Aufgrund der Tatsache, dass im Bereich der Kleingartenanlage ,Charlottenhéhe®, die im Jahr
2012 bereits von der Deutschen Bahn AG als entbehrlich geprift wurde, der Héhenunter-
schied zum Bahnkorper auf dem Damm relativ gering ist, wirde sich unter Nutzung des Er-
schliefungsweges innerhalb der Kleingartenanlage ein erster Wegeabschnitt zwischen die-
ser und der Echobrlicke anbieten, Uber die eine weitere Anbindung erfolgen kdnnte.

Eine Baurealisierung ware unter den vorgenannten Annahmen damit friihestens ab 2023
vorstellbar.
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Aktuelle Kostenannahme: Sicherung der Briicken Echobriicke und Wolfenblitteler Stral3e:
505.000 €, Wege inklusive Einzaunung: 61.000 €, Rampe zur Salzdahlumer Stral3e:
75.000 €, Planungskosten: 78.000 €

3. Verbesserung der Ausstattung Ringgleis insgesamt

Ausstattung mit Informationstafeln

Das Ringgleis verfugt derzeit nur Uber eine in das Radwegweisungssystem der Stadt inte-
grierte Wegweisung, die ortsfremden Besuchern eine Orientierung bietet. Klinftig sollen an
markanten Knotenpunkten, z. B. an querenden Hauptverkehrsstraen, Ubersichtstafeln in-
stalliert werden, die einen Gesamtiberblick Uber den Ringgleisweg vermitteln und auf denen
der jeweilige Standort markiert ist. Auch Beziige zu in der ndheren Umgebung vorzufinden-
den markanten Einrichtungen oder Bauwerken sollen dargestellt werden. Die Wegweiser
sollen ein weiteres identitatsstiftendes Element im Duktus der bereits vorhandenen Industrie-
container darstellen. An der Hamburger Stral3e sollen noch zum Jahresende 2020/Anfang
2021 zwei solcher Informationsstelen installiert werden, die als Vorbild fiir sechs weitere,
noch festzulegende Standorte dienen kénnen.

Geschitzte Kosten: 60.000 €
Gelbe Beschichtung auf Ringgleisabschnitten mit schwarzer Asphaltdecke

Ein gestalterisches Merkmal des Ringgleisweges ist die gelbe Deckschicht, die in der An-
fangsphase durch eine entsprechende wassergebundene Decke erzielt wurde und in den
starker frequentierten Bereichen klinftig mit schwarzer Asphaltdecke in Verbindung mit einer
gelben Epoxidharzbeschichtung angestrebt wird. Eine derartige Beschichtung wurde erstma-
lig erfolgreich auf dem Abschnitt Triftweg bis Kalberwiese aufgebracht. Durch diese Farbge-
staltung hebt sich der Ringgleisweg von anderen, reinen Radwegen deutlich ab. Damit soll
die Bedeutung des Freizeitweges signalisiert werden, auf welchem alle Nutzer gleichberech-
tigt unterwegs sind.

Geschitzte Kosten (geplante Bauzeit):

Feuerwehrstralle - Hamburgerstralle 43.000 € (2023)
Mittelweg — Am Nordbahnhof 12.000 € (2021)

Beleuchtung

Beim Bau vieler Ringgleisabschnitte sind Leerrohre, die der Aufnahme der Stromversorgung
fur eine Beleuchtung dienen kénnen, mit verlegt worden. Um die jeweiligen Wegeabschnitte
auch in der dunklen Jahreszeit und damit auch fir den Alltagsverkehr nutzen zu kénnen, ist
geplant, diese nach jeder Einzelfallprifung und Abwagung unterschiedlichster Interessen-
lagen partiell mit Beleuchtungskorpern zu versehen. Die Kosten fir die Beleuchtung werden
im Projekt veranschlagt.

Geschatzte Kosten (geplante Bauzeit):

Norden: Hamburger StralRe — Mittelweg 27.500 € (2022)
Geysostralie — Luftschifferweg 58.000 € (2022)
Luftschifferweg — Bienroder Weg 42.000 € (2023)

Osten:  Abtstralie 45.000 € (2023)

Suden: Borsigstralle 30.000 € (2021)

4. Postgleis (Anlage 4)

Der Weg auf dem ehemaligen Postgleis, der bereits mehrfach auch aus der Biirgerschaft
eingefordert worden ist, kdnnte zu einer attraktiven Verbindung zwischen dem Hauptbahnhof
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und Ringgleis werden. Zudem kann dieser fur eine Reihe von Anliegern einen direkten und
damit kurzen Arbeitsweg vom Bahnhof zur Arbeitsstatte, abseits von viel befahrenen Stra-
Ren, darstellen. Westlich der Briicke Uber die Helmstedter StralRe, auf Flachen, die nicht im
Eigentum der Deutschen Bahn AG stehen, wurden bereits die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen flir den Bau des Postgleisweges geschaffen. In dstliche Richtung wirde der Weg
auf Bahngelande verlaufen, wobei hier eine Gestattung von der Deutschen Bahn AG einzu-
holen ware. Zudem waren die bahnbehdrdlichen Vorgaben zu beachten. Es wird sicherge-
stellt, dass die Unterhaltungslast fir die vom Ringgleisweg zu nutzenden Ingenieurbauwerke
nicht von der Stadt Braunschweig zu tragen ist. Erforderliche Bauleistungen fur die Unterhal-
tung werden von der Deutschen Bahn AG durchgeflihrt und finanziert. Die Bauwerksprifun-
gen/Sichtpriifungen werden von der Deutschen Bahn AG durchgefiihrt und finanziert. Uber
eine gegebenenfalls anteilige Kostentragung der Stadt fir Aufwendungen, die der Deutschen
Bahn AG dabei nachweislich ursachlich und zusatzlich durch die Fihrung des Ringgleiswe-
ges entstehen, ist bei Bedarf im Zuge der zu schlieRenden Vereinbarungen zu verhandeln.

Im Westen der Strecke wére auf dem Geladnde des BraWoParks eine Rampe zur Uberwin-
dung des Hohenunterschieds zwischen dem StralRenniveau und dem des Bahngelandes zu
bauen. In dem gesamten Bereich wird aus sicherheitstechnischen Griinden eine Absperrung
zum Bahngelande und gegebenenfalls auch zu den Anliegern zu erstellen sein. Etwa in Ho-
he des Westermannverlages unterquert der Postgleisweg das weiter im Betrieb befindliche
Gleis nach Gifhorn durch einen vorhandenen Tunnel.

Da der Postgleisweg voraussichtlich Gberwiegend eine Funktion als Verbindungsweg zu er-
fullen hat, der bei jeder Witterung und auch bei Dammerung attraktiv nutzbar sein soll, wird
der Weg in Asphaltbauweise erstellt und, wo die Beleuchtung der bestehenden Bahnanlagen
nicht ausreichend ist, mit Beleuchtung versehen.

Eine bauliche Umsetzung kdnnte vorbehaltlich des Zustandekommens eines Gestattungs-
vertrages mit der Deutschen Bahn AG nach jetzigem Kenntnisstand voraussichtlich erst ab
2023 erfolgen.

Aktuelle Kostenannahme:

Wegebau inklusive Zaunbau und Rampe 810.000 €

Beleuchtung 190.000 € (in Folgejahren 2024 ff)
Gestaltung der Unterflhrung 120.000 €
gelbe Beschichtung 230.000 € (in Folgejahren 2024 ff)
Planungskosten 250.000 €
insgesamt 1.600.000.€

Finanzierung

Insgesamt werden die Kosten fiir die beschriebenen Mallinahmen bis 2023 derzeit auf
5.440.000 € geschatzt (ohne Grunderwerb). Die derzeit geplante Aufteilung der Kosten auf
die Jahre und MaRnahmen ergibt sich aus Anlage 5.

Zum Haushaltsplanentwurf 2021 wurden auf dem Projekt 5E.000007 (Ringgleis/Ausbau und
Schlieung) folgende Haushaltsansatze angemeldet:

2021in T€ 2022in T€ 2023 in T€ 2024 in T€ Gesamt in T€

3.000 3.000 1.500 1.500 9.000

Die Ansatze sollen nach erfolgter Kiirzung und Modifikation wie folgt angepasst werden:
1,063 Mio. € in 2021, 1,520 Mio. € in 2022 und 2,857 Mio. € in 2023.

Die im Programm vorgesehenen MaRnahmen werden vorbehaltlich des Ratsbeschlusses
Uber den Haushaltsplan 2021 durch das Projekt 5E.000007 — Ringgleis/Ausbau und Schlie-
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Rung (vormals 5E61.0028) finanziert. Im Rahmen der Ansatzveranderungen zum Haushalts-
plan 2021 wird die Verwaltung beantragen, die Haushaltsansatze im Investitionsprogramm
2021 bis 2024 anzupassen und sich daraus ergebende Ansatzreduzierungen in den Restbe-
darf einzustellen. Die Gesamtsumme von 9 Mio. € bis einschlieRlich 2024 reduziert sich nach
aktuellem Stand damit auf etwa 8 Mio. €.

Haushaltsoptimierung

Auswirkungen auf die Haushaltsoptimierung ergeben sich durch die vorgesehenen Beschlis-
se nicht.

Ausblick

Eine Reihe von weiteren MalRnahmen, deren Umsetzung von der Verfligbarkeit der daflr
erforderlichen Grundstiicke und der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel abhangen,
kénnen erst in den Folgejahren nach 2023 umgesetzt werden. Deshalb werden kontinuierlich
die Bemiuhungen fortgesetzt, die fir die Vervollstandigung des Ringgleisprojektes erforderli-
chen Grundstuicke zu erwerben oder zumindest Uber eine Gestattung nutzen zu kénnen. Zu
nennen sind in diesem Zusammenhang beispielsweise die Bereiche am Sudlichen Ringgleis
inklusive der Abschnitte im Bereich des Stadtebauférdergebietes ,Bahnstadt, nérdlich der
Hans-Sommer-Stral’e sowie im Bereich der Georg-Westermann-Allee oder &stlich des Bien-
roder Weges.

Von Bedeutung fiir die begleitende Ausgestaltung ist auch, dass es sich bei dem
Ringgleisprojekt nicht nur um einen reinen Verbindungsweg handelt, sondern um einen grin-
bestimmten Raum mit vielfaltigen Funktionen flir die Naherholung, fir das Klima und den
Artenschutz. Sobald der Weg in Ganze erstellt sein wird, wird es deshalb auch weiter darum
gehen, die angrenzenden Flachen im Sinne der oben genannten Funktionen auf Basis des
Ratsbeschlusses vom 28. Juni 2011 weiter zu entwickeln. Bahnrelikte wie die

Bremsertlirme im Bereich des Rangierbahnhofs oder das Stellwerk an der Grinewaldstralie
sollten wo immer mdglich auch unter Abwagung neuer Konzepte erhalten werden.

Die Verwaltung pruft regelmaRig, ob die genannten MalRnahmen ganz oder in Teilen forder-
fahig sind. Insbesondere ist hier die sogenannte Kommunalrichtlinie zu nennen.

Ein wesentliches Element des Ringgleisausbaus war und ist auch zuklinftig die Blrgerbeteili-
gung Uber den ,Gesamtstadtischen Arbeitskreis Ringgleis“. Selbstredend wird die Verwal-
tung, nicht zuletzt wegen des erfolgreichen und fruchtbaren Austauschs innerhalb dieses
Forums, diesen auch weiterhin in mehr oder weniger regelmafigen Abstanden einberufen
und so die Einbeziehung der Offentlichkeit in die Vorhaben der Verwaltung sicherstellen.

Herlitschke

Anlagen:

Anlage 1: Masterplan

Anlage 2: Weiterfuhrung Ringgleis MalRnahmenprogramm 2021 bis 2023
Anlage 3: Ausbauprogramm Westliches Ringgleis

Anlage 4. Postgleis
Anlage 5: Finanzmittelbedarf
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Ringgleisweg Bestand
Erlebnisraum Ringgleis
Ringgleis - Stationen

A. Westbahnhof

B. Pippelweg

C. Kalberwiese

D. Buhler

DI. Werksteig / "Klinikachse", Alter Bahnhof "Celler Strale"

E. Jutespinnerei und Mehr

F. Oker - Uferpark Nord

Fl. Heizkraftwerk Mitte / "Kraftwerkspark"

G. Nordbahnhof + Bahngelande

H. SpargelstraRe / Biltenweg + Unigelénde
Nord / Erholungsgebiet Wabe

HI. Bocksbartfeld

|.  Bahnhof Gliesmarode + Bahngelédnde

J. Nussberg / Prinz-Albrecht-Park

K. Hauptfriedhof + "Umzu"
L. Europa - Wanderweg

M. Rangierbahnhof, "bahnparkmusealer und technischer
Fortschritt im Einklang mit Bahnlandschaften". MaRnahme
von Uberértlicher Bedeutung (Touristik der Bahnfreunde /
Sukzession auf ehemaligen technikgepréagten Stand-
orten). Innenstadtnahe Griinversorgung.

MI. Eisenbahnausbesserungswerk / Golfplatz u. "Mehr"

N. Okeriiberquerung + andere Briicken / Dammlagen
O. Marienbergerstrafe / Gartenstadt
P. Wildwuchsgebiet Miinchenstra3e / Kleingarten
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3. Strauchgruppe

4. Aufenthaltsbereich

5. 115 m Strauchpflanzung

6. 6 Baume

7. 72 m Strauchpflanzung

8. 7 m Stauchpflanzung
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Anlage 5

TOP 5

Weiterfuhrung Ringgleis - MaBnahmenprogramm 2021 bis 2023
Ubersicht zum derzeit geschitzten Finanzmittelbedarf

MaBRnahme

2021in T€

2022 in T€

2023 in T€

Summe
2021 bis 2023

Ausbau westliches Ringgleis
Asphaltierung

Celler Stralle - Oker

Gelbe Beschichtung
Ernst-Amme-Strale etc.
Westbahnhof

Celler Strale - Oker
Begriinung

Ausstattung

Ersatz provisorischer Ringgleisfiihrungen
durchRealisierung der originaren Trasse in
Abschnitten

Durchbruch Lindenbergallee

Brodweg bis Helmstedter Stralle

Echobriicke bis Salzdahlumer StralRe

Verbesserung Ringgleis Ausstattung
Informationstafeln

Gelbe Beschichtung

FeuerwehstralRe - Hamburger Stralle
Mittelweg bis Nordbahnhof

Beleuchtung

Hamburger Str. bis Mittelweg
Geysostralde bis Luftschifferweg
Luftschifferweg bis Bienroder Weg
Abtstralle

Borsigstralle

Postgleis
Planung
Wegebau etc. und Gestaltung Unterfiihrung

95

170

90

206

50
350

60

12

30

86
165
156

200
500
78

27,5

250

156

1.000
641

43

42
45

930

Summen

1.063

1.520,50

2.857

5.440,50
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Stadt Braunschweig 20-14639
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Weiteres Vorgehen zur Stadtstralle Nord

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 13.11.2020
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Anhdrung) 19.11.2020 o]
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 24.11.2020 o]
Beschluss:

.Dem vorgeschlagenen weiteren Vorgehen zur Stadtstralle Nord wird zugestimmt.”

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76
Abs. 3 S. 1 NKomVGi. V. m. § 6 Nr. 4 lit. a der Hauptsatzung. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Stadtstral’e Nord um eine Stral’e mit
Uberbezirklicher Bedeutung, fir die der Planungs- und Umweltausschuss
beschlusszustandig ist.

Anlass

Die Planung und den Bau der StadtstralRe Nord zwischen der Hamburger Stral’e und dem
Bienroder Weg hat der Planungs- und Umweltausschuss am 02.03.2016 (DS 16-01425)
beschlossen. Dieser Beschluss ist unverandert guiltig. Auf Grundlage dieses Beschlusses
wurde ein Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt. Der BUND hat gegen den
Planfeststellungsbeschluss vom 07.06.2017 geklagt. Das Verwaltungsgericht Braunschweig
hat den Planfeststellungsbeschluss zur Stadtstralle Nord am 07.08.2019, u. a. aufgrund von
Dokumentationsfehlern bei der Umweltvertraglichkeitsprifung, flr rechtswidrig und nicht
vollziehbar erklart. Der Planfeststellungsbeschluss wurde daraufhin aufgehoben

(DS 20-13171).

Die Planrechtfertigung und die Variantenauswahl wurden durch das Gericht nicht kritisiert.
Das Gericht hat in seinem Urteil festgehalten, dass die Strallenbaumallnahme
vernunftigerweise geboten ist und dass nachvollziehbar und in rechtlich nicht zu
beanstandender Weise die verkehrliche Notwendigkeit der Stadtstralie dargelegt wurde.
Gegenstand der jetzt vorliegenden Vorlage ist die Klarung der weiteren Vorgehensweise zur
Stadtstrale Nord.

Aktualisierte Verkehrsuntersuchung (VU)

Um zu klaren, wie im weiteren Prozess zu verfahren ist, wurde eine aktualisierte VU mit
einem neuen Prognosehorizont 2030 beauftragt.
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Darin wurden vier Varianten der ErschlieBung betrachtet.

1. Variante 1 betrachtet die durchgehende Stadtstrale Nord, wie sie Gegenstand der
Planfeststellung war.

2. Variante 2 betrachtet lediglich eine ,halbe® Stadtstralle Nord und zwar den Abschnitt
zwischen Mittelweg und Bienroder Weg.

3. Variante 3 greift die Variante 2 auf, allerdings mit der Einschrankung, dass die Stadtstrale
im Bereich Nordanger ausschlieRlich fur den Radverkehr und den Busverkehr
(Busschleuse) durchfahrbar bleibt, der restliche Kfz-Verkehr aber nach Westen oder Osten
abflieRen muss.

4. Variante 4 greift den Vorschlag des BUND auf, den westlichen Abschnitt der StadtstralRe
Nord statt Uber den Sackweg Uber den Weinbergweg zu fuhren.

Die Varianten sind als Anlage 1 beigefiigt.

Im Prognosefall 2030 sind zwei Effekte berlcksichtigt. Zum einen sind die gesamten
geplanten hochbaulichen Aktivitaten im nordlichen Ringgebiet in die Untersuchung
eingeflossen, sodass es bei rd. 2.400 neuen Wohneinheiten im erweiterten Umfeld und damit
knapp 5.000 Neubewohnern signifikant mehr Verkehrserzeuger in diesem Gebiet gibt. Zum
anderen ist der weiter steigende Anteil des Radverkehrs bertcksichtigt, obgleich der
motorisierte Individualverkehr (MIV) weiterhin den Hauptanteil bei den Wegen behalt. Je
nach Variante und Trassierung ergeben sich attraktive oder eben weniger attraktive
Wegefiihrung gegenliber den bisher genutzten Strecken fir den MIV. Somit werden sich
auch bisherige Verkehre raumlich mehr oder weniger stark verlagern.

Variantenvergleich

In Variante 1 (durchgehende Stadtstral’e Nord) zeigt sich als positiver Effekt eine klare
Verlagerung der motorisierten Verkehre zwischen der Autobahnanschlussstelle an der
Hamburger Stralle und dem Bienroder Wege, und zwar weg von Ludwigstralle und
insbesondere Siegdfriedstral’e hin zur neuen Stadtstrale Nord. Letzteres ist insbesondere
auch positiv fir die dort stralRenbindig fahrende Stadtbahn. Auf dem Mittelweg stdlich der
Stadtstralle Nord gibt es nur einen geringen Zuwachs an Verkehr, noch weiter sudlich hin
zum Rebenring sogar einen leichten Rickgang. Dies ist positiv fiir den Radverkehr, der dort
auf einem Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefuhrt wird. Durch geringflgige Anpassungen
bleibt die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte am Ring erhalten bzw. verbessert sich leicht.

In Variante 2 (,halbe” Stadtstral’e Nord) ergeben sich keine relevanten Entlastungen
vorhandener Stralien. Dies zeigt sich vorrangig auf der Siegfriedstral3e, deren Belastung in
etwa gleich bleibt. Demgegentiber ergibt sich eine deutliche Verkehrszunahme auf der
Ludwigstrale, die zu einer ,kleinen“ Stadtstraflte Nord - in Richtung Hamburger Stral3e - wird.
Die Verkehrsbelastung steigt dort auf ca. 4.000 Kfz/d (vergleichbar der Nordstrale heute).
Ebenfallfalls steigt die Verkehrsbelastung auf dem Mittelweg deutlich zwischen Stadtstral3e
Nord und Ludwigstralle, was flir den Radverkehr nachteilig ist. Durch Anpassungen bleibt
die Leistungsfahgkeit der Knotenpunkte am Ring auch in dieser Variante erhalten bzw.
verbessert sich leicht.

Die Variante 3 entspricht in etwa der heutigen Situation (,halbe” Stadtstrale Nord, ohne
Durchfahrungsmaglichkeit fur den MIV). Die Stadtstralde Nord im Bereich der heutigen
Mitgaustrale wiirde dann nur noch die Verkehre der neuen Nordstadt westlich des
Nordangers aufnehmen. Die Verkehre dstlich des Nordangers flieRen in dieser Variante tber
den Bien Roder Weg/Bulten weg ab. Entlastungseffekte im weiteren StralRennetz treten nicht
auf, die Ludwigstralle wird wiederum deutlich, aber nicht mehr so stark wie in Variante 2
belastet. Ansonsten verteilen sich die Mehrbelastungen diffus im umgebenden Strallennetz.
Relevanten Mehrverkehr (+ 11 %) erhalt der Rebenring, der damit wie bislang die Hauptlast
des Ost-West-Verkehrs tragt. Durch Anpassungen bleibt die Leistungsfahgkeit der
Knotenpunkte am Ring aber auch in dieser Variante erhalten bzw. verbessert sich leicht.
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Die Variante 4 blindelt &hnlich der Variante 1 die Verkehre aus den umliegenden Strallen
und reduziert dort die Verkehrsmengen. Die Variante macht dies aber nicht in der
Konsequenz, wie es die Variante 1 tut, da durch die Z-FUhrung im Bereich Mittelweg Zeit-
und Wegevorteile in geringem Mafe verloren gehen. Diese nicht aufgenommenen Verkehre
verteilen sich auf das restliche StralRennetz diffus. Durch Anpassungen bleibt die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte am Ring in dieser Variante auch erhalten bzw.
verbessert sich leicht. Der neue Z-Knoten am Mittelweg ist aufgrund der Geometrie
gutachterlich schwierig zu bewerten, eine abschlielende Aussage zur Leistungsfahigkeit des
Z-Knotens kann daher nur mit einer aufwandigen Simulation erfolgen. Der 6kologische
Vorteil der Variante Weinbergweg wird sich relativieren, wenn dabei parallel der Sackweg fir
die Erschlielung der beiden geplanten Baugebiete ausgebaut wird.

Zwischenfazit

Im Ergebnis stellt die VU fest, dass keine Variante ausgeschlossen ist, sofern wesentliche
Mehrbelastungen auf dem Mittelweg, der Hamburger Strale, dem Nérdlichen Ring, der
Ludwigstralie und z. T. auch am Bienroder Weg bei den Varianten 2 und 3 akzeptiert werden
(unter der Annahme, dass die Leistungsfahigkeit der Variante 4 Uber eine Simulation
nachweisbar ist). Die VU favorisiert klar die Variante 1 mit der durchgehenden Stadtstralle
Nord, weil diese in der Gesamtschau bei allen verkehrlichen Aspekten, namentlich die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte am Ring, die Effekte auf den Radverkehr, die Effekte
auf den OPNV sowie die Entlastungseffekte von bestehenden StralRenrdumen wesentliche
Vorteile sieht.

Gleichwohl muss aus verkehrsplanerischer Sicht auch festgestellt werden, dass eine ,halbe”
StadtstralRe (Variante 2) und sogar eine ,halbe” Stadtstrafle ohne Durchfahrungsmaoglichkeit
fir den MIV (Variante 3) das Umfeld durch Mehrverkehr belastet, aber die verkehrlichen
Bedurfnisse der Neuen Nordstadt mit Einschrankungen abdeckt.

Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung schlagt vor, der verkehrlichen Bewertung des Gutachtens zu folgen und die
durchgehende Variante der StadtstralRe Nord weiterzuverfolgen.

Positiver Nebeneffekt dabei ist, dass grundsatzlich nur eine durchgehende Stadtstralie
forderfahig ist. Der bisherige Férderbescheid wies eine Férdersumme von 2.604.000 € auf.
Die Einstufung der durchgehenden Stadtstralle Nord als KreisstralRe hat au3erdem fur die
beitragspflichtigen Anwohner den Vorteil, dass sie sich bis zu einer Breite von 6,50 m nicht
an den Kosten der Fahrbahn beteiligen mussen.

Der Ausbau der Stadtstrale Nord sollte aber stufenweise erfolgen und sich an der
stadtebaulichen Entwicklung der neuen Nordstadt orientieren. Aufgrund der fortgeschrittenen
hochbaulichen Entwicklung in den Baugebieten HA 135 ,Taubenstralle“ und HA 136
.Nordanger® sollte der Abschnitt zwischen Mittelweg und Nordanger jetzt umgehend realisiert
werden (Bau in 2021). Dieser Abschnitt ist Teil des B-Planes HA 135 und durch diesen
planungsrechtlich abgesichert. Als Zwischenzustand missen fur diesen Bauabschnitt 6stlich
des Nordangers ein provisorischer Wendehammer und ein Regenriickhaltebecken
hergestellt werden. Das Durchfahrtverbot des MIV in die WodanstralRe bliebe bestehen.

Vor Realisierung des Ausbaues mussen Gesprache mit dem Fordermittelgeber Uber eine
Forderunschadlichkeit eines abschnittweisen Baues der Stadtstralie Nord gefihrt werden.

Ja nach der weiteren stadtebaulichen Entwicklung kénnen dann die Abschnitte Nordanger
bis Bienroder Weg (Ausbau der Wodanstral’e) und Mittelweg bis Hamburger Stralie
weiterverfolgt werden. Fir diese Bauabschnitte ist das Planungsrecht vor der Realisierung in
geeigneter Weise neu zu schaffen.

Als nachsten Schritt ist es aufgrund der bereits mittelfristig absehbaren hochbaulichen
Entwicklung des B-Planes HA 137 6stlich des Nordangers sinnvoll, die Stadtstralle Nord dort
auszubauen und sie damit zwischen Mittelweg und Bienroder Weg durchgehend zu
realisieren. Der langfristige Lickenschluss der Stadtstral’e Nord vom Mittelweg bis zur
Hamburger Straf3e ist unmittelbar mit der stadtebaulichen Entwicklung in den beiden
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geplanten Bereichen Ludwigstralle und Weinbergweg Sid verbunden. Diese beiden
Entwicklungsbereiche werden mal3geblich die Stadtstralle Nord in diesem Abschnitt pragen,
insofern sollte sich die Trasse daraus entwickeln. AuRerdem werden die Varianten dann
auch 6kologisch neu bewertet.

In einem ersten Realisierungsschritt ist beabsichtigt, zeitnah eine Entscheidungsvorlage Gber
den Bau der Mitgaustralle zwischen dem Mittelweg und dem Nordanger vorzulegen.

Leuer

Anlage/n:
Untersuchte Varianten der Stadtstrale Nord
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 331 A 20..'146.93
ntrag (6ffentlich)

Betreff:

Antrag zum Haushalt 2021:

Aufstellung einer barrierefreien 6kologischen Trockentoilette
KAZUBA KL 2 Barrierefrei am Nordufer des Olper Sees

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.11.2020

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Entscheidung) 19.11.2020 o]

Beschlussvorschlag:
Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gebeten, eine barrierefreie 6kologische Trockentoilette des Modells
KAZUBA KL 2 barrierefrei am insbesondere in der warmen Jahreszeit stark frequentierten
Nordufer des Olper Sees zu errichten. Die Kosten belaufen sich auf 20.000 €. 10.000 € stellt
der Stadtbezirksrat Uber seine noch vorhandenen Mittel aus dem Burgerhaushalt bereit; die
anderen 10.000 € werden aus dem Haushalt der Stadt Braunschweig finanziert. Als Standort
fur die Toilette bietet sich der Bereich sudlich der Stralle Weizenbleek an, vorzugsweise in
der Nahe des "Pilzes".

Sachverhalt:

Eine KAZUBA KL2 Barrierefrei kostet in der Edelstahl-Variante 11.120 € zzgl. MwSt. Die
Montage wird standardmafig vom Anbieter durchgefuhrt, da der Standort und die
Ausrichtung der Toilette sehr wichtig sind und nur durch erfahrenes Fachpersonal
gewahrleistet werden kann, sodass die Kazuba Toiletten nach Installation erwartungsgeman
funktionieren. Die Montage- und Lieferkosten fur die KAZUBA Modelle belaufen sich wie
folgt:

Kazuba KL2 Barrierefrei fiir den Olper See:

Toilette 11.120 €
Bauleitung und Montage: 1.680 €
Beleuchtung (solar): 726 €
Reinigungsgerat: 226 €
Verpackung & Versand: 620 €
Summe: 14.372 €
zzgl. 19 % MwsSt: 17.100 €

Dazu kommen noch die Kosten flr die Erd- und Aushubarbeiten, so dass eine Summe von
20.000 € fur die Gesamtkosten realistisch erscheint.

Wartung
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Bei 10 000 bis 15 000 Benutzern pro Jahr werden Ublicherweise ein bis zwei Wartungen

jahrlich benétigt. Hier macht es Sinn, es lokal zu organisieren. Ublicherweise werden die
Wartungen bzw. das Abpumpen durch Kanalrohrreinigungsfirmen durchgefiihrt, der Preis
kann hier variieren, sollte aber etwa bei 300 € pro Leerung liegen.

gez.
Jens Dietrich

Anlagen:

Prospekt der Firma nowato zur Toilette KAZUBA KL 2 barrierefrei
Moglicher Standort fur die Toilette
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TOP 8.1

BESCHREIBUNG

Das langliche und modulare Design der Kabine KL2 Barrierefrei ermoglicht eine
optimale Anpassung an die 6rtlichen Gegebenheiten. Die Kabine ist 180 Grad
orientierbar und ihre Tir links oder rechts positionierbar. Damit kdnnen lhre
Anforderungen, der Zugang fiir die Besucher und die Sonneneinstrahlung fiir das STK
bestens berlcksichtigt werden.

MARE 172 x 234 x 242 cm (B x L x H)

MATERIAL Struktur aus feuerverzinktem Stahl
= hohe Haltbarkeit

Schrauben und Befestigungsteile aus Edelstahl
= hohe Haltbarkeit und Korrosionsbestandigkeit

Wande aus thermisch behandeltem Holz Thermowood™
= Nut- und Feder-Bretter
= Klasse 3b mit FSC-Siegel
= hohe Haltbarkeit, Hochwertigkeit und schéne Asthetik

Dach aus Birkensperrholz Finnforest Form™

= mit doppelseitiger Beschichtung aus Phenolharzfilm
* mit versiegelten Kanten

= hohe Stabilitat, Witterungs- und UV-Bestandigkeit

Schiebetiir aus feuerverzinktem Stahl

= stabil und robust, auch gegen Vandalismus

= Riegel mit Frei-/Besetzt-Anzeige und Notfall6ffnung
= AuRenschloss fiir Absperrungsmoglichkeit von AuRen

AUSSTATTUNG = Haltegriffe und Turgriff aus Edelstahl
= Toilettenpapier- und Desinfizierungsmittelspender aus Edelstahl
= personalisierbare Toilettenbeschilderung

OPTIONEN * Variante KL2 MEER mit besonders korrosionsbestandigen Materialien
= Hochdruckreiniger und Solarlampe
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 331 A 20..'135.07
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Zustand der Wegeverbindung zwischen Hamburger StraRe und der
TristanstraBe

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 05.06.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 18.06.2020 o]

Die Wegeverbindung zwischen der Tristanstralle und der Hamburger Stral3e ist eine haufig
genutzte Abkurzung, insbesondere um die Stadtbahnhaltestelle am Gesundheitsamt zu
erreichen aber auch, um mit dem Fahrrad die Strecke Uber die Siegfriedstral’e zu vermeiden
und stattdessen autofrei zur Hamburger Stral’e zu gelangen. Die Wegeverbindung befindet
sich in einem sehr schlechten Zustand, zum einen hinsichtlich des Wegebelages, zum
anderen aber auch hinsichtlich der Gestaltung. Dazu fragen wir die Verwaltung:

1. Ist der Verwaltung der Zustand der Wegebeziehung, insbesondere hinsichtlich des
Wegebelages, bekannt?

2. Welche MalRnahmen gedenkt die Verwaltung zu ergreifen, um den Zustand des
Wegebelages zu verbessern?

3. Welche MalRnahmen scheinen aus Sicht der Verwaltung geeignet, die mit Steinen
gepflasteren Begrenzuungsbereiche zu den angrenzenden Grundsticken attraktiver zu
gestalten und evtl. durch eine Bepflanzung aufzuwerten?

gez.

Jens Dietrich
Fraktionsvorsitzender

Anlagen:
Foto
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Stadt Braunschweig 20-13507-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Zustand der Wegeverbindung zwischen Hamburger StralRe und der
TristanstraBe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 09.11.2020
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Kenntnis) 19.11.2020 o]

Sachverhalt:
Zur Anfrage der SPD-Fraktion vom 5. Juni 2020 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Zu Frage 1:

Der Zustand der Wegeverbindung zwischen Tristanstral3e und Hamburger Stral3e ist der
Verwaltung bekannt. Der Weg zeigt optisch kleinere Unebenheiten und oberflachennahe
Ausbrtiche, befindet sich jedoch in einem verkehrssicheren Zustand.

Zu Frage 2:

Der Bereich wurde kontrolliert, zwei lockere Platten im Gehwegbereich der Tristanstralle
zum Verbindungsweg wurden beseitigt. Grundsatzlich werden die stadtischen Wege
routinemafig auf ihre Verkehrssicherheit Uberprift und im Bedarfsfall ausgebessert.

Zu Frage 3:
Der Wall ist aus statischen Griinden notwendig. Um hier einen bepflanzten Wall herzustellen,
waren umfangreiche BaumalRnahmen nétig. Zum Abfangen der angrenzenden Grundstlicke

ware das Setzen einer Winkelstutzwand erforderlich. Weder fur die Planung, noch fur eine
Umsetzung stehen finanzielle Mittel zur Verfigung.

i. A. Wiegel

Anlage/n:

keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 331 A 20..'146.83
nfrage (6ffentlich)

Betreff:

Zustand Kinderspiel- und Jugendplatze in der Nordstadt

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 06.11.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 19.11.2020 o]

Durch die zunehmende Bevdlkerung in der Nordstadt werden auch die existierenden
Kinderspiel- und Jugendplatze starker frequentiert. In der Vergangenheit wurden bei einigen
Spielplatzen (It. Anwohnern) abgangige Spielgerate nicht immer ersetzt.

Vor diesem Hintergrund fragt die SPD-Fraktion:

- Erscheint die Anzahl der existierenden bzw. geplanten Platze als ausreichend?

- In welchem Zustand befinden sich die derzeit existierenden Platze jeweils?
(kein/mittlerer/hoher Sanierungsbedarf)

- In welcher Reihenfolge und bis wann soll jeweils die notwendige Sanierung erfolgen?

gez.
Jens Dietrich

Anlagen:
keine
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Absender:

Herr Plock, Mitglied im Stadtbezirksrat Anf 20}14‘}33
331 nfrage (6ffentlich)
Betreff:

Flichennutzung am Olpersee

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 13.10.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 19.11.2020 o]

Sachverhalt:

Schon seit der Eréffnung der Ringgleisbriicke wird der Olpersee als Naherholungsgebiet
starker frequentiert. Durch den Liickenschluss beim Ringgleis wurde diese Entwicklung
nochmals verstarkt. MalRnahmen zur Attraktivitatssteigerung beschranken sich jedoch nach
wie vor ausschlief3lich auf das Ringgleis selbst (Spiel- und Sportangebote, Ausstellungen zur
Industriegeschichte,...), die angrenzenden Strecken werden nicht berticksichtigt.

Im Rahmen einer Beteiligungsaktion in der Grundschule Schwarzer Berg vor mehreren
Jahren wiinschten sich die Schiiler z.B. ein GroRfeld-Schachbrett am Olpersee. Leider
wurde diese Idee nicht umgesetzt, wahrscheinlich war eine Umsetzung der Ergebnisse von
den Initiatoren der Beteiligungsaktion auch nicht vorgesehen.

Am Nordufer vom Olpersee sind Flachen vorhanden um entsprechende Angebote zu
machen.

Daher frage ich die Verwaltung:

In welchen Bereichen am Nordufer des Olpersees kénnten entsprechende Angebote
installiert werden?

gez.
Christian Plock

Anlage/n:

keine
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Stadt Braunschweig 20-14432-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Flichennutzung am Olpersee

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 09.11.2020
67 Fachbereich Stadtgriin und Sport

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Kenntnis) 19.11.2020 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage des Stadtbezirksratsmitgliedes Herr Plock (20-14432) wird wie folgt Stellung
genommen:

Der Olpersee ist ein Naherholungsgebiet mit gesamtstadtischer Bedeutung und unterliegt als
Landschaftsschutzgebiet einem besonderen Schutz. Erfahrungen aus der Vergangenheit
zeigen, dass dieser Bereich sehr sensibel flir Larmbelastigungen ist. Daher rat die Verwal-
tung von einer Anlage von larmverursachenden Spiel- und Sportangeboten am Nordufer des
Olpersees ab.

Als Alternativflachen fir die Anlage eines Grolifeld-Schachbretts, wie es seitens der Schiile-
rinnen und Schiler der Grundschule Schwarzer Berg gewiinscht wird, schlagt die Verwal-
tung den Schulhof, den Spielplatz Warnekamp bzw. eine angrenzende Flache im Griinzug
VOr.

Loose

Anlage/n:
keine
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Absender:
e re . 20-14433
Herr Plock, Mitglied im Stadtbezirksrat Anfrage (6ffentlich)

331

Betreff:
Moglichkeit zur Aufstellung eines Schaukastens am Warnekamp

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 13.10.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 19.11.2020 o]

Sachverhalt:

Im Einkaufszentrum Schwarzer Berg teilen sich mehrere Institutionen einen Schaukasten.
Aufgrund von Strukturveranderungen ist der dortige Bereich aber schon lange nicht mehr so
frequentiert, dass die Institutionen von der Nutzung des Schaukastens wirklich profitieren.
Daher wurde mir gegenliber der Wunsch geaullert, einen neuen Schaukasten an einem
attraktiveren Platz aufstellen zu dirfen. Die Wabhl fiel hier auf den Warnekamp im Bereich
zwischen dem Zugang vom Ligusterweg und der Strale Am Schwarzen Berge.

Durch den Schulweg zur Grundschule, den anliegenden REWE-Markt, den neuen Spielplatz
und den kommenden Blicherschrank erhofft man sich hier eine grofiere Aufmerksamkeit als
beim bestehenden Schaukasten.

Die Suche nach einem Aufstellungsplatz fir den Blcherschrank hat gezeigt, dass einige
Flachen u.a. wegen unterirdisch verlegter Leitungen nicht genutzt werden kénnen.

Daher frage ich die Verwaltung:

Welche Flachen im angesprochenen Bereich des Warnekamps kénnen zur Aufstellung eines
Schaukastens genutzt werden?

gez.
Christian Plock

Anlage/n:

keine
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Stadt Braunschweig 20-14433-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Moglichkeit zur Aufstellung eines Schaukastens am Warnekamp

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 09.11.2020
67 Fachbereich Stadtgriin und Sport

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Kenntnis) 19.11.2020 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage des Stadtbezirksratsmitglieds Herr Plock vom 13.10.2020 (20-14433) wird wie
folgt Stellung genommen:

Die Verwaltung empfiehlt fir die Aufstellung eines Schaukastens den Griinstreifen am Ligus-
terweg vor der Einmindung in den Warnekamp (s. gelbmarkierten Bereich im beigefligten
Kartenausschnitt). Dabei handelt es sich um eine stadtische Flache ohne bekannte unterirdi-
sche Leitungsverlaufe, die durch FuRganger frequentiert ist.

Fur die Beschaffung des gewtlinschten Schaukastens stehen keine Haushaltsmittel zur Ver-
fugung. Die Aufstellung und Positionierung sollte durch Mitarbeiter der Verwaltung begleitet
werden. Eventuell entstehende Folgenkosten wie beispielsweise Schaden durch Vandalis-
mus sollten nicht von der Verwaltung getragen werden.

|
|
e

Loose

Anlage/n:
keine
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Absender:

Herr Plock, Mitglied im Stadtbezirksrat Anf 20}14‘}73
331 nfrage (6ffentlich)
Betreff:

Schulhofgestaltung Grundschule Biltenweg

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 19.10.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 19.11.2020 o]

In der Bezirksratssitzung vom 18.06.2020 wurde die Sanierung der Grundschule Blltenweg
sowie die Arbeiten zur Herstellung der Ganztagsinfrastruktur vorgestellt. Auf Nachfrage
wurde mitgeteilt, dass im Anschluss auch der Schulhof neu gestaltet werden soll.

In den drei Jahren Sanierung, Um- und Neubau wird der Schulhof u.a. durch Materiallager,
Baumaschinenparkplatz, Container fir Bauleitung oder temporare Klassenraume stark in
Mitleidenschaft gezogen.

AuRerdem ist die Nachmittags- bzw. Ganztagsbetreuung dann nicht mehr im B 58 mit
seinem Aufiengelande sondern direkt vor Ort. Dafur ist der Schulhof im derzeitigen Zustand
nicht geeignet.

Die Beteiligungsrechte von Kindern und Jugendlichen sind unter anderem im § 36 NKomVG
geregelt.

Sie sollen bei Planungen und Vorhaben, die ihre Interessen berihren, in angemessener
Weise beteiligt werden. Dass die Neugestaltung des Schulhofs die Interessen von Kindern
beruhrt, dirfte unstrittig sein.

Fur die Beteiligung von Kindern und Jugendlichen sollen Kommunen uber die vorgesehene
Beteiligung von Einwohnern hinaus geeignete Verfahren entwickeln und durchfiihren. Bei
der Spielplatzplanung wird das seit vielen Jahren erfolgreich umgesetzt. In vielen anderen
Bereichen (ISEK, Umwelt, Schilerfahrkarten, Radwege,...) ist diese Beteiligung nach wie vor
ein Zufallsprodukt oder wurde von Institutionen wie dem Stadtschulerrat oder Fridays-For-
Future erkampft.

Daher frage ich die Verwaltung:
1. Soll die Gestaltung des Schulhofs parallel zur Herstellung der Ganztagsinfrastruktur
umgesetzt werden oder erst im Anschluss daran?
Ist die Investitionssumme flr diese Neugestaltung schon bekannt?

2.
3. Wurde der Zeitplan fur die Schulhofgestaltung dem flr Beteiligung zustandigen
Fachbereich schon mitgeteilt bzw. mit ihm abgestimmt?

gez.
Christian Plock

Anlage/n:

keine
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Absender:
e re . 20-14475
Herr Plock, Mitglied im Stadtbezirksrat Anfrage (6ffentlich)

331

Betreff:
Sinn des neuen Verkehrsschilds an der Hamburger StraRe

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 19.10.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 19.11.2020 o]

Sachverhalt:

Wie der Zeitung zu entnehmen war, wurde an der Hamburger Strafte an der Ecke zur
Rheingoldstralle ein neues Verkehrsschild aufgestellt (Foto 1). Als Begriindung wurden
vermehrte Unfélle unter Beteiligung von Radfahrern genannt, die den Radweg in der
falschen Richtung benutzen. Die Begrindung kann ich nachvollziehen, den Standort halte
ich fur falsch.

Zum einen ist die erste Gefahrenstelle schon die Ausfahrt der Shell-Tankstelle. Dass es hier
offensichtlich noch nicht vermehrt zu Unfallen gekommen ist, dlirfte eher an der Vorsicht der
Autofahrer als am Verhalten der (auch hier schon vorschriftswidrig fahrenden) Radfahrer
liegen. Zum anderen hatten selbst ein Radfahrer, die ihr Fehlverhalten erkennen, an dieser
Stelle keine Mdéglichkeit die Hamburger Stralie gefahrlos zu tiberqueren, um die Fahrt dann
vorschriftsgemaf fortzusetzen. Insofern ist nicht ersichtlich, welche Reaktion von Radfahrern
hier erwartet wird.

Auf Hohe der Bedarfsampel am Parkplatz fur Eintracht bzw. die Wahre Liebe (Foto 2)
kénnten Radfahrer die StralRe Gberqueren, ohne sich und/oder andere zu gefahrden.

Auch die Wirksamkeit eines neuen Verkehrsschilds ohne (zumindest am Anfang) vermehrte
Kontrollen bezweifele ich.

Daher frage ich die Verwaltung:
1. Aus welchem Grund wurde das Schild an dieser Stelle aufgestellt?
2. Ware die Aufstellung des Schildes auf Hohe der Bedarfsampel am Parkplatz fur
Eintracht bzw. die Wahre Liebe nicht sinnvoller?

3. Istvorgesehen in diesem Bereich in der nachsten Zeit haufigere Kontrollen
durchzufiihren?

gez.
Christian Plock

Anlage/n:

2 Fotos
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Absender:
e re . 20-14544
Herr Plock, Mitglied im Stadtbezirksrat Anfrage (6ffentlich)

331

Betreff:
Barrierefreiheit eines Blicherschranks?

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 23.10.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (zur Beantwortung) 19.11.2020 o]

Sachverhalt:
Der Sockel fiir den Blicherschrank stand seit Wochen am Warnekamp. Mitte Oktober wurde
der Blcherschrank installiert und auch gleich rege genutzt (Foto 1). Bei einem Praxistest
stellte sich heraus, dass der Sockel fur Personen mit Mobilitdtseinschrankungen nicht das
einzige Problem ist (Foto 2 und 3).
Daher frage ich die Verwaltung:

1. Wurde vor der Auftragsvergabe eine Stellungnahme des Behindertenbeirats

eingeholt?
2. Wenn ja, wie lautet diese Stellungnahme?
3. Wenn nein, warum nicht?

gez.
Christian Plock

Anlage/n:

3 Fotos
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Stadt Braunschweig 20-14759
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Ideenplattform - Entfernung Parkbucht direkt vor Ampelanlage zur
Gewahrleistung der Sichtbarkeit der Radfahrer

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 18.11.2020
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 331 Nordstadt (Anhdrung) 19.11.2020 o]
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 02.12.2020 o]
Beschluss:

,Die Parkplatze an der SiegfriedstralRe in Hohe der Hausnummern 1 - 3 bleiben erhalten. Zur
Verdeutlichung der querenden Radfahrenden wird die Furtmarkierung vervollstandigt und
erneuert.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus
§ 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 4 a der Hauptsatzung, da die Kreuzung Bienroder
Weg/Siegfriedstrale/Ottenroder Stral’e von Uberbezirklicher Bedeutung ist.

Anlass:
Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden* wurde unten aufgefiihrte Idee fiir

die Kreuzung Bienroder Weg/Siegfriedstralle/Ottenroder Strale eingebracht
(https://www.mitreden.braunschweig.de):

»In der Siegfriedstralie Fahrrichtung Bienroder Weg gibt es unmittelbar vor der Kreuzung auf
der rechten Seite eine Parkbucht fiir zwei bis drei PKW-Parkplatze. Bis zur Parkbucht wird
der Radweg direkt im Sichtfeld der Autofahrer neben der Strafde gefuhrt. Direkt vor der
Kreuzung verschwinden Radfahrer nun aber hinter den parkenden Autos (haufig auch hinter
fur langere Zeit dort abgestellten Sprintern o. a./leichte Nutzfahrzeuge), um erst wenige
Meter vor der Kreuzung wieder in das Sichtfeld potenzieller Rechtsabbieger zu gelangen.
Wahrend Radfahrer die Kreuzung haufig geradeaus Richtung Beethovenstralle/Ottenroder-
Stralde queren, biegt die Mehrzahl der PKW rechts ab nach Siden.

Die Situation ist erfahrungsgeman brandgefahrlich. Nahezu in jeder Griinphase wird
geradeausfahrenden Radfahrern die Vorfahrt genommen. Die Sperrung von lediglich drei
Parkplatze kénnte ohne grofRen Aufwand durch Abpollern o. &. die Sicherheit deutlich
verbessern, indem Autofahrer beim Anfahren der Kreuzung parallel fahrende Radfahrer
bereits im Blick haben.

Ich wirde mich sehr freuen, wenn diese Idee auch bei nicht Erhalt der notwendigen Stimmen
bei der Stadt diskutiert wird, da es sich hier um ein erhebliches Sicherheitsrisiko handelt.”
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Dieses Anliegen hat die erforderliche Mindestunterstitzerzahl von 50 erreicht.

Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einflhrung des Beteiligungs-Portals (DS-17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

Lvorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstlitzerzahl] erfillen,
werden durch die fachlich zustdndigen Organisationseinheiten inhaltlich geprift und einer
Bewertung durch den zustandigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder den
zustandigen Fachausschuss zugefihrt. Bezirkliche Vorschlage kénnen im Rahmen der
Budget-Hoheit der Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen
koénnte - nach einem positiven Votum des Fachausschusses - eine Umsetzung sofort
erfolgen, wenn die Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen madglich ist.

Falls notwendige Haushaltsmittel nicht vorhanden sind, ist eine abschlieRende Entscheidung
innerhalb des nachsten Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundséatzlich erforderlich.”

Prifung und Bewertung:

Nach Ricksprache mit der Polizei liegt in diesem Bereich keine Unfallhaufungsstelle vor. Der
Radweg wird aus der Siegfriedstralle kommend, vor dem Kreuzungbereich an die Stralde, in
das Blickfeld der KFZ-Verkehrs, herangefihrt. Da die Stellplatze weit vom Kreuzungspunkt
des Abbiegeverkehrs zurtickliegen ist die Sicht auf den Radweg kaum eingeschrankt.

Die Kreuzung ist mit einer vorgezogenen Haltlinie des Radverkehrs gegeniiber dem KFZ-
Verkehr ausgewiesen. Die separate Fahrradampel wird mit einer vorgezogene Griphase
geschaltet, so dass die Radfahrenden vor dem KFZ-Verkehr in die Kreuzung einfahren.

Die Radfurt ist jedoch unvollstandig markiert und wird eventuell nicht eindeutig
wahrgenommen.

Vorschlag der Verwaltung:

Die Radfurt wird vervollstandigt und Gber die gesamte Bienroder Weg geflihrt, um so den
querenden Radverkehr deutlicher in das BewuRtsein der KFZ Verkehres zu bringen. Von
einer Sperrung der Stellplatze wird jedoch abgesehen.

Finanzierung:

Die Markierungsarbeiten sind durch die vertraglichen Leistungen der Firma BELLIS
abgedeckt. Eine Umsetzung erfolgt in Abhangigkeit von der Witterung.

Leuer

Anlage:
Skizze Markierung
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