Absender:
i . 20-14870
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Antrag (5ffentlich)

Betreff:
Anderungsantrag zu Ds. 20-14639: Weiteres Vorgehen zur
StadtstraBe Nord

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 23.11.2020

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 24.11.2020 o]

Beschlussvorschlag:

1. Dem vorgeschlagenen weiteren Vorgehen zur Stadtstralle Nord wird zugestimmt soweit
es die Abschnitte zwischen dem Mittelweg im Westen und dem Bienroder Weg betrifft
(Varianten V2 und V3).

2. Samtliche Planungsschritte zu einer Weiterfiihrung der Stadtstrale Nord zur Hamburger
Strale (Abschnitt Mittelweg im Osten und Hamburger Stral3e im Westen) werden eingestellt.
Evtl. fir diese Planungsabschnitt bereits festgelegte bzw. vorgesehene Haushaltsmittel
werden eingezogen und anderweitig verwendet.

3. Sollte sich drei Jahre nach vollstandiger Fertigstellung der Erschlieungsstralie(n)
zwischen Mittelweg im Westen und Bienroder Weg im Osten erweisen, dass die Zu- und
Abfuhrung des Wohn- und Lieferverkehrs in der neuen Nordstadt durch die 0.g. neuen und
bereits vorhandenen Erschlieflungsstraflten nicht ohne unzumutbare Stérungen des
Verkehrsablaufes moglich ist, kann nach Abwagung aller moglichen Alternatividsungen auch
die Weiterplanung des Abschnittes Mittelweg - Hamburger Strale wieder aufgegriffen
werden.

Dabei ist allerdings auch der Effekt der projektierten Campusbahn (und anderer OPNV-
Verbindungen) mit zu berlcksichtigen, sofern deren Planung und Bau vom Rat der Stadt
Braunschweig grundsatzlich beschlossen wurde. Die o.g. 3-Jahresfrist wiirde sich in diesem
Fall genau um den Zeitraum verlangern, der auch einen dreijahrigen Betriebszeitraum der
Campusbahn umfasst.

Sachverhalt:

Durchgangsstral3en fordern insbesondere den MIV und nicht den Umstieg auf den
Umweltverbund. Die Planungsvariante 1 berlcksichtigt nach jetzigem Kenntnisstand nur die
verkehrliche Wirkung. In den Varianten 2 und 3 wird die Erreichbarkeit des Gebiets
sichergestellt, mit einer vertretbaren Mehrbelastung der umliegenden Stral3en.

Wohnen muss vom Durchgangsverkehr einer Kreisstrale mit direktem Anschluss an einen
Autobahnzubringer frei gehalten werden.

Ubereinstimmend prognostizieren alle Zukunftsszenarien eine sukzessive Abnahme des
Pkw- Bestands ab 2025. Die Markte sind inzwischen gesattigt und nachhaltige
Mobilitdtsoptionen und -dienstleistungen gewinnen weiter an Bedeutung. Das autonome
Fahren wird noch einmal zu einer erheblichen Reduzierung der Verkehrsmittel beitragen.
Diese (voraussichtlichen) Entwicklungen missen beim Bau neuer Stralen mit berticksichtigt
werden. Eine Abwagung zur Nachhaltigkeit sowie eine ganzheitliche Betrachtung und



Bewertung Iasst sich aus der Vorlage nicht erkennen.

Anlagen: keine



