TOP 4.1

Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 21..'153.02
ntrag (6ffentlich)

Betreff:
Piktogramme Tempo 30

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 11.02.2021

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 24.02.2021 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
.Der Bezirksrat 112 fordert fir die Einfahrt in die Stralen Erlenbruch und Bechtsbltteler Weg
jeweils Piktogramme Tempo 30.°

Sachverhalt:

Die Ortsdurchfahrt Rabenrodestraf’e erweist sich zunehmend als ,Nadelohr” fir den
Verkehr. Deshalb werden Ausweichstrecken wie Erlenbruch/ Nordendorfsweg und
Bechtsbuitteler Strale/ Im Lehmkamp/ Nordendorfsweg verstarkt genutzt. Dabei wird dort —
bei Abfahrt von der Hauptstralde - die generelle Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h
auf 30 km/h sehr haufig ,Ubersehen®. Auf diese Reduzierung sollte mit den Piktogrammen
deutlich hingewiesen werden.

gez.

Peter Chmielnik

Anlage/n:
Keine
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TOP 5

Stadt Braunschweig 20-14885
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Stadtische Stellungnahme zum
Planfeststellungsanderungsverfahren "Verzicht auf die ostliche
Umfahrung des Flughafens"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 15.02.2021
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 24.02.2021 o)
(Anhdrung) )
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 10.03.2021 @)
Beschluss:

,Der als Anlage 1 beigefligten Stellungnahme der Stadt Braunschweig zum
Planfeststellungsanderungsverfahren ,Verzicht auf die 6stliche Umfahrung des Flughafens®
wird zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76 Abs.
3 S. 1 NKomVGi. V. m. § 6 Nr. 4 lit. c der Hauptsatzung. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm sind stadtische Stellungnahmen zu Planfeststellungsverfahren auf den
Planungs- und Umweltausschuss Ubertragen.

Anlass

Das Niedersachsische Verwaltungsgericht hat mit Urteil vom 20. Mai 2009 beanstandet,
dass die im Zuge der Verlangerung der Start- und Landebahn planfestgestellte Verlegung
der Grasseler Strale (sog. Ostumfahrung) nicht den Anforderungen des Niedersachsischen
Naturschutzgesetzes gentligte. Der damalige Planfeststellungsbeschluss (15. Januar 2007)
habe nicht ausreichend geprift, ob es zumutbare Alternativen zu der planfestgestellten
Trassenfluhrung geben wirde. Das Gericht hat daraufhin die Ostumfahrung als abtrennbaren
Teil des festgestellten Vorhabens eingeordnet und ihn wegen der fehlenden
Alternativenprufung fur rechtswidrig und nicht vollziehbar erklart.

Nunmehr hat die Flughafen Braunschweig-Wolfsburg GmbH einen Antrag auf Anderung des
Planfeststellungsbeschlusses vom 15. Januar 2007 in der Weise gestellt, dass auf die
planfestgestellte dstliche Umfahrung endgiiltig verzichtet wird. Hierflir wird ein
Planfeststellungsanderungsverfahren nach dem Luftverkehrsgesetz (LuftVG) durchgefihrt.

Leuer

Anlage/n:
Stellungnahme zum Planfeststellungsanderungsverfahren ,Verzicht auf dstliche Umfahrung
des Flughafens®
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Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermdi§¥ers

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Abt. Verkehrsplanung und
Verkehrsmanagement
Niedersachsische Landesbehorde fir Bohlweg 30

Strallenbau und Verkehr

- Planfeststellungsbehorde -
Gottinger Chaussee 76 A Zimmer: A 3.141

30452 Hannover Telefon: 0531 470-2701

Name: Herr Lau

Burgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behdérdennummer 115

Fax: 0531 470'9'42701

E-Mail: lars.lau@braunsichweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag

08.09.2020 66.11 9. Februar 2021
5151-30310-02 FHBS

Planfeststellungsanderungsverfahren zum Verzicht auf die mit Planfeststellungsbeschluss
vom 15.01.2007 planfestgestellte 6stliche Umfahrung des Verkehrsflughafens
Braunschweig-Wolfsburg

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Braunschweig begrifit, dass die Flughafen Braunschweig-Walfsburg GmbH nunmehr
das o. g. Verfahren zum Abschluss bringen will. Von Seiten der der Stadt sind folgende Forderun-
gen und Hinweise zu beriucksichtigen:

Verkehr

Die Schlussfolgerungen in o. g. Verfahren basieren im Wesentlichen auf einem Gutachten der WVI
GmbH aus dem Jahr 2018, welches seinerseits auf einem von der Stadt Braunschweig beauftrag-
ten und von der Stadt anerkannten Gutachten (ebenfalls durch die WVI GmbH 2018 erstellt) ba-
siert. Dieses stadtische Gutachten wurde sowohl im Stadtbezirksrat Wabe-Schunter-Beberbach
(12.09.2018) als auch im Planungs- und Umweltausschuss (19.09.2018) vorgestellt. Da die beiden
Gutachten zu einem gleichlautenden Ergebnis fiihren, ist in Analogie zu dem von der Stadt beauf-
tragten Gutachten die Herleitung fiir den Verzicht auf die Ostumfahrung plausibel.

Unabhangig davon sind folgende Punkte im Zuge des Abschlusses des Verfahrens umzusetzen:

1) Vor Kappung der Grasseler Strae verlief auf der Ostseite der heute Alte Grasseler Stralse be-
nannten StraRe ein durchgehender Radweg, auch (mittels Radwegfurt) Gber die Einmindung
der Tiefen Stralle hinweg. In Kapitel 1.5 und 2.3 des Erlauterungsberichtes wird hinsichtlich
des Radverkehrs darauf verwiesen, dass einerseits im Westen die Bienroder Spange genutzt
werden kann, anderseits im Osten vorhandene Forst- bzw. Wirtschaftswege. Letztere kdnnen
aber nicht adaquat erreicht werden, weil der Radweg auf der Alten Grasseler Stralle ca. 30 m

Internet: http://www.braunschweig.de
Sprechzeiten:

m15 ) NORD/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

IHRE BEHORDENNUMMER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-ID: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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vor der Einmindung der Tiefen Strale endet und der Wirtschaftsweg auf der Nordseite der
Tiefen Stralle erst nach weiteren ca. 60 m beginnt. Um eine sichere Radverkehrs-flihrung zu
gewabhrleisten, ist vom Vorhabentrager diese Liicke adaquat zu schlielen.

Zudem ist vom Vorhabentrager die Kreuzung baulich so anzupassen, dass die von Suden
kommende Alte Grasseler StralRe eindeutig als Weiterfiihrung der Tiefen Stral’e zu erkennen
ist. Dafur ist der nérdliche Rest der Alten Grasseler Stral3e wie eine Nebenstral3e in der Form
baulich auszubilden, dass der Charakter der untergeordneten Einmundung deutlich wird und
die optische Geradeaussicht unterbrochen wird. Die Fihrung der abknickenden Vorfahrt ist zu
einer durchgehenden Vorfahrtstralle umzubauen.

2) Nordlich des Flughafens biegt die Grasseler Stral3e in einer fast rechiwinkligen 'Kuree in die
StralRe Am Flughafen ein. Diese Form der Einmlndung ist Ergebnis der Herstellung der Stral3e
Am Flughafen in Erwartung der Ostumfahrung die dort in einem gréf3eren Bogen gen
Osten geflhrt hatte. Daher wurde dieser Einmindungsbereich bislang nur als Provisorium her-
gestellt, es gilt streckenbezogen 30 km/h. Um eine sicherere Befahrung der Strafte zu gewahr-
leisten, ist vom Vorhabentrager die Kurve abzuflachen.

Feuerwehr-Einsatzvorbereitung
Gegen die Null-Lésung bestehen keine Bedenken.

Immissionsschutz

Das Niederséachsische Oberverwaltungsgericht (OVG) hat im Urteil vom 20.05.2009 (Az. 7 KS
59/07) zum Planfeststellungsverfahren zum Ausbau des Forschungsflughafens Braunschweig-
Wolfsburg gerlgt, dass keine Betrachtung und Abwagung der Larmbelastungen durch die Ande-
rung der Verkehrsflhrung im Bereich Grasseler Straf3e erfolgt ist. Die Unterbrechung der Grasse-
ler Stra3e durch die Verlangerung der Startbahn flihrt zu einer Verlagerung von Verkehrsstromen
und zu einer Mehrbelastung in Teilen der Ortschaften Waggum und Bienrode.

Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) enthalt Regelungen zur Beurteilung des Ver-
kehrslarms — sie gilt allerdings nur fiir den Bau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen.
Da in den baulichen Bestand der durch den Mehrverkehr betroffenen Verkehrswege nicht einge-
griffen wird, fehlt eine gesetzliche Grundlage zur Beurteilung der Verkehrslarmimmission. Das
OVG hat in dem . g. Urteil daher Hinweise gegeben, wie die Beurteilung des Verkehrslarms erfol-
gen kann:

= Die Anwohner einer StralRe konnen die Einhaltung der Tag- und Nachtgrenzwerte gemaf
§ 2 Abs. 1 der 16. BimSchV nicht beanspruchen, wenn die Strale selbst baulich nicht ver-
andert wird.

= Nimmt aber als Folge eines durch eine Flughafenplanung veranlassten StralRenbauvorha-
bens der Verkehr auf einer anderen, vorhandenen Strale zu, ist der von ihr ausgehende
Larmzuwachs im Rahmen der Abwagung nach § 8 Abs. 1 Satz 2 LuftVG zu bertcksichti-
gen, wenn er mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwi-
schen dem planfestgestellten StralRenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszu-
nahme auf der anderen Stral3e besteht. Dabei bieten die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eine Orientierung fur die Abwagung.

= Schutzvorkehrungen gegen gesundheitsgefahrdende Verkehrsimmissionen sind zu treffen,
wenn eine Kausalitat zwischen dem Bau bzw. der Anderung des Verkehrsweges und der
gesundheitsgefahrdenden Verkehrsbelastung bestehen.

= Auch der Gesamtlarm muss entsprechend den Ergebnissen der Verkehrslarmberechnung
nochmals betrachtet und abgewogen werden. Dabei wird ein Dauerschallpegel von mehr
als 70 dB(A) am Tage als Schwelle fur eine Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Der Untersuchungsumfang in den vorgelegten Schallgutachten von KSZ und AVIA Consult orien-
tiert sich grundsatzlich an diesen Vorgaben des OVG. Es wurden die Varianten ,Verzicht auf die
Ostumfahrung®, ,Bau der Ostumfahrung® und ,Verlegung der Grasseler Stralde in einen Tunnel*
betrachtet.
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Es ist allerdings nicht eindeutig, welche Zustande miteinander zu vergleichen sind, um die vom
OVG aufgeworfene Frage nach dem ,Larmzuwachs® zu bestimmen. Ursachlich fir die urspringli-
chen Planfeststellungsverfahren ist die Verlangerung der Startbahn des Flughafens. Es ware also
dann als Prognose-Nullfall der Zustand vor der Startbahnverlangerung, also mit durchgehender
Grasseler Stralde, zu betrachten. Dieser Fall wurde im Schallgutachten jedoch gar nicht unter-
sucht. Da die angedachte Tunnelldsung weitestgehend dem urspriinglichen Verlauf der Grasseler
Stral3e folgt, kdnnte man ersatzweise die Untersuchung zur Tunnelvariante als Nullfall heranzie-
hen.

Alternativ kdnnte man als Nullfall auch den urspriinglich geplanten Zustand mit Oshurnfahrung be-
trachten. Dafuir ware es aber erforderlich, dass das entsprechende Planfeststellungsverfahren
rechtskraftig abgeschlossen wurde. Laut Erlauterungsbericht hat das OVG den Teil des Verfah-
rens, der sich auf die Verlegung der Stral3e bezieht, als abtrennbaren Teil eingeordnet und fur
rechtswidrig und nicht vollziehbar erklart. Daher erscheint es plausibler, die erste Variane, also
eine fortbestehende Grasseler StralRe als Nullfall zu betrachten. Eine Klarung dieser Frage muss
jedoch im Vorfeld einer abschlieBenden immissionsschutzrechtlichen Bewertung erfolgen.

Als Kriterium fur einen ,mehr als unerheblichen Larmzuwachs" wurde ein Anstieg des Beurtei-
lungspegels um mindestens 2,1 dB(A) (aufgerundet 3 dB(A)) herangezogen. Dieser orgehens-
weise kann gefolgt werden.

Es wurde flr alle Immissionsorte der Schutzbedarf eines Dorf- bzw. Mischgebietes angenommen,
obwonhl auch reine und allgemeine Wohngebiete durch Larmzunahmen betroffen sind. Gemal}
OVG bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV eine Orientierung fur die Abwagung.
Diese Immissionsgrenzwerte sehen fiir reine und allgemeine Wohngebiete einen héheren Schutz-
anspruch als fur Dorf- bzw. Mischgebiete vor. Dieser Umstand wird durch die pauschale Betrach-
tung nicht ausreichend gewdurdigt.

Im Schallgutachten wird ausgefiihrt, dass bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fuir ein Misch-
gebiet in jedem Fall von gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen auszugehen ist. Was ist mit
den Immissionsorten, an denen in Folge der Verkehrszunahme Uberschreitungen der Mischge-
bietswerte festgestellt wurden? Hier sind offenbar keine gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
mehr gegeben. Weder im Schallgutachten noch im Erlduterungsbericht wurde dargelegt, warum
dies unerheblich ist.

Zusammenfassend ist festzustelien, dass unter Zugrundelegung der Nullvariante “Tunnellésung*
aus dem vorgelegten Gutachten die Beurteilungspegel an 84 Immissionsorten um mindestens

3 dB(A), also mehr als unerheblich, ansteigen. An 18 dieser Immissionsorte werden zuséatzlich die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Dorfgebiet Uberschritten. Da korrekterweise die Im-
missionsgrenzwerte fir ein Wohngebiet heranzuziehen waren, liegt die Anzahl der von Grenzwert-
Uberschreitungen betroffenen Immissionsorte vermutlich noch héher. Aus diesem Grund ist eine
erhebliche Betroffenheit der Anwohner durch die Steigerung der Verkehrsmenge zu erwarten. Auf
der anderen Seite ist hervorzuheben, dass auch zahlreiche Immissionsorte vom Verkehrslarm ent-
lastet werden.

Die sogenannten Gesundheitswerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht werden laut
Schallgutachten insbesondere in Bienrode annahrend erreicht, aber an keinem Immissionsort
uberschritten. Dies gilt auch, wenn der Pegel des Gesamtlarms (unter Einbeziehung des Flug-
larms) gebildet wird.

Aufgrund der oben genannten offenen Punkte kénnen die Unterlagen nicht abschlieRend beurteilt
werden. Dem Ergebnis des Erlauterungsberichtes, dass keine ,unzumutbaren Mehrungen des Ver-
kehrslarms in Waggum und Bienrode® auftreten, kann jedoch nicht zugestimmt werden. Um eine
nachvollziehbare und rechtssichere Beurteilung des Vorhabens vornehmen zu kénnen, wird eine
Uberarbeitung des Schallgutachtens unter folgenden Gesichtspunkten empfohlen:
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Fir den Schutzbedarf der Immissionsorte sind die in den rechtskraftigen Bebauungsplanen festge-
setzten Gebietsarten zu bertcksichtigen. Sofern keine Bebauungsplane vorliegen, ist von der tat-
sachlichen Nutzung auszugehen. Sofern die Gebietsart nicht zweifelsfrei bestimmt werden kann,
ist eine Stellungnahme der Abteilung Bauordnung der Stadt Braunschweig einzuholen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind als Orientierungswerte heranzuziehen. Da das
OVG festgestellt hat, das kein Anspruch auf die Einhaltung der Werte besteht, kann die Genehmi-
gungsbehoérde im Rahmen der Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte zulassen.
Nach erster Einschatzung wird eine Uberschreitung um bis 3 dB(A) als zuldssig erachtet, sofern es
keine anderweitige Rechtsprechung oder Kommentierung gibt.

Noch eine Anmerkung zum Schallgutachten: Es ist nicht nachvollziehbar ist, wie die Schwerver-
kehrsanteile in Tabelle A 01 ermittelt wurden, da das zitierte Verkehrsgutachten von W\ keine de-
taillierten Angaben zum Schwerverkehr enthalt. Die Werte in Tabelle A 01 ergeben sich edenfalls
nicht aus pauschalen Ansatzen der Tabelle 6.

Naturschutz

Die vorgelegten landschaftsplanerischen Unterlagen des Biiros LaReG wurden gepriift und sind
sachlich und fachlich vollstandig sowie die Beurteilungen nachvollziehbar dargestellt. Die Konflikt-
analyse, Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung und artenschutzrechtliche Betrachtung entsprechen den
Einschatzungen der Unteren Naturschutzbehorde und werden in dieser Form mitgetragen. Den in
der Mal3nahmenkartei beschriebenen Mallnahmen wird in der vorgelegten Form zugestimmt.

UVP

Grundsatzlich ist fir das Plandnderungsverfahren eine Umweltvertragl chkeits-Vorprifung gesetz-
lich vorgesehen. Der Antragsteller hat jedoch mit den Antragsunterlagen direkt eine vollstandige
Umweltvertraglichkeitsprufung gemaf § 7 Abs. 3 UVPG den Antragsunterlagen beigefugt. Das
Entfallen der Vorprifung wird hier als zweckmagRig erachtet.

Mit freundlichen GriiRen

i. V.

Leuer
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 21..'153.03
nfrage (6ffentlich)

Betreff:

Ubersicht Anfragen und Antrige

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 02.02.2021
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  24.02.2021 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Am 18. Dezember 2018 wurde vom Rat der Sta_n_dt Braunschweig beschlossen, dass den
Stadtbezirksraten kiinftig einmal pro Jahr eine Ubersicht der eingereichten Anfragen und
Antrage inklusive des jeweiligen Bearbeitungsstandes vorzulegen ist. Dieses ist in unserem
Bezirk fur 2019 und 2020 bisher nicht erfolgt.

Daraus ergeben sich folgende Fragen:

Warum wurde diese Ubersicht dem Bezirksrat nicht vorgelegt?

Wie ist der Stand der Anfragen und Antrage seit dem 01.01.2019?

Gez.

Peter Chmielnik

Anlage/n:
Keine
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TOP 7.2

Absender:
BIBS-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 21..'153.07
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Ausgleichsflachen fir den Einkaufsmarkt in Bevenrode

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 11.02.2021
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  24.02.2021 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Seit nunmehr 4 Jahren ist der Einkaufsmarktes in Bevenrode in Plannung.

Durch die nachtraglich von der Stadt geforderte Querungshilfe sind zusatzliche
Ausgleichsflachen erforderlich geworden.

Hieraus resultieren folgende Fragen:

1. Die Kapazitaten an Ausgleichsflachen wurde weitgehend durch den Flughafenausbau
aufgebraucht. Im Zuge des Flughafenausbaus wurden auch Kompensationsflachen
aullerhalb Braunschweigs hinzugezogen. Warum besteht die Verwaltung jetzt darauf, dass
die bendtigten Ausgleichsflachen fir den Supermarkt innerhalb der Stadtgrenze liegen
mussen?

2. Wann ist die Tragerbeteiligung abgeschlossen?

Gez.

Tatjana Jenzen

Anlage/n:

Keine

8 von 15 in Zusammenstellung



TOP 7.3

Absender:
BIBS-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 21..'153.08
nfrage (6ffentlich)

Betreff:

Campusbahn

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 11.02.2021
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  24.02.2021 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Am 24.11.2020 wurde im PlUa mitgeteilt: ,eine wirtschaftliche und férderfahige Umsetzung

der alternativen Streckenfiihrung nach Querum uber die Querumerstr. ist ...ausgeschlossen
und wird nicht weiter verfolgt.“ Die Wendeschleife wird nun als alternativios vorgegeben mit
einem Wert < 1 bei der standardisierten Bewertung, der tatsachliche Wert ist nicht bekannt.

Hieraus resultieren folgende Fragen:

1. Wie hoch ist der ermittelte Wert und welche Mdglichkeiten gibt es den Wert durch
Umplanung (wie z.B. bei der Trasse nach Volkmarode von 0,22 auf tber 1) zu
verbessern?

2. Die z.Zt. untersuchte Variante die Campusbahn nach Querum zu verlangern sieht
eine Trassenfilhrung durch ein geschiitztes, stadtnahes Okosystem vor. Wobei die
Hauptdestinationen Innenstadt, Bahnhof und Wolfsburg nicht einbezogen sind. Wie
grofs sind die zu erwartende Fahrzeit- und Angebotsverbesserungen gegentber einer
Verbesserung der OPNV?

3. Wie ist die im Holzmoor freizuhaltende Freiluftschneise mit dem in Variante A

geplanten Briickenbau vereinbar und inwieweit ist die Uberplanung der
Ausgleichsflache Schunterterrassen zulassig?

Gez.
Tatjana Jenzen

Anlage/n:
Keine
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Absender:
BIBS-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 20..'127.87
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Verkehrszahlung / Larmmessung nach dem Ausbau des
Messewegs

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 13.02.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  26.02.2020 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Hieraus resultieren folgende Fragen:

1. Als Ergebnis der Zahlungen (2015 vor dem Umbau) wurden die beiden héchsten
Stundenwert genannt und daraus ein Tageswert errechnet. (Stellungnahme10896/15). Bei
der letzten Zahlung wurde der Tageswert anders ermittelt. Wir bitten um eine einheitliche
Vorgehensweise, um eine Vergleichbarkeit der Werte zu ermdglichen.

AuRerdem wurden 2015 auch die Ergebnisse des elektronischen Sensors angegeben.
Warum ist das jetzt nicht erfolgt?

2. Wie lauten die Ergebnisse flr den 7.05.19 und den 20.11.19? Wir bitten um detaillierte
Angaben.

3. Es wird eine Zunahme der Larmbelastigung beklagt. Besonders ausgepragt im Bereich
der Bushaltestellen (geriffelter Untergrund). Auch die Schutzstreifen, die regelmafig
befahren werden, verursachen zusatzliche Gerausche. Einflussgrof3en auf die Emission, die
den Beurteilungspegel bestimmen, sind bei Berechnungen im Stralkenverkehr die
Verkehrsstarke, die Verkehrszusammensetzung, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit, die
Langsneigung der Stral3e (also die Steigung) sowie die Beschaffenheit der
Straltenoberflache. Dazu kommen noch weitere EinflussgréRen auf die Immission wie der
Abstand, die Abschirmung und die Reflexion sowie die Berticksichtigung von Kreuzungen.
Deshalb ist der Hinweis von Herrn Leuer in der Mitteilung vom 16.12.2019 auf den
larmmindernden Asphalt nur bedingt richtig. Warum wurde trotz all dieser veranderten
Parameter bislang keine Larmmessung durchgefiihrt?

gez.
Tatjana Jenzen

Anlage/n:

Keine
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Absender:
s : . . : 20-13515
Biundnis90/Die Griunen im Anfrage (6ffentlich)

Stadtbezirksrat 112

Betreff:

Radfahrfernweg Harz - Heide

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 05.06.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  17.06.2020 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Zur Stadtbezirksratssitzung am 16.08.2017 beantragte der Bezirksrat, die
Radwegeausschilderung in den Ortsteilen Bevenrode und Waggum neu zu positionieren.

Durch die immer noch vorhandene Ausschilderung werden ortsunkundige Radfahrerinnen
und Radfahrer auf dem Weg in die Innenstadt auf die verlangerte Start- und Landebahn des
Flughafens geleitet.

Das sorgt fur Verargerung und schadet der Orientierung.

Wir fragen:

1. Warum wurde der seinerzeit beantragte Ortstermin ohne Angabe von Grinden nicht
durchgefihrt?

2. Wann werden die Radwegweiser so umgestellt, dass sie ihrer Funktion gerecht
werden?

gez.

Gerhard Masurek

Anlage/n:

Keine
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TOP 7.5.1

Stadt Braunschweig 20-13515-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Radfahrfernweg Harz - Heide

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 22.02.2021
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

\IAdressat der Mitteilung:

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  24.02.2021 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Grinen vom 05.06.2020 wird wie folgt Stellung
genommen:

Zu1))

Der beantragte Ortstermin wurde nicht durchgefiihrt, da es eine zeitliche Uberschneidung mit
einem Hinweis des ADFC in dieser Sache gab. Bereits ein halbes Jahr vor dem Antrag (DS
17-05032) wurde die Ortlichkeit am 23.01.2017 begutachtet.

Zu2.)

Unter Berilicksichtigung des Vorschlags des ADFC zur Anpassung der
Radverkehrswegweisung wurde die Beschilderung fur den Radverkehr zwischen Waggum
bzw. Bevenrode und dem Zentrum bereits im Februar 2017 angepasst.

Im Jahr 2020 wurde die Radwegweisung durch ein Planungsbiiro (Ratsauftrag

DS 20-13997) Uberarbeitet. Dabei wurde die Wegefiihrung vom Zentrum Uber Bienrode und
Waggum nach Bevenrode kritisch hinterfragt.

Im Sinne einer Gbersichtlicheren Fiihrung soll die Route zukinftig Gber die Rabenrodestralle

fuhren. Der Schilderstandort am Krahenfeld wird dadurch entfallen. Die Umsetzung ist fir
das Jahr 2021 vorgesehen.

Benscheidt

Anlage/n:
keine
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TOP 7.6

Absender:
i ) . i 20-14172
Fraktion B90/Die Griinen im Anfrage (6ffentlich)

Stadtbezirksrat 112

Betreff:

Parkplatz Lilienthalplatz

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 31.08.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  10.09.2020 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Der Lilienthalplatz, ,das Tor zur Stadt”, wurde aufwendig umgestaltet. Ziel war auch, das
Dauerparken zu verhindern, um so den Besuchern der Aussichtsterrasse und des
Restaurants Parkmdglichkeiten zu verschaffen.

Der kostenpflichtige Parkbereich bietet nunmehr ca. 70 PKW Platz.

Die Parkgebiihren lassen jedoch aufhorchen: pro angebrochene Stunde sind 2,20 € fallig,
das ist fast doppelt so hoch wie in Parkhausern in der Innenstadt. Auch im ca. 300m
entfernten Parkhochhaus ist das Parken glnstiger, 1,10 € pro Stunde.

Ein Restaurantbesuch dauert in der Regel langer als eine Stunde. Somit waren dann
mindestens 4,40 € an Parkgebihren fallig, falls man nicht das entfernte Parkhochhaus nutzt .
Das ist allerdings lebensfremd.

Der Restaurantbetreiber sieht sich aulRerstande, seinen Gasten die Parkgebuhren zu
erstatten. Seine Gesprache mit verschiedenen Ansprechpersonen blieben ergebnislos.

Wir fragen:
1. Welche Strategie wird mit dieser Preisgestaltung verfolgt?

2. Die Firma APCOA Parking Deutschland GmbH ist privater Betreiber des Parkplatzes,
welche Vereinbarungen hat die Verwaltung mit ihr getroffen?

3. Wozu wurde die Parken GmbH mit Mitteln der Stadt (0,5 Mio. €) gegriindet?

Gez.
Gerhard Masurek
B90/Griine

Anlage/n:

Keine
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Absender:
i ) . i 20-14650
Fraktion B90/Die Griinen im Anfrage (6ffentlich)

Stadtbezirksrat 112

Betreff:
Bebauungsplan mit ortlicher Bauvorschrift "Holzmoor Nord"

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 04.11.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  18.11.2020 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Der BUND Braunschweig hat mit Datum vom 17.06.20 eine umfassende Stellungnahme
gegenuber der Stadt Braunschweig, Fachbereich Stadtplanung und Umweltschutz, zur o.g.
Planung abgegeben.

Wir fragen:

1. Welche Anregungen und Forderungen seitens des BUND werden flr die weiteren
Planungen Gbernommen?

2. Welche Anregungen und Forderungen seitens des BUND werden fir die weiteren

Planungen warum nicht Glbernommen?

Gez.
Gerhard Masurek
B90/Griine

Anlage/n:
Keine
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Absender:
CDU-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 20..'149.95
nfrage (6ffentlich)

Betreff:

Spielplatz Feuerbergweg

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 08.12.2020
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  20.01.2021 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:
Als ich heute mit meiner Enkelin den Spielplatz am Feuerbergweg besuchen wollte, musste
ich feststellen, dass dieser z. Zt. gesperrt ist. Der Grund sind umfangreiche Erdarbeiten.
Ich habe mich bei der Verwaltung nach dem Grund der BaumaB3name erkundigt. Ich erhielt
die Auskunft: Der Wall muss abgetragen werden, da in Uberschwemmungsgebieten keine
Walle gestattet sind.
Ich frage jetzt:

1. Warum wurde der Bezirksrat Gber die Malinahme nicht informiert?

2. Hat man diese Vorschrift beim Bau des Walles Ubersehen?

3. Was hat der Bau des Walles gekostet und welche Kosten entstehen bei dem
Rickbau.

Gez.
Jurgen Wendt
Mitglied im Bezirksrat 112

Anlage/n:
Keine
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