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Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Planungs- und Umweltausschuss (zur Kenntnis) 28.04.2021 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 05.05.2021 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 213 Sudstadt-Rautheim-Mascherode 18.05.2021 o]
(Anhdrung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 131 Innenstadt (Anhérung) 08.06.2021 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 132 Viewegsgarten-Bebelhof 16.06.2021 o]
(Anhdérung) .
Planungs- und Umweltausschuss (Entscheidung) 30.06.2021 @)
Beschluss:

»Es wird beschlossen, gemafll MaRnahme 8.1 (Pilotprojekt flir Velorouten und Ausbau der
UferstralRe) des Ziele- und MaRnahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig® eine
pilothafte Veloroute vom Wallring Uber die Helmstedter Straf3e in Richtung
Rautheim/Lindenberg zu realisieren.”

Sachverhalt:

Die Realisierung von sogenannten Velorouten ist Teil des durch den Rat beschlossenen
Ziele- und Malknahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig® (DS 20-13342-02).

Der Beschluss sieht u. a. unter Malinahme 3 vor, ein Veloroutennetz zu planen und das
Radverkehrsnetz zu Uberarbeiten. Dabei soll das Ziel verfolgt werden, die Gesamtplanung
eines Radverkehrsnetzes zu erstellen, das zum einen alle Stadtteile miteinander vernetzt
und zum anderen ein hochwertiges radiales Veloroutennetz beinhaltet, das die Stadtteile
mdglichst direkt an die Innenstadt anbindet. Die Planung dieses Konzeptes soll im Rahmen
des Mobilitatsentwicklungsplans (MEP) fir Braunschweig erfolgen.

Wenngleich das Veloroutennetz im Rahmen des MEP erstellt werden soll, sieht der Ziele-
und MalRnahmenkatalog unter MalRnahme 8.1 vorab die Umsetzung eines Pilotprojekts einer
Veloroute vor. Daflir soll eine Route ausgewahlt werden, deren Realisierung zeitnah
ermdglicht werden kann.

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76 Abs.
3 S. 1 NKomVGi. V. m. § 6 Nr. 4 lit. g der Hauptsatzung. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung Uber die Realisierung einer
pilothaften Veloroute in Braunschweig um einen Beschluss Uber Verkehrsplanungen, deren
Auswirkungen Uber den Stadtbezirk hinausgehen, fir die der Planungs- und
Umweltausschuss beschlusszustandig ist.




Auswahl des Pilotprojektes

Grundlagen
Far die Auswahl der Pilotroute wurden verschiedene Routen (im weiteren teils auch als

,Vvarianten“ bezeichnet) betrachtet. Der Erarbeitung der Routenvorschlage durch die
Verwaltung lagen unterschiedliche Uberlegungen zugrunde:
- Netzentwurf flr das Regionale Radverkehrsnetz
- Vorschlage der Radverkehrsverbande fur die Realisierung von Velorouten
- Radschnellverbindungen von Braunschweig nach Wolfsburg, Wolfenbuttel, Salzgitter
und Vechelde

Ausschlaggebend war ferner das Ziel, eine Route auszuwahlen, die zeitnah realisiert werden
kann, um zum Zeitpunkt der Fertigstellung des MEP ein erstes Leuchtturmprojekt vorweisen
zu kénnen. So wird fir die Radfahrenden bereits erlebbar, was durch die langfristige
Umsetzung des im MEP zu verankernden Veloroutennetzes erreicht werden kann.

Andere Routen wurden nicht in Erwagung gezogen, weil absehbar ist, dass perspektivische
MalRnahmen, wie z.B. der Stadtbahnausbau, die kurzfristige Realisierbarkeit zu stark
limitieren wirden. Um dariber hinaus den Spielraum fiir die Trassierungsplanungen der
Radschnellwege nicht einzuschranken, wurden auch diese Korridore nicht ndher betrachtet.

Insgesamt kristallisierten sich vier mdgliche Varianten fur die Realisierung eines
Pilotprojektes heraus. Dabei handelt es sich um die folgenden Varianten (siehe Anlage 1):

- Variante 1: Realisierung einer Veloroute vom Wallring in die Weststadt iiber Am
Lehmanger

- Variante 2: Realisierung einer Veloroute vom Wallring in die Weststadt Uber den
Pippelweg

- Variante 3: Realisierung einer Veloroute vom Wallring Uber die Helmstedter Stral3e in
Richtung Rautheim/Lindenberg

- Variante 4: Realisierung einer Veloroute vom Wallring tber die Berliner Stralle in
Richtung Volkmarode

Alle vier Varianten zeichnen sich dadurch aus, dass eine zeitnahe Realisierung moglich ist,
weil einzelne Abschnitte bereits den Qualitatsstandards der Definition ,Velorouten in
Braunschweig“ entsprechen. Allerdings sind auch bei allen vier Varianten weitere teils
umfangreiche MalRnahmen zu planen und durchzufthren.

Abstimmung mit den Verbdnden

Der Ziele- und MalRnahmenkatalog sieht flir die Umsetzung zahlreicher MaRnahmen
Abstimmungen mit den Radverkehrsverbanden vor. Vor diesem Hintergrund wurde ein
regelmaBiger Austauschmodus mit den Radverkehrsverbanden (ADFC, braunschweiger
forum, Fahrradstadt Braunschweig und VCD) und der Verwaltung initiiert, in dessen Rahmen
die Verwaltung die oben aufgezeigten vier Varianten diskutiert hat.

Insgesamt wurde keine der vier vorgestellten Varianten durch die Verbande abgelehnt.
Inzwischen hat die Verwaltung auch eine schriftliche Stellungnahme der Verbande erreicht.

Entgegen der Stellungnahme der Verbande spricht sich die Verwaltung zunachst fir den
Wallring als Anfangspunkt der Velorouten aus. Eine Weiterfihrung bis in die Innenstadt wird
als Pilotprojekt erst spater in Erwagung gezogen, um der ,Konzepterstellung zur
Umgestaltung der Innenstadtstralen® (Mallnahme Z2 des Ziele- und MaRnahmenkatalogs)
und den Planungen des MEP nicht vorzugreifen.

Die Verbande sprechen sich zusatzlich fur Streckenfiihrungen jeweils bis zur Stadtgrenze
aus. Dieses wirde zunachst ein verbindliches regionales Radverkehrskonzept voraussetzen,



da die Anschlusspunkte mit den Nachbargemeinden definiert werden muissten. Dieser
Prozess wurde einer kurzfristigen Realisierbarkeit entgegenstehen.

Weiterhin zeigt die Stellungnahme der Verbande, dass die Komplexitat der Realisierung
einer Veloroute erkannt wurde und viele teils komplexe Detailprobleme zu I6sen sind.

Verbesserungen fur den Radverkehr auf dem Wallring

Die Verwaltung beabsichtigt, den Wallring fur den Radverkehr zu optimieren. Vorgesehen
sind Verbesserungen der Querungen der radialen Einfahrtstral3en, die vollstandige
Ausweisung als Fahrradstrale sowie ein Liickenschluss des Wallrings im Suden. Mégliche
Linienfihrungen sind in der Anlage 2 dargestellt. Die Verwaltung wird zu gegebener Zeit
dazu eine Gremienvorlage erstellen.

Vorschlag fir ein Pilotprojekt

Die Verwaltung schlagt die Realisierung von Variante 3 ,Realisierung einer Veloroute vom
Wallring Uber die Helmstedter Strafl3e in Richtung Rautheim/Lindenberg“ vor. Diese wird
auch von den Verbanden, wenn auch mit unterschiedlichen Anknipfungspunkten, favorisiert.

Die Mdglichkeiten der Realisierung bis zur Fertigstellung des MEP erscheinen realistisch. Mit
dem Angebot einer Veloroute in diesem Bereich wird vielen Personen ein Anreiz gegeben,
fur Alltagswege ins Zentrum das Fahrrad zu nutzen.

Diese Veloroute schliel3t weitere Schritte flr eine Erweiterung nach Rautheim im Zuge des
Stadtbahnprojektes, einen Abzweig zum Schoppenstedter Turm oder eine interkommunale
Weiterfuhrung in Richtung Cremlingen nicht aus.

Mit der Besetzung der neuen Stellen im Radverkehr kénnen die Planungen fiir das
Pilotprojekt konkretisiert werden.

Leuer

Anlagen:
Anlage 1 — Routenvorschlage fur mégliche Velorouten in Braunschweig
Anlage 2 — Planungsidee fur den Luckenschluss entlang des Wallrings



