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Sachverhalt

Allgemeines
Im Rahmen des Investitionsprogramms ,Stationsoffensive im Grof3raum Braunschweig®

werden insgesamt drei Eisenbahnverkehrsstationen in Braunschweig in den nachsten
Jahren reaktiviert bzw. neu gebaut, namentlich die Bahnstationen Bienrode, Leiferde und
West. Der Regionalverband Grofiraum Braunschweig (RVB) hat dafiir mit der Deutschen
Bahn DB Station und Service AG (DB S&S) sowie der DB Netz AG (DB Netz) eine
Vereinbarung zur Planung der Verkehrsstationen in Braunschweig geschlossen. Fir die
eisenbahntechnischen Anlagen liegt die Federfihrung des Verfahrens bei RVB/DB, die
Federfiihrung fir die Umfeldplanung liegt bei der Stadt Braunschweig. Die Stationsoffensive
fur den gesamten GrofRraum Braunschweig wird in der beigefiuigten Broschire des RVB
beschrieben, im Folgenden werden die Projekte in Braunschweig sowie deren
Planungsstande und das weitere Vorgehen erlautert.

Da sich der Umfang der MaRnahmen im Zuge der Planungen erkennbar andern wird,
werden die Ansatze der Haushaltsmittel im Zuge der anstehenden Haushaltsplanungen
aktualisiert.

Haltepunkt West

Der Bahnhaltepunkt Braunschweig West ist am Schnittpunkt der Donaustralte mit den DB-
Gleisen geplant und hat eine hohe ErschlieRungswirkung. Er verkirzt die Reisezeiten aus
Weststadt/Broitzem sowie dem westlichen Ringgebiet in Richtung Hannover, Hildesheim und
Wolfsburg um bis zu 20 Minuten. Zukunftig sollen dort die folgenden Eisenbahnlinien halten:

- RE 60/70 Braunschweig — Hannover — Bielefeld/Rheine
- RES50 Hildesheim — Braunschweig — Wolfsburg

Darlber hinaus kann der neu zu gestaltende Verknipfungspunkt Impulse zur
Weiterentwicklung der Donaustrale und des Gewerbegebietes Friedrich-Seele-Stralle
geben.



Der RVB hat eine modelltechnische Analyse zu den zu erwartenden Fahrgastpotenzialen,
u. a. auf Grundlage des Einzugsradius der Bahnstation (etwa 31.300 Einwohner) und auf
Grundlage verlagerter und attraktiverer Verkehrsbeziehungen, vorgenommen. Das
zuklnftige Fahrgastpotenzial wird bis zum Jahr 2050 auf etwa 4.000 Fahrgaste taglich
eingeschatzt. Damit wird der Bahnhaltepunkt West zum drittgroRten Bahnhof im gesamten
Verbandsgebiet und es ergibt sich fiir die Stadt Braunschweig gleichsam eine hohe
Bedeutung fir eine attraktive Verkehrs- und Umfeldplanung.

Nach dem aktuellen Zeitplan der DB soll nach Fertigstellung der Entwurfsplanung
voraussichtlich in 2023 ein Planfeststellungsverfahren flr die Bahnanlagen beim
Eisenbahnbundesamt (EBA) eingeleitet werden. Der Baubeginn ist aktuell in 2027 und
Inbetriebnahme in 2028 geplant.

Die derzeitigen Planungen der DB und des RVB sehen einen Aul3enbahnsteig am ersten
(n6rdlichen) Gleis und einen Mittelbahnsteig zwischen dem zweiten (mittleren) Gleis und
dem dritten (sudlichen) Gleis vor. Das dritte, sudlich liegende, Gleis wird heute planmaRig
nur vom Guterverkehr genutzt. Wegen des geplanten Halbstundentaktes nach Hildesheim
und zur Steigerung der Zuverlassigkeit soll es aber zuklnftig durch Personenverkehr
mitgenutzt werden. Angesichts des Platzbedarfes eines Mittelbahnsteiges ist eine Verlegung
des dritten Gleises erforderlich. Der Umfang der Verlegung des dritten Gleises nach Siiden
ergibt sich aber nicht nur durch die notwendige Bahnsteigbreite, sondern durch die Lage der
Mittelpfeiler der Bricken der Donaustralle. Da diese nicht verandert werden kénnen, wird der
Bahnsteig breiter als betrieblich sonst notwendig. Damit ergibt sich eine Verschiebung des
dritten Gleises um ca. 10 m nach Siden, wodurch ein deutlicher Eingriff in die Marienberger
Stralie erfolgen und die Strae Richtung Suden verlegt werden muss. Da die Verlegung eine
Folgemalinahme der Gleisverschiebung des dritten Gleises ist, wird die Neuplanung der
Marienberger Stral’e sowie alle weiteren FolgemalRnahmen wie z. B. der Eingriff in weitere
Grundstucke und die Umweltauswirkungen im Rahmen der Planfeststellung von der DB
behandelt werden.

Die verkehrlichen, funktionalen und gestalterischen Rahmenbedingungen seitens der Stadt
Braunschweig werden fir den Haltepunkt West aktuell erarbeitet. Die angrenzende Flache
zwischen Eisenbahnanlagen und Friedrich-Seele-Strale ist im Eigentum der Stadt
Braunschweig. Die Rahmenbedingungen sollen als Grundlage in eine fir 2022 geplanten
Wettbewerb bzw. Mehrfachbeauftragung einflieen, welche erste Ergebnisse fur die
Umfeldplanung hinsichtlich der verkehrlichen und der stadtebaulichen Entwicklung aufzeigen
soll. Die Ergebnisse werden anschlieRend dem AMTA und dem Stadtbezirksrat vorgestellt.
Es wird angestrebt eine zusammenhangende stadtebauliche Planung zu realisieren, die der
Bedeutung des geplanten Haltepunktes in Funktion und Attraktivitat gerecht wird. Neben
verschiedenen Mobilitatsangeboten (Radstation, Pendlerparken, B&R, Car-Sharing, E-
Mobilitat etc.) sollen auch Flachen fiir eine intensive hochbauliche Nutzung bereitgestellt
werden. Maligebliches verkehrliches Entwicklungsziel ist die Realisierung eines neuen,
modernen Stadtraums, der die unterschiedlichsten Mobilitatsformen blindelt und einen
reibungslosen Wechsel der Mobilitatsangebote untereinander ermdéglicht. Ein eigenes
Zugangsgebaude (,Empfangsgebaude®) ist nicht vorgesehen.

Fir die stadtebauliche Umfeldgestaltung an der Station West sind im gerade beschlossenen
Haushaltsplan 2022 (inkl. IP) Planungsmittel in Héhe von 250.000 € sowie Mittel fir den Bau
von 1.000.000 € in 2026 eingeplant.

Haltepunkt Leiferde

Die DB plant die Einrichtung des neuen Haltepunkts im Siden Leiferdes sudlich der heutigen
FuRgangerunterfihrung zwischen Thiedebacher Weg und BahnhofstralRe. Mit diesem
Standort wird der gesamte Ort Leiferde innerhalb eines Radius von einem Kilometer
erschlossen. Am zukunftigen Haltepunkt sollen folgende Regionalbahnen halten:



- RB 44/48 Braunschweig — Salzgitter-Thiede — Salzgitter-Lebenstedt
- RB45 Braunschweig — Wolfenblttel — Schoppenstedt

Damit erhalt der Haltepunkt im Status Quo drei Fahrten je Stunde in Richtung Braunschweig
Hauptbahnhof, bei der Einflihrung eines Halbstundentakts auf der RB 45 sogar vier. Nordlich
des Haltepunkts teilt sich die von Braunschweig Hauptbahnhof kommende Eisenbahnstrecke
in die Aste nach Salzgitter und Wolfenbiittel auf. Um den Halt fiir die beiden Strecken zu
ermoglichen, erhalt der Haltepunkt zukinftig vier Bahnsteigkanten sidlich des
Streckenabzweigs. Prifungen der Bahn haben ergeben, dass der Bau der Bahnsteige
ndrdlich des Abzweigs nicht sinnvoll ist, weil aufgrund der vorhandenen Signaltechnik die
Bahnsteige soweit nach Norden abricken mussten, dass sie fast nicht mehr im Ort Leiferde
liegen wirden. Der Bau von vier statt zwei Bahnsteigen hat auRerdem den betrieblichen
Vorteil, dass durchfahrende Ziige weniger durch (verspatet) haltende Ziige der
Nachbarstrecke beeinflusst werden.

Das Fahrgastpotenzial wird auf ca. 1.000 Fahrgaste/Tag bis 2050 prognostiziert. Nach
aktuellem Planungsstand der DB wird der Baubeginn des Haltepunktes in 2027 erfolgen.

Im Rahmen einer integrierten und attraktiven Umfeldplanung prift die Verwaltung, den
Haltepunkt Leiferde zu einer Mobilitatsstation auszubauen. Einige der moglichen Bausteine
der zu schaffenden Mobilitatsstation kénnen sein:

- Verknlpfung mit der Buslinie 413
- P+R Stellplatze

- (Uberdachte) Fahrradabstellanlage
- Carsharing

- Paketstation

Im Zuge der Planungen prifen RVB, DB und Stadt gemeinsam die Moglichkeiten, den
vorhandenen Weg unter den Gleisen zwischen Bahnhofstral3e und Thiedebacher Weg
aufzuwerten. Der vorhandene Weg wurde in den 1960er Jahren als Bahnsteigzuwegung
gebaut, ist aber seit Aufgabe des Haltepunktes o6ffentlich gewidmet und in der
Unterhaltungspflicht der Stadt Braunschweig. Er dient derzeit der Verbindung der 6stlich und
westlich der Bahn liegenden Ortsteile und liegt auf Grundstticken der DB. Aufgrund der
steilen Rampen im Osten und Westen ist der Weg heute nicht barrierefrei nutzbar. Mit
Neubau der Verkehrsstation wirde der Weg auch wieder als Bahnsteigzuwegung genutzt
werden. In den Planungen wird eine barrierefreie Erreichbarkeit aller Bahnsteige durch den
Bau von Aufziigen und/oder Rampen bericksichtigt.

Der Stadtteil Leiferde wird durch die Bahnanlagen in einen 6stlichen und einen westlichen
Bereich getrennt. Der heutige Weg unter den Gleisen dient als wichtige Verbindung der
beiden Stadtteilteile und ist neben dem Schenkendamm die einzige Querungsmaglichkeit der
Gleise im Ort. Keine der beiden heutigen Querungsmaglichkeiten erfillt aufgrund der
Steigungen jedoch die Anforderungen an die Barrierefreiheit. Fir den Radverkehr ist die
Querung nur Uber den Schenkendamm mdglich. Aufgrund von Tempo 50 und der
gemeinsamen Benutzung des Gehwegs mit zu Fulgehenden ist dies jedoch eine wenig
attraktive Route fur den Radverkehr. In der heutigen FuRgangerunterfuhrung ist das Fahren
mit dem Fahrrad nicht gestattet.

Vor dem Hintergrund der Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur in Braunschweig hat
die Verwaltung die DB gebeten, die Mdglichkeiten einer Aufweitung der Unterfiihrung far
eine Befahrbarkeit mit dem Fahrrad zu priifen. Eine Durchfahrbarkeit fir den Radverkehr
wulrde sowohl einen Lickenschluss im lokalen Radverkehrsnetz erzeugen als auch auf
regionaler Ebene die Radverkehrsverbindungen zwischen Salzgitter, Wolfenbdttel,
Stockheim und der Braunschweiger Innenstadt verbessern. Die Planungen der DB sind so
angelegt, dass die Unterflihrung fir einen Radweg (auch als Teil der Radschnellverbindung
Braunschweig — Salzgitter-Thiede) mit Erneuerung der beiden Eisenbahnbriicken



nachtraglich gebaut werden kdnnte. In diesem Zuge kdnnte auch der vorhandene Gehweg
verbreitert werden. Die Veranlassung hierzu obliegt der Stadt Braunschweig. Die Verwaltung
wird mit Vorliegen erster konkreterer Planungen der Verkehrsstation entsprechende Plane
und Kostenschatzungen vorstellen.

Fur die Umfeldplanung an der Verkehrsstation sind im gerade beschlossenen Haushaltsplan
2022 (inkl. IP) Planungsmittel in H6he von 85.000 € sowie Mittel flir den Bau von 250.000 €
in 2026 eingeplant.

Haltepunkt Bienrode

Aufgrund der hohen ErschlieBungswirkung fur Bienrode selbst - der RVB hat das
Fahrgastpotenzial hier auf ca. 750 Ein- und Aussteiger/Tag bis 2050 prognostiziert - wurde
von der DB Station & Service AG und dem Regionalverband eine moglichst zentrale Lage
des Haltepunktes in Bienrode zwischen den Bahnibergangen Bienrode | (Forststrale) und
Bienrode Il (Waggumer Strale) ermittelt. Vor Planungsbeginn wurde der Standort einer
fachlichen Prufung unterzogen, da eine bestmdgliche Anbindung an das bestehende
Busliniennetz von Braunschweig sowie ein hohes Fahrgastpotenzial erzielt werden soll.
Daruber hinaus wurde die Lage eines kunftigen Kreuzungsbahnhofes (mit Ausweichgleis fur
Gegenverkehr) in Kralenriede (ndhe Steinriedendamm) bereits berlcksichtigt. Die
Ergebnisse der umfangreichen Priifung stitzen eine zentrale Lage in Bienrode.

Durch die Anbindung von Bienrode an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) kénnen
Reisezeiten insbesondere zum Braunschweiger Hauptbahnhof oder nach Gifhorn deutlich
verkurzt werden. Darlber hinaus wird der neu zu gestaltende Verknipfungspunkt weitere
Impulse zur gewerblichen Entwicklung im Umfeld des Flughafens Braunschweig-Wolfsburg
hervorrufen. Die Inbetriebnahme hat der RVB flr 2026 vorgesehen.

Im Rahmen der weiteren Planungen wird geklart, wie die Umsetzung einer optimalen
Anbindung des OPNYV erfolgen kann. Dariiber hinaus wird analysiert, wie hoch der
notwendige Flachenbedarf des neuen Verknupfungspunktes ist, mit welchem Verfahren
Baurecht geschaffen werden kann und welche verkehrlichen sowie qualitativen
Anforderungen der Haltepunkt fur die Nutzer erfullen muss. Zur Beantwortung dieser
planerischen Fragen hat die Verwaltung eine Machbarkeitsstudie beauftragt, die derzeit
bearbeitet wird. Die Fertigstellung der Machbarkeitsstudie wird im Frihjahr 2022 erfolgen
und anschliefend dem Stadtbezirksrat und dem AMTA vorgestellt. Im Anschluss werden die
verkehrlich-funktionalen und gestalterischen Anforderungen bzw. Eckpunkte in Abstimmung
mit dem RVB und den Planungen der Bahnsteiganlagen durch die DB Station & Service
naher definiert.

Fur die Umfeldplanung am Haltepunkt Bienrode sind im gerade beschlossenen

Haushaltsplan 2022 (inkl. IP) Planungsmittel in Héhe von 115.000 € sowie Mittel fiir den Bau
von 250.000 € in 2025 eingeplant.

Leuer

Anlage/n:
Broschure Stationsoffensive im Grofiraum Braunschweig



