Stadt Braunschweig
Der Oberburgermeister

Tagesordnung offentlicher Teil

Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben

Sitzung: Dienstag, 15.03.2022, 15:00 Uhr

Stadthalle Braunschweig - Vortragssaal, St. Leonhard 14, Zugang iiber
Raum, Ort: "An der Stadthalle", 38102 Braunschweig,
Videokonferenz, Webex-Meeting

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1. Er6ffnung der Sitzung

2. Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 25.01.2022
(6ffentlicher Teil)

3. Mitteilungen

3.1. 9. Kompaktbericht Stadtbahnausbau 22-17663

3.2. Sachstandsbericht Radschnellwege / Status Regionales
Radverkehrsnetz

3.3.  Mobilitatsentwicklungsplan - Sachstandsbericht 2022 22-17865

3.4. Knotenpunkt Dibbesdorfer Stralle - Bevenroder Stralle 22-18146

3.5. Ideenportal - Peiner Stralle in Vélkenrode sicher liberqueren 22-17951

3.6. Ildeenportal - Stadtweit Drangelgitter passierbar machen oder 22-18130
beseitigen

3.7.  Ersatz fiir den Bahnilibergang Griinewaldstralle 22-17879

3.7.1. Ersatz fir den Bahniibergang Griinewaldstralle 22-17879-01

4. Planung einer Fu3- und Radwegunterflihrung als Ersatz fiir den 21-17455
Bahnubergang Grunewaldstralle

4.1.  Planung einer Ful- und Radwegunterfihrung als Ersatz fir den 21-17455-02
Bahnlibergang Grinewaldstralie

4.1.1. Planung einer Ful3- und Radwegunterflihrung als Ersatz fiir den 21-17455-03
Bahnubergang Grunewaldstralle

5. Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle "Eichhahnweg" in 20-14014
Fahrtrichtung stadteinwarts

6. Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle Schlehenhang 22-17876

7. Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen Dammstralle 22-17878

8. Planung und Bau des Luftschifferwegs zwischen Nordstrafte und 21-16756
Ringgleis

9. Okerbricke Huttenwerke Schrotweg, 22-17899

Ausbau des Geh- und Radweges zwischen der Leipziger Stralte
und dem Schrotweg und Neubau der Briicke

10. Ideenportal - Fahrrad- und FuBweg Wiesental 21-17456
11. Ideenplattform "E-Ladesaulen flr das alte Hochschulviertel" 2217852
12. Anfragen

12.1. Abhilfe gegen Fremdparken auf Carsharing-Stellplatzen 22-18182
12.2. Sondernutzung fir Gastronomiebetriebe in 2022 22-18131
12.3. Aktive Promotion in der Innenstadt 2217787
12.4. Carsharing-Platze als Ersatz fir auszuweisenden Parkraum 22-18183
12.5. Radwege Zielnetz 2030 22-18184
12.6. Unsachgemafies Parken von E-Scootern im Stadtgebiet 22-18243
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Stadt Braunschweig 22-17663
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

9. Kompaktbericht Stadtbahnausbau

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 11.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 15.03.2022 o]

Sachverhalt:

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) und die Verwaltung berichten seit dem
31.12.2017 halbjahrlich im Planungs- und Umweltausschuss, jetzt im Ausschuss fur
Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben, in Form eines Kompaktberichts zum Stand des
Stadtbahnausbaus.

Der 9. Kompaktbericht mit dem Stichtag 28.02.2022 wird hiermit vorgelegt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: 9. Kompaktbericht Stadtbahnausbau zum Stichtag 28.02.2022
Anlage 2: Kennzahlentabelle zum 9. Kompaktbericht
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Kompaktbericht ,Stadt.Bahn.Plus® — Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030

Stichtag 28.02.2022

Gesamtprojekt:

a. Forderung und Konzeptentwicklung

Anfang Oktober 2021 wurde ein wichtiger Meilenstein fur die Forderung des Projektes mit
Bundesmitteln erreicht: Auf Grundlage des eingereichten Rahmenantrags des
Gesamtprojektes wurde die Aufnahme des Vorhabens in die Kategorie B des GVFG-
Bundesprogramms durch das BMVI bestatigt. Auf dieser Grundlage kann nach Vorliegen
eines gepruften Finanzierungsantrages zum Teilprojekt 1 ,Volkmarode Nord (inkl.
Wendeanlage Gliesmarode)* die Aufnahme in Kategorie A des Programms gemaf

§ 6 GVFG erfolgen.

Die entsprechenden Vorarbeiten zur Erstellung eines Finanzierungsantrages laufen (siehe
Sachstande Teilprojekte). Zur Ermittlung der Wirtschaftlichkeit (Nutzen-Kosten-Index) sind
die Detailplanungen fur die Strecke in Volkmarode und die Wendeanlage in Gliesmarode
sowie die Ermittlung der stadtbahnbedingten Kosten abzuschlie3en. Die Einreichung des
Antrags wird fr Ende 2022 angestrebt.

b. Analyse und Uberarbeitung der Gesamtterminplanung

Der Stadtbahnausbau ist mit seinen sechs Teilprojekten das mit Abstand gréf3te Projekt, das
die Stadt Braunschweig und die BSVG derzeit gemeinsam umsetzen. Die Teilprojekte
Volkmarode-Nord mit Wendeschleife Gliesmarode, Lindenberg/Rautheim sowie
Heidberg/Salzdahlumer StraRe und Campusbahn/Querum wurden in den vergangenen
Jahren intensiv durch das Projektteam aus Stadtverwaltung, BSVG und Fachplanern
bearbeitet. Die vorliegenden konkreten Planungs-Ergebnisse fir die Teilprojekte
Volkmarode-Nord und Lindenberg/Rautheim wurden in verschiedenen Veranstaltungen
bereits offentlich vorgestellt und insgesamt positiv aufgenommen.

Im Jahr 2017 wurden fir das Stadtbahnprojekt Umsetzungsziele als friilhe Schatzung
formuliert. Nach Erreichung wesentlicher planerischer Fortschritte im Gesamtprojekt wurden
die laufenden Teilprojekte im Herbst 2021 einer Arbeits- und Terminplananalyse unterzogen
und die Projektergebnisse mit den Umsetzungszielen abgeglichen. Dabei zeigte sich, dass
komplexe Planungsabhangigkeiten sowie Wechselwirkungen der Teilprojekte untereinander
und aufeinander, wiederholend notwendige iterative Herangehensweisen,
Ressourcenengpasse und Erschwernisse durch die Corona-Pandemie Einfluss auf den
Projektverlauf hatten und haben.

Fur die beiden Teilprojekte Volkmarode und Rautheim sind eine grof3e Anzahl von
Ingenieurbiros (Planung der Stadtbahn- und Stral3eninfrastruktur, Brickenbauwerke,
Freiflachenplanung, Fachgutachten fur Emissionen, Umwelt, u.v.m.) Gber 6ffentliche
Ausschreibungen vertraglich gebunden — die Koordination der Beteiligten und die Betreuung
der Vertrage ist aufwendig. In den laufenden Planungen wurde au3erdem auf aktuelle
Ratsbeschlisse reagiert, z.B. die Vorgaben zum Radverkehr oder die Bewertung von
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Losungsalternativen im Rahmen der Diskussionen um die Querung des
Landschaftsschutzgebietes zwischen der Nordstadt und Querum.

Basierend auf den vorliegenden Analyseergebnissen ist aktuell eine fundierte Projekt- und
Zeitplanung in Aufstellung. Das bedeutet, dass sich die in den Berichten Mitte 2019 und Mitte
2020 genannten Termine wie Baubeginn und Inbetriebnahme der laufenden Teilprojekte
verschieben werden.

Ziel der laufenden Analyse ist es, die Leistungsfahigkeit im Gesamtprojekt und somit die
erreichbare Umsetzungsgeschwindigkeit durch geeignete OptimierungsmalRhahmen
insgesamt zu erhdhen.

c. Interne Projektressourcen

Das Stadtbahnteam wird insgesamt um 5 Planstellen verstéarkt. Die zuséatzlichen Stellen sind
im Stellenplan 2022 abgebildet und 3 dieser Stellen wurden auch bereits von der Verwaltung
aufgrund der Dringlichkeit des Gesamtprojektes Stadtbahnausbau freigegeben. Die Freigabe
der beiden anderen Stellen ist gekoppelt an den Start der Projekte Westliche Innenstadt und
Lehndorf/Kanzlerfeld. Die Besetzungsverfahren zur Nachbesetzung vakanter Stellen sowie
der zusatzlichen Stellen laufen aktuell. Die Nachfrage nach erfahrenen Planern und
Projektleitern im Infrastruktur- und Verkehrsbereich ist deutschlandweit insgesamt hoch.

Um die Planungen im Teilprojekt 1 Volkmarode und Wendeschleife Gliesmarode mit den
aktuellen Personalressourcen bestmoglich voranzutreiben, wurden die Ressourcen im
Stadtbahnteam zu Gunsten des Teilprojekts 1 umorganisiert. Das fuihrt zu
Bearbeitungsverzdgerungen in anderen Aufgaben. Teilprojekt 3 Heidberg/Salzdahlumer
Stral3e — Campusbahn sowie Aufgabenpakete der Projektsteuerung missen bis zu den
Neubesetzungen zuruckgestellt werden.

Auch die personellen Projekt-Ressourcen der BSVG wurden auf dieser Grundlage einer
Prifung unterzogen. Entsprechende Anpassungen werden auch in der BSVG vorgenommen
werden.

d. Grunderwerb

Im Teilprojekt 2 (Lindenberg/Rautheim) fanden intensive Vorbereitungen und Gespréache zu
notwendigem Grunderwerb im Bereich BBR, Diirkop und am Knotenpunkt Rautheimer
Str./Helmstedter Str. statt. Erster Grunderwerb fir das Projekt wird auf dieser Grundlage
kurzfristig getatigt werden kdnnen.

Der Prozess zum Grunderwerb wird fur die Projekte Volkmarode und Rautheim im Jahr 2022
intensiviert werden, um die notwendigen Vereinbarungen maglichst bis zu den
Planfeststellungsverfahren schliel3en zu kénnen.

Teilprojekt 1 — Volkmarode Nord

a. Infrastrukturplanung

Die Entwurfsplanung zum Streckenabschnitt durch Volkmarode wurde im Vergleich zur
oOffentlich zuletzt in 2020 vorgestellten Planung Uberarbeitet. Dies betrifft u.a.:

2
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e Verkehrliche Abwicklung/Signalisierung des Uberweges fir FuR- und Radverkehr am
Knotenpunkt Berliner HeerstralR3e/Im Remenfeld (vor Tankstelle)

e Verkehrliche Abwicklung/Signalisierung an Ziegelkamp/Ziegelwiese

e Verkehrliche Abwicklung/Signalisierung an Wendeschleife Ziegelwiese

o Verkehrliche Abwicklung/Signalisierung im Bereich zukiinftige Haltestelle
Unterdorf/Einfahrt in Freihaltetrasse (inkl. Radverkehr)

o Details zur Freihaltetrasse (Dimensionierung/Fihrung Geh- und Radweg;
Ausgestaltung Z-Uberweg der Freihaltetrasse)

Des Weiteren wurden Abwégungen und Festlegungen zu aktiven und passiven
Schallschutzmafinahmen auf Grundlage der seit 2020 zu beriicksichtigenden Richtlinie fir
den Larmschutz an StraRen (RLS 19) getroffen und die Auswahl der zu den zu
verwendenden Masttypen konkretisiert. Die gutachterlichen Bewertungen zu den zu
erwartenden Verkehrsablaufen werden bis Mai erstellt.

Die Entwurfsplanungsphase inkl. der fachlichen Prifung und Freigabe wird voraussichtlich
Mitte 2022 abgeschlossen.

Die konzeptionelle Vorplanung der Verkehrsanlage mit integrierter Wendeschleife am
Knotenpunkt Berliner Str./Querumer Strafl3e konnte im Jahr 2021 abgeschlossen werden. Die
Entwurfsplanung fur diesen Abschnitt ist beauftragt. Die Vorplanung und die
Entwurfsplanung im Bereich nérdlich der Wendeschleife an der angrenzenden Wohn- und
Geschaftsbebauung werden auf Basis der Ergebnisse der Blrgerbeteiligung gesamthaft
fortgefuhrt und die finalen Gutachten fir den gesamten Bereich werden angefertigt.

Der politische Beschluss zur anschlieRenden Vorbereitung und Einleitung der
Planfeststellungsverfahren fir beide Projektteile, also Volkmarode und Wendeanlage
Gliesmarode, wird fir das zweite Halbjahr 2022 angestrebt.

b. Burgerbeteiligung

Nach Vorliegen von aussagekraftigen Planunterlagen zum Knotenpunkt Berliner
Str./Querumer Strafe mit angrenzender Wendeschleife und vor Einreichung der Unterlagen
zum Beschluss im AMTA wird eine Birgerinformationsveranstaltung zum gesamten
Teilprojekt Volkmarode Nord stattfinden. In dieser Veranstaltung werden die dann
vorliegenden Planungen zur Wendeanlage in Gliesmarode und die in Details nochmals
optimierte Planung zur Strecke durch Volkmarode gesamthaft vorgestellt. Ziel ist es, die
Veranstaltung vor den Sommerferien 2022 durchzufuhren. Vorab wird den direkten Anliegern
in separaten Gesprachen die Mdglichkeit gegeben, sich zur Planung zu informieren.

Teilprojekt 2 — Lindenberg/Rautheim

a. Infrastrukturplanung

Nach nun erfolgter Zwischenpriifung der vorliegenden Planungs-Vorabzige ist eine
Wiederaufnahme der Detail-Planungen fir Ende Marz 2022 geplant.

3
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Zwischenzeitlich wurde auf3erdem ein Wechsel des Ingenieur-Biros im Gewerk
StralRenbegleitgriin/Freianlage inkl. Aktualisierung der zu berlcksichtigenden Anforderungen
fur diesen Bereich vorbereitet.

Vertraglich gebunden wurde ein Ingenieurdienstleister aus dem DB-Konzern, um die
notwendigen Sperrpausen (=Termine fur Gleissperrungen) zur Errichtung der
Stadtbahnbriicke Uber die Anlagen der DB im Bereich der Helmstedter StralRe fachgerecht
zu ermitteln und mit ausreichenden Vorlaufen anmelden zu kénnen.

b. Burgerbeteiligung

Die Anlieger-Sprechstunden zur Entwurfsplanung erfolgen voraussichtlich im Sommer 2022.
Die Termine fur weitere Beteiligungsformate werden mit ausreichendem Vorlauf 6ffentlich
bekanntgegeben.

Der politische Beschluss zur anschlielenden Vorbereitung und Einleitung der
Planfeststellungsverfahren wird voraussichtlich im Jahresverlauf 2023 erfolgen kénnen.

Teilprojekt 3 — Heidberg/Salzdahlumer Straf3e - Campusbahn/Querum

a. Voruntersuchungen/Birgerbeteiligung

Heidberg/Salzdahlumer Str.:

Die Planungen des Bahnhofsquartiers tangieren auch die Stadtbahnplanungen.
Insbesondere der Anschluss der Neubaustrecke aus der Salzdahlumer Straf3e zum
Nahverkehrsterminal muss mit den stadtebaulichen Entwiirfen in Einklang gebracht werden.
Freihalteflachen fir die Stadtbahn mussen teilweise verlegt werden. Bestehende Zielkonflikte
gilt es fur die beiden Vorhaben im weiteren Planungsverlauf aufzulésen.

Fur den Abschluss der Machbarkeitsuntersuchung bestehen noch Fragestellungen. (u. a.
verkehrliche Machbarkeit). In 2022 soll ein weiterer Termin zur Birgerbeteiligung stattfinden.

Campusbahn/Querum:

Die Untersuchungen und Planungen zur Campusbahn werden gemaf3 dem Beschluss des
Planungs- und Umweltausschuss (DS 21-16096-02) vorrausichtlich in der zweiten
Jahreshalfte wieder intensiviert.

Die Projektplanung wird an die stufenweise Untersuchung angepasst und die erforderlichen
fachlichen Zuarbeiten externer Partner werden am Markt beschafft. Neue Ergebnisse werden
fur 2023 erwartet.

Teilprojekt 4 —westliche Innenstadt - Lehndorf/Kanzlerfeld

Kein neuer Sachstand.

4
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Nachster Kompaktbericht:

Der néachste Kompaktbericht ist zum Stichtag 30.06.2022 vorgesehen.

gez. Leuer

Anlage(n):

Ubersicht Kennzahlen (tabellarischer Teil)

5
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ANLAGE KENNZAHLEN, Kompaktbericht " Stadt.Bahn.Plus" - Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030 (Stichtag 28.02.2022)

Gesamtprojekt - Zielnetz 2030 |

Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/| Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher, Folgekosten "Konzern
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9 besonderem | straRenbiindiger ng 9 Kosten- Fbgdermmel begleitender Stadt - Vergleich
9 Bahnkarper Bahnkorper Faktor StraBenbau (optional) Ohnefall/Mitfall"
Baukosten ¥ Balfor::sn- R'a'bol "Psrg;\rgsee" ca. km ca. km/ca. %| ca. km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € Mio. €/Jahr 030,
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 170,8 18,2 - 189,0 - -1 60% -1 40% 2030 13 - - 14
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 170.8 18,2 - 189,0 - - 160% -1 40% 2030 14 - - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018
(alle Varianten) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)ﬁ) 177,4 25,3 5,9 208,6 ] [¢] ] [¢] 0 - - 1,29
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
(Vorzugsvarianteluntersuchungsraum)s’ 1774 25,3 5,9 208,6 o 0 o 0 0 - - 1,2%
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)® 177,4 25,3 5,9 208,6 0 o [ o o] - - 1,29
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)® 193,2 27,8 4,5 225,5 0 0 [ o o - - o
Bericht 7, Stichtag 31.12.2020
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)ﬁ) 193,2 27,8 4,5 225,5 0 0 ] [¢] [¢] - - [¢]
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)® 193,2 27,8 4,5 2255 o o o o o - - o
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)ﬁ) 193,2 27,8 4,5 225,5 o [ ] aktualisiert [ - - o
Teilprojekt 1 - Volkmarode (inkl. Zwischenwende Gliesmarode) [
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/| Nutzen- Prognostizierte zusétzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt besonderem | straBenbiindiger B Kosten- Fordermittel begleitender
g Bahnkorper Bahnkorper Faktor StraRenbau (optional)
Baukosten ¥ Ba:or::sn- R'jl\ljol "Psr;‘;\rgsee" ca. km ca. km/ca.%| ca km/ca % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose"
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 157 1,3 B 17,0 - - - - 1,3% - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 15,7 1,3 - 17,0 - - - - 1,4% - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 7%
(Variante m. Linksverkehr (Var. 1.3) +
Wendeschl. kurz + Wendeschl.Gliesmar.) 18,3 3,8 1,9 24,0 1,4 km - | 70% - /1 30% 2024 14" 11,3 -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018 R
Vorzugsvariante 18,3 3.8 19 24,0 1,4 km -1 70% - /30% 2024 14" T I 3 1
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019 T
Vorzugsvariante 18,3 3,8 19 24,0 1,4 km -1 70% -/ 30% 2024 14" 11,3
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante 3} 3} o o) o -175% -125% o) o) o)
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 25,8 52 15 32,5 o o o 2025 1,41 20,74
Bericht 7, Stichtag 31.12.2020
Vorzugsvariante o o 0 0 o o o o o o -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
Vorzugsvariante 0 0 0 o 0 o o o o o -
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
Vorzugsvariante 0 0 0 o o o 0 aktualisiert 0 o -
Teilprojekt 2 - Rautheim |
. S Streckenlange Strecke auf Strecke . Fertigstellung/| Nutzen- Prognostizierte zusat;licher‘
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt besonderem | straRenbiindiger B Kosten- Fordermittel begleitender
9 Bahnkérper Bahnkdrper Faktor StraRenbau (optional)
Baukosten Bal:JOn;Ssn- RISI\IEO/ "Psrtl:g:\?:e" ca. km ca. km/ca. %| ca km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose”
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 28,6 2,8 - 31,4 - - - - 1,47 -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 28,6 2,8 - 31,4 - - - 2025 1,67 -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2 9
Var. "kurze Briicke (3.0/B3)" 32,6 7,4 4,0 44,0 3,6 km -1 95% -1 5% 2025 13" 25,1
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2 ¥ R
Var. "lange Briicke/Rauth.Str. (2.0/B3)" 41,9 9.8 7,0 58,7 3,4km -1 95% -1 5% 2025 13" 33,5
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2 9
Var."lange Briicke/Moncheweg" (2.0/G4)" 41,4 9,7 6,9 58,0 3,5 km -/ 95% -/ 5% 2025 1,3" 31,3
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018 R
Vorzugsvariante 32,6 7,4 4,0 44,0 3,6 km -/ 95% -/ 5% 2025 1,3" 25,1
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
Vorzugsvariante 32,6 7,4 4,0 44,0 3,6 km -/ 95% -1 5% 2025 13" 25,1
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante o o [¢] [¢] ] -1 98% -1 2% o o o -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 40,9'? 8,5 3,0 52,4 0 0 o 0 1,2t 37,1 47
Bericht 7, Stichtag 31.12.2020
Vorzugsvariante o o o o o o o o o o o
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
Vorzugsvariante o o o o o o o o o o o
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
Vorzugsvariante o o o o o o o aktualisiert o o o
Teilprojekt 3.1/3.2 - Salzdahlumer Str./ Campusbahn |
p Strecke auf Strecke Nutzen- zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] Strzc:se;'ﬁnge besonderem | straBenbiindiger FemgT‘tBellung/ Kosten- PL%%ZE?:]ZI:Z:e begleitender
Bahnkérper Bahnkorper Faktor StraRenbau (optional)
Baukosten V Bak‘;”;:ﬁ”' R'LSJ'\';O/ ,,P'S;;;‘rg:e,, ca. km ca. km/ca. %| ca. km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose”
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 724 8,0 - 80.4 - - - 1,6” - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 72,4 8,0 - 80,4 - - - 2027 2,0° - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 0 o] [¢] [¢] - - [¢] [¢] - -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018 0 0 0 0 - - o o - -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019 0 o] [¢] [¢] - - [¢] [¢] - -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019 0 0 0 0 - - o o - -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020 0 o] [¢] [¢] - - [¢] [¢] - -
Bericht 7, Stichtag 30.06.2020 0 0 0 0 - - o o - -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 0 o] [¢] [¢] - - [¢] [¢] - -
wird aerzeit
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 0 o ] o - - aktualisiert 0 - -
Teilprojekt 4.1/4.2 - westliche Innenstadt/Lehndorf-Kanzlerfeld ]
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/| Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9| pesonderem straRenbiindiger ng 9 Kosten- Fb%dermittel begleitender
g Bahnkdrper Bahnkdrper Faktor StraRenbau (optional)
Baukosten ¥ Ba;or:::n- R'LSJI\I;O/ ,.Psr;;:g:e" ca. km ca. km/ca. %| ca km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose"
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - - 1,47 -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - 2030 1,3% - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 o o [ o - - - 0 0 - -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018 o o ) o - - - o o - -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019 o o [ o - - - 0 0 - -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019 o o ) o - - - o o - -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020 0 0 0 0 - - - o o - -
Bericht 7, Stichtag 30.06.2020 o o ) o - - - o o -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 0 0 0 0 - - - o o -
Wit Gerzert
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 0 0 0 0 - - - aktualisiert 0 - -

Bemerkungen:

*) dargestellt ist jeweils die letzte mit Werten versehene Berichtszeile und die zum Stichtag gehérende Berichtszeile

1) Baukosten inkl. Grunderwerbskosten

2) ab Bericht 2 wurde die Kostenplanungsmethodik verandert: Fir Teilprojekte in denen die Voruntersuchung abgeschlossen ist, wird zusatzlich eine Risikoposition gebildet

3) die Kostenveranderung setzt sich zusammen: 1. Fortschreibung des Baupreisindex, 2. Erhéhung des Anteils an Baunebenkosten, 3. planerisch/inhaltliche Anpassungen im Vergleich zur Ausgangsvariante im Teilprojekt
4) in der Pos. Risiko/Unvorhergesehenes sind auch bisher noch nicht im Detail bezifferbare Kosten fuir mogliche AnpassungsmaRnahmen an den DB-Anlagen enthalten

5) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2006"

6) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016"

7) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittlungen) aus Voruntersuchung fiir konkrete Trassenvariante
8) Summe der jeweils zuletzt ermittelten Prognosewerte pro Teilprojekt

9) fuir die noch nicht konkretisierten Teilprojekte 3 und 4 wurde ein pauschaler Sicherheitsaufschlag beriicksichtigt

10) fur die noch nicht fortfilhrend geplante Wendeanlage Gliesmarode wurden Kosten aus der Machbarkeitstudie 2018 (inkl. Aufschlag zur Anpassung auf den Preisindex 2019) angesetzt
11) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittlungen) nach Lph. 2 Vorplanung

12) in den Baukosten sind in Bezug auf Leitungstragerkosten (z.B. Leitungsumlegungen) noch keine konzessionsrechtlichen Abziige berticksichtigt

Legende:

nvorgesehenes

noch keine Angaben mdglich

‘0" = kein neuer Sachstand bzw. Aussage fiir Gesamt-/Teilprojekt noch nicht aktualisierbar

lvonl
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Stadt Braunschweig 22-17865
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Mobilitatsentwicklungsplan - Sachstandsbericht 2022

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 08.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 15.03.2022 o]

Sachverhalt:

Die Beauftragung zur Erstellung des Mobilitdtsentwicklungsplans (MEP) erfolgte am
01.04.2020. Die ersten Monate nach Beauftragung galten der Vororientierung, in denen sich
die fachplanenden Biiros einen Uberblick tiber Braunschweig verschafft haben. Ein
essentieller Meilenstein der vorbereitenden Phase sind die beschlossenen strategischen
Zielfelder des MEP (DS 20-14032), die den Rahmen zur Erarbeitung und Ausrichtung fest
verankern.

Der letzte Sachstandsbericht erfolgte mit der DS 21-15261.

Ruckblick 2021

Im Rahmen der Prozessphase der Analyse fand im Juni 2021 die zweite Beteiligung zum
MEP statt. Mit funf unterschiedlichen Formaten wurden Interessierte eingeladen sich zu
beteiligen.

Der Beteiligungsprozess startete mit einer Online-Beteiligung, die knapp 500 vollstandig
beendete Umfragebdgen verzeichnete. Anhand von vier utopischen Zukunftserzahlungen
wurde online ein Diskurs Uber die zukiinftige Ausrichtung der Mobilitat in Braunschweig
angestolRen. Die Beteiligung To Go, ein analoges Mitmachset flir eine selbstorganisierte
Beteiligung, wurde insgesamt 250-mal verteilt. Sie enthielt Informationen zum Prozess, zur
Analyse und in gedruckter Ausfiihrung die Online Beteiligung als Mitmach-Spiel. Parallel
prasentierte die Pop-Up-Ausstellung in der Innenstadt alle relevanten Informationen zum
Prozess und stellte eine weitere Moglichkeit, um Feedback zu geben. Die digitale
Informationsveranstaltung, ein Livestream, erweiterte das Angebot mit einem Live-Talk der
Wissenschaft und Verwaltung. Wahrend des Livestreams haben sich rund 140 Interessierte
eingeschaltet, weitere Interessierte haben sich spater die Aufzeichnung angeschaut.
Begleitend war das MEP-Team mit der Aktion MEP-On-Tour mit einem Lastenrad an den
verschiedenen Orten und zu unterschiedlichen Tageszeiten im Stadtgebiet unterwegs und
stand Rede und Antwort zum Prozess.

Die Dokumentationen der Beteiligungen sind auf der Projekt-Website veroffentlicht.

Beteiligung der Offentlichkeit 2020-2022 im Uberblick

Durch unterschiedliche Beteiligungsformate werden Blrgerinnen und Burger, Interessierte
und projektbezogene Arbeitsgruppen an jedem Prozessabschnitt beteiligt und Uber
Meilensteine informiert.
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Prozess- Beteiligungsformat Hintergrund
schritt
2020 | Auftakt Europaische Darstellung des Prozesses des MEP
X Mobilitaétswoche Aufklarung und Wissenstransfer Mobilitatsvielfalt
2020 Vorbereitung | Online Beteiligung Chancen-/ Mangelanalyse zum Verkehrssystem
X Analyse
2021 Analyse Mobilitatswerkstatt Darstellung der Zwischenergebnisse der Analyse
X Moglichkeit des Feedbacks
2021 Leitbilder Online Beteiligung Abfrage zu Wiinschen an die Mobilitat der
X] Zukunft
2021 Leitbilder Europaische Visualisierung der Leitbilder aus der Online
X Mobilitatswoche Beteiligung
2022 | Szenarien Mobilitatswerkstatt / Beteiligung bei der Konzeption der
O Online Beteiligung Zukunftsszenarien
2022 Szenarien Europaische Darstellung der Analyse
O Mobilitaétswoche Visualisierung der Vorentwiirfe der

Ausblick 2022/2023

Zukunftsszenarien

Der Zwischenbericht des MEP (Mobilitatsbericht) wird im 1. Halbjahr 2022 vorgelegt. Dieser
beinhaltet die von den beauftragten Bliros festgehaltenen Ergebnisse der Analyse und
beschreibt den aktuellen Zustand des Verkehrssystems und der Mobilitatssituation in
Braunschweig. So bildet der Zwischenbericht den Grundstein fur ein gemeinsames
Mobilitatsverstandnis. Die Ruckschlisse zur Verbesserung und damit der tatsachlichen
Verkehrsstrategie sowie die Betrachtung potentieller Malinahmen folgen mit Abschluss des
Prozessschrittes Analyse.

Einzelne Projektstande zur Analyse wurden im laufenden Prozess in den projektbegleitenden
Arbeitsgruppen, in der Offentlichkeit und der Politik (Vortrag im PIUA, 28.04.2021)
vorgestellt. Der Zwischenbericht wird den Stadtbezirksraten und dem AMTA zur Kenntnis
vorgelegt. Die projektbegleitenden Arbeitsgruppen werden im Vorfeld informiert.

Ziel fur 2022 ist die Finalisierung der moglichen Zukunftsszenarien fur Braunschweig. Die
Betrachtung der eher Gbergeordneten Leitbilder in 2021 bildeten die Vorarbeit fur die in 2022
anstehende qualitative Ausarbeitung der Zukunftsszenarien. Neben dem Basisszenario
(,alles wie bisher“) werden drei weitere Zukunftsszenarien ausgearbeitet und analysiert. Die
drei noch zu wahlenden Zukunftsszenarien werden fur die Vergleichbarkeit in sich
geschlossen, aber auf eine nachhaltige Strategie (Effizienz, Suffizienz, Konsistenz)
ausgelegt sein. Unter anderem werden mit Hilfe des Verkehrsmodells die drei
Zukunftsszenarien modelliert und deren Erfolg und Einfluss prognostiziert. Nach Abschluss
der Arbeit mit dem Verkehrsmodell in 2023 wird in einer transparenten Gegentiberstellung
ein Zielszenario zusammengestellt, das als Verkehrsstrategie flir Braunschweig
vorgeschlagen wird. Wie der Abbildung zu entnehmen ist, besteht das Zielszenario aus
ausgewahlten, prioritaren MaRnahmen der jeweiligen Zukunftsszenarien.
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Mobilitatsentwicklunsgplan: Prozessabbildung Szenarien

Strategische Zielfelder

Analyse ™ Zielvision
(Analyse)

Beteiligung

Zwischenbericht

Zukunftsszenarien
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Handlungskonzept

L Zielszenario
(Verkehrsstrategie
2035 +)

Endbericht

In der abschlieRenden Arbeitsphase zur Erstellung des Handlungs- und Umsetzungskonzept
werden in 2023 die Mal3nahmen ausgearbeitet, die zur Erreichung des gewahlten
Zielszenarios erforderlich sind.

Der Ratsbeschluss Uber den MEP ist fir 2023 vorgesehen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 22-18146
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Knotenpunkt Dibbesdorfer StralRe - Bevenroder Stralle

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  02.03.2022 o]
Kenntnis)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 15.03.2022 o]

Sachverhalt:

Anlass

Die Verwaltung hat den Stadtbezirksrat 112 und den Ausschuss fur Planung und Hochbau
zuletzt mit der Drucksache 22-18150 uber die Problematik der hohen Anzahl von
Wohneinheiten im Baugebiet Dibbesdorfer Strale Sud informiert. Aus diesem
Zusammenhang resultiert u.a., dass die Verwaltung ein neues Verkehrsgutachten in Auftrag
gegeben hat. Der Gutachter soll ermitteln, welche verkehrlichen Auswirkungen durch die
zusatzlichen Wohneinheiten zu erwarten sind und mit welchen MaRnahmen dennoch die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sichergestellt werden kann. Die gutachterlichen
Ergebnisse werden im 2. Quartal 2022 erwartet.

Die bauordnungsrechtlichen und bauleitplanerischen Belange dieser Thematik sowie
Aspekte des stadtebaulichen Vertrages werden weiterhin im Ausschuss fur Planung und
Hochbau behandelt.

Diese Mitteilung konzentriert sich auf verkehrliche Belange der Thematik.

Verkehrliche Ersteinschatzung

Nach Lage der maRgeblichen Gutachten aus dem Bauleitplanverfahren war insbesondere
die Einmindung der Dibbesdorfer Strale in die Bevenroder Stral3e bereits mit der zum
Satzungsbeschluss geplanten Zahl von Wohneinheiten im Baugebiet Dibbesdorfer Stralle
Sud an der Grenze der Leistungsfahigkeit. Durch die sich abzeichnende deutlich héhere Zahl
von Wohneinheiten wird die Problematik verschéarft.

AuRerdem entspricht die Ausgestaltung dieses Einmindungsbereichs nicht aktuellen
Standards. Fur Radfahrende und den Fuverkehr gibt es keine gesicherten
Querungsmoglichkeiten. Fur den Kfz-Verkehr ist dieser Knoten mit hoher Verkehrsmenge
zunehmend schwer zu nutzen.

Somit ist es angesichts der gestiegenen Zahl von Wohneinheiten im Baugebiet Dibbesdorfer
Stralde Sud geboten, diesen Einmindungsbereich grundlegend neu auszubauen.

Wegen des unmittelbaren Zusammenhangs mit der gestiegenen Zahl von Wohneinheiten
sieht die Verwaltung hier im Wesentlichen den ErschlieBungstrager und die Bauherren in der
Verantwortung. Dies wird Gegenstand weiterer Verhandlungen sein. Die Verwaltung wird
aber im Interesse der bisherigen und der neuen Bewohnerinnen und Bewohner in Querum
bereits jetzt die Planung und den Neuausbau dieses Einmindungsbereichs vorbereiten, um
diesen leistungsfahiger und sicherer zu machen.
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Planerischer Lésungsansatz
Ohne dem Gutachten vorgreifen zu kénnen, geht die Verwaltung davon aus, dass eine
Vollsignalisierung des Knotenpunktes Bevenroder Stralle / Dibbesdorfer Stralle erforderlich
sein wird, um den Anforderungen an Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit Rechnung zu
tragen.

Die Verwaltung wird deshalb mit Planungen zum Umbau des Knotenpunktes beginnen.
Diese Planungen werden angelehnt an das Konzept zur Umgestaltung der Bevenroder
Stralle (DS 18-06475-01), welches dort aber bisher noch keine Vollsignalisierung
vorgesehen hat. Dieses Konzept war allerdings auch ohne vorangegangenes
Verkehrsgutachten erstellt worden und ging noch nicht von der erhéhten Zahl von
Wohneinheiten aus.

Der Planungsbereich kdnnte von einer der Stadtbahntrassenvarianten in Querum betroffen
sein. Zu dieser Stadtbahnplanung liegen noch keine Ergebnisse vor. Angestrebt ist, die
Planung mdglichst so auszulegen, dass zumindest einige der denkbaren Stadtbahnvarianten
nachtraglich ohne allzu gravierenden Umbau realisiert werden kénnen. Ahnliches gilt fir die
Radschnellwegtrasse Braunschweig-Lehre-Wolfsburg, die méglicherweise ebenfalls im
Bereich dieser Einmindung verlaufen wird. Weder die Stadtbahntrassen noch der
Radschnellweg werden aber konkret Gegenstand der Planungen fur die Einmindung sein
konnen.

Ein Abwarten verbindlicher Planungsergebnisse zur Stadtbahn in Querum und zum
Radschnellweg halt die Verwaltung angesichts der Entwicklungen im Baugebiete
Dibbesdorfer Stral3e Sud fur nicht vertretbar.

Die Verwaltung geht fir die Verhandlungen mit dem ErschlieRungstrager und den Bauherren
und flr die Planungen davon aus, dass der Stadtbezirksrat und der Ausschuss fir Mobilitat,
Tiefbau und Auftragsvergaben den grundsatzlichen planerischen Ansatz, den
Einmindungsbereich neu auszubauen und voll zu signalisieren mittragen -
selbstverstandlich vorbehaltlich konkreter Planungsbeschlisse, die zu gegebener Zeit noch
einzuholen sein werden.

Weitere Schritte

Die Verwaltung wird fiir den Einmindungsbereich Planungen aufnehmen.

Nach Vorliegen des Gutachtens wird der planerische Ansatz nochmal Uberpruft.
Die Offentlichkeit wird wie iiblich eingebunden.

Der Beschluss Uber die Planung und die Ausschreibung sind flir 2022 vorgesehen, der Bau
ab 2023.

Finanzierung
Die Kosten der BaumalRhahme werden nach erster Gberschlagiger Schatzung in der

GroRenordnung von 700.000 € bis 800.000 € liegen.

Die Refinanzierung wesentlicher Teile dieser Kosten ist - vorbehaltlich der Ergebnisse des
Verkehrsgutachtens - Gegenstand der laufenden Verhandlungen mit dem
ErschlieBungstrager und den Bauherren. Sofern erforderlich wird die Verwaltung fehlende
Finanzmittel im Rahmen des Budgets des Teilhaushalts 66 im Haushaltsentwurf 2023/2024
bertcksichtigen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 22-17951
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Ideenportal - Peiner StraBe in Volkenrode sicher uiberqueren

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 08.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbuittel (zur 09.03.2022 o]
Kenntnis)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 15.03.2022 o]

Sachverhalt:

Anlass:

Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal "mitreden" wurde unten aufgefiihrte Idee fiir
die Peiner Stral3e eingebracht (https://www.mitreden.braunschweig.de):

"Auf der gesamten Ortslange Volkenrode gibt es nur 1 Ampel, diese zum Glick vor der
Schule. Leider sehen diese manche Pendler (vornehmlich aus Peine) als Angebot, und
fahren trotz Tempo 30 mit erhéhter Geschwindigkeit bei "tief orange". Generell ist zu sagen,
dass das Tempo 30 hier fur viele nicht relevant ist. Die Peiner Strale ist leider sehr stark
befahren, auf Grund ihrer Breite auch gerne mit Geschwindigkeiten jenseits der 50 km/h!
Altere Mitmenschen sind teils nicht in der Lage, diese zu liberqueren, sprinten ist hier
erforderlich, der Weg zur Ampel nicht praktikabel. Das soziale Zusammenleben ist daher
stark eingeschrankt. Hier sind, um die Lebensqualitat zu erhalten/zu steigern dringend
verkehrsberuhigende und sicherheitsrelevante Malinahmen zu treffen. Seit einiger Zeit
befahrt die Firma Ridebusch die Grube Bortfeld, von 6 Uhr morgens bis 19 Uhr abends
donnern die LKW's (nicht nur Ridebusch) im Minutentakt durch den Ort. Die Fahrer
scheinen unter enormen Zeitdruck zu stehen, und verwechseln ihre roten LKW mir einem
roten Formel 1 Wagen. Fur LKW sollte im gesamten Ort eine Geschwindigkeitsreduzierung
aus den genannten Grinden und aus Grinden des Larm- und Umweltschutz eingefuhrt
werden. Nicht nur Anwohner sind belastet, auch liegt die Schule direkt an der Hauptstralie."

Dieses Anliegen hat die erforderliche Mindestunterstiitzerzahl von 50 erreicht.

Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einflhrung des Beteiligungs-Portals (DS-17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

Lvorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstltzerzahl] erfillen,
werden durch die fachlich zustandigen Organisationseinheiten inhaltlich gepruft und einer
Bewertung durch den zustandigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder den
zustandigen Fachausschuss zugefiihrt. Bezirkliche Vorschlage kbnnen im Rahmen der
Budget-Hoheit der Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen
kdénnte - nach einem positiven Votum des Fachausschusses - eine Umsetzung sofort
erfolgen, wenn die Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen maglich ist.

Falls notwendige Haushaltsmittel nicht vorhanden sind, ist eine abschlieRende Entscheidung
innerhalb des nachsten Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundséatzlich erforderlich.”

Prifung und Bewertung:
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Das StraRennetz in Braunschweig sieht eine unterschiedliche Verkehrsbedeutung der
StralRen vor. So ist auf BundesstraRen, Landesstralen, Kreisstralen und Einfallstralen dem
Verkehrsfluss eine hohe Gewichtung zuzuweisen. Die Peiner Stral3e ist im Bereich
Vélkenrode eine Ortsdurchfahrt im Zuge einer Landesstrafl’e. Aus diesem Grund muss hier
von baulichen Malinahmen, welche zum Ziel haben, den Verkehrsfluss zu beeintrachtigen,
abgesehen werden.

Geschwindigkeitsreduzierung:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften ist vom
Verordnungsgeber der Stralenverkehrsordnung (StVO) bundeseinheitlich fir alle
Kraftfahrzeuge auf 50 km/h festgelegt worden. Es steht somit nicht im freien Ermessen der
Stralkenverkehrsbehoérde, eine andere Hochstgeschwindigkeit festzusetzen. Gleichwohl sind
in der StVO sowohl Ausnahmen benannt, bei denen dies unter gewissen Voraussetzungen
moglich oder dies bei besonderen Umstanden wie zur Verhutung von auf3erordentlichen
Schaden an der Stralde, vor sogenannten sensiblen Einrichtungen (Kitas, Schule,
Seniorenzentren), aus Larmschutzgriinden oder Gefahrenlagen geboten ist.

Daruber hinaus ist bei sensiblen Einrichtungen die streckenbezogene Anordnung auf den
unmittelbaren Bereich der Einrichtung zu begrenzen. Die Anordnungen sind, soweit
Offnungszeiten festgelegt wurden, auf diese zu beschranken.

Der Stralienzustand bedingt keine weiteren Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Auf der Peiner Stralle besteht aufgrund der Schule eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h mit der zeitlichen Einschrankung 7-17 Uhr. Diese wurde gemeinsam mit der Polizei
gepruft und in westlicher Richtung bis zur Einmindung Rothemihlenweg sowie in dstlicher
Richtung bis zur Einmtindung Ellernbruch angeordnet.

Ebenfalls liegt keine Gefahrenlage, die eine weitere Geschwindigkeitsbeschrankung
begrindet, auf der Peiner Stralle nach Kenntnis der Polizei und der Verwaltung vor.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auf der Peiner Stralle kdme aus Grinden
des Larmschutzes in Betracht, wenn es sich dort um Larmschwerpunkte handelt.

Am 22.09.2020 wurde mit Drucksache 20-13992 das Ergebnis der Fortschreibung des
Larmaktionsplanes der Stadt Braunschweig beschlossen. Ziel der Larmaktionsplanung ist
eine Verringerung der Larmbelastung in Braunschweig; zur effektiven Larmminderung ist in
der Regel eine Prioritdtensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich.

Fur die Ermittlung der Larmschwerpunkte und die Priorisierung gibt es keine gesetzlichen
Vorgaben. Die Verwaltung hat daher zwei Kriterien definiert:

1. Uberschreitung der kurzfristigen Auslésewerte fir die Larmaktionsplanung (LDEN = 65
dB(A), LNIGHT = 55 dB(A))

2. Betroffenheit von mehr als 40 Einwohnerinnen und Einwohner pro 100 m in den Bereichen
mit Uberschreitungen der kurzfristigen Auslosewerte (das Land Niedersachsen empfiehlt
100 Einwohner/100 m.)

Die Stadt Braunschweig hat dadurch insgesamt 76 Larmschwerpunkte im Stadtgebiet
identifiziert. Die Peiner Stral’e gehért nicht dazu. Folglich kommt dort eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auch aus Griinden des Larmschutzes nicht in Betracht.

Geschwindigkeitskontrollen:
Um die vorgeschriebene Geschwindigkeit durchzusetzen, wird die Verwaltung an der bereits
eingerichteten Messstelle im Bereich der Grundschule weiterhin turnusmaRig kontrollieren.

Geschwindigkeitsmesstafel:
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Die Verwaltung wird den temporaren Einsatz einer Geschwindigkeitsmesstafel zur
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer im Tempo 50-Bereich einplanen.

Daneben kdnnen Geschwindigkeitsmesstafeln in Stadtbezirken auch aul3erhalb des
kommunalen Geschwindigkeitsiberwachungskonzepts beschafft und einmalig installiert
werden. Die Finanzierung erfolgt durch den jeweiligen Stadtbezirksrat tiber einen einmaligen
Betrag, der die Beschaffung und die einmalige Montage umfasst. Die Stromversorgung
erfolgt netzautark Uber Solarzellen und einen Akku, der eine gewisse Dauer ohne
Sonnenlicht abpuffern kann. Die Geschwindigkeitsmesstafeln werden nicht umgehangt und
bei Defekt auch nicht ersetzt. Eine Datenaufzeichnung erfolgt nicht. Die Wahrnehmung der
Verkehrssicherungspflicht sowie die abschlieRende Demontage und Entsorgung erfolgen
aufgrund der vergleichsweise geringen zu erwartenden Kosten aus globalen Wartungs- bzw.
Instandsetzungsmitteln des Fachbereichs Tiefbau und Verkehr.

Der Betrag pro Geschwindigkeitsmesstafel belauft sich auf ca. 3.000 €. Der genaue Betrag
wird sich jeweils erst im Zuge des Vergabeverfahrens ergeben. Im Sommer 2021 wurden
erstmals Geschwindigkeitsmesstafeln nach diesen MalRgaben installiert. Aus diesem Grund
liegen bisher keine langerfristigen Erfahrungen zur Verlasslichkeit des Betriebs und zur
Dauerhaftigkeit dieser Losung vor.

Erlduterung zur Drucksachenart "Mitteilung":

Die Entscheidung zu Geschwindigkeitsbeschrankungen trifft die Verwaltung im sogenannten
Ubertragenen Wirkungskreis. Da hier kein politischer Beschluss méglich ist, wird das
Ergebnis als Mitteilung vorgelegt.

Leuer

Anlage/n:
DS 21-16261-01
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Stadt Braunschweig 21-16261-01
Der Oberburgermeister Mitteilung auBerhalb von Sitzungen

offentlich
Betreff:

Geschwindigkeitsanzeigetafel

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 29.12.2021
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

\IAdressat der Mitteilung:
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 222 Stidwest (zur Kenntnis)

Mitteilungen aufierhalb von Sitzungen (zur Kenntnis)

Sachverhalt:
Zur Anfrage der CDU-Fraktion vom 07.06.2021 wird wie folgt Stellung genommen:

Grundsatzlich bestehen folgende Méglichkeiten zur Beschaffung und zum Betrieb von
Geschwindigkeitsmesstafeln:

1. Betrieb von Geschwindigkeitsmesstafeln im Rahmen des kommunalen
Geschwindigkeitskonzeptes

In dem vom Rat beschlossenen kommunalen Geschwindigkeitskonzept waren zunachst
insgesamt 7 Geschwindigkeitsmesstafeln fur einen stadtweiten Einsatz vorgesehen. Das
Geschwindigkeitskonzept berlcksichtigt den Personalbedarf fir verdeckte Messungen
durch den Einsatz von Seitenstrahlradargeraten und Geschwindigkeitsmesstafeln sowie
den Einsatz von Messwagen und der semistationaren sowie der stationaren Messanlagen
in einem angemessenen Verhaltnis. Der Verwaltung wurden hierfur personelle und
finanzielle Ressourcen in einem begrenzten Umfang zur Verfligung gestellt

(vgl. DS 19-10164).

Aufgrund von mehreren Initiativen aus den Stadtbezirksraten wurde in 2019 die Anzahl
der stadtischen Geschwindigkeitsmesstafeln auf insgesamt 10 erhdht, ohne dass dies die
Umsetzung des kommunalen Geschwindigkeitskonzeptes negativ beeinflusst, da durch
die Umstellung auf solarbetriebene Geschwindigkeitsmesstafeln eine Ausweitung
personeller Ressourcen vermieden werden konnte. Die Beschaffung und der Betrieb
weiterer, zusatzlicher Geschwindigkeitsmesstafeln ist dagegen im Rahmen des
kommunalen Geschwindigkeitskonzepts nicht mdglich.

Es ist unverandert moéglich, dass die Verwaltung vom Stadtbezirksrat gewlinschte
Standorte fur einen temporaren Einsatz der stadtischen Geschwindigkeitsmesstafeln im
Rahmen des kommunalen Geschwindigkeitskonzeptes tberpriift und bei Vorliegen der
technischen Voraussetzungen entsprechende Einsatze einplant und durchfiihrt.

2. Beschaffung weiterer Geschwindigkeitsmesstafeln zum Betrieb in einzelnen
Stadtbezirken, auBerhalb des kommunalen Geschwindigkeitskonzeptes

Geschwindigkeitsmesstafeln kénnen in Stadtbezirken auch aufRerhalb des kommunalen
Geschwindigkeitskonzepts beschafft und einmalig installiert werden. Die Finanzierung
erfolgt durch den jeweiligen Stadtbezirksrat liber einen einmaligen Betrag, der die
Beschaffung und die einmalige Montage umfasst. Die Stromversorgung erfolgt netzautark
Uber Solarzellen und einen Akku, der eine gewisse Dauer ohne Sonnenlicht abpuffern
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kann. Die Geschwindigkeitsmesstafeln werden nicht umgehangt und bei Defekt auch nicht
ersetzt. Eine Datenaufzeichnung erfolgt nicht. Die Wahrnehmung der
Verkehrssicherungspflicht sowie die abschlieRende Demontage und Entsorgung erfolgen
aufgrund der vergleichsweise geringen zu erwartenden Kosten aus globalen Wartungs-
bzw. Instandsetzungsmitteln des Fachbereichs Tiefbau und Verkehr.

Der Betrag pro Geschwindigkeitsmesstafel belauft sich auf ca. 3.000 €. Der genaue
Betrag wird sich jeweils erst im Zuge des Vergabeverfahrens ergeben. Im Sommer 2021
wurden erstmals Geschwindigkeitsmesstafeln nach diesen Maligaben installiert. Aus
diesem Grund liegen bisher keine langerfristigen Erfahrungen zur Verlasslichkeit des
Betriebs und zur Dauerhaftigkeit dieser Losung vor.

Sofern der Stadtbezirksrat 222 Stidwest bezirkliche Mittel zur Verfligung stellt, einen
entsprechenden Beschluss Uber den jeweiligen Standort fasst und dieser Standort flir
einen Displayeinsatz in technischer Hinsicht geeignet ist, wird die Verwaltung die
Beschaffung und die Installation dieser Geschwindigkeitsmesstafeln in die Wege leiten.

3. Betrieb durch Vereine, Paten, ...

Daneben gibt es die Méglichkeit, dass der Stadtbezirksrat 222 Siidwest
Geschwindigkeitsmessdisplays finanziert, die im Stadtbezirk 222 von z. B. einem Verein
betrieben werden, so wie es im Ortsteil Schapen durch eine Burgerinitiative aktuell erfolgt.
Bei einer Montage von Geschwindigkeitsmesstafeln durch z. B. Paten wiirde die
Verwaltung geeignete mdgliche Standorte begutachten und in Abstimmung mit der Polizei
fur die verschiedenen Aufstellorte eine gebihrenfreie Sondernutzungserlaubnis
gegenuber einer konkreten naturlichen Person (Erlaubnisnehmer/in) erteilen. Der/die
Erlaubnisnehmer/in haftet fir alle Schaden, die sich im Zusammenhang mit der
Sondernutzung - also dem Einsatz und Betrieb der Displays - ergeben; ihm/ihr obliegt
zudem die Verkehrssicherungspflicht fiir die Displays. Kontrollen im Hinblick auf die
Funktionsfahigkeit der Geschwindigkeitsmesstafeln oder die mogliche Auswertung von
Messergebnissen erfolgen bei diesem Verfahren nicht durch die Verwaltung.

Benscheidt

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 22-18130
Der Oberburgermeister Mitteilung
offentlich

Betreff:
Ideenportal - Stadtweit Drangelgitter passierbar machen oder
beseitigen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 07.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 15.03.2022 o]

Sachverhalt:

Anlass:
Uber das Ideenportal im Beteiligungsportal ,mitreden” wurde folgende Idee zur
Vorrangregelung am Ringgleis eingebracht:

»1.) Umlaufsperren und (StralBen-)Bahniibergdnge auch fiir Kinderwagen, Senioren-Scooter,
Lastenréader und Anhénger einfach passierbar machen, durch regelkonformen Umbau oder
wo mdéglich, Entfall.

2.) Zukiinftig wo immer méglich auf Einsatz von Umlaufsperren verzichten (zugunsten
Ampeln, Riittelstreifen, Beschilderung, Verschwenkungen).

Verschiedene Zustédndigkeiten und Regelwerke fiir StraBenbahn, Hafenbahn und Eisenbahn
erleichtern diese Aufgabe nicht, aber es ist Zeit fiir die Beseitigung dieser ungerechten
Behinderungen. Gerade auch wegen des Ziels, Braunschweig klimaneutral zu machen und
dafiir Rad- und FuBverkehr zu stédrken. An den StraBenbahniibergéngen kann die Stadt bzw.
die BSVG selbst tétig werden. Ahnliches diirfte auch bei Bahniibergéngen der Hafenbahn
maoglich sein. Bei den Bahnlibergéngen im Zusténdigkeitsbereich der DB ist die Lage
komplizierter, wie jeder, der mit der Bahn zu tun hat, weil3. Jedoch sind gerade dort die
Behinderungen am einschneidensten und bestehen seit Jahrzehnten. Der Vorschlag wére,
dass die Stadt hier an die DB herantritt und zudem eine koordinierte Initiative (ber den
Stadte- und Gemeindebund erwégt, um bei der Bahn endlich Bewegung in die Sache zu
bringen. Viele weitere Stadte und Gemeinden haben das gleiche Problem und sind dabei
vom Handlungswillen der Bahn in gleicher Weise abhéngig wie Braunschweig.

# Problembeschreibung

Umlaufsperren fiir den Radverkehr, umgangssprachlich auch als "Dréngelgitter” bekannt,
behindern seit Jahrzehnten an vielen Stellen im Stadtgebiet Menschen bei der
Fortbewegung (...). In Kralenriede beispielsweise gibt es auf weniger als 2 km 4
Umlaufsperren der hinderlichsten Art (...), die flir Radfahrende nahezu unpassierbar sind
und die Zerschneidungswirkung der Bahnlinie noch verstérken. Sogar bei einer
Neubaumallnahme, wie am Bahnhof Gliesmarode, werden neue Umlaufsperren aufgestellt.
Zwar grol3ziigiger dimensioniert zwar als friiher, jedoch werden diese nach wie vor als
Géngelung wahrgenommen.

Die Probleme bei Umlaufsperren sind offensichtlich und zu gentige diskutiert:
- Behinderung Radverkehr allgemein

- Lastenrdder, Anhénger, Kinderwagen: kommen bei &lteren, schmalen Anlagen oft gar nicht
durch
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- Aufmerksamkeit wird teilweise mehr auf das Passieren der Umlaufsperren gelegt, als auf
den Verkehr
- Kein sicherer Aufstellbereich zwischen Gittern und Gleis: Gefahr, wenn ein Zug kommt. Wie
schnell, wie einfach kommt man noch heraus, z. B. per Lastenrad mit Kindern?

# Viele Umlaufsperren nicht regelkonform

Die meisten alten Umlaufsperren entsprechen in keiner Weise der ERA 2010 (Empfehlungen
fiir Radverkehrsanlagen). Diese enthélt einige Kernaussagen, wie Umlaufsperren zu
gestalten wéren:

- Umlaufsperren und Poller sind nur gerechtfertigt, wenn der angestrebte Zweck mit anderen
Mitteln nicht erreichbar ist

- Gitter dlirfen sich in Fahrtrichtung nicht (iberlappen

- Gitter sollten 1,50 m zueinander Abstand haben (Wegbreite)

- Innerhalb der Gitter sollte es noch 3 m sicheren Aufstellbereich vor dem querenden
Verkehrsweg geben

- Bild: https.//qimby.net/image/667/umlaufsperren-nach-era-2010

Auch die Richtlinien der DB gilt wurden vor mehreren Jahren dahingehend geéndert. Ein
Bestreben, Erleichterung an den seit langem bestehenden, kritischen Umlaufsperren in
Braunschweig zu schaffen, war seitdem aber nicht erkennbar. Einige wesentliche Elemente
der neuen Umlaufsperre (Technische Mitteilung 2012-238 I.NVT 4 zu RiL 815.0030):

- Offnungsweiten betragen 1,50 m
- Verzicht auf Gegenlauf (Uberlappung)
- Aufstelllange von 3 m innerhalb der Umlaufsperre

# Alternativen zu Umlaufsperren

Der Zweck von Umlaufsperren, Aufmerksamkeit fiir eine Querung herzustellen und
Geschwindigkeit herauszunehmen, l4sst sich oft auch anders erreichen (wenn nicht gerade
harte Regeln der Bahn dem entgegenstehen).

- sehr grof3e, suggestive Schilder und Sperrmarkierungen an Stadtbahn-Ubergéngen

(Bsp.: https.://qimby.net/image/1455/radschnellweg-querung-bei-erzhausen)

- Ampeln oder Schranken an Bahniibergéngen der Eisenbahn

- Radwege/Gehwege verschwenken, um Geschwindigkeit rauszunehmen und
Aufmerksamkeit zu erzeugen

- ggf. in Verbindung mit taktilen "Rdittelstreifen”

(Bsp.: https://qimby.net/image/432/bahnradweg-gute-absicherung-einer-querung-au ...)

- immer Herstellung von klaren, weiten Sichtbeziehungen

- sinusférmige Bodenwellen (Bsp.: https://qimby.net/image/343/niederlande-houten-blick-am-
imkerseind-richt...)."

Die Idee hat die erforderliche Mindestunterstiitzerzahl von 50 erreicht.

Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einflhrung des Beteiligungs-Portals (DS-17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

LVvorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstlitzerzahl] erfillen,
werden durch die fachlich zustandigen Organisationseinheiten inhaltlich geprift und einer
Bewertung durch den zustandigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder den
zustandigen Fachausschuss zugefihrt. Bezirkliche Vorschlage kénnen im Rahmen der
Budget-Hoheit der Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen
koénnte - nach einem positiven Votum des Fachausschusses - eine Umsetzung sofort
erfolgen, wenn die Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen madglich ist.
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Falls notwendige Haushaltsmittel nicht vorhanden sind, ist eine abschliefende Entscheidung
innerhalb des nachsten Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundséatzlich erforderlich.”

Prifung und Bewertung:
Grundsatzlich dienen die Umlaufsperren dem Schutz von Verkehrsteilnehmenden. Zugleich
schranken sie aber die Nutzbarkeit von Wegen stark ein.

Der Verwaltung ist die Problematik, die Umlaufsperren insbesondere bei nicht ERA-
konformer Ausfuhrung fur den Radverkehr bedeuten, bekannt. In den vergangenen Jahren
wurden bereits einige Umlaufsperren beseitigt. Dies erfolgt auch weiterhin. Stadtweit existiert
aber noch eine grofRere Zahl solcher Anlagen. Teilweise sind diese seit vielen Jahren in
Betrieb, vereinzelt werden solche Anlagen auch neu geplant.

Die Verwaltung plant aber seit Jahren nur noch sehr selten Umlaufsperren. Diese werden
dann ERA-konform ausgebildet, so dass sie gut, auch mit Anhanger oder Lastenrad
passierbar sind.

Im Bereich von Gleisanlagen schréanken die Regelwerke fur den Bahnbetrieb die
planerischen Freiheiten jedoch, wie im Ideenportal geschildert, ein. Die Regelwerke fir den
Bahnbetrieb erlauben keine ERA-konforme Umlaufsperre. Das unter 1.) formulierte Ziel,
"Umlaufsperren und Bahnlbergange [...] einfach passierbar machen" kann daher an vielen
Gleisquerungen nicht umgesetzt werden. Einfach passierbare Losungen waren dann neue
Bahnubergange (die in der Regel nicht mehr zulassig sind) oder Briicken oder
Unterfihrungen, was an vielen Stellen unverhaltnismafig ware.

Weiteres Vorgehen:

Die stadtweite Erfassung von Umlaufsperren im Verlauf 6ffentlicher Verkehrswege ist in
MalRnahme 5 "Analyse zu bestehenden Hindernissen im Radverkehrsnetz" (und
weitergehend MalRhahme 12) im Ziele- und MalRnahmenkatalog "Radverkehr in
Braunschweig" verankert (DS 20-13342-02).

Diese stadtweite sehr aufwendige Analyse wird im Laufe dieses Jahres beauftragt. Uber die
Ergebnisse dieser Analyse und Uber Art und Umfang der Beseitigung der Hindernisse wird
die Verwaltung im Ausschuss berichten. Die Beseitigung von ermittelten Hindernissen wird
dann ab 2023 Gegenstand der Mallnahme 12 "Qualitatsoffensive fur Radwege" sein. Dabei
setzt die Beseitigung oder der Umbau von Umlaufsperren in der Regel eine Planung voraus,
damit keine Gefahrenstellen entstehen. Der Umfang der Planungen wird sehr unterschiedlich
sein.

Bei der Auswahl und Priorisierung der zu beseitigenden Hindernisse wird die Verwaltung die
Bedeutung der jeweiligen Wegeverbindung flr den Rad- und Fuliverkehr ebenso
bertcksichtigen wie den finanziellen, personellen und zeitlichen Aufwand insbesondere flr
die Beseitigung von Hindernissen an Gleisquerungen, die zum Teil groRe BaumalRnahmen
mit mehrjahrigen Planungs- und Genehmigungsprozessen erforderlich machen wirden.

Wenn die Verwaltung in Einzelfallen ausnahmsweise neue Umlaufsperren plant, werden
diese dem zustandigen politischen Gremium zur Entscheidung vorgelegt.

Vielfach wird die Vorgehensweise der Verwaltung dem im Ideenportal erbetenen Vorgehen
entsprechen. Insbesondere bei bestehenden Gleisquerungen mit engen Umlaufsperren wie
an dem im Vorgang genannten Beispiel in Kralenriede sieht die Verwaltung aber keine
Lésungsmaoglichkeit, die mit verhaltnismaligem Aufwand umgesetzt werden kénnte. An
solchen Stellen wird die Verwaltung ggf. prifen, ob dort Gberhaupt 6ffentliche
Wegeverbindungen bestehen. Evtl. missen solche Wegeverbindungen dann auch
grundsatzlich hinterfragt werden. Anderungen in solchen kritischen Fallen wiirden dem
jeweilig zustandigen politischen Gremium vor Umsetzung vorgelegt werden.
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Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 22-17879
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Ersatz fur den Bahnubergang Grunewaldstrale

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 15.02.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur 22.02.2022 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (zur 22.02.2022 o]
Kenntnis)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 15.03.2022 o]

Sachverhalt:

Folgende Fragen wurden von der Fraktion Blindnis 90/Die Griinen im Nachgang des
Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben mit der Bitte um Beantwortung an
die Verwaltung Ubermittelt:

1. Welche Entwurfsparameter hinsichtlich Gradiente, lichte Breite und lichte Hohe des Ful3-

und Radweges werden dem Entwurf zu Grunde gelegt?

Wie werden Angstraume vermieden?

Wird die Barrierefreiheit gem. DIN 18040 umgesetzt?

Inwieweit wird der Hochwasserschutz bertcksichtigt?

Kann die Eisenbahnsicherungstechnik optimiert werden, so dass die

SchrankenschlieRzeiten reduziert werden? (Gutachten)

Welche Bedeutung hat die Unterfihrung/Lésung im Veloroutennetz/Radschnellweg

BS-wOB?

Welche zeitliche Verkirzung der Sperrung der Wegeverbindung ist moglich?

Kann eine Interimsverbindung flr FuRganger*innen wahrend der Bauarbeiten in der

Achse Grunewaldstrale hergestellt werden?

9. Wie werden die Umleitungsstrecken fir den Ful3- und Radverkehr qualitativ hochwertig
und sicher ausgebaut (u. a. Berliner Stralle)?

o kv

© N

Stellungnahme der Verwaltung:

Eine Planung besteht bisher nicht. Bisher gibt es dazu nur grundsatzliche Uberlegungen. In
der Sitzung am 22.2.2022 werden die Verwaltung, der Regionalverband und die Deutsche
Bahn die erforderlichen Planungs- und Genehmigungsprozesse fiir den denkbaren Umbau
des Bahniibergangs zu einer Unter- oder Uberflihrung darstellen. Wenn die Stadt
grundsatzlich zustimmt, dass solche Planungen aufgenommen werden sollen, wird die
Deutsche Bahn in die Planungen eintreten. Diese werden eng mit der Verwaltung
abgestimmt werden. Dabei wird die Verwaltung schon in der Planung darauf achten,
Angstraume mdglichst zu vermeiden. Die Verwaltung teilt die Anregungen des stadtischen
Gleichstellungsreferats (Drucksache 21-17455-02) in vollem Umfang.

Die Verwaltung wird die Offentlichkeit in den Planungsprozess einbeziehen.

Die Stadt ist Kreuzungspartner der Deutschen Bahn. Nach Abschluss der Planungen, die
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jetzt beginnen sollen, wird der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben — nach
Anhoérung der Stadtbezirksrate — tGber die Planung beschliefl3en.

Dies vorangestellt werden die Fragen wie folgt beantwortet:

Zu1))

Dies ist Gegenstand des Planungsprozesses. Grundsatzlich werden die einschlagigen
Regelwerke bericksichtigt. Die Verwaltung wird dartber hinaus insbesondere den
Braunschweiger Standard gem. Ziele- und Mal3nahmenkatalog ,Radverkehr in
Braunschweig® (20-13342-02) in den Planungsprozess einbringen.

Zu?2.)

Die Verwaltung wird bei den Planungen mit Nachdruck einbringen, dass Angstraume und
,<dunkle Ecken“ vermieden werden. Wie bereits o.a. teilt die Verwaltung die Ausfuhrungen
der Gleichstellungsbeauftragten in vollem Umfang.

Auch die Berlcksichtigung von guter Beleuchtung wird die Verwaltung bei der Planung
einbringen. Durch die Planung einer Ful3- und Radwegunterfihrung wiirde kein Tunnel
entstehen, sondern vielmehr zwei hintereinander gelegene Brickenbauwerke, auf denen die
Gleise verlaufen.

Zu 3.)
Dies ist Gegenstand des Planungsprozesses und wird bertcksichtigt. Der Behindertenbeirat
wird eingebunden.

Zu4.)

Das Vorhaben liegt nicht innerhalb eines festgesetzten Uberschwemmungsgebietes. Ob
MafRnahmen im Zusammenhang mit Starkregen- und Aufstau-Risiken erforderlich sind, wird
bei der Planung gepruft.

Zub.)

Durch den Bau des elektronischen Stellwerks (ESTW) werden sich die SchlieRzeiten pro
Zugpassage nur minimal verkirzen. Die vergleichsweise langen Schliel3zeiten ergeben sich
daraus, dass die Bahnibergangssicherungstechnik mit dem Bahnhof Gliesmarode in
unmittelbarer Nahe zusammenhangt und sich die Anzahl der Zlige voraussichtlich auf bis zu
10 pro Stunde erhéhen wird.

Zu 6.)

Nach der Machbarkeitsstudie des Regionalverbandes ist im Bereich des heutigen BU
GrunewaldstralRe keine Streckenfuhrung des Radschnellweges nach Wolfsburg vorgesehen.
Die konkreten Planungen dazu wurden noch nicht aufgenommen.

Die Realisierung von Velorouten ist Teil des vom Rat beschlossenen Ziele- und
MaRnahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig". Ein erster Entwurf eines stadtweiten
Veloroutennetzes wird Ende 2022 vorliegen und dann im Rahmen des MEP bis Mitte 2023
ganzheitlich bewertet.

Die Verwaltung wird einen regelmafigen Austausch zwischen diesen Planungsprozessen
sicherstellen.

Zu7.)

Die Deutsche Bahn hat mitgeteilt, dass eine Verklirzung der Sperrung nicht méglich ist.
Dazu steht die Verwaltung weiterhin mit der DB in Verbindung, die hierzu in der Sitzung am
22.2.22 vortragen wird.

Zu 8.)

Eine Interimsverbindung fur FuRganger ware zwar grundsatzlich z. B. in Form einer
provisorischen Behelfsbriicke grundsatzlich denkbar, ware aber ein eigenes komplexes
Planungs- und Bauprojekt, das die Gesamtmalinahme massiv verzégern wirde und welches
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zudem das Baufeld fir die endgiltige Lésung blockieren oder zumindest beeintrachtigen
wirde.

Zu9.)

Als Umleitungsstrecken kénnen die vorhandenen Querungsmadglichkeiten der Gleise weiter
nordlich oder siidlich mit Geh- und Radwege entlang der Berliner Stralte und der Ebertallee
sowie der Ringgleisweg genutzt werden. Diese Wege sind grundsatzlich gut nutzbar und
werden regelmafig kontrolliert. Im Rahmen der Planungen wird geprtift, ob in Teilbereichen
noch Verbesserungen maoglich sind.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 22-17879-01
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Ersatz fur den Bahnubergang Grunewaldstrale

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 17.02.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur 22.02.2022 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (zur 22.02.2022 o]
Kenntnis)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 15.03.2022 o]

Sachverhalt:

Erganzend zur Beschlussvorlage legt die Verwaltung die vom Regionalverband (RVB) fur die
Gleisquerung fur den BU Griinewaldstralie erstellte Machbarkeitsstudie vor.

Diese Studie hatte der RVB erstellen lassen, um zu prifen, ob eine andere Art der
Gleisquerung als ein Bahnibergang an dieser Stelle grundsatzlich technisch moglich ist. Die
beispielhaften planerischen Uberlegungen der Machbarkeitsstudie bestatigen dies. Auch
wenn durch die Studie der Anschein einer konkreten Planung entstehen kénnte, handelt es
sich ausdrucklich ausschlieBlich um Machbarkeitstiberlegungen.

Wenn die Stadt gegenlber der DB zustimmt, dass eine neue Gleisquerung mit einer Unter-
oder Uberfiihrung geplant werden soll, wiirde die Planung von der DB Netz AG in enger
Abstimmung mit der Stadt und unter Beteiligung der Offentlichkeit von Grund auf erstellt. Die
Uberlegungen der Machbarkeitsstudie stellen keine Vorfestlegung fiir die noch zu findende
konkrete Losung dar.

Leuer

Anlage/n:
Unterlagen zur Machbarkeitsstudie einer Ful3- und Radweg Unterfihrung vom
Regionalverband, Okt. 2021
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Machbarkeitsstudie

Erlauterungsbericht

Vorhabenbezeichnung: Aufhebung BU Griinewaldstr. und Ersatzneubau
Unterfihrungsbauwerk

Streckennummer/Strecke: 1902 / Braunschweig - Gifthorn

Abschnitt:

Braunschweig Lunischteich - Braunschweig-Gliesmarode
Bahn-km: 7,0+8

: A
(Quelle: Foto Emch+Berger Projekt GmbH)

Aufgestellt im Auftrag des Regionalbereich GroRraum Braunschweig durch:

Emch+Berger Projekt GmbH
=ppleatd Baringstralle 8

esdedl 30159 Hannover
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TOP 3.7.1
Erlauterungsbericht

Abkiirzungen

AG Aktiengesellschaft

BU Bahntibergang

bzw beziehungsweise

ca circa

DB Deutsche Bahn

ESTW Elektronisches Stellwerk

FB Fachbereich

GmbH Gesellschaft mit beschréankter Haftung

km Kilometer

LST Leit- und Sicherungstechnik

m Meter

NDSchG Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes
rd. rund

RIZ-ING Richtzeichnungen fir Ingenieurbauten

S. siehe

TEN Transeuropaische Netze

u.U. unter Umstéanden

VzG Verzeichnis der 0rtlich zulassigen Geschwindigkeiten
ZTV-ING

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten
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1. Allgemeines
1.1 Veranlassung
Die DB Netz AG plant derzeit die signaltechnische Umristung des Bahnhofes Braun-
schweig - Gliesmarode in ESTW-Technik. In diesem Zusammenhang muss der Bahntiber-
gang GrunewaldstralRe vollstandig erneuert werden.
Der Regionalverband GroRraum Braunschweig und die Stadt Braunschweig beflirchten,
dass eine Schrankenanlage in Anbetracht der durch Verdichtung der Takte im Eisenbahn-
verkehr zunehmenden Schlie3zeiten bei gleichzeitig zunehmendem Fahrrad- und Ful3-
gangerverkehr dem Verkehrsaufkommen kinftig nicht gerecht wird. Um Fehlinvestitionen
in eine Schrankenanlage zu vermeiden, soll daher untersucht werden, ob der Bau eines
Unterfuhrungsbauwerkes fir die Grinewaldstraf3e moglich ist.
1.2 Bestellung bzw. vom Auftraggeber formulierte Aufgabenstellung
Fur die nachfolgend dargestellten Verkehrsbeziehungen soll untersucht werden, ob und
wie diese beim Bau einer Unterfiihrung der in diesem Abschnitt als Geh- und Radweg
genutzten Grunewaldstral3e unter der Bahn hergestellt werden konnen.
GrU‘newaIdstraB (Geh- und Raeg)
Zufahrt Kindergarten (Pkw und Rettungsfahrzeuge)
Zufahrt Kleingartenverein (Pkw und Rettungsfahrzeuge)
Ringgleisweg (Geh- und Radweg)
Verbindung Ringgleisweg - Geh- und Radweg GriinewaldstraRe
Optionale Zuwegung zum neuen Bahnsteig VVerkehrsstation BS-Gliesmarode
(03¢ Wegebeziehung wird nicht betrachtet
Planungsstand: 25.10.2021 Seite 4 von 17
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Ziel der Studie ist es, eine machbare Losung herauszuarbeiten und auf mégliche und sinn-
volle Varianten hinzuweisen. Die inhaltlichen Schwerpunkte liegen dabei in

e Trassierung des Geh- und Radweges Grinewaldstral3e in Lage und Hohe
e Gestaltung und Dimensionierung des notwendigen Unterfihrungsbauwerkes
e Kostenrahmen

Hinweise zu den Eisenbahnbriicken

Um eine hohe Akzeptanz der Unterflhrung zu erreichen, soll sie nicht als Tunnel geplant
werden. Vielmehr sind Einzeluberbauten je Gleis zu planen, so dass ein naturlicher Licht-
einfall in die Grinewaldstral3e gewdhrleistet ist. Es ist Aufgabe der Studie Gestaltungsvor-
schlage zu unterbreiten.

Als Grundlage fur die Planung der Einzeliberbauten kann die Planung der Eisenbahnbri-
cke Uber die neue Zuwegung zur Verkehrsstation Gliesmarode verwendet werden. Eine
Dimensionierung und/oder statische Berechnung der Briicken ist damit im Rahmen dieser
Studie nicht notwendig. Die Konstruktionsh6he von Schienenoberkante bis Unterkante
Briicke soll ebenfalls tbernommen werden und ist Grundlage der neuen Gradiente der
Griinewaldstrafl3e.

Die Gleislage wird beim Bau der Unterfihrung der heutigen Gleislage entsprechen
(2 genutzte Gleise).

Voraussichtlich im Jahr 2022 wird der Bahnhof umgebaut und es wird dann 3 Gleise ge-
ben, die nicht alle in der Lage der heutigen Gleise liegen. Um eine wirtschaftliche Lésung
zu erzielen, sollen moglichst eingleisige Einzelliberbauten vorgesehen werden.

Hinweis zum optionalen, sidlichen Bahnsteigzugang

Im Zuge der Planung der Umgestaltung der Verkehrsstation Braunschweig-Gliesmarode
wurde von Seiten der Stadt Braunschweig und der Anlieger gefordert, auch einen Bahn-
steigzugang von der Griinewaldstral3e zu schaffen. Wegen des Bahniibergangs und der
geplanten Erweiterung auf 3 Gleise war die Berlcksichtigung im Rahmen des Projektes
der Verkehrsstation nicht méglich.

Die in dieser Studie zu untersuchende Unterfiihrung der Griinewaldstral3e schafft u.U.
neue Optionen. Es ist daher zu untersuchen, ob und wie eine Bahnsteigzuwegung herge-
stellt werden kann. Dabei sind insbesondere die Richtlinien der DB beziiglich der notwen-
digen Absténde einer Stiitzkonstruktion von den Gleisen zu beachten. Fir die Zuwegung
selbst kdnnen alternativ die Richtlinien der DB oder die vom Auftragnehmer zu ermitteln-
den Vorgaben der Stadt Braunschweig zu Grunde gelegt werden. Wenn die Zuwegung
wegen der Gleisabstédnde nicht machbar ist, soll eine Vorgabe fir die Anpassung der
Gleislage erfolgen. Das bedeutet, dass im Rahmen dieser Studie der notwendige Gleis-
abstand zwischen den Gleisen 2 und 3 vorgegeben werden soll. Die Gleistrassierung
selbst ist nicht Bestandteil dieser Studie.

Hinweis zum Ringgleisweq

Der Ringgleisweg soll eine Anbindung an die Griinewaldstral3e behalten. Es scheint eine
sinnvolle Lésung zu sein, ihn mittels Briicke tber die abgesenkte Griinewaldstral3e zu
fiihren und einen Anschluss in Richtung BocklinstraRe herzustellen. Andere Uberlegungen
sind ausdrucklich erwiinscht.

Planungsstand: 25.10.2021 Seite 5 von 17
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Hinweis zum Denkmalschutz

Bereiche der Zuwegung zum Kindergarten stehen unter Denkmalschutz. Die sich daraus
ergebenden planerischen Randbedingungen sind zu klaren, zu dokumentieren und zu be-
rucksichtigen.

1.3 Lage im Netz

Der Bahnibergang befindet sich siudlich des Haltepunktes Braunschweig Gliesmarode.
Die Grunewaldstraf3e quert die Strecken 1902 und 1722. Die Strecken sind jeweils ein-
gleisig und nicht elektrifiziert. Gemaf Infrastrukturregister sind die Strecken kein Bestand-
teil des TEN-Netzes.

§

N\
\é

(Quelle: https://geovdbn.deutschebahn.com/isr)
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2. Erlauterung des Zustands der vorhandenen Anlagen

2.1 Grundstucke
Bahnanlagen:
Der Bahniibergang befindet sich auf Bahngelande.
Umfeld:
Sudwestlich des BU befinden sich die ehemaligen Generalsvillen (Nr. 10 und 11), bei wel-
chen es sich um ein eingetragenes Kulturdenkmal nach 83 (3) des Niederséachsischen
Denkmalschutzgesetzes (NDSchG) und Teil der Denkmalgruppe ,Ehem. Luftflottenkom-
mando“ handelt. Der Kopfsteinpflasterweg ist die ErschlieBung der denkmalgeschitzten
Villen, es besteht hier zwar kein eigenstandiger Denkmalwert, er ist aber dennoch ein
wichtiger erhaltenswerter Bestandteil der stadtebaulichen Gesamtanlage. In der unten an-
gefuigten Karte sind die vorhandenen Kulturdenkmale farbig angelegt.
Kulturdenkmale sind zu erhalten und fir Anlagen in der Umgebung gilt, dass sie nicht
errichtet, gedndert oder beseitigt werden dirfen, wenn dadurch das Erscheinungsbild des
Baudenkmals beeintrachtigt wird. Bauliche Anlagen in der Umgebung eines Baudenkmals
sind auch so zu gestalten und instand zu halten, dass eine solche Beeintrachtigung nicht
eintritt (8 8 NDSchG).

’ K.V. Soolanger
Nordwestlich befindet sich eine Propanheizanlage, welche durch LST Braunschweig be-
trieben und als Weichenheizung des Stellwerks fungiert.

Planungsstand: 25.10.2021 Seite 7 von 17
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Die Anlage soll im Rahmen des ESTW durch eine elektrische Weichenheizung ersetzt
werden. Daher ist diese bis zur Inbetriebnahme des ESTW erforderlich.

N0
4}.

Nord- und stidwestlich befinden sich Kleingartenanlagen.

.
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2.2 Bahniibergange

Am BU GriinewaldstraRe, Bahn km 7,008 quert die Griinewaldstrale, deren Baulasttrager
die Stadt Braunschweig ist, die Strecken 1902 und 1722. In diesem Abschnitt wird die
Griunewaldstral3e als Geh- und Radweg genutzt.

Zwischen den Mittelausplattungen (Strail-Platten) ist der BU mit Asphalt befestigt.

Die Sicherung des BU erfolgt uber eine mechanische Vollschrankenanlage (mVs) mit Laut-
werk und 2 Andreaskreuze. Der BU quert die zwei Streckengleise der Strecken, die derzeit
mit VzG = 100 km/h befahren wird.

2.3 Gehwege, Treppen, Rampen
Siehe Punkt 1.2.

Planungsstand: 25.10.2021 Seite 9 von 17
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3. Erlauterung des geplanten Zustands der Anlagen einschlief3lich Varianten-
untersuchungen

Im Zuge der Machbarkeitsstudie erfolgte eine Ortsbegehung am 28.06.2021 mit Beteilig-
ten des Regionalverband Braunschweig, der Stadt Braunschweig (FB Tiefbau und Ver-
kehr, Referat Stadtgriin-Planung und Bau und Referat Stadtbild und Denkmalpflege) und
dem Planungsbdiro.

Bei diesem Termin wurden durch die Stadt Braunschweig (FB Tiefbau und Verkehr) fol-
gende Randbedingungen zur Ausbildung des Trogbauwerkes und dem Geh- und Radweg
festgelegt:

e Radweg 3,20 m

e Gehweg 2,50 m (inklusive Sicherheitsabstand zum Radweg mit 0,5 m)
¢ Sicherheitsabstand (-raum) Radweg zur Tunnelwand 0,5 m

¢ Die lichte Hohe betragt gemalR Regelwerk RASt = 2,50 m

Zudem soll eine bauliche Trennung zwischen Geh- und Radweg erfolgen und Zwischen-
podeste sind bei langen Rampenlaufen zu bericksichtigen.

Im weiteren Gesprach mit allen Beteiligten haben sich fiir die siidwestliche Zuwegung fol-
gende 3 Varianten herausgestellt:

1. Rampenbauwerk entlang der Grinewaldstral3e
2. Einlaufiges Rampenbauwerk Richtung Norden mit Anschluss an den Ringgleisweg

3. Zweilaufiges Rampenbauwerk Richtung Norden, sodass das Rampenende wieder
am BU liegt.

Zur Variante 1 wurden seitens der Stadt Braunschweig (Referat Stadtgriin-Planung und
Bau) Bedenken beziiglich der Baumreihen gedul3ert. Hier dirften lediglich MaRnahmen
aul3erhalt der Baumkronentraufen + 1,50m erfolgen. Da die Baumkronen teilweise inei-
nander Uber gehen wére diese Variante unter Beibehaltung der Baumreihen nicht méglich.
Durch die Stadt Braunschweig (FB Tiefbau und Verkehr) wurde geaul3ert, dass unter der
zukunftigen Planung, die GrunewaldstralRe als Veloroute auszuweisen, der geradlinige
Verlauf vorteilhafter ware. Stadt Braunschweig (Referat Stadtbild und Denkmalpflege)
spricht sich gegen eine geradlinige Rampenfiihrung aus Richtung Griinewaldstrale aus,
da nicht nur der wertvolle Baumbestand, sondern auch die historische Zufahrt ggf. erheb-
lich beschadigt werden wirde.

Bei den Varianten 2 und 3 sollte noch zusatzlich Gber eine Treppenzuwegung nachge-
dacht werden. Die Rampe in diesen beiden Varianten wirde Uber ein Grundsttick verlau-
fen auf der sich eine Propangasanlage befindet. Die DB Netz AG hat auf der Propangas-
flache das neue ESTW-Modul geplant, kann sich aber vorstellen, es an einer anderen
Stelle anzuordnen. Die Variantenauswahl! steht auch unter dem Vorbehalt, dass mit DB
Netz AG ein geeigneter Standort gefunden werden kann.

Die nordéstliche Zuwegung soll entlang der Grinewaldstral3e erfolgen. Dabei soll diese
maoglichst dicht an der Kleingartenanlage verlaufen und das Gartengrundstiick wenig be-
eintrachtigen.

Im weiteren Verlauf der Planungen wurde festgelegt, dass sich die Variantenuntersuchung
auf die Varianten 1 und 2 beschrankt. Auch hat es ein Gesprach mit dem ESTW-Planer
gegeben, wonach auch ein nordlicher gelegener Standort fur das ESTW-Modul in Frage

Planungsstand: 25.10.2021 Seite 10 von 17
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kommen wirde und somit mit der Planung auf der Flache der Propanheizanlage weiter-
verfolgt werden kann.

Variante 1
Trassierung

Die norddstliche Zuwegung zum Bauwerk beginnt am Knotenpunkt Grinewaldstral3e —
Am Soolanger und schlie3t auch hier wieder an den Bestand an. Die Rampenlange betragt
ca. 65 m mit einer Neigung von 3,00 % bis max. 3,75 %. Der Verlauf wurde dabei mdglichst
dicht an die nérdliche Kleingartenanlage gelegt, ohne aber diese zu beeintrachtigen. Somit
ist auch weiterhin die Zuwegung nach Suden tber den Bestand gewahrleistet.

Die siidwestliche Zuwegung erstreckt sich entlang der Griinewalder Straf3e in einer Ge-
samtlange von ca. 85 m und schlief3t hier wieder an den Bestand an. Die Rampenneigung
betragt 3,00 % bis max. 6,00 %. Im Bereich der hohen Langsneigung von 6,00 % wurden
in 10 m Abstéanden Zwischenpodeste mit jeweils 2,00 m und einer Neigung von 1,50 %
vorgesehen.

Auf der gesamten Lange wurde der Gehweg mit 2,50 m (inklusive Sicherheitsabstand zum
Radweg mit 0,5 m) geplant. Der Radweg wurde in einer Breite von 3,20 m und zusatzlich
mit einem Sicherheitsabstand (-raum) zur Tunnelwand von 0,5 m geplant.

Der bestehende Ringgleisweg wird in einer Breite von 3,00 m nordlich des Bauwerkes
Uber die Flache der Propanheizanlage verschwenkt und mit tGber das Bauwerk gefihrt.
Auf der Sidseite erfolgt dann ebenfalls eine Verschwenkung, um an den Bestand anzu-
schliel3en.

Die Zuwegung von der Grinewaldstral3e zum Ringgleisweg kann nur mittels einer Anbin-
dung vom Kopfsteinpflasterweg (Rettungsweg / Kitazufahrt) her erfolgen.

Im Bereich der siidwestlichen Zuwegung ist es aus Platzgriinden erforderlich, den Kopf-
steinpflasterweg leicht nach Siden hin zu verschwenken und seine urspriingliche Breite
von ca. 3,66 m auf 3,00 m zu reduzieren.

Unterfihrungsbauwerk

S. Zeichnungen:

20015 2 TG B 01-1 Lageplan
20015 2 TG_S 02-1 Langsschnitt
20015 2 TG_Q_03-1 Teillangsschnitt, Querschnitte
20015 2 TG_S 04-1 Schnitte

Die Unterfuhrung des Geh- und Radweges wird durch ein massives Trogbauwerk reali-
siert, das durch sein Eigengewicht auftriebssicher im anstehenden Baugrund hergestellt
werden kann (Schwergewichtstrog). Die Bauwerksabmessungen wurden durch tiberschla-
gige statische Berechnungen abgesichert. Insbesondere die Dicke der Sohle wurde fir
den anstehenden, mafligebenden Grundwasserhorizont mittels eines Auftriebssicherheits-
nachweises dimensioniert.

An den Kreuzungen mit den Gleisen wird der Trog jeweils oben durch einen Uberbau ge-
schlossen, der monolithisch mit den Wénden verbunden ist (integrale Bauweise) und den
Gleiskorper uberfuhrt. Aufgrund des geringen Abstandes zwischen den Gleisen der Stre-
cke 1902 sind getrennte Uberbauten fiir beide Gleise nicht realisierbar. Daher wird in die-
sem Fall ein gemeinsamer Uberbau vorgesehen. Die Breite betragt rd. 11,6 m. Der Uber-
bau zur UberfUhrung des Gleises der Strecke 1722 hat eine Breite von rd. 6,80 m.

Planungsstand: 25.10.2021 Seite 11 von 17
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Westlich der Gleise verlauft der Ringgleisweg. Das Konzept sieht vor, dass dieser eben-
falls Gber das Trogbauwerk gefiihrt wird. Der Uberbau wird in gleicher Bauweise als integ-
rale Platte vorgesehen. Die Gehwegbreite betragt 3,0 m zuzulglich 2x0,25 m Sicherheits-
streifen bzw. Rinne. Die lichte Weite zwischen den Gelandern betragt 4,50 m.

Als Baustoff ist wasserundurchlassiger Stahlbeton vorgesehen (Beton C30/37, Betonstahl
B500 B).

Das Bauwerk wird nach den Regeln der ZTV-ING zur Vermeidung von Schwindrissen in
Blockabschnitten von jeweils max. 10,0 m hergestellt. Zwischen den Blocken werden was-
serdichte Fugenkonstruktionen gemafR den Richtzeichnungen der RIZ-ING vorgesehen.
Ausnahme ist die zuvor genannte Querung der beiden Gleise der Strecke 1902. Die Lange
des Blockes betragt 11,6 m in der Sohle. Hier werden die aufgehenden Wande jedoch in
Blockmitte mit Scheinfugen zur Aufnahme der Schwindrissbildung ausgestattet.

Umwelt

Im Bereich der siidwestlichen Zuwegung miisste die Baumreihe der Griinewaldstral3e ent-
fallen, um Platz fur die Rampe zu schaffen.

Durch die Verschwenkung des Ringgleisweges missten einige Blsche und kleinere
Baume entfallen.

3.2 Variante 2
Trassierung
Die norddstliche Zuwegung zum Bauwerk ist identisch zur Variante 1.
Planungsstand: 25.10.2021 Seite 12 von 17
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Die sudwestliche Zuwegung knickt nach der Unterfiihrung in Richtung Norden ab und ver-
lauft in einer Gesamtlange von ca. 62 m fast parallel zum bestehenden Ringgleisweg. Da-
bei wurde die Flache der Propanheizanlage Uberplant. Am Ende der Rampenfiihrung
schlief3t die Zuwegung in einem aufgeweiteten Anpassungsbereich an den Bestand des
Ringgleisweges an. Die Rampenneigung betragt 2,50 % bis max. 6,00 %. Im Bereich der
hohen Langsneigung von 6,00 % wurden in 10 m Abstéanden Zwischenpodeste mit jeweils
2,00 m und einer Neigung von 2,00 % vorgesehen.

Auf der gesamten Lange wurde der Gehweg mit 2,50 m (inklusive Sicherheitsabstand zum
Radweg mit 0,5 m) geplant. Der Radweg wurde in einer Breite von 3,20 m und zusétzlich
mit einem Sicherheitsabstand (-raum) zur Tunnelwand von 0,5 m geplant.

Zusatzlich zur Rampenzuwegung ist in der direkten Wegebeziehung zur Grinewaldstral3e
eine zweilaufige Treppenzuwegung geplant.

Durch das Bauwerk und die Treppenanlage ist es erforderlich den Ringgleisweg aus Si-
den kommend leicht zu verschwenken und um das Bauwerk herum zu fihren um diesen
anschlieRend wieder an den Bestand anschlieRen zu kbnnen.

Unterfihrungsbauwerk

s. Zeichnungen:

20015 2 TG_B 01-2 Lageplan
20015 2 TG_S 02-2 Langsschnitt
20015 2 TG_Q _03-2 Teillangsschnitt, Querschnitte
20015 2 TG_S 04-2 Schnitte

Die Unterfihrung des Geh- und Radweges wird durch ein massives Trogbauwerk reali-
siert, das durch sein Eigengewicht auftriebssicher im anstehenden Baugrund hergestellt
werden kann (Schwergewichtstrog). Die Bauwerksabmessungen wurden durch tberschlé-
gige statische Berechnungen abgesichert. Insbesondere die Dicke der Sohle wurde fir
den anstehenden, maligebenden Grundwasserhaorizont mittels eines Auftriebssicherheits-
nachweises dimensioniert.

An den Kreuzungen mit den Gleisen wird der Trog jeweils oben durch einen Uberbau ge-
schlossen, der monolithisch mit den Wanden verbunden ist (integrale Bauweise) und den
Gleiskorper tberfuhrt. Aufgrund des geringen Abstandes zwischen den Gleisen der Stre-
cke 1902 sind getrennte Uberbauten fiir beide Gleise nicht realisierbar. Daher wird in die-
sem Fall ein gemeinsamer Uberbau vorgesehen. Die Breite betragt rd. 11,6 m. Der Uber-
bau zur Uberfilhrung des Gleises der Strecke 1722 hat eine Breite von rd. 6,80 m.

Als Baustoff ist wasserundurchlassiger Stahlbeton vorgesehen (Beton C30/37, Betonstahl
B500 B).

Das Bauwerk wird nach den Regeln der ZTV-ING zur Vermeidung von Schwindrissen in
Blockabschnitten von jeweils max. 10,0 m hergestellt. Zwischen den Blocken werden was-
serdichte Fugenkonstruktionen gemaR den Richtzeichnungen der RIZ-ING vorgesehen.
Ausnahme ist die zuvor genannte Querung der beiden Gleise der Strecke 1902. Die Lange
des Blockes betragt 11,6 m in der Sohle. Hier werden die aufgehenden Wande jedoch in
Blockmitte mit Scheinfugen zur Aufnahme der Schwindrissbildung ausgestattet.

Umwelt

Im Bereich der stidwestlichen Zuwegung mussten einige Blische und kleinere Baume ent-
fallen, um Platz fir die Rampe zu schaffen.
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Vorhaben: Aufhebung BU Griinewaldstr. und Ersatzneubau Unterfiihrungsbauwerk

TOP 3.7.1
Erlauterungsbericht

4. Baukosten und Finanzierung
Die kreuzungsbedingten Kosten bei der Aufhebung von Bahniibergangen kommunaler
StralRenbaulasttréger werden zu 1/3 von der DB Netz, zu 1/6 vom zusténdigen
Bundesland und zur Halfte vom Bund getragen.

Variante 1
kreuzungsbedingte Kosten Anlagen DB Anlagen Stadt Braunschweig
Bauwerk (EU’s / Trog) 675.000 € 2.370.000 €
Geh- und Radweg - 134.000 €
Zwischensummen 675.000 € 2.504.000 €
Gesamt kreuzungsbedingt 3.179.000 €
n. kreuzungsbedingte Kosten Anlagen DB Anlagen Stadt Braunschweig
Zuwegung Bahnsteig (Treppe) | - 40.000 €
Zuwegung Bahnsteig (Weqg) - 70.000€
Zwischensummen - 110.000 €
Gesamt n. kreuzungsbedingt 110.000 €
Gesamt 3.289.000 €

Planungsstand: 25.10.2021 Seite 14 von 17
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Grofiraum Braunschweig

Vorhaben: Aufhebung BU Griinewaldstr. und Ersatzneubau Unterfiihrungsbauwerk

TOP 3.7.1

Erlauterungsbericht

Variante 2
kreuzungsbedingte Kosten Anlagen DB Anlagen Stadt Braunschweig
Bauwerk (EU’s / Trog) 694.000 € 2.031.000 €
Geh- und Radweg - 114.000 €
Zwischensummen 694.000 € 2.145.000 €
Gesamt kreuzungsbedingt 2.839.000 €
n. kreuzungsbedingte Kosten Anlagen DB Anlagen Stadt Braunschweig
Zuwegung Bahnsteig (Treppe) | - 40.000 €
Zuwegung Bahnsteig (Weg) - 70.000€
Zwischensummen - 110.000 €
Gesamt n. kreuzungsbedingt 110.000 €
Gesamt 2.949.000 €

Planungsstand: 25.10.2021
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Grofiraum Braunschweig

TOP 3.7.1
Erlauterungsbericht

Vorhaben: Aufhebung BU Griinewaldstr. und Ersatzneubau Unterfiihrungsbauwerk

5. Variantenvergleich
Variantenmatrix Variante 1 Variante 2
Zukunftige Planungen ++ +
(Veloroute)
Grunderwerb 0 o]
Umwelt - o]
Denkmalschutz - o]
Kosten 0 ++

Bewertung: ++ sehr positiv, + positiv, o neutral, - negativ, -- sehr negativ

Planungsstand: 25.10.2021
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Grofiraum Braunschweig

Vorhaben: Aufhebung BU Griinewaldstr. und Ersatzneubau Unterfiihrungsbauwerk

6. Rechtliche Belange

Aussage von Herrn Axel Sommer (Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Hannover):

»Planrechtlich bedarf die Aufhebung eines Bahniibergangs der Planfeststellung oder bei
gewissen Voraussetzungen einer Plangenehmigung, u.a. wenn alle privaten Betroffenen
zugestimmt haben, denn Betriebsanlagen einer Eisenbahn-Bundesamt dirfen nur baulich
geadndert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt wurde.

Durch einen Bebauungsplan kénnen Bahnbetriebsanlagen nicht geandert werden.

Beim Planfeststellungsverfahren miissen Offentliche Belange und Rechte Dritter mit den
Belangen der Eisenbahn (Vorhabentrager: DB Netz AG) abgewogen werden, siehe hierzu
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz.

Wenn Anlagen der Kommune/des StralRenbaulasttrédgers mit gedndert werden sollen,
kann dies im Rahmen der Konzentrationswirkung der Planfeststellung (8 75 Verwaltungs-
verfahrensgesetz) als sogenannte FolgemalRhahme mit planfestgestellt werden.

Hierbei besteht jedoch ein enger Rahmen. So kénnen Straf3en nur in gewissem Umfang
mit angepasst werden.

Dies hangt immer vom Einzelfall ab, lasst sich also nicht pauschal beantworten.

Wenn jedoch Straf3en vollig neu gebaut werden, bedarf es eines eigenen Planungskon-
zepts der Gemeinde bzw. des StralRenbaulasttragers. Dies ware dann keine Folgemal3-
nahme mehr.

Durch ein stralRenrechtliches Planfeststellungsverfahren z.B. nach dem Nds. Stral3enge-
setz kdnnen Bahnanlagen mit angepasst werden und auch Bahniibergénge aufgehoben
werden.”
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Stadt Braunschweig 21-17455
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planung einer FuBR- und Radwegunterfiihrung als Ersatz fiir den
Bahniubergang Grunewaldstralle

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 17.01.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.01.2022 o]
(Anhdrung) ) )
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 19.01.2022 0]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 25.01.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung einer Ful3- und Radwegunterfliihrung als Ersatz
fur den Bahniibergang Grinewaldstralie gemeinsam mit der Deutschen Bahn AG (DB) und
dem Regionalverband Groflraum Braunschweig weiter voranzutreiben.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses flr Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 2 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung
Uber die Planung und Umsetzung einer Ful®- und Radwegunterfuhrung um eine
verkehrsplanerische Angelegenheit, flr die hier der Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergabe zustandig ist, da es sich um eine wichtige Ful3- und Radwegverbindung
handelt, dessen verkehrliche Bedeutung tuber den Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass

Die DB plant, die beiden mechanischen Stellwerke im Bahnhof (Bf.) Gliesmarode durch ein
elektronisches Stellwerk (ESTW) bis 2024 zu ersetzen. Dadurch wird im Wesentlichen die
Signalisierung und die Schaltung der Weichen digitalisiert. Der Bahniibergang (BU)
Grinewaldstrale wird in seiner sicherungstechnischen Ausstattung angepasst. Dies wirde
grundsatzlich in Form eines 1:1 Ersatzes als Bahnlbergang erfolgen. Fir diese Umstellung
der Signaltechnik von mechanischen Stellwerken auf ESTW ergibt sich nicht die
Notwendigkeit, ein Planrechtsverfahren durchzufihren. Somit wirde durch die einfache
Anpassung an die Sicherungstechnik der BU Griinewaldstrale in seiner Lage so
fortbestehen.

Allerdings hat in den kommenden Jahren der Regionalverband GroRraum Braunschweig
(Regionalverband) eine Taktverdichtung im Schienenpersonennahverkehr geplant, was zur
Erhéhung der Zugzahlen in Gliesmarode fihren wird. Aktuell verkehren in Gliesmarode

2 Zuge (RB 47) pro Stunde zzgl. rd. einem Dutzend Gulterziige pro Tag. Mit der geplanten
Einfihrung eines Halbstundentaktes nach Gifhorn, der geplanten Durchbindung einer
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Bahnlinie aus dem Siden Braunschweig bis zum Bf. Gliesmarode (Stundentakt) und der
perspektivisch geplanten Bedienung der Strecke nach Harvesse im Halbstundentakt erhdht
sich die Zahl der Zlge auf bis zu 10 pro Stunde. Gleichzeitig wird sich voraussichtlich die
Zahl der Guterzlige erhdhen.

Die SchlieRzeiten des signalabhangigen Bahnibergangs, der im Bereich des Bf.
Gliesmarode liegt, sind mit im Mittel ca. 5 Min je Zugfahrt recht lang. Mit der geplanten
Erhéhung der Zugzahlen in Gliesmarode ist davon auszugehen, dass die Schliel3zeiten
kunftig bei etwa 30 bis 40 Minuten pro Stunde liegen werden.

Der BU GriinewaldstraRe ist ein fir den Fus- und insbesondere Radverkehr wichtiger
Kreuzungspunkt mit der Bahn. Durch die hohe Frequentierung des BU kommt es bereits
heute wahrend der SchlieRzeiten zu grof3en Pulkbildungen des wartenden Ful3- und
Radverkehrs mit langen Wartezeiten. Die geplante Taktverdichtung geht mit einer weiteren
Erhdéhung der Schliezeiten des Bahnubergangs (s. 0.) einher und wird damit die Attraktivitat
dieser Ful3- und Radverkehrsverbindung mindern.

Um diese Verbindung wie oben skizziert nicht langfristig zu schwéachen, sondern vielmehr die
hohe Attraktivitat dieser Rad- und Fullwegeverbindung noch zu starken, sollte daher eine
andere Art der Querung der Gleise geschaffen werden. Dies ist moglich, indem der
bestehende BU Griinewaldstrafie in eine Unterfilhrung gem. Eisenbahnkreuzungsgesetz
umgewandelt wird.

Zudem ist bei Erhalt des BU eine Bahnsteigzuwegung von der GriinewaldstralRe (wie von der
Stadt Braunschweig im Planfeststellungsverfahren flir den Bahnhof gewilinscht) aus
technischen Gruinden nicht méglich. Beim Neubau einer Unterfiihrung gibt es
Losungsansatze zur Realisierung einer solchen Zuwegung.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Durch die Regelung nach § 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) besteht die Mdglichkeit
den jetzigen BU Griinewaldstrafle, als héhengleiche Kreuzung der Verkehrswege durch die
Herstellung einer Unterfliihrung, soweit es die Sicherheit oder Abwicklung des Verkehrs
erfordert, zu beseitigen. Die Kosten flir die Herstellung solch einer Unterfliihrung werden
dabei nach § 13 EKrG zu 50 % vom Bund, zu 33 % von der DB AG und zu 17 % vom Land
Ubernommen. Kreuzungsbedingte Kosten fir die Stadt Braunschweig entstehen dabei nicht.

Der Ersatz eines Bahnlbergangs durch eine Unterfilhrung gem. EKrG ist eine Anderung
einer Eisenbahnanlage, die ein Planrechtsverfahren nach § 18 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes (AEG) i. V. m. § 75 des Verwaltungs-Verfahrensgesetzes (VWVG)
bedingt.

Die DB begriit die Schaffung eines Unterflihrungsbauwerks als Ersatz fiir den BU
GrinewaldstralRe und hat sich bereit erklart, die daflir erforderliche Planung zu tGbernehmen.
Fir die Planung bis zur Realisierung einer Unterfuhrung inklusive Planfeststellungsverfahren
setzt die DB einen Planungshorizont von mindestens 5 Jahre an. Demnach kann bei
Planungsbeginn in 2022 eine Unterflihrung der GriinewaldstralRe friihestens 2027 realisiert
werden.

Der fiir 2024 fest eingeplante Bau des ESTW kann allerdings nach Auskunft der DB nicht
ebenfalls auf 2027 verschoben werden, weil die Einschrankungen des Stellwerkbaus flir den
laufenden Bahnbetrieb bis hin zu Sperrungen der Gleise und die Finanzierung solcher
Projekte DB-intern mit mehrjahrigem Vorauf abgestimmt und festgelegt werden mussen.
Anderungen daran sind nicht mehr méglich.

Dies hat zur Folge, dass fur den Zeitraum zwischen der fest terminierten Realisierung des

ESTW in 2024 und Fertigstellung eines Unterfihrungsbauwerkes bis voraussichtlich 2027
keine Wegeverbindung fur den Ful3- und Radverkehr am jetzigen BU GriunewaldstralRe

52 von 89 in Zusammenstellung



TOP 4
besteht. Der vorhandene BU Griinewaldstrafie ist mit dem ESTW nicht mehr nutzbar. Die
Schranken des Bahnliberganges kénnen dann ohne Anpassung der Sicherungstechnik nicht
mehr geotffnet werden und sind dauerhaft geschlossen. Der Bahniibergang muss flir den
Fu3- und Radverkehr abgesperrt werden.

Fir die Zeit ohne Querungsmaéglichkeit am BU GriinewaldstraRe sind als alternative
Querungsmoglichkeiten weiter nordlich die Unterquerung der Gleise am Bahnhof
Gliesmarode oder weiter siidlich die Uberquerung an der Ebertallee nutzbar. Je nach
Reiseziel entsteht bei Nutzung der Alternativrouten insgesamt ein Umweg von 100 bis
200 m. Das erscheint fiir Rad- und FuBverkehr fiir die Ubergangszeit zumutbar.

Eine Realisierung beider Projekte, also der Bau des BU bis 2024 mit neuer Technik und ein
kurze Zeit spaterer Bau einer Unterflihrung wird aus Kosten- und Ressourcengriinden von
der DB abgelehnt.

Die Verwaltung sieht die Einschrankung fur den Ful3- und Radverkehr durch die mehrjahrige
Sperrung des Bahnlibergangs kritisch. Insofern ist es beabsichtigt weitere, auch hochrangige
Gesprache auf verschiedenen Ebenen mit der DB zu filhren, um zu erreichen, dass die Zeit,
in der die Gleisquerung nicht nutzbar ist, soweit wie mdglich verkirzt wird; sei es durch ein
Beschleunigen des Baus der Unterfliihrung oder durch den vortibergehenden Weiterbetrieb
des mechanischen Stellwerks.

Der dauerhafte Vorteil einer Unterfiihrung ist so grof3, dass die Verwaltung in der Abwagung
trotz der vorubergehenden Sperrung den Bau der Unterfuhrung als die verkehrlich bei
weitem bessere Losung als die dauerhafte Aufrechterhaltung des BU ansieht.

Sollte aus unerwarteten Griinden kein Planrecht fir die Herstellung der Unterflihrung der
Griinewaldstrafe méglich sein, so ist wiederum die Herstellung eines BU in Form einer 1:1-
Erneuergung mit neuer Technik nachtraglich weiterhin moglich. Das Planrecht fir den BU
Grinewaldstralle bleibt weiterhin bestehen. Die Wegeverbindung fir den Fuf3- und
Radverkehr ist mit einer Kreuzungsvereinbarung zwischen der Stadt und der DB geregelt.

Sofern die Stadt diesem mit der DB und dem Regionalverband ausgehandelte Vorgehen
zustimmt, wird die Planung fiir eine Unterfiihrung der Grinewaldstrale aufgenommen. Sollte

die Stadt diesem Vorgehen nicht folgen, wird der BU GriinewaldstraRe bis 2024 in Form
einer 1:1-Erneuerung mit neuer Technik ausgestattet und bleibt erhalten.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 21-17455-02
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Planung einer FuBR- und Radwegunterfiihrung als Ersatz fiir den
Bahniubergang Grunewaldstralle

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat | 11.02.2022
0150 Gleichstellungsreferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis)25.01.2022 O

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur 22.02.2022 o]
Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (zur 22.02.2022 o]
Kenntnis)
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 15.03.2022 o]

Sachverhalt:

Mit dem Beschluss zur Vorlage 21-17455 wird die Verwaltung beauftragt, die Planung einer
Ful3- und Radwegunterfliihrung als Ersatz fur den Bahnliibergang Griinewaldstralle
gemeinsam mit der Deutschen Bahn AG (DB) und dem Regionalverband Grofliraum
Braunschweig weiter voranzutreiben.

Aus Gleichstellungssicht moéchte ich anregen, schon in der Planung die Bildung eines
Angstraumes zu vermeiden.

Eine Unterfuhrung erleichtert die Querung der Bahnstrecke, sie kann aber auch als
Angstraum empfunden werden, wenn sie schlecht einsehbar, verschmutzt und dunkel ist.

Deshalb rege ich an, schon in der Planung schlecht einsehbare Ecken zu vermeiden und fur
eine helle Ausleuchtung zu sorgen. Auch die Griinanlagen im Umfeld sollten transparent und
gut einsehbar gestaltet werden.

Auch andere Kommunen kennen dieses Problem. Mit LED-Technik kann die Ausleuchtung
besonders energiesparend umgesetzt werden. Ein Nebeneffekt scheint dann auch zu sein,
dass gut ausgeleuchtete Wege in der Regel weniger verschmutzt werden. Auch das tragt zu
einem subjektiv héheren Sicherheitsempfinden bei.

Bei der Entstehung von Angstraumen steht nicht die tatsachlich vorhandene Bedrohung im
Vordergrund. In der Regel geschehen an solchen Orten nicht mehr Verbrechen als an
anderen. Es ist das subjektive Sicherheitsempfinden der Nutzenden, das darlber
entscheidet, ob sie diese Strecke im Dunklen gehen werden. In der Regel meiden die
meisten Frauen (und auch zahlreiche Manner) im Dunklen einsame Strecken oder
Unterfihrungen, v. a. wenn sie schlecht einsehbar, verschmutzt und dunkel sind.

Lenz

Anlage/n: keine
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Stadt Braunschweig 21-17455-03
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planung einer FuBR- und Radwegunterfiihrung als Ersatz fiir den
Bahniubergang Grunewaldstralle

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 04.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung eines Querungsbauwerks fur Fuf3- und
Radverkehr als Ersatz fur den Bahnibergang Grinewaldstralle gemeinsam mit der
Deutschen Bahn AG (DB) und dem Regionalverband GroRraum Braunschweig unter
Berticksichtigung der nachfolgend genannten Planungsparameter weiter voranzutreiben.
Dabei sind verschiedene Varianten zu entwickeln und zu bewerten, die den
Stadtbezirksraten zur Anhérung sowie dem AMTA zur Beschlussfassung vorgestellt und
erlautert werden.

Sachverhalt:

Die Stadtbezirksrate 112 und 120 haben in der gemeinsamen Sitzung am 22. Februar 2022
einen in der Sitzung vorgebrachten Anderungsantrag zur Drucksache 21-17455 mit dem
nachfolgenden Inhalt beschlossen:

,1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung eines Querungsbauwerks fur Fuf3- und
Radverkehr als Ersatz fir den Bahnibergang Griinewaldstralle gemeinsam mit der
Deutschen Bahn AG (DB) und dem Regionalverband Grof3raum Braunschweig (RGB)
weiter voranzutreiben. Dabei sind verschiedene Varianten zu entwickeln und zu
bewerten, die den Stadtbezirksraten zur Anhérung sowie dem AMTA zur
Beschlussfassung vorgestellt und erlautert werden.

2. Die Planung bertcksichtigt nachfolgende Planungsgrundsatze:

e Angemessene Breite, um getrennte Rad- und FuRwege auszuweisen.
(2,50 + 3,20 m zuzuglich Sicherheitsrdumen zu den Wanden und zwischen Geh-
und Radweg, sowie lichte Héhe > 2,50 m, sowie eine optisch und taktil
wahrnehmbare Trennung)

e Einen Zugang zum Bahnsteig bzw. ggf. zu weiteren Bahnsteigen des Bahnhofs
Braunschweig-Gliesmarode.

¢ Eine attraktive und méglichst umwegfreie Fihrung des Ringgleisweges.
Médglichst Ubersichtliche und konfliktarme Wegefiihrungen und Ermdglichung
aller Wegeverknupfungen.

o Eine moglichst geradlinig verlaufende Fuhrung der neuen Wegeachse. Die
Einbindung des Bahnsteigzugangs ist Ubersichtlich zu gestalten, Angstraume
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sind zu vermeiden (z.B. einsehbare grofziigige Rundungen statt Ecken,
trichterférmige Offnungen der Rampen wo mdglich, etc.).

e Verwendung von ansprechenden Materialien, die gut zu reinigen und instand zu
halten sind.

¢ Eine angemessene, jedoch insektenfreundliche Beleuchtung der Unterfiihrung
einschlielich der Zuwegung.

o Ersatzpflanzungen von zu beseitigenden Baumen in unmittelbarer Nahe des
Bauwerkes.

e Eine Bewertung und Abwéagung der einzelnen Planungsvarianten durch das
Referat Stadtbild und Denkmalpflege.

e Es ist sicherzustellen, dass die Gradiente der GrinewaldstralRe mdglichst
gering/flach verlauft. Die Gradiente fur den Radweg ist stetig mit ausreichenden
Rundungen an den Steigungswechsel auszubilden und unabhéangig von den
Podesten der Rampe der zu FuRgehenden auszubilden.

e Es ist sicherzustellen, dass das Querungsbauwerk auch bei
Starkregenereignissen und bei Hochwasser passierbar bleibt.

e Umleitungsstrecken wahrend der Bauzeit sind auszuschildern, fur beide
Richtungen auszulegen und ggf. baulich zu verbessern.

3. Sofern das Planungsergebnis nicht vollstandig Uber eine Finanzierung durch die
Deutsche Bahn und weitere Férdermittel gedeckt werden kann, sind erganzende
Haushaltsmittel einzuplanen.

4. Der Planungsprozess wird mit einer Blrgerbeteiligung begleitet (z.B. in Anlehnung an
die Planungsworkshops Stadtbahnausbau). Die Verwaltung stellt den
Stadtbezirksraten und dem AMTA dafiir ein Konzept und einen Zeitplan im nachsten
Gremienlauf vor. Die notwendigen personellen und finanziellen Ressourcen sind
daflr kurzfristig bereitzustellen.

5. Aufgrund der Bedeutung der Grinewaldstral3e fur den Ful3- und Radverkehr soll die
Verwaltung in Gesprachen mit der Deutschen Bahn auf eine mégliche
Beschleunigung der Realisierung und damit Reduzierung der Dauer der Sperrung der
Querung hinwirken und sich fir den Zeitraum bis zur Fertigstellung der neuen
Wegefiihrung fir die Einrichtung einer bauzeitlichen temporaren Behelfsquerung
einsetzen, die auch den Radverkehr noch ermdglicht (d.h. mindestens eine
Treppenanlage mit Schieberinne fur Kinderwagen und Fahrrader).*

Stellungnahme der Verwaltung: i
Punkt 1. des Beschlusses der Stadtbezirksrate deckt sich mit den Uberlegungen der
Verwaltung. Der Beschlusstext wurde daher als Beschlussvorschlag tibernommen.

Zu Punkt 2.: Die Verwaltung wird diese Planungsgrundsatze in die Planungen einbringen
und in der Beschlussvorlage zur Variantenentscheidung transparent darstellen, in welchem
Umfang bei den einzelnen Varianten die einzelnen Planungsgrundsatze bericksichtigt
werden kénnen.

Zu Punkt 3. Es wird im Rahmen der Variantenentscheidung mehr Klarheit bestehen. Die
Beschlussvorlage wird gegebenenfalls auf diesen Aspekt eingehen.

Zu Punkt 4.: Eine Blrgerbeteiligung ist vorgesehen und wird in Abstimmung mit der DB als
einer der ersten Schritte des Planungsprozesses vorbereitet werden. Die Verwaltung wird
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daruber friihzeitig informieren. Dies hangt auch von Uberlegungen der DB ab und wird noch
nicht zum nachsten Gremienlauf moglich sein.

Zu Punkt 5.: Die Verwaltung steht mit dem Ziel einer zligigen Projektabwicklung bereits mit
der DB im Austausch. Dies ist gemeinsames Ziel. Bisher gibt es lediglich grobe Schatzungen
der Projektdauer. Wenn die Planungen aufgenommen werden, wird die Zeitplanung
konkretisiert werden. Die Verwaltung wird die DB auch bitten, eine provisorische
Uberflhrung fur die Bauzeit zu berlicksichtigen. Sollte die DB dazu bereit sein, dies aber mit
Kosten fur die Stadt oder mit Verzogerungen des Projektes verbunden sein, wird die
Verwaltung darliber zunachst die Stadtbezirksrate und den AMTA einbinden.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
i . 22-18291
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:

Anderungsantrag zu 21-17455-03 Planung einer Fuf8- und
Radwegunterfiihrung als Ersatz fiir den Bahnuibergang
GriunewaldstraBe

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.03.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

1) Der Satz "Eine moglichst geradlinig verlaufende Fihrung der neuen Wegeachse." wird
aus Vorlage 21-17455-03 gestrichen.

2) Der Satz: "Eine Null-L6sung (=Schranken mit neuer Technik) wird mit untersucht" wird in
Vorlage 21-17455-03 eingefugt.

Sachverhalt:

Die Stadtbezirksrate 112 und 120 haben in der gemeinsamen Sitzung am 22. Februar 2022
einen in der Sitzung vorgebrachten Anderungsantrag zur Drucksache 21-17455 mit dem
nachfolgenden Inhalt beschlossen, der wie folgt zu &ndern ist (Anderungen fett
hervorgehoben):

»1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung eines Querungsbauwerks fur Fuf3- und
Radverkehr als Ersatz fur den Bahnibergang Griinewaldstrale gemeinsam mit der
Deutschen Bahn AG (DB) und dem Regionalverband Grof3raum Braunschweig (RGB)
weiter voranzutreiben. Dabei sind verschiedene Varianten zu entwickeln und zu
bewerten, die den Stadtbezirksraten zur Anhérung sowie dem AMTA zur
Beschlussfassung vorgestellt und erlautert werden.

2. Die Planung berucksichtigt nachfolgende Planungsgrundsatze:

¢ Angemessene Breite, um getrennte Rad- und FuBwege auszuweisen.
(2,50 + 3,20 m zuztglich Sicherheitsraumen zu den Wanden und zwischen Geh-
und Radweg, sowie lichte HOhe > 2,50 m, sowie eine optisch und taktil
wahrnehmbare Trennung)

e Einen Zugang zum Bahnsteig bzw. ggf. zu weiteren Bahnsteigen des Bahnhofs
Braunschweig-Gliesmarode.

e Eine attraktive und moglichst umwegfreie Fuhrung des Ringgleisweges. Moglichst
Ubersichtliche und konfliktarme Wegeflihrungen und Erméglichung aller
Wegeverknupfungen.

oglic geradlinig ihrung der r § geachse-: Die
Einbindung des Bahnsteigzugangs ist Ubersichtlich zu gestalten, Angstrdume sind
zu vermeiden (z.B. einsehbare grofziigige Rundungen statt Ecken,
trichterférmige Offnungen der Rampen wo mdglich, etc.).

e Verwendung von ansprechenden Materialien, die gut zu reinigen und instand zu
halten sind.
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e Eine angemessene, jedoch insektenfreundliche Beleuchtung der Unterfihrung
einschlie8lich der Zuwegung.

e Ersatzpflanzungen von zu beseitigenden Baumen in unmittelbarer Nahe des
Bauwerkes.

e Eine Bewertung und Abwagung der einzelnen Planungsvarianten durch das
Referat Stadtbild und Denkmalpflege.

e Es st sicherzustellen, dass die Gradiente der GriinewaldstralRe mdglichst
gering/flach verlauft. Die Gradiente fir den Radweg ist stetig mit ausreichenden
Rundungen an den Steigungswechsel auszubilden und unabhangig von den
Podesten der Rampe der zu Fullgehenden auszubilden.

e Esist sicherzustellen, dass das Querungsbauwerk auch bei
Starkregenereignissen und bei Hochwasser passierbar bleibt.

e Umleitungsstrecken wahrend der Bauzeit sind auszuschildern, fur beide
Richtungen auszulegen und ggf. baulich zu verbessern.

¢ Eine Null-Lésung (= Schranken mit neuer Technik) wird mit untersucht.

3. Sofern das Planungsergebnis nicht vollstandig Gber eine Finanzierung durch die
Deutsche Bahn und weitere Férdermittel gedeckt werden kann, sind erganzende
Haushaltsmittel einzuplanen.

4. Der Planungsprozess wird mit einer Burgerbeteiligung begleitet (z.B. in Anlehnung
an die Planungsworkshops Stadtbahnausbau). Die Verwaltung stellt den
Stadtbezirksraten und dem AMTA dafir ein Konzept und einen Zeitplan im nachsten
Gremienlauf vor. Die notwendigen personellen und finanziellen Ressourcen sind daflr
kurzfristig bereitzustellen.

5. Aufgrund der Bedeutung der Grinewaldstral3e fiir den Ful3- und Radverkehr soll die
Verwaltung in Gesprachen mit der Deutschen Bahn auf eine mégliche Beschleunigung
der Realisierung und damit Reduzierung der Dauer der Sperrung der Querung hinwirken
und sich fir den Zeitraum bis zur Fertigstellung der neuen Wegefiihrung fir die
Einrichtung einer bauzeitlichen temporaren Behelfsquerung einsetzen, die auch den
Radverkehr noch ermdglicht (d.h. mindestens eine Treppenanlage mit Schieberinne fur
Kinderwagen und Fahrrader).*

Begriindung:

Zu 1. Die Vorgabe, die Wegefuhrung moglichst gradlinig verlaufen zu lassen, schrankt die
maoglichen Alternativen in dieser frihen Phase der Planung stark ein. Die Machbarkeitsstudie
hat ergeben, dass Alternativen machbar sind, mehr noch nicht. Das Fir und Wider
verschiedener Varianten kann in dieser Planungsphase im Detail noch nicht gewdirdigt
werden. So hat eine geradlinige Wegefiihrung (wie z.B. Variante 1 der Machbarkeitsstudie)
auch verschiedene Nachteile: es muss umfassender in den Bereich GrinewaldstralRe
eingegriffen werden, verbunden mit dem Verlust einer Baumreihe mit Alleecharakter. Eine
geradlinige Streckenfiihrung mit Gefalle verleitet zudem zu Ubermafig schnellem Fahren und
erhoht so z.B. die Unfallgefahr in der Unterfiihrung, wo Passanten die Treppe vom Bahnsteig
herunterkommen. Hinzu kommen die mdgliche Beschadigung der denkmalgeschutzten,
historischen Einfahrt in die Kita sowie die hdheren Kosten. Durch eine Kurvenfiihrung (wie
z.B. Variante 2 der Machbarkeitsstudie) wird die Geschwindigkeit des Radverkehrs
gedrosselt und die Unfallgefahr reduziert. Der Eingriff in den Bereich Griinewaldstralle wirde
minimiert, und das gewachsene, ansprechende StralRenbild mit ihrer alleeartigen Baumreihe
bliebe bestehen. Zur Erlauterung verweisen wir auf den beigefugten Link zu einem Beitrag
im Braunschweig-Spiegel.

Ob eine gradlinige Verkehrsfiihrung die Variante der Wahl sein wird, kbnnen alle Beteiligten
zum jetzigen Zeitpunkt nicht wissen. Eine Einschrankung in dieser Hinsicht verbaut
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mdglicherweise die optimale Lésung, die jetzt, im Vorfeld der konkreten Planungen, noch
nicht bekannt sein kann.

Zu 2. Der beiliegende Leserbrief aus der Neuen Braunschweiger vom 5.3. weist auf das
interessante Detail hin, dass sich durch eine angepasste, moderne Schrankentechnik
Schlielzeiten von jeweils maximal 2 72 Minuten ergeben wirden. Waren diese relativ kurzen
Wartezeiten akzeptabel, so dass auf einen Tunnel- oder Briickenbau moglicherweise
verzichtet werden konnte? Im Hinblick auf die Tatsache, dass das Vorhaben erst mit
deutlicher Zeitverzégerung und daher unter gro3em Zeitdruck, den politischen Gremien zur
Entscheidung vorgelegt wurde, halten wir es flir angezeigt, dass Einwande wie diese in der
derzeitigen Planungsphase weiterhin diskutiert und ggf. in einem Gutachten der Bahn
untersucht werden. Die Hinweise sollten gepruft werden. Aus diesem Grund sollte eine Null-
Lésung (Anpassung der Schranken an die neue Technik flr Elektronische Stellwerke,
ESTW) mit in die weiteren Uberlegungen und Planungen als eine mégliche Variante
aufgenommen werden.

In der Begrindung zu (1) erwahnter Link:
https://braunschweig-spiegel.de/neuer-bahnuebergang-an-der-gruenewaldstrasse-es-qgibt-
kritische-entwicklungen/

Anlagen: Leserbrief in der Neuen Braunschweiger vom 05.03.2022
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Stadt Braunschweig 20-14014
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle "Eichhahnweg" in
Fahrtrichtung stadteinwarts

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 18.01.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 26.01.2022 o)
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Haltestelle ,Eichhahnweg® wird in Fahrtrichtung stadteinwarts provisorisch und
barrierefrei ausgebaut.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz hat der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben, da
es sich bei der Erneuerung von Haltestellen um einen Beschluss Uber Planungen von
Strallenbaumalnahmen handelt, die Uber die Grenzen des Stadtbezirkes hinaus Wirkung
entfalten.

Anlass

Die Verwaltung hat mit Drucksache DS 18-09709 die in den kommenden Jahren zum Umbau
vorgesehenen Bushaltestellen mitgeteilt. Die Bushaltestelle ,Eichhahnweg® ist dabei zur
Realisierung ab 2021 ff. vorgesehen. Der dringende Handlungsbedarf und die
Unzufriedenheit der Fahrgaste wird auch durch die seit Jahren wiederkehrenden Anfragen
des Stadtbezirksrates deutlich.

Die Bushaltestelle ,Eichhahnweg” befindet sich im Zentrum des Stadtteils Querum an der
Kreuzung der Bevenroder Strale zum Eichhahnweg. Die stadteinwarts fliihrende Haltestelle
liegt vor der Kreuzung, unmittelbar vor dem Gebaude der alten Feuerwehr. Das Gebaude
wird heute als Gemeinschaftshaus u. a. durch das Seniorenbiro der Stadt Braunschweig
genutzt. Die ehemalige Geratehalle wird von der Stadtjugendfeuerwehr Braunschweig als
Lagerraum fur Ausbildungsgerate verwendet. Die alte Feuerwehr selbst ist
denkmalgeschutzt als Teil einer Gruppe baulicher Anlagen (§ 3 Abs. 3 NDSchG).

Aktuell wird die Haltestelle durch die Buslinien 413, 433 und 464 angefahren. Die

246 Fahrgaste (davon 200 Einsteiger) steigen vom am Fahrbahnrand haltenden Bus direkt
auf den zur Fahrbahn niveaugleichen Gehweg ein und aus. Im Bereich der Haltestelle
befinden sich keine Bordsteine, keine Leiteinrichtungen und nur ein in die Jahre
gekommener Wetterschutz.
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MalRnahme

Der Bussteig wird als Fahrbahnrandhaltestelle mit einem Kasseler Bord von 18 cm Hoéhe,
sowie mit taktilem Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfeld ausgestattet.

Die Einrichtung einer Haltestelle mit niederflurgerechtem Kasseler Bord am bestehenden
Standort ist in beide Gehwegrichtungen raumlich begrenzt. Im Stden ist ein niveaugleicher
Anschluss an die FuRgangerfurt zur Ampelanlage erforderlich. Im Norden wird die Lagerhalle
durch die Jugendfeuerwehr mit schwerem Gerat angefahren. Aufierdem befindet sich im
Sockelbereich eine nach aulien 6ffnende historische Wartungs- bzw. Kellertir.

Aufgrund dieser beschriebenen Zwangspunkte ergibt sich fir das Kasseler Bord abweichend
vom sonst Ublichen Ausbaustandard lediglich eine verkirzte Lange von 8,00 m mit 18 cm
Bordansicht (siehe Anlage). Durch den Bau eines auf 8,00 m verklrzten niederflurgerechten
Kasseler Bordes wird jedoch in jedem Fall eine Abdeckung der ersten und zweiten
Fahrzeugtlr gewahrleistet. Auch bei dreitlirigen Gelenkbussen ist die Flache fir
Kinderwagen, Rollatoren und Rollstihle stets an der zweiten Tur angeordnet.

Die Haltestelle wird im Zuge des Umbaus auch mit einem neuen Wetterschutz ausgestattet.
Der bereits vorhandene Gehweg in diesem Abschnitt der Bevenroder Stral3e ist asphaltiert,
so dass aus bautechnischen und gestalterischen Griinden der Bereich der Haltestelle
ebenfalls in Asphaltbauweise ausgefiihrt wird.

Neben dem Wetterschutz werden 3 Fahrradanlehnbiigel aufgestellt, so dass insgesamt die
Ausstattung der Haltestelle den Ublichen Ausbaustandards entspricht.

Die Bevenroder StralRe ist eine hochbelastete Verkehrsader mit einer Verkehrsbelastung von
16.200 Fzg/24h. Der Schwerverkehrsanteil belauft sich auf 4,2 %. Die Breite der
zweistreifigen Fahrbahn betragt im Bereich der stadteinwartigen Haltestelle 7,00 m. Der
Radverkehr wird prinzipiell auf der Fahrbahn gefuhrt. Der Gehweg mit dem Zusatz
.Radverkehr frei“ wird auf Grund der hohen Verkehrsdichte des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) von Radfahrerinnen und Radfahrern intensiv mitgenutzt.

Nach der ,Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) ist die Einrichtung einer
Fahrbahnrandhaltestelle bis zu einer Verkehrsstarke von 750 Fahrzeugen pro Richtung in
der Spitzenverkehrsstunde problemlos zuldssig. Die Verkehrsbelastung an dieser Stelle liegt
mit ca. 810 Fahrzeugen pro Richtung und Stunde nur leicht darlber.

Der Bus halt bereits im jetzigen Ausbauzustand am Fahrbahnrand und flihrt dabei zu einer
geringen Behinderung des MIV. Der geplante barrierefreie Umbau der Haltestelle bringt
keine weitere Verschlechterung des flieRenden Verkehrs, allerdings ergibt sich fur die
Nutzerinnen und Nutzer des OPNV durch den dann barrierefreien Ein- und Ausstieg jedoch
eine deutliche Verbesserung, welche Uber reduzierte Fahrgastwechselzeiten auch dem MIV
zugutekommt.

Die Schaffung dieser Haltestelle erfolgt mit begrenztem Aufwand und nur provisorisch. Fir
die Bevenroder Stralle gibt es grundsatzliche Planungsiberlegungen. Zudem laufen noch
Planungen fur die Anbindung Querums an das Stadtbahnnetz, bei denen auch noch
Varianten in der Prifung sind, die diesen Abschnitt der Bevenroder Stralte befahren wiirden.

In dieser Situation schlagt die Verwaltung vor, jetzt ein Provisorium zu planen und daflr eine
Forderung zu beantragen.

Finanzierung

Informelle Gesprache mit den Forderstellen haben gezeigt, dass bei guter Begriindung und
mit Zustimmung des Behindertenbeirates Braunschweig e.V. eine gewisse Chance gesehen
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wird, das Provisorium férdern zu lassen. Es soll daher ein Férderantrag fur 2023 gestellt
werden. Wenn es zu einem Zuwendungsbescheid kommt (die Moéglichkeit besteht, eine
Sicherheit gibt es allerdings nicht) wiirden die LNVG zusammen mit dem Regionalverband
87,5% der forderfahigen Kosten Ubernehmen. Sollte innerhalb der Zweckbindungsfrist ein
Ruckbau erfolgen, musste die Forderung zeitanteilig zurickgezahlt werden.

Die Kosten fiir den Umbau der Bushaltestelle werden auf ca. 45.000 € geschatzt. Der
Umbau der Bushaltestelle soll im Jahr 2023 realisiert werden.

Es ist vorgesehen, die Malinahme aus dem Sammelprojekt ,5S.660067 Bushaltestellen/
Umgestaltung“ zu finanzieren.

Leuer

Anlage/n:
Lageplan
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Stadt Braunschweig 22-17876
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle Schlehenhang

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 01.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue 03.03.2022 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

.Der Planung und dem barrierefreien Umbau der Bushaltestelle ,Schlehenhang® an der
StralRe Sielkamp wird gemafl Anlage zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz
Die Beschlusskompetenz fir die Bgshaltestellen liegt beim Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau
und Auftragsvergaben wegen der Uberbezirklichkeit der Buslinien.

Anlass

Mit Drucksache 20-12696 hat die Verwaltung mitgeteilt, welche Bushaltestellen zum
barrierefreien Umbau vorgesehen sind. Fiir 2023 ist der Bau der Bushaltestelle
~>chlehenhang” an der StralRe Sielkamp vorgesehen. Die Bushaltestelle ,Schlehenhang” ist
im Bushaltestellenkonzept in der hochsten Dringlichkeitskategorie ,A“ eingeordnet. Die
Haltestelle liegt im Ortsteil Schwarzer Berg. Sie wird von den Linien 454 und 414 angefahren
und von mehr als 250 Ein- und Aussteigern (Stand 2021) genutzt. Der vorhandene Bussteig
entspricht nicht heutigen Standards.

MafRnahme

Die Haltestelle wird direkt am Fahrbahnrand eingerichtet. Der Bussteig wird barrierefrei
gestaltet und mit einem begrinten Wetterschutz ausgestattet. Der Bussteig wird mit Kasseler
Borden von 18 cm Hohe sowie mit taktilen Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfeldern
hergestellt. An der Bushaltestelle werden im Rahmen des Umbaus drei Fahrradstander
angeordnet. Aufgrund des Umbaus mussen der Wertstoffcontainerstandort und die
LitfalRsaule versetzt werden. Die Wertstoffcontainer werden in Richtung Westen versetzt; die
hierbei entfallenden Parkstande entstehen dstlich der Haltestelle neu. Im Zuge der
Malnahme wird 6stlich der Einmindung Schlehenhang eine Querungsstelle mit taktilen
Bodenelementen und differenzierten Bordhéhen Uber die Stralie Sielkamp hergestellt.

Der grof3e Vorteil von Fahrbahnrandhaltestellen liegt in der geringstmdglichen
Unterbrechung der Fahrt des Busses bei einem Halt und damit der Verkirzung der
Fahrzeiten. An- und Abfahrten der Busse werden durch den gradlinigen Verlauf erleichtert
und ein zeitraubendes, oft konflikttrachtiges Wiedereinfadeln in den Verkehr vermieden.
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Finanzierung
Die Kosten fur den Umbau der Bushaltestelle werden auf ca. 200.000 € geschatzt.

Das Land Niedersachsen fordert die Grunderneuerung von Verkehrsanlagen des
straRengebundenen OPNV. Aus diesem Programm kénnen Zuwendungen mit einer
Forderhdhe von bis zu 75 % der forderfahigen Kosten abgerufen werden. Zusatzlich wird
eine Forderung beim Regionalverband GrofRraum Braunschweig in Hohe von weiteren

12,5 % beantragt. Es ist geplant, die Sanierung der Bushaltestelle fiir das Forderprogramm
2023 anzumelden. Der abzlglich dieser Zuwendungen verbleibende Eigenanteil wird von der
Stadt getragen.

Vorbehaltlich der Rechtskraft sind im Haushaltsplan 2022/IP 2021 — 2025 fiir das
Haushaltsjahr 2023 im Projekt ,5S.660067 Bushaltestellenumgestaltung“ 800.000 €
eingeplant.

Der Umbau der Bushaltestelle ist bei ausreichender Mittelverfligbarkeit im Jahr 2023
vorgesehen. Mdéglicherweise entsteht aus den Haushaltsjahren 2021 und 2022 aufgrund von
Kostensteigerungen ein Projektiiberhang, so dass einzelne beschlossene Bushaltestellen
erst in den Folgejahren realisiert werden kdénnen. Ziel dieser Praxis ist, den vollstadndigen
Einsatz der Haushalts- und Fordermittel in jedem Jahr sicherzustellen.

Leuer

Anlage/n:
Lageplan
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Stadt Braunschweig 22-17878
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen Dammstrafle

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 01.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode 10.03.2022 o]
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem barrierefreien Umbau der beiden Haltestellen ,Dammstralle” in
Hondelage wird gemaf® Anlage zugestimmt.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz
Die Beschlusskompetenz fiir die Bushaltestellen liegt wegen der Uberbezirklichen Bedeutung
der Buslinien beim Ausschuss flr Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben.

Anlass

Mit Drucksache 20-12696 hat die Verwaltung mitgeteilt, welche Bushaltestellen zum
barrierefreien Umbau vorgesehen sind. Fir 2023 ist der Bau der Bushaltestellen
.LDammstrale” in beiden Fahrtrichtungen vorgesehen. Die Bushaltestellen ,Dammstralle”
sind im Bushaltestellenkonzept in der hdchsten Dringlichkeitskategorie ,A“ eingeordnet. Die
Haltestellen liegen im Ortsteil Hondelage. Sie werden von den Linien 417 und 433
angefahren und von ca. 75 Ein- und Aussteigern (Stand 2021) je Fahrtrichtung genutzt. Die
vorhandenen Bussteige entsprechen nicht heutigen Standards.

MalRnahme

Die Haltestelle Fahrtrichtung stadtauswarts - Anlage 2 - (derzeitiger Standort: Dammstrale
Nr. 12 an der Tiefen StralRe) wird in den Ackerweg vor die Kreuzung Tiefe StralRe verlegt
(neuer Standort: Ackerweg Nr. 1).

Die Haltestelle Fahrtrichtung stadteinwarts - Anlage 1 - (Standort: Dammstraf3e Nr. 10) wird
aufgrund vorhandener Zwangspunkte (Grundstlickszufahrten) einige Meter nach Osten
versetzt. Der Gehweg im Haltestellenbereich wird etwas aufgeweitet, um einen Wetterschutz
zu ermoglichen.

Die Haltestellen werden direkt am Fahrbahnrand eingerichtet, barrierefrei gestaltet und mit
Kasseler Borden von 18 cm Hbhe sowie mit taktilen Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfeldern
versehen. An der stadteinwartigen Bushaltestelle werden im Rahmen des Umbaus drei
Fahrradstander auf der Haltestelle angeordnet. An der stadtauswartigen Bushaltestelle ist
kein Platz fiur Fahrradstédnder vorhanden.
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Der grof3e Vorteil von Fahrbahnrandhaltestellen liegt in der geringstmdglichen
Unterbrechung der Fahrt des Busses bei einem Halt und damit der Verklrzung der
Fahrzeiten. An- und Abfahrten der Busse werden durch den gradlinigen Verlauf erleichtert
und ein zeitraubendes, oft konflikttrachtiges Wiedereinfadeln in den Verkehr vermieden.

Finanzierung
Die Kosten fiir den Umbau der Bushaltestellen werden auf insgesamt ca. 65.000 Euro

geschatzt.

Das Land Niedersachsen fordert die Grunderneuerung von Verkehrsanlagen des
straRengebundenen OPNV. Aus diesem Programm kénnen Zuwendungen mit einer
Forderhéhe von bis zu 75 % der forderfahigen Kosten abgerufen werden. Zusatzlich wird
eine Forderung beim Regionalverband GrofRraum Braunschweig in Hohe von weiteren

12,5 % beantragt. Es ist geplant, den Bau der Bushaltestellen flir das Férderprogramm 2023
anzumelden. Der abziiglich dieser Zuwendungen verbleibende Eigenanteil wird von der
Stadt getragen.

Vorbehaltlich der Rechtskraft sind im Haushaltsplan 2022/IP 2021 - 2025 flir das
Haushaltsjahr 2023 im Projekt ,5S660067 Bushaltestellenumgestaltung® 800.000 Euro
eingeplant.

Der Umbau der Bushaltestellen ist bei ausreichender Mittelverfigbarkeit im Jahr 2023
vorgesehen. Mdéglicherweise entsteht aus den Haushaltsjahren 2021 und 2022 aufgrund von
Kostensteigerungen ein Projektiberhang, so dass einzelne beschlossene Bushaltestellen
erst in den Folgejahren realisiert werden kdénnen. Ziel dieser Praxis ist, den vollstandigen
Einsatz der Haushalts- und Férdermittel in jedem Jahr sicherzustellen.

Leuer

Anlage/n:
Lageplane
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Stadt Braunschweig 21-16756
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planung und Bau des Luftschifferwegs zwischen NordstrafRe und
Ringgleis

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 12.01.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue 20.01.2022 o)
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 25.01.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem Ausbau des Luftschifferweges zwischen der Nordstraflte und dem
Ringgleis entsprechend der Anlage wird zugestimmt.“

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fiir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei dem
Luftschifferweg um eine StralRe, die eine Uber die Grenzen des Stadtbezirks
hinausgehenden Funktion flr den Radverkehr besitzt, flr die der Ausschuss flir Mobilitat,
Tiefbau und Auftragsvergaben beschlusszustandig ist.

Anlass

Der Luftschifferweg ist sanierungsbedurftig. Fahrbahn und Gehwege sind erheblich
beschadigt und nicht langer wirtschaftlich zu unterhalten (DS 19-11592-01). Beim
vorhandenen Strallenaufbau handelt es sich um ein jahrzehntealtes Provisorium. Eine
fachgerechte Entwasserung der StralRe ist nicht gegeben. Des Weiteren besteht der Bedarf,
Regenwasserkanal, Strom-, Wasser- und Gasversorgungsleitungen, sowie die
Strallenbeleuchtung in der Stralde zu verlegen bzw. zu erneuern.

Der Luftschifferweg wird im Sinne des ErschlieRungsbeitragsrechtes auf gesamter Lange
erstmalig hergestellt.

Planung
Der sudliche Bereich (NordstralRe bis Hausnr. 27A, gestalteter Eingangsbereich in den

Nordpark, “Entree Ost“) wird in Asphaltbauweise hergestellt und als FahrradstralRe
ausgewiesen. Die insgesamt zur Verfligung stehende etwa 8 m breite Verkehrsflache wird in
eine 5 m breite asphaltierte Fahrbahn und einen an der Westseite verlaufenden, 2,50 m
breiten Gehweg in Betonpflasterbauweise aufgeteilt. Aufgrund vieler Grundstlickszufahrten
wird der Gehweg in wesentlichen Teilen mit einem mit PKW Uberfahrbaren 3 cm hohen
Bordstein ausgebildet. Oberhalb des Gehweges ragt in etwa 3 m Héhe das Gebaude
Nordstralle 26 in den lichten Raum des Gehweges des Luftschifferweges ein.
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Der nordliche Teil des Luftschifferwegs ist mit einer etwa 7 m breiten Verkehrsflache
schmaler als der sudliche Bereich. Dieser ist im B-Plan HA135 als Geh-/Radweg festgesetzt
und dient trotzdem der Erreichbarkeit einiger angrenzender Grundstiicke.

Hier ist ein 5 m breiter Rad-/Gehweg in Asphaltbauweise geplant. In diesem Bereich grenzt
an der Westseite unmittelbar der Nordpark (,Entree Ost“) an.

Die Belange der Feuerwehr und der Anliegerverkehre wurden bei dieser Flachenaufteilung
berucksichtigt.

Der sudliche Teil des Luftschifferwegs wird als Fahrradstral’e, der nérdliche Teil als Geh-/
Radweg ausgewiesen. Beides tragt der Bedeutung des Luftschifferweges als Fahrradroute in
Richtung nérdliches Ringgebiet und dartber hinaus Rechnung.

Aufgrund der begrenzten Platzverhaltnisse stehen im Strallenraum zukiinftig keine
Parkmaoglichkeiten zur Verfiigung.

Informationsveranstaltung

Pandemiebedingt hat die Verwaltung auf eine Blrgerinformationsveranstaltung in Prasenz
verzichten mussen. Alternativ dazu wurde Uber die Presse das Angebot gemacht, sich die

Planung auf der Homepage der Stadt anzusehen und der Verwaltung Anregungen dazu zu
Ubermitteln.

Alle von Erschlieungsbeitragen betroffenen Eigentiimer wurden Gber die Mallnahme und
die jeweils voraussichtliche Hohe der Beitrdge und Uber die Moglichkeit einer Stellungnahme
schriftlich unterrichtet.

Die eingegangenen Ruckmeldungen sind im Folgenden aufgefuhrt:

Eine Stellungnahme betrifft die Erhaltungswirdigkeit des vorhandenen Natursteinpflasters
in einem noérdlichen Teilbereich der Stral’e. Das Pflaster ist aufgrund seines Zustandes nicht
erhaltungswirdig. Da es fiur die Fahrradfahrenden einen aufRerordentlich unbequem zu
befahrenden Belag darstellt, schlagt die Verwaltung vor, einen Asphaltbelag einzubauen.

Eine weitere Anregung betrifft die derzeitige Erkennbarkeit der Wegefiihrung, die vom
Luftschifferweg aus nach links in den Park abknickt. Die Neugestaltung des
Luftschifferweges zusammen mit dem Nordpark schafft sehr gute Voraussetzungen dafiir,
dass es in Zukunft keine Orientierungsschwierigkeiten mehr geben wird. Je nach
Grundstucksverflugbarkeit ist langfristig auch die geradlinige Weiterfiihrung des
Luftschifferweges zum Bahnlibergang (Ringgleisweg/Nordanger) geplant.

Weitere Fragen und Hinweise gab es bezliglich Ausbildung des siidlichen Abschnittes
mit Fahrbahn und Gehweg, Parkmoglichkeiten und erforderlichem Grunderwerb.

Die Verwaltung schlagt weiterhin die Ausbildung des siidlichen Teils als Fahrradstrafle mit
Fahrbahn und Gehweg vor. Mit dem gewahlten Ausbau kénnen zu Ful® Gehende und
Fahrradfahrende getrennt werden. In einem verkehrsberuhigten Bereich mussten
Radfahrende Schrittgeschwindigkeit fahren, so dass die vorgeschlagene Trennung den
Radverkehr attraktiver macht. Eine Ausweisung als gemeinsamer Geh-/Radweg ist wegen
der vielen Garagen des Grundstiickes Nordstralle 26 und den daraus resultierenden
Verkehren nicht sinnvoll.

Im noérdlichen Abschnitt entspricht der gemeinsame Geh- und Radweg den Festsetzungen
des hier geltenden Bebauungsplanes.

Parkmdglichkeiten und Grunderwerb sind nicht vorgesehen.

In einer Riickmeldung wurde dartiber Beschwerde geflihrt, dass die Beteiligungsfrist zu
kurz bemessen gewesen sei und das Verfahren damit gegen geltendes Recht verstol3e.
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Grundsatzlich gibt es keine rechtlich festgelegten Fristen bei freiwilligen
Burgerbeteiligungsverfahren dieser Art. Die Verwaltung halt die Fristen fur angemessen und
hat auch keine weiteren kritischen Hinweise dazu bekommen.

Auler vier weiteren Anrufen mit eher allgemeinen Nachfragen gab es keine weiteren auf
die Planung bezogene Rickmeldungen.

Finanzierung
Die Investitionen fur den Strallenbau im Luftschifferweg betragen ca. 300.000 €. Die Anlieger

werden Uber ErschlieRungsbeitrage mit ca. 90 % der Gesamtkosten beteiligt.
Die Sanierung des Luftschifferwegs soll 2022 nach Abschluss der Bauarbeiten am Nordpark
beginnen (DS19-11592-02). Die dafur benétigten Haushaltsmittel sind im Projekt 4S.660021

in 2022 eingeplant. Die Finanzierung steht unter dem Vorbehalt der Rechtskraft des
Haushaltes 2022.

Leuer

Anlage/n:
Lageplan Luftschifferweg
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Stadt Braunschweig 22-17899
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Okerbricke Hiittenwerke Schrotweg,
Ausbau des Geh- und Radweges zwischen der Leipziger StraBRe und
dem Schrotweg und Neubau der Briicke

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 07.03.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (Anhérung) 10.03.2022 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

»Fur den Neubau der Briicke Uber die Oker (Okerbriicke Hittenwerke Schrotweg) und den
Ausbau des Geh- und Radweges zwischen der Leipziger Strale und dem Schrotweg werden
die folgenden Eckpunkte fiir die weitere Planung beschlossen:

- Die Briicke wird in annahernd gleicher Lage wie die vorhandene Brlicke gebaut.

- Die neue Bricke erhalt eine nutzbare Breite von 4,00 m.

- Planerisch wird die Erganzung eines parallel gefliihrten Gehwegs optional mit
berlcksichtigt.

- Die Grindung und die Fundamente flr einen optional spater zu erganzenden
zusatzlichen zweiten Brickenlberbau fir eine separate Gehwegfiihrung, werden
vorsorglich mit realisiert.

- Der Weg und die Brucke werden, mdglichst insektenfreundlich, beleuchtet.

- Die Brucke wird gegen Befahren mit Kfz geschutzt. Dies erfolgt unter Beachtung der
Belange des Radverkehrs.

- Der Geh- und Radweg wird asphaltiert.”

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG in Verbindung mit § 6 Nr. 2g
der Hauptsatzung.

Anlass

Wie bereits mit der Vorlage 20-14662 angekiindigt, ist geplant, die vorhandene Fuliganger-
und Radwegbrticke Uber die Oker zwischen Schrotweg und Leipziger Straf3e durch einen
Neubau zu ersetzen. Im Rahmen des Projektes wird auch der Geh- und Radweg zwischen
der Leipziger Stra’e und dem Schrotweg ausgebaut.

Online-Beteiligung und Eckdaten

Ende 2020 fuhrte die Verwaltung eine Burgerbeteiligung zur Nutzung und zu den
Erwartungen an den Briickenneubau durch. Diese erfolgte digital Gber die Homepage der
Stadt Braunschweig. Gleichzeitig erhielten die fur Radverkehr engagierten Verbande und die
Anlieger die Grundlagenermittlung mit der Mdglichkeit, Stellung zu nehmen. Der damalige
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Stadtbezirksrat 212 Heidberg-Melverode und der PIUA erhielten die Grundlagenermittiung
mit Drucksache 20-14662 ebenfalls zur Kenntnis.

Nach Auswertung der Stellungnahmen der Verbande und der Anlieger und aus den
Anmerkungen der Onlineumfrage kristallisiert sich eine weitgehende Ubereinstimmung mit
den Planungsansatzen der Grundlagenermittlung heraus. Im nachfolgenden werden die
Schwerpunkte der Auswertung kurz vorgestellt. Hieraus entwickeln sich die Eckpunkte, die
mit dieser Vorlage, vor Beauftragung der weiteren Planungsphasen, fixiert werden sollen.

Lage der Bricke:

Die Lage der Briicke im Wegenetz ist unter Berlicksichtigung der Lage der
benachbarten Briicken am Sudsee und am Schloss Richmond und unter
Bertcksichtigung der hydraulichen Verhaltnisse unverandert richtig.

Brickennutzbreite und Erweiterungsmaoglichkeit:
Im Rahmen der Beteiligung wurde eine Aufweitung der nutzbaren Bruckenbreite auf
4,00 m Uberwiegend fir wiinschenswert und ausreichend erachtet.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Radschnellweg BS - WF/SZ wurde in
Stellungnahmen die angedachte Briickenbreite von 4,00 m aber in Frage gestellt,
sofern ein zukuinftiger Radschnellweg tber die Briicke fihren sollte. Bei dem Bau
einer 4,00 m breiten Briicke sahen die Verbande eine spatere Flihrung des
Radschellweges Uber die Bricke als nicht méoglich an. Die Verwaltung teilt diese
Einschatzung. Bisher liegen aber keine Uber die Machbarkeitsstudien
hinausgehenden Erkenntnisse zur Fiihrung des Radschnellweges vor. Diese sind
auch nicht kurzfristig zu erwarten. Aufgrund des schlechten Zustandes der
Bestandsbriicke kann mit den Brickenplanungen nicht gewartet werden, bis es eine
Entscheidung zur Fihrung des Radschnellwegs gibt.

Um dennoch jetzt mit der Briicken-Planung beginnen zu kénnen, macht die
Verwaltung folgenden Vorschlag:

Sollte sich bei den spateren Planungen des Radschnellweges ergeben, dass dieser
Uber die neue Okerbricke fiihren soll, so konnte die jetzige Brlicke als
Radwegbriicke dienen und ein neuer zweiter Uberbau, mit einer Breite von 2,50 m,
koénnte als FuRweg neben diese Briicke gelegt werden. Daher soll bereits jetzt die
Grundrissplanung fir beide Briicken erfolgen und bei der Griindungsherstellung
sollen die Grindungspfahle und das Fundament flr beide Bauwerke realisiert
werden. Die Mehrkosten liegen in Abhangigkeit vom Entwurf in der Grof3enordnung
von ca. 80.000 €, da die aufwendige und kostenintensive Baulogistik ohnehin vor Ort
ist. Ebenso soll der Weg zur Leipziger Stralde bereits jetzt so geplant werden, dass
dieser spater in der erforderlichen Breite um einen separaten Gehweg erganzt werde
kdnnte.

Diese Uberlegung wurde mit den Verfassern kritischer Stellungnahmen zur
Brickenbreite Ende Januar 2022 in einem Abstimmungstermin diskutiert und
einvernehmlich fir gut befunden.

Beleuchtung der Briicke und der Wege:

Im Rahmen der Internetumfrage wurde eine Beleuchtung der Wege und der Briicke
mehrheitlich fir sinnvoll erachtet. Die meisten angefragten Verbande halten eine
Beleuchtung auf Grund der intensiven Nutzung ebenso fur notwendig, haben jedoch
teilweise unterschiedliche Umsetzungsvorschlage. Es gibt aber auch einzelne
ablehnende Haltungen, um nachtaktive Insekten nicht zu beeintrachtigen.

Die Verwaltung schlagt vor, die Installation einer Beleuchtung fur die Bricke und fur
die Wegeanbindung zu planen. Die Art und der Umfang der Beleuchtung werden in
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den weiteren Planungsphasen erarbeitet und eng mit der Umweltverwaltung
abgestimmt.

e Schutz vor Kfz-Verkehr:
Das Befahren der Bricke mit Kraftfahrzeugen muss zum Schutz des Bauwerks und
der Nutzenden unterbunden werden. Das kann mit Pollern oder Schildermasten
erfolgen. Diese werden so installiert, dass sie gut wahrnehmbar sind und dass die
verbleibende Nutzbreiten flr den Ful- und Radverkehr ausreichen. Dies erfolgt
voraussichtlich im weiteren Umfeld und nicht direkt im Briickenbereich, insbesondere
nicht in Kurvenbereichen.

o Wegeoberflache:
Der vorhandene wassergebundene Weg von der Okerbriicke bis zur Leipziger Stral3e
ist wegen seines Zustandes zur Erneuerung vorgesehen. Der Weg wird asphaltiert,
um ein sicheres, komfortables und ztigiges Fahren bei allen Witterungsverhaltnissen
zu ermoglichen.

Weiteres Vorgehen

Nach Beschluss der Eckpunkte werden die nachsten Planungsphasen beauftragt. Ein
Beschluss Uber den Entwurf ist fir Herbst 2022 angestrebt. Dem wird eine Beteiligung,
voraussichtlich in &hnlichem Format wie die erste Beteiligung, vorangestellt. Im Anschluss an
den Beschluss des Entwurfs werden die Ausschreibungsunterlagen erstellt und
veroffentlicht. Ziel ist es, in 2023 mit dem Bau zu beginnen, um nach ca. 12 Monaten Bauzeit
die Brucke und die Wege in 2024 fertig zu stellen.

Finanzierung
Die Kosten der Briicke sind auf 2,57 Mio. € geschatzt. Die Grindungskosten der optionalen

Bruckenerganzung sind auf 80.000 € geschatzt. Die Kosten fir den Wegebau liegen in der
GréRenordnung von 450.000 €. Zuzlglich eines Sicherheitszuschlages liegen die
Gesamtkosten des Projektes somit in der GréRenordnung von 3,5 Mio. €.

Die konkrete Kostenermittlung erfolgt im Rahmen der jetzt anlaufenden Planung.

Der Briickenbau wird mit der vorgesehenen Erneuerung des Weges zusammengefiihrt und
in einer zusammenhangenden MalRnahme realisiert. Eine solche Radwegebaumalinahme ist
forderfahig. Das Projekt ist im Mehrjahresprogramm nach GVFG aufgenommen, mit einer
mindestens 60 %igen Foérderung der anrechenbaren Kosten.

Die férderfahigen Kosten werden auf 2,97 Mio. € geschatzt (Férderung 60 %: rd. 1,78 Mio. €;
Eigenanteil 40 %: rd. 1,19 Mio. €). Zuzuglich der nicht férderfahigen Kosten von 0,53 Mio. €
wird mit einem stadtischen Anteil i. H. v. rd. 1,72 Mio. € gerechnet. Derzeit sind im Haushalt
2,57 Mio. € an Finanzmitteln eingeplant (Projekt "Okerbricke Huttenwerke Schrotw./Ersatz” -
5E.660119). In der Haushaltsplanung 2023 ff. werden die Finanzraten des Projektes incl. der
Einnahmen an diese Vorlage angepasst.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 21-17456
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Ideenportal - Fahrrad- und FuBweg Wiesental

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 10.02.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 01.03.2022 o)
(Anhoérung) .
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbuttel (Anhdrung) 09.03.2022 O
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

»Im Rahmen der Planung des Braunschweiger Radverkehrsnetzes als Bestandteil des
Mobilitatsentwicklungsplans wird geprift, ob und welcher Bedarf fur eine Ful- und
Radwegverbindung zwischen den Ortsteilen Veltenhof und Watenbdttel/Olper besteht.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG in Verbindung mit § 6 Ziffer 2, Buchstabe h) der
Hauptsatzung, da die StraRe Wiesental von Uberbezirklicher Bedeutung ist.

Anlass:

Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden wurde folgende Idee zum Bau eines
Fahrrad- und FuBweges entlang der Strale Wiesental, zwischen Veltenhof und
Olper/Watenbilittel eingebracht:

.Bei der Stralke Wiesental handelt es sich um einer der wenigen Strallenverbindungen in
Braunschweig, die weder einen Ful’- noch einen Radweg haben. Nichtsdestotrotz ist diese
Stralde sowohl im Sommer als auch im Winter eine wichtige Verbindung fur FulRganger und
Fahrradfahrer an die Nahversorgungs-, Arzte- & Apothekeninfrastruktur nach Watenbiittel &
Olper. Sie bedarf daher im Rahmen der Gefahrdungsreduzierung fiir eben diese
Verkehrsteilnehmer einen baulich getrennten Ful3- und Radweg. Insbesondere um in der
dunkleren Jahreszeit aber auch zu dunklen Uhrzeiten im Sommer einen ausreichenden
Schutz vor dem uUberholenden motorisierten Verkehr zu haben, der sich zudem selten an die
Geschwindigkeitsbeschrankung noch an den Mindestabstand bei Uberholvorgéngen halt.
Insbesondere da diese Stralie nicht beleuchtet ist, zwei schlecht einsehbare Kurven hat, dort
Tempo 50 gilt und eine sehr geringe Fahrbahnbreite aufweist, ist sie fir den unmotorisierten
und schutzbedrftigen Individualverkehr sehr gefahrlich und muss daher baulich angepasst
und mittlerweile sowieso mal saniert werden.®

Die Idee hat die erforderliche Mindestunterstltzerzahl von 50 erreicht.
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Verfahren zur Ideenplattform:
Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einfihrung des Beteiligungs-Portals (DS-17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

,vorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstutzerzahl] erfullen,
werden durch die fachlich zustandigen Organisationseinheiten inhaltlich geprift und einer
Bewertung durch den zustandigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder den
zustandigen Fachausschuss zugefuhrt. Bezirkliche Vorschlage kbnnen im Rahmen der
Budget-Hoheit der Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen
koénnte - nach einem positiven Votum des Fachausschusses - eine Umsetzung sofort
erfolgen, wenn die Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen mdglich ist.

Falls notwendige Haushaltsmittel nicht vorhanden sind, ist eine abschliefiende Entscheidung
innerhalb des nachsten Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundséatzlich erforderlich.”

Prifung und Bewertung:

Bei der StralRe Wiesental handelt sich um eine Kreisstralle (K 25), die inmitten des
Naturschutzgebietes Okerauen und des Uberschwemmungsgebietes der Oker verlauft.
Bauliche Anpassungen oder Erweiterungen der bestehenden Stralie stellen daher ein
aulerst komplexes Vorhaben mit groRen umweltrelevanten Fragestellungen und
Folgemalinahmen dar.

Die Verwaltung hat in der Vergangenheit mit den Drucksachen 17-03673-01 (Sitzung des
Bauausschusses am 14.03.2017) sowie 17-04119-01 (Sitzung des Stadtbezirksrates im
Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbittel am 31.05.2017) bereits umfangreich auf die
Erfordernisse, Schwierigkeiten und erforderlichen, finanziellen Aufwendungen hingewiesen.
Die Randbedingungen haben sich seither nicht verandert.

Die Verwaltung erachtet einen separaten Geh- und Radweg zwischen Veltenhof
(Okerbriicke) und Celler Heerstralle/Einmiindung Wiesental weiterhin flr grundsatzlich
sinnvoll, aber nicht zwingend erforderlich.

Aufgrund der schwierigen Randbedingungen filhrte die Gesamtbewertung der Verwaltung in
der Vergangenheit jeweils zu dem Ergebnis, die Planung eines Geh- und Radweges nicht zu
verfolgen.

Im Rahmen des Mobilitatsentwicklungsplans (MEP) und im Zusammenhang mit dem
beschlossenen Ziele- und Malinahmenkatalog ,Radverkehr in Braunschweig® wird die
Verwaltung bis 2023 die Hauptnetze der einzelnen Verkehrsarten sowie die Verknipfung der
Stadtteile untereinander erarbeiten und damit auch die Gesamtplanung fir das
Braunschweiger Radverkehrsnetz abschlief3en (siehe Ziel 2, MalRnahme 3 Ziele- und
MafRnahmenkatalog).

Dabei wird auch die Verkehrsbedeutung eines separaten Fahrrad- und FuBweges entlang
der StralRe Wiesental bewertet, um darauf aufbauend abschéatzen zu kdnnen, ob ein solcher
Weg trotz der schwierigen Rahmenbedingungen und des massiven 6kologischen Eingriffs
realisiert werden sollte.

Leuer

Anlage/n:

keine
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Stadt Braunschweig 22-17852
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Ideenplattform "E-Ladesaulen fur das alte Hochschulviertel"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 16.02.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Das Hochschulviertel wird als potentieller Standort flr Ladeinfrastruktur im Zuge des
laufenden Konzessionsvergabeverfahrens berilicksichtigt.”

Sachverhalt:
Anlass:

Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden“ wurde folgende Idee zur
Ausstattung zweier Parkplatze mit E-Ladesaule eingebracht:

sLeider geht der Ausbau der Ladesé&ulen nicht so schnell voran wie E Fahrzeuge gekauft
werden. Aul3erdem kbénnen die meisten Mehrfamilienhduser nicht selber mit einer Wall Box
0. 4. ausgestattet werden, da keine Parkflachen zum Haus gehéren. Ich schlage vor, zwei
Parkflachen im alten Hochschulviertel mit einer E Ladesé&ule auszustatten. Welche
Parkfldchen das genau sein kbnnen, ist natlirlich zu priifen aber als Vorschlag nenne ich die
Bammelsburgerstral3e Ecke Wendenmaschstralle.“

Die Idee hat die erforderliche Mindestunterstutzerzahl von 50 erreicht.

Die stadtische Konzessionsausschreibung fir Ladeinfrastruktur ist ein stadtweites
Mobilitatsprojekt und fallt in die Zustandigkeit des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben.

Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einflhrung des Beteiligungs-Portals (DS-17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

Lvorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstltzerzahl] erfillen,
werden durch die fachlich zustandigen Organisationseinheiten inhaltlich gepruft und einer
Bewertung durch den zustandigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder den
zustandigen Fachausschuss zugefuhrt. Bezirkliche Vorschlage kbnnen im Rahmen der
Budget-Hoheit der Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen
kénnte — nach einem positiven Votum des Fachausschusses — eine Umsetzung sofort
erfolgen, wenn die Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen mdglich ist.

Falls notwendige Haushaltsmittel nicht vorhanden sind, ist eine abschlieliende Entscheidung
innerhalb des nachsten Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundsatzlich erforderlich.”
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Priifung und Bewertung:

Allgemeine Einordnung

Die Verwaltung hat im Frihjahr 2021 ein Konzept in Auftrag gegeben, welches u. a. anhand
der Faktoren Einwohnerdichte, (Elektro-) Kfz-Dichte pro Einwohner, Vorhandensein eigener
Stellplatze und wichtiger Ziele wie Geschafte oder Betriebe ohne eigene Stellplatze ermittelt
hat, wie viele &ffentlich zugangliche Ladepunkte perspektivisch bis zum Jahr 2030 im
Stadtgebiet Braunschweig bendtigt werden und wie diese sinnvoll auf die verschiedenen
Stadt- und Ortsteile zu verteilen sind. Die Bedarfsermittlung wurde am 13.10.2021 im
Planungs- und Umweltausschuss vorgestellt.

Auf dieser Grundlage soll einem privaten Betreiber 6ffentlicher StralRenraum zur Verfligung
gestellt werden, damit dieser dort bedarfsgerecht und eigenwirtschaftlich Ladepunkte
errichtet und betreibt. Zur Gewahrleistung eines fairen und transparenten Wettbewerbs gilt
es, diesen Betreiber im Rahmen einer Ausschreibung zu ermitteln, sodass anschlielend ein
Konzessionsvertrag geschlossen werden kann. Ausschreibung und Konzessionsvertrag
werden - ebenso wie die Bedarfsermittlung - das gesamte Stadtgebiet betrachten. Das
gesamtstadtische Konzessionsvergabeverfahren lauft aktuell.

Standortfindung und -auswahl:

Die konkrete Standortfindung und -auswahl wird durch den kinftigen Betreiber in
Abstimmung mit der Verwaltung erfolgen. Es ist zu erwarten, dass aus Betreibersicht
insbesondere wirtschaftliche Gesichtspunkte wie eine hohe lokale Nachfrage und in der
Folge eine hohe Auslastung sowie eine hohe Sichtbarkeit und technische Gesichtspunkte
wie ausreichend freie Kapazitaten im Stromnetz mafigeblich sein werden. Zugleich wird die
Verwaltung bei der Standortwahl auf eine gleichmafige Verteilung Uber das Stadtgebiet und
innerhalb der einzelnen Stadtteile sowie auf eine gute Erreichbarkeit und Zuganglichkeit
achten.

Da die Verwaltung Uber private Flachen nicht verfigen kann, werden im Rahmen der oben
beschriebenen Konzessionsausschreibung ausschlief3lich 6ffentliche Flachen betrachtet.
Aufbau und Betrieb von Ladeinfrastruktur auf privaten Flachen obliegen den jeweiligen
Flacheneigentimern.

Das Hochschulviertel wird im Zuge der Konzessionsausschreibung als potentieller Standort
berlcksichtigt.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
i ) 22-18182
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:

Abhilfe gegen Fremdparken auf Carsharing-Stellplatzen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 26.02.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 15.03.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Zunehmend werden Carsharing-Stellplatze in der Braunschweiger Innenstadt von
Fremdparker:innen zugeparkt, sodass Carsharing-Kund:innen bei der Rliickgabe des
Fahrzeugs keinen freien Platz vorfinden und ihr Fahrzeug nicht ordnungsgemaf an den
dafur vorgesehenen Platzen abstellen kdnnen. Dies macht das Carsharing fur die
Nutzerinnen und Nutzer weniger attraktiv, verursacht unnétigen Parksuchverkehr und unter
Umstanden auch hohe Kosten und Aufwand fiir alle Beteiligten.

Carsharing-Modelle kénnen in der Perspektive einen erheblichen Beitrag leisten fiir die
Mobilitatswende. Sie bieten eine ausreichende Mdglichkeit zur individuellen Mobilitat - trotz
weniger Pkw im offentlichen Raum, vor allem in verdichteten Bereichen. Daher ist es aus
unserer Sicht angemessen, Mittel und Wege zu beschreiten, die die unterschiedlichen
Carsharing-Modelle unterstitzen.

In diesem Zusammenhang fragen wir an:

1. Welche Moglichkeiten gibt es aus Sicht der Verwaltung, die Nutzung von Carsharing-
Stellplatzen fir Fremdparker:innen konsequenter zu verhindern - ist es zum Beispiel mdglich,
die fur Taxistellplatze geltenden Bedingungen auf Carsharing-Stellplatze anzuwenden und
regelwidrig abgestellte Fahrzeuge umgehend abschleppen zu lassen?

2. Wie kénnte das Carsharing allgemein gefordert werden (z. B. durch eine
Parkgebiihrenbefreiung oder den Wegfall der Parkzeit-Uberwachung fiir Carsharing-
Fahrzeuge, damit die Nutzer:innen ihr Fahrzeug kostenfrei und ordnungsgeman in der Nahe
des zugestellten Carsharing-Parkplatzes abstellen kénnen)?

3. Welche weiteren Erfahrungen oder Lésungen aus anderen Kommunen kénnten auch in
Braunschweig wirksam umgesetzt werden?

Gez. Detlef Kiihn

Anlagen: keine

84 von 89 in Zusammenstellung



TOP 12.2

Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 22..'181.31
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Sondernutzung fir Gastronomiebetriebe in 2022

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 24.02.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 15.03.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Wahrend der Corona-Pandemie wurde einigen Gastronomiebetrieben (z.B. in der Stidstral3e
und im Magniviertel) gestattet, auf Parkplatzen unmittelbar vor ihrer Fensterfront
provisorische Freisitze zu errichten, um auch unter freiem Himmel bewirten zu kénnen. Nach
Auffassung der Grunen Ratsfraktion hat dies nicht nur dazu gefuhrt, dass die wirtschaftliche
Existenz von Gastronomiebetrieben gesichert werden konnte, sondern es entstanden auch
zahlreiche neue Orte, die zu einer Steigerung der Lebensqualitat im direkten Umfeld dieser
Betriebe gefuhrt haben. So konnten z.B. an einem Restaurant im Magniviertel auf einer
Flache, die fir zwei Parkplatze vorgesehen war, 16 Sitzmaoglichkeiten flir Gaste geschaffen
werden, die unserer Beobachtung nach intensiv genutzt wurden.

Hierzu bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:
1. Wie viele Sondernutzungen von Parkflachen im StraRenraum wurden in 2021 erteilt?
2. Wie schatzt die Verwaltung die Erfahrungen dabei ein?

3. Werden auch 2022 wieder solche Sondernutzungen madglich sein, und wenn ja, nach
welchen Regeln?

Anlagen: keine
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Absender:
2217787
Knurr, Sven-Markus Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Aktive Promotion in der Innenstadt

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 17.01.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 15.03.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im Burgerhaushalt 2014 wurde unter der Nr. 788 darauf hingewiesen, dass die
Braunschweiger Innenstadt aufgrund teilweise aggressiver Ansprache seitens Promotern,
die unter Vorspiegelung falscher Tatsachen um Abonnenten fur ihren jeweiligen Verein
werben, vor allem an publikumsreichen Tagen (etwa sonnabends) fir Einwohner und
Touristen gleichermallen anstrengend zu begehen ist.

Die Antwort der Verwaltung lautete damals:

,Die Verwaltung wird die Sondernutzungserlaubnisse fur Promotion mit dem Ziel tUberprufen,
Auflagen zu erteilen, die ein aktives und aggressives Ansprechen unterbinden.”

Geandert hat sich an dieser Situation leider nichts, das Ergebnis dieses Punktes ist bis heute
als "offen" gekennzeichnet. Zuletzt in der Vorweihnachtszeit 2021 war es indes nur schwer
maglich, an beliebten und belebten Orten wie zum Beispiel dem Kohlmarkt vorbeizuflanieren,
ohne dass sich ein Promoter geradezu in den Weg stellt, so dass man ihm seine
Aufmerksamkeit schenken muss. Fir eine lebenswerte Innenstadt, wie Braunschweig sie in
den kommenden Jahren verstarkt zu haben beabsichtigt, ist ein solches Auftreten sicherlich
nicht sinnvoll.

Daher frage ich:

- Wurden und werden schon Auflagen erteilt, die ein aktives und aggressives Ansprechen
unterbinden?

- Falls ja: Wie wird die Einhaltung dieser Auflagen Gberprift? (Falls nein: Warum nicht?)

Anlagen:

Der Biirgerhaushalt 2014 - etwa 4 Megabyte grof - ist noch immer als PDF hier einsehbar:
https://cdn.braunschweig.de/politik_verwaltung/fb_institutionen/fachbereiche_referate/fb20/fb20_1/Dok
umentation_Buergerhaushalt-2014.pdf
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Absender:
i ) 22-18183
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Carsharing-Platze als Ersatz fiir auszuweisenden Parkraum

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 26.02.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 15.03.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

In der Stellungnahme 18-09654-01 hat die Verwaltung auf eine Anfrage der SPD-Fraktion
geantwortet, wie durch Ausweisung von Carsharing-Stellplatzen die Zahl der bei Neubau von
Mehrfamilienhdusern auszuweisenden Pkw-Stellplatze reduziert werden kann:

"1. Gemal § 47 (5) NBauO kann die Pflicht zur Herstellung notwendiger Einstellplatze durch
die Zahlung eines Geldbetrages an die Gemeinde ersetzt werden (Abldse). Die Zahlung des
Geldbetrages wird unter der Voraussetzung ausgesetzt, dass der Bauherr die Einstellplatze
durch Carsharing nachweist. 1 Carsharingplatz ersetzt dabei 6 Einstellplatze.

2. Die Carsharingplatze missen im Bauantrag dargestellt und nach Prifung der Bauvorlagen
genehmigt werden. In der Folge liegt es gem. § 56 NBauO in der Verantwortung des
Eigentiimers, dass Anlagen und Grundstiicke dem 6ffentlichen Baurecht entsprechen.

3. Fur den Fall, dass die Voraussetzungen der Aussetzung des Abldsebetrages (siehe
Antwort 1) nicht mehr gegeben sind, wird die Zahlung des Abldsebetrages gefordert."

Seit dieser Stellungnahme sind einige Jahre vergangen, und Carsharing wird in
Braunschweig immer beliebter. Offen blieb damals, wie oft die Ausweisung von Carsharing-
Stellplatzen auch tatsachlich von Investoren als Option genutzt wird und ob die Anbieter von
Carsharing in solche Lésungen mit eingebunden werden; denn schliellich nutzt der
Carsharing-Stellplatz nichts, wenn nicht auch ein Carsharing-Anbieter den Stellplatz
regelmafig nutzt und das entsprechende Fahrzeug auch von einer ausreichenden Zahl von
Kundinnen und Kunden so oft genutzt wird, dass sich das Fahrzeug rechnet.

In diesem Zusammenhang fragen wir an:

1. Wie viele Carsharing-Stellplatze sind in Braunschweig insgesamt durch die nach § 47 (5)
NBauO und nach der Einstellplatzablésesatzung der Stadt Braunschweig mégliche Ablésung
von Investoren seit 2018 ausgewiesen worden und wurden oder werden diese Stellplatze
auch tatsachlich von einem Carsharing-Unternehmen bewirtschaftet?

2. Wo sind diese Carsharing-Stellplatze untergebracht, im &ffentlichen oder privaten Raum
(hier bitten wir méglichst auch um Angabe der Adresse des Stellplatzes)?

3. Wie viele dieser Carsharing-Stellplatze sind seit 2018 durch Zahlung eines
Ablosebetrages nach § 47 (5) NBauO oder der Einstellplatzablésesatzung der Stadt
rickabgewickelt worden?

Gez. Detlef Kiihn

Anlagen: keine
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TOP 12.5

Absender:
i ) 22-18184
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:

Radwege Zielnetz 2030

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 26.02.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 15.03.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Braunschweig hat sich im Juli 2020 das Ziel gesetzt, das Radwegenetz in Braunschweig in
vielfaltiger Weise zu verbessern und auszubauen. So sollen neue Radschnellwege
entstehen und ein System von Velorouten entwickelt werden. Daruber hinaus sollen auch
Radwegverbindungen zwischen den Stadtteilen verbessert werden. Insgesamt sollen
mindestens 35 Kilometer neue Radwege in Braunschweig entstehen. Dies alles miindet
schlie3lich in einem Radwege-Zielnetz 2030, das auf dem bestehenden Radwegenetz
aufbaut und dieses weiterentwickelt. Einige Mobilitatsverbande haben schon recht konkrete
Vorstellungen fir die zukiinftige Entwicklung des Radwegenetzes konzipiert und vorgestellt.

Das Radwege-Zielnetz ist ein wichtiger Baustein fur den Mobilitatsentwicklungsplan (MEP),
der bis Mitte 2022 erarbeitet und vorgestellt wird. Die Kenntnis dieses Radwege-Zielnetzes
ist auch wichtig, um alle aktuellen und zukiinftigen Radwegplanungen als Teil des Ganzen
sehen und beurteilen zu kénnen. Ebenfalls konnte sie bei der Einordnung von geplanten
BaumafRnahmen der Deutschen Bahn an der Griinewaldstrafte helfen.

In diesem Zusammenhang fragen wir an:

1. Wie ist der aktuelle Status des Radwege-Zielnetzes, wie es 2022 als Teil des MEP
vorgestellt werden soll?

2. Wie sollen die zustandigen Ausschiisse des Rates, die Mobilitatsverbande und weitere
betroffene Institutionen, wie z. B. die Feldmarkinteressentschaften, an der Entwicklung und
Fortschreibung des Radwege-Zielnetzes beteiligt werden, und ist damit zu rechnen, dass
diese Beteiligung noch dieses Jahr erfolgt, sodass Anderungswiinsche und Vorschlage aus
diesen Gremien in das Ergebnis des Radwege-Zielnetzes einflieRen kénnen?

3. Welche Formate sind geplant, um bei der Entwicklung des Radwege-Zielnetzes —
inklusive Velorouten, Radschnellwegen und dem weiteren Radwegeausbau — neben den
Interessenverbanden auch die Braunschweiger Burgerinnen und Burger einzubinden?

Gez. Detlef Kiihn

Anlagen: keine
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TOP 12.6

Absender:
i ) 22-18243
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
UnsachgemalBes Parken von E-Scootern im Stadtgebiet

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 02.03.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 15.03.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

In der Braunschweiger Zeitung vom 19. Februar 2022 und auch davor in sozialen
Netzwerken wurde von dem Sturz einer blinden Mitbirgerin tiber einen unsachgemaf
geparkten E-Scooter berichtet. Dieser Sturz ist zunachst fiir die Betroffene ein Unglick. Fur
uns zeigt sich jedoch, dass in der Dezember-Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau
und Auftragsvergaben das Thema zwar bereits korrekt aufgegriffen wurde, wir jedoch eine
gewisse Dringlichkeit dadurch gegeben sehen, dass zum Sommer hin die Nutzung von E-
Scootern intensiviert werden wird. Vor diesem Hintergrund ist abzusehen, dass sich
entsprechende Gefahren fur FulRgénger*innen und andere Verkehrsteilnehmer*innen
mehren werden.

Wegweisend dirfte in dieser Hinsicht ein Urteil des Minsteraner Verwaltungsgerichts
gegeniiber der Stadt Minster sein, welches die Stadt zur schnellen Umsetzung eines aktiven
Parkmanagements via Geofencing oder ahnlichen Systemen, die das Free-Floating
unterbinden, anmahnt.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um folgende Auskinfte:

1. Wie lautet ein Zwischenfazit zum Geofencing-Pilotprojekt am Hauptbahnhof?

2. Mit welchem Ergebnis hat die Verwaltung den von Herrn Benscheidt zugesagten und von
Herrn Kamphenkel angeregten Austausch zwischen Blindenverband, Verwaltung und E-
Scooter-Anbietern durchgefiihrt, oder - falls er noch nicht stattgefunden hat - fir welchen
Zeitpunkt ist der Austausch terminiert?

3. Wie schnell kann die Verwaltung nach Auswertung der Daten aus dem Pilotprojekt eine
Ausweitung auf das Stadtgebiet bewerkstelligen (wir bitten um eine moglichst prazise
Zeitangabe und die Nennung der entsprechenden Parameter, die flr eine Ausweitung
notwendig sind)?

Gez. Burim Mehmeti

Anlage:
Artikel "Sicheres Abstellen von E-Scootern”
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