Absender:
i . 22-18291
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:

Anderungsantrag zu 21-17455-03 Planung einer Fuf8- und
Radwegunterfiihrung als Ersatz fiir den Bahnuibergang
GriunewaldstraBe

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.03.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 15.03.2022 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

1) Der Satz "Eine moglichst geradlinig verlaufende Fihrung der neuen Wegeachse." wird
aus Vorlage 21-17455-03 gestrichen.

2) Der Satz: "Eine Null-L6sung (=Schranken mit neuer Technik) wird mit untersucht" wird in
Vorlage 21-17455-03 eingefugt.

Sachverhalt:

Die Stadtbezirksrate 112 und 120 haben in der gemeinsamen Sitzung am 22. Februar 2022
einen in der Sitzung vorgebrachten Anderungsantrag zur Drucksache 21-17455 mit dem
nachfolgenden Inhalt beschlossen, der wie folgt zu &ndern ist (Anderungen fett
hervorgehoben):

»1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung eines Querungsbauwerks fur Fuf3- und
Radverkehr als Ersatz fur den Bahnibergang Griinewaldstrale gemeinsam mit der
Deutschen Bahn AG (DB) und dem Regionalverband Grof3raum Braunschweig (RGB)
weiter voranzutreiben. Dabei sind verschiedene Varianten zu entwickeln und zu
bewerten, die den Stadtbezirksraten zur Anhérung sowie dem AMTA zur
Beschlussfassung vorgestellt und erlautert werden.

2. Die Planung berucksichtigt nachfolgende Planungsgrundsatze:

¢ Angemessene Breite, um getrennte Rad- und FuBwege auszuweisen.
(2,50 + 3,20 m zuztglich Sicherheitsraumen zu den Wanden und zwischen Geh-
und Radweg, sowie lichte HOhe > 2,50 m, sowie eine optisch und taktil
wahrnehmbare Trennung)

e Einen Zugang zum Bahnsteig bzw. ggf. zu weiteren Bahnsteigen des Bahnhofs
Braunschweig-Gliesmarode.

e Eine attraktive und moglichst umwegfreie Fuhrung des Ringgleisweges. Moglichst
Ubersichtliche und konfliktarme Wegeflihrungen und Erméglichung aller
Wegeverknupfungen.

oglic geradlinig ihrung der r § geachse-: Die
Einbindung des Bahnsteigzugangs ist Ubersichtlich zu gestalten, Angstrdume sind
zu vermeiden (z.B. einsehbare grofziigige Rundungen statt Ecken,
trichterférmige Offnungen der Rampen wo mdglich, etc.).

e Verwendung von ansprechenden Materialien, die gut zu reinigen und instand zu
halten sind.



e Eine angemessene, jedoch insektenfreundliche Beleuchtung der Unterfihrung
einschlie8lich der Zuwegung.

e Ersatzpflanzungen von zu beseitigenden Baumen in unmittelbarer Nahe des
Bauwerkes.

e Eine Bewertung und Abwagung der einzelnen Planungsvarianten durch das
Referat Stadtbild und Denkmalpflege.

e Es st sicherzustellen, dass die Gradiente der GriinewaldstralRe mdglichst
gering/flach verlauft. Die Gradiente fir den Radweg ist stetig mit ausreichenden
Rundungen an den Steigungswechsel auszubilden und unabhangig von den
Podesten der Rampe der zu Fullgehenden auszubilden.

e Esist sicherzustellen, dass das Querungsbauwerk auch bei
Starkregenereignissen und bei Hochwasser passierbar bleibt.

e Umleitungsstrecken wahrend der Bauzeit sind auszuschildern, fur beide
Richtungen auszulegen und ggf. baulich zu verbessern.

¢ Eine Null-Lésung (= Schranken mit neuer Technik) wird mit untersucht.

3. Sofern das Planungsergebnis nicht vollstandig Gber eine Finanzierung durch die
Deutsche Bahn und weitere Férdermittel gedeckt werden kann, sind erganzende
Haushaltsmittel einzuplanen.

4. Der Planungsprozess wird mit einer Burgerbeteiligung begleitet (z.B. in Anlehnung
an die Planungsworkshops Stadtbahnausbau). Die Verwaltung stellt den
Stadtbezirksraten und dem AMTA dafir ein Konzept und einen Zeitplan im nachsten
Gremienlauf vor. Die notwendigen personellen und finanziellen Ressourcen sind daflr
kurzfristig bereitzustellen.

5. Aufgrund der Bedeutung der Grinewaldstral3e fiir den Ful3- und Radverkehr soll die
Verwaltung in Gesprachen mit der Deutschen Bahn auf eine mégliche Beschleunigung
der Realisierung und damit Reduzierung der Dauer der Sperrung der Querung hinwirken
und sich fir den Zeitraum bis zur Fertigstellung der neuen Wegefiihrung fir die
Einrichtung einer bauzeitlichen temporaren Behelfsquerung einsetzen, die auch den
Radverkehr noch ermdglicht (d.h. mindestens eine Treppenanlage mit Schieberinne fur
Kinderwagen und Fahrrader).*

Begriindung:

Zu 1. Die Vorgabe, die Wegefuhrung moglichst gradlinig verlaufen zu lassen, schrankt die
maoglichen Alternativen in dieser frihen Phase der Planung stark ein. Die Machbarkeitsstudie
hat ergeben, dass Alternativen machbar sind, mehr noch nicht. Das Fir und Wider
verschiedener Varianten kann in dieser Planungsphase im Detail noch nicht gewdirdigt
werden. So hat eine geradlinige Wegefiihrung (wie z.B. Variante 1 der Machbarkeitsstudie)
auch verschiedene Nachteile: es muss umfassender in den Bereich GrinewaldstralRe
eingegriffen werden, verbunden mit dem Verlust einer Baumreihe mit Alleecharakter. Eine
geradlinige Streckenfiihrung mit Gefalle verleitet zudem zu Ubermafig schnellem Fahren und
erhoht so z.B. die Unfallgefahr in der Unterfiihrung, wo Passanten die Treppe vom Bahnsteig
herunterkommen. Hinzu kommen die mdgliche Beschadigung der denkmalgeschutzten,
historischen Einfahrt in die Kita sowie die hdheren Kosten. Durch eine Kurvenfiihrung (wie
z.B. Variante 2 der Machbarkeitsstudie) wird die Geschwindigkeit des Radverkehrs
gedrosselt und die Unfallgefahr reduziert. Der Eingriff in den Bereich Griinewaldstralle wirde
minimiert, und das gewachsene, ansprechende StralRenbild mit ihrer alleeartigen Baumreihe
bliebe bestehen. Zur Erlauterung verweisen wir auf den beigefugten Link zu einem Beitrag
im Braunschweig-Spiegel.

Ob eine gradlinige Verkehrsfiihrung die Variante der Wahl sein wird, kbnnen alle Beteiligten
zum jetzigen Zeitpunkt nicht wissen. Eine Einschrankung in dieser Hinsicht verbaut



mdglicherweise die optimale Lésung, die jetzt, im Vorfeld der konkreten Planungen, noch
nicht bekannt sein kann.

Zu 2. Der beiliegende Leserbrief aus der Neuen Braunschweiger vom 5.3. weist auf das
interessante Detail hin, dass sich durch eine angepasste, moderne Schrankentechnik
Schlielzeiten von jeweils maximal 2 72 Minuten ergeben wirden. Waren diese relativ kurzen
Wartezeiten akzeptabel, so dass auf einen Tunnel- oder Briickenbau moglicherweise
verzichtet werden konnte? Im Hinblick auf die Tatsache, dass das Vorhaben erst mit
deutlicher Zeitverzégerung und daher unter gro3em Zeitdruck, den politischen Gremien zur
Entscheidung vorgelegt wurde, halten wir es flir angezeigt, dass Einwande wie diese in der
derzeitigen Planungsphase weiterhin diskutiert und ggf. in einem Gutachten der Bahn
untersucht werden. Die Hinweise sollten gepruft werden. Aus diesem Grund sollte eine Null-
Lésung (Anpassung der Schranken an die neue Technik flr Elektronische Stellwerke,
ESTW) mit in die weiteren Uberlegungen und Planungen als eine mégliche Variante
aufgenommen werden.

In der Begrindung zu (1) erwahnter Link:
https://braunschweig-spiegel.de/neuer-bahnuebergang-an-der-gruenewaldstrasse-es-qgibt-
kritische-entwicklungen/

Anlagen: Leserbrief in der Neuen Braunschweiger vom 05.03.2022


https://braunschweig-spiegel.de/neuer-bahnuebergang-an-der-gruenewaldstrasse-es-gibt-kritische-entwicklungen/
https://braunschweig-spiegel.de/neuer-bahnuebergang-an-der-gruenewaldstrasse-es-gibt-kritische-entwicklungen/

NB-LESERFORUM

,leure Losung ist sehr klarungsbedurftlg

Unter dem Titel ,Stauge-
fahr: Tunnel statt Schran-
ke” berichtete die NB in
ihrer Ausgabe vom 26. Feb-
ruar iiber die Plane fiir den
Bahniibergang Griine-
waldstraBe im ostlichen
Ringgebiet. Dazu schreibt
uns NB-Leser Fred Sonnen-
rein:

»Als  regelmilliger Nutzer
dieses Bahniibergangs und
als Fachmann im Bereich der
Eisenbahnsignaltechnik ver-
wundert mich die Planung,
anstelle des Bahniibergangs
Griinewaldstralle eine Weg-
unterfiihrung zu errichten.

In den Erlduterungen wird
dargestellt, dass die Schlie3-
dauer der Schranken 5 Minu-
ten betrdgt und dies in Ver-
bindung mit der kiinftigen
Zugfolge zu einer ,Gliick-
Auf“-Schranke fuhrt, die also
mehr geschlossen als geoff-
net angetroffen wird. Die 5
Minuten SchlieRdauer gelten
aber nur fiir die vorhandene,
historische Signal- und Bahn-
iibergangssicherungstech-

Der Bahniibergang GrinewaldstraBe muss durch die Umge-
staltung des Bahnhofs Gliesmarode ebenfalls neu geplantwer-

den.

nik. Die kiinftige Zugdichte
ist aber ohne eine Moderni-
sierung und ein Ausbau der
Strecke nicht vorstellbar.
Eine moderne Signalanlage
und die Bahniibergangssiche-
rungstechnik hitten aber
auch eine deutlich reduzierte

Foto: Birgit Wiefel

Schlieldauer der Schranke
zur Folge. Eine tiberschligige
Berechnung lautet wie folgt:

*Abstand vom Rotlicht bis
zum gegeniiberliegenden
Schrankenbaum: 23 Meter
*Daraus folgt, dass vom

Leuchten des Rotlichts bis
zum Schlieffen der Schranke
23 Sekunden gewartet wer-
den muss (,Raumzeit” fiir die
FulRgédnger). Danach folgen 6
Sekunden fiir die Schliel3be-
wegung der Schranke.

*Etwa 5 Sekunden danach
zeigt das Signal fiir den Zug
freie Fahrt.

*Damit der Zug ohne Verzo-
gerung fahren kann, muss
dieser Zeitpunkt auf das Vor-
signal zum Einfahrsignal des
Bahnhofs Gliesmarode bezo-
gen werden. Dieses Vorsignal
wird am Lichtsignal vor dem
Bahniibergang Brodweg / am
Liinischteich gegeben. Der
Lokfiihrer soll dieses Signal
mindestens 10 Sekunden vor
seiner Vorbeifahrt auf ,freie
Fahrt“ sehen.

*Von diesem Signal bis zum
Bahniibergang selbst muss
der Zug etwa 1,5 km mit 60
km/h zuriicklegen. Dies sind
recht genau 90 Sekunden.

Die Dauer vom Aufleuchten
des roten Lichts bis zum Vor-
beifahren des Zuges sind also

23+6+5+10+90=133
Sekunden, also etwas mehr
als 2 Minuten, und damit we-
niger als die Hilfte gegen-
iber dem bestehenden Zu-
stand.

In der Gegenrichtung sieht
die Rechnung dhnlich aus,
bei den Regionalbahnen
kann (eine angepasste An-
ordnung der Signale voraus-
gesetzt) der Zeitpunkt des
Schranken-Schliefen unmit-
telbar vor die Abfahrt des Zu-
ges vom Bahnsteig gelegt
werden.

Selbst bei optimistisch ge-
schétzten 6 Ziigen pro Stunde
(Halbstunden-Takt auf der
»Miihlenbahn“ und 2 Ziige je
Stunde auf der Giiterstrecke
Richtung VW, Hafen und AL-
BA) wire die Schranke insge-
samt nur 15 Minuten je Stun-
de geschlossen. Mit einer ma-
ximalen Wartezeit von etwa
2,5 Minuten.

Warum also an diesem Bahn-
iibergang eine teure und un-
schone Losung angestrebt
wird, ist sehr erkldrungsbe-
diirftig.”
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