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Betreff:

Festlegung der Varianten fur die Variantenuntersuchung fur eine
Geh- und Radweguber- oder -unterfuhrung als Ersatz fiir den BU
GrinewaldstraBe

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 10.06.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 15.06.2022 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 16.06.2022 o)
(Anhdérung) i
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 21.06.2022 O
(Entscheidung)

Beschluss:

1. In der Variantenuntersuchung fir eine Geh- und Radwegiber- oder -unterfiihrung als
Ersatz fir den BU GriinewaldstraBe werden die fiinf in Abb. 1 dargestellten Varianten
untersucht.

2. Parallel wird gepruft, ob die Nullvariante so optimiert werden kann, dass die
SchrankenschlieRzeiten auf ein akzeptables Mal} reduziert werden konnen.
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Abb. 1: Ubersicht der Varianten fir die Variantenuntersuchung fiir eine Geh- und Radwegunter- oder
-Uberfiihrung als Ersatz fiir den BU Griinewaldstral3e }

(Varianten 1 und 2: Unterflihrungen, Varianten 3,4 und 5: Uberfiihrungen)



Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 2 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung
Uber die Planung und Umsetzung einer Ful®- und Radwegunterfihrung um eine
verkehrsplanerische Angelegenheit, fur die hier der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergabe zustandig ist, da es sich um eine wichtige Ful3- und Radwegverbindung
handelt, deren verkehrliche Bedeutung Uber den Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass

Mit der Vorlage 21-17455-03 ,Planung einer Ful3- und Radwegunterfihrung als Ersatz fir
den Bahnibergang GrinewaldstralRe® wurde die Verwaltung beauftragt, die Planung eines
Querungsbauwerks fiir den FuR- und Radverkehr als Ersatz fiir den BU Griinewaldstrale
gemeinsam mit der Deutschen Bahn Netz AG (DB Netz) und dem Regionalverband (RVB)
weiter voranzutreiben. Zunachst sollen daflr verschiedene Varianten entwickelt und in einer
vom RVB zu beauftragenden Variantenuntersuchung bewertet werden.

Burgerbeteiligung

Im Rahmen einer Burgerbeteiligung wurden vom 2. bis zum 22.5.2022 zunachst vier
grundsatzlich mogliche Varianten auf der stadtischen Homepage veréffentlicht. Allen
interessierten Blrgerinnen und Birgern wurde damit die Mdglichkeit gegeben, Hinweise und
Anregungen zu den skizzierten Varianten oder Ideen zu ganzlich neuen Varianten
abzugeben.

Im Rahmen der Beteiligung sind 58 Stellungnahmen bei der Stadt Braunschweig
eingegangen. Davon hat der uberwiegende Teil fur den Erhalt des BU GrunewaldstralRe
(Nullvariante) pladiert. Dies wurde mit den nachfolgenden Argumenten begriindet:

e Die Wartezeiten am bestehenden BU kénnten toleriert werden.

e Durch die Optimierung der Signaltechnik seien auch bei steigenden Zugzahlen
tolertierbare Schief3zeiten moglich.

e Die Planung einer Uber- oder Unterfiihrung sei nicht wirtschaftlich.

e Der ersatzlose Entfall des BU GriinewaldstralRe sei mdglich, da genligend
Alternativrouten vorhanden seien.

Nullvariante
Zu den eingegangenen Stellungnahmen in Bezug auf die Nullvariante liegt der Verwaltung
die folgende Riickmeldung der DB Netz vor:

1. Schrankenschlie3zeiten
Die Schrankenschlie3zeiten fiir eine einzelne Zugfahrt lieBen sich durch eine gednderte
Lage der Ausfahrsignale Richtung Braunschweig verkiirzen. Die Konsequenz wére eine
verkiirzte Gleisnutzldnge. Eine kiirzere Gleisnutzldnge ist aus Sicht der DB Netz nicht
akzeptabel. Die Anforderung des Marktes geht hin zu ldngeren Gleisnutzléngen bis zu
740 m. Dem will die DB Netz nachgehen und auch auf dieser Strecke ldngstmdgliche
Gleisldngen anbieten. Insbesondere méchte die DB Netz sich hiermit auf perspektivische
Zuglédngensteigerungen am Hafen vorbereiten.

2. Wirtschatftlichkeit
Eine Briickenlésung [Anm.: Uber- oder Unterfiihrung] zu realisieren ist kurzfristig
betrachtet die etwas hbhere Investition als eine reine Erneuerung der
Bahntibergangsanlage. Auf die Nutzungsdauer der Briicke gesehen ist eine
Briickenlésung in fast allen Féllen jedoch die wirtschaftlichere Variante. Bei einer
angenommenen Nutzungsdauer von 120 Jahren von einer Briicke, mlisste der



Bahniibergang in dieser Zeit ca. 4 Mal technisch erneuert werden. In Summe ist der
Bahniibergang, insbesondere in einem inflationéren Umfeld, die teurere Variante.
Zudem fallen bei einem Bahniibergang in der Regel deutlich h6here Kosten fiir
Instandhaltung und Entstérung an.

3. Sicherheit
Oberste Pramisse der DB Netz ist die Sicherheit im Eisenbahnverkehr. Eine
héhenungleiche Kreuzungsmoéglichkeit ist eine klare Erh6hung der Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer.

4. Zuverldssigkeit
Die DB Netz méchte ihren Kunden gréBtmaégliche Zuverlgssigkeit auf ihren Verbindungen
anbieten. Insbesondere Bahnlibergénge gehéren im Eisenbahnverkehr zu den
stéranfélligeren Anlagen und fiihren entsprechend zu Verspéatungen und Ausféllen der
Verbindungen. Der Wegfall des Bahniibergangs an der Griinewaldstral3e bedeutet also
ein Wegfallen einer potentiellen Ursache fiir Verspétungen und Unfélle.

Unabhangig von dieser Stellungnahme wird die Verwaltung die Optimierungsmaéglichkeiten
der Schrankenschlief3zeiten fur die Nullvariante gemeinsam mit dem RVB weiter und auch
unabhéngig von den — durchaus nachvollziehbaren — betrieblichen Uberlegungen der DB
Netz Uberprifen, damit vor einer abschliellienden Entscheidung Gber den Bau einer Unter-
oder Uberfiihrung eine umfassende objektive Entscheidungsgrundlage vorliegt.

Dies erfolgt parallel zu der Variantenuntersuchung fiir eine Unter- oder Uberfiihrung, um fiir
keine der moglichen Varianten Zeit zu verlieren.

Hinweise und Anregungen aus der Burgerbeteiligung

Viele Ruckmeldungen beinhalteten allgemeine Hinweise und Anregungen, aber auch
konkrete Stellungnahmen und Alternativvorschlage mit neuen Varianten. Diese Alternativ-
und Anpassungsvorschlage sind in Anlage 1 dargestellt und werden in die
Variantenuntersuchung berticksichtigt.

Ebenso werden die im Folgenden zusammengefassten allgemeinen Hinweise und
Anregungen aufgegriffen und im Rahmen der Variantenuntersuchung transparent bewertet:

Erhalt der Baumreihe in der Griinewaldstralie (Westseite der Gleise)

Minimierung des Eingriffs in Natur und Landschaft

Unterflhrungen werden als Angstraum, unsicher und unheimlich beschrieben

Erhalt der geradlinigen Fuhrung fur den Ful- und Radverkehr in der Achse der

GrinewaldstralRe, damit die Wegeverbindung ohne Umwege erhalten bleibt und

keine unibersichtlichen und unfalltrachtigen Bereiche entstehen

e Keine Uberfiihrung in der Achse der GriinewaldstralRe, da diese aufgrund des
deutlich gréReren Hohenunterschiedes mit langeren Steigungen und Eingriff in die
Natur verbunden ist

e Beachtung des Denkmalschutzes

e Herstellung eines weiteren Zugangs zum Bahnhof Gliesmarode

e Erhalt des Bahnubergangs und Aufstellung von Anzeigen mit SchrankenschlieRzeiten
fur die Entscheidung der Routenwahl

¢ Ausbau der Alternativrouten fir den Radverkehr (Berliner Stralle, Ebertallee)

e Herstellung einer Behelfsbricke fur die Zeit ohne Querung

Planungsparameter fiir die Variantenbetrachtung

Im Februar 2022 erfolgten im Rahmen einer vom RVB beauftragten Verkehrsuntersuchung
im Bereich des BU Zahlungen des Rad- und FuBverkehrs. Die daraus abgeleitete mittlere
Radverkehrsmenge liegt demnach im Jahresmittel bei rd. 2.000 bis 2.200 Radfahrenden pro
Tag. Dies zeigt bereits im Bestand die grol3e Bedeutung dieser Fahrradroute flr den Alltags-




und Freizeitverkehr. Mit eine Unter- oder Uberfiinrung wiirde diese Verbindung noch
attraktiver und es ist davon auszugehen, auch vor dem Hintergrund der
Radverkehrsforderung im Zusammenhang mit der Umsetzung des Ziele- und
Malnahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig®, dass der Radverkehrsanteil weiter
steigt. Um dem heutigen und zukunftig zu erwartenden, noch hdheren
Radverkehrsaufkommen fiir diesen Streckenabschnitt gerecht zu werden, wird fir die
Planung neben einem separaten Gehweg eine Radwegbreite von 4,00 m angesetzt
(Radschnellwegstandard). Dadurch ist ein Uberholen und/oder Nebeneinanderfahren von je
zwei Radfahrenden pro Richtung gleichzeitig mdglich.

Unter Berilcksichtigung der beschlossenen Planungsgrundsatze aus der Vorlage (DS 21-
17455-03) sowie der Entwicklungen fur den Radverkehr werden bei der
Variantenuntersuchung fir alle Varianten die folgenden Planungsparameter einheitlich
angesetzt:

e eine dem Verkehrsaufkommen angemessene lichte Weite von 7,00 m mit:
o einer Gehwegbreite von 2,50 m, inklusive beidseitiger Sicherheitsraume zu Wand
oder Gelander und dem Radweg und
o einer Radwegbreite von 4,00 m, zuzlglich Sicherheitsraum von 0,50 m zur Wand
oder Gelander
e optisch und taktil wahrnehmbare Trennung zwischen Geh- und Radweg
e lichte Hohe von 3,00 m
o flr den Gehweg: barrierefreie Ausbildung mit max. Steigung von 6 % auf 10 m und
Zwischenpodesten
¢ fiir den Radweg: eine stetig verlaufende Gradiente mit einem gleichmafigen Gefalle
(ohne Podeste) von max. 6 % bis 65 m Lange bzw. max. 5 % bis 120 m Lange
e madglichst umwegfreie Fuhrung des Ringgleisweges
e Ubersichtliche und konfliktarme Wegefiuhrung aller Wegeverknipfungen
e Schaffung eines zusatzlichen Bahnsteigzugangs zum Bahnhof Gliesmarode

Weiteres Vorgehen

Mit den Varianten gem. diesem Beschluss wird der RVB eine Variantenuntersuchung
beauftragen. Darin werden die Varianten einem transparenten Vergleich unter
Berlcksichtigung verschiedener Kriterien wie z. B. Schaffung einer sicheren und
komfortablen Geh- und Radwegverbindung, Eingriff in Natur und Landschaft sowie Eingriff in
Stadtbild und Denkmalschutz unterzogen. Parallel wird die Verwaltung die
Optimierungsmaglichkeiten fir die Nullvariante gemeinsam mit dem RVB weiter Gberprifen.
Anfang 2023 ist geplant, die Variantenuntersuchung der Offentlichkeit vorzustellen und dem
AMTA eine Vorzugsvariante zur Beschlussfassung vorzulegen. Darauf aufbauend kann die
DB Netz mit der Vorzugsvariante in die weitere Planung einsteigen. Eine Realisierung ist
gem. Zeitplan der DB Netz bis Ende 2028 geplant.

Leuer

Anlage/n:

Vorschlage aus der Blrgerbeteiligung



