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Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
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Betreff:
Rahmenplanung Fordergebiet Bahnstadt - "Wachstum und
nachhaltige Erneuerung”

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 26.08.2022
61 Fachbereich Stadtplanung und Geoinformation

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 06.09.2022 O
Ausschuss fir Planung und Hochbau (Vorberatung) 06.09.2022 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 20.09.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 27.09.2022 o]
Beschluss:

Der Rahmenplanung zum Fordergebiet Bahnstadt —“Wachstum und nachhaltige
Erneuerung” inklusive naherem Verflechtungsraum (300 ha) — entsprechend der Anlagen 1 —
6 wird als Orientierungsrahmen zugestimmt. Die Finanzierung der MalRnahmen im
Fordergebiet erfolgt unter Berlicksichtigung der Beschliisse des integrierten
Entwicklungskonzeptes (IEK). Zur Finanzierung der darliiberhinausgehenden MalRnahmen
wird auf Basis der aktuellen Haushaltslage ein gesonderter Beschluss herbeigefihrt.

Beschlusskompetenz
Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 1 NKomVG, wonach
ausschliel3lich der Rat Uber grundlegende Ziele der Entwicklung der Kommune entscheidet.

Sachverhalt:

Im Rahmen des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) 2030 aus dem Jahre 2018
sind die ,Bahnstadt und das urbane Entrée am Hauptbahnhof* als Rahmenprojekt R.03
beschlossen worden. Das von Brachflachen und aufgelassenen Bahnanlagen gepréagte Areal
der Bahnstadt zeigt erhebliche Entwicklungsdefizite, mit der Nahe zum Hauptbahnhof und
zur Innenstadt aber auch besondere stadtebauliche Entwicklungspotenziale, die unter
anderem im Sinne des ISEK —Leitziels ,Die Stadt kompakt weiterbauen® entfaltet werden
sollen.

Die Bahnstadt ist in ihrer Dimension und besonderen Lagegunst am Hauptbahnhof
pradestiniert, zukunftsorientierte Loésungen hinsichtlich Mobilitat, klimagerechter Bauweise,
neuer Wohn- und Arbeitsformen in Verbindung mit sozialen und integrativen Elementen wie
auch fiir urbane Produktion aufzuzeigen. Es sollen Quartiere entstehen, die diese
Anforderungen einlésen und die Stadt Braunschweig an Uberregionaler Strahlkraft gewinnen
lassen. Die vielschichtigen Ziele werden in einer Rahmenplanung raumlich verortet und in
stadtebauliche Skizzen Ubersetzt.

Die Rahmenplanung hat als informelles Planwerk die Aufgabe, im Vorfeld der
rechtsverbindlichen Planung durch kooperative Prozesse mdgliche Konflikte aufzulésen oder
auszugleichen. Weiterhin dient die Rahmenplanung Bahnstadt als Entscheidungshilfe fur
stadtische Gremien und Fachbereiche bei der Beurteilung, Férderung und Genehmigung



stadtebaulicher Planungen und MaRnahmen sowie der Information fur Trager 6ffentlicher
Belange und Investoren Uber die Absichten und Zielsetzungen der Stadt Braunschweig.

Begleitet wurde die Rahmenplanung von einer weit gefacherten Offentlichkeitsbeteiligung.
Die Anregungen der verschiedenen Beteiligungsformate wurden in einen Masterplan zur
Bahnstadt vom Buro Brederlau + Holik tGberfihrt und durch weitere Fachplanungsleitbilder zu
den Themen Freiraum und Mobilitdt durch bgmr Landschaftsarchitekten und die Kooperation
White Octopus und Buro Happold erganzt.

Ziele

Das Areal des Fordergebietes Bahnstadt (82 ha) wird im Zusammenhang mit dem naheren
Verflechtungsraum (300 ha) und im Kontext mit angrenzenden Stadtquartieren betrachtet.
Dabei werden sowohl die Lage im stadtischen Geflige als auch die stadtebaulichen Bezlige
zur Innenstadt Braunschweigs herausgearbeitet.

Stadtebau

Eine wesentliche Zielstellung ist, diesen neuen Stadtteil im stadtischen Kontext zu
entwickeln. Dazu gehort, die vielen Mosaikstlcke unterschiedlich genutzter Bereiche in einen
Zusammenhang einzubinden und die Bahnstadt als einen deutlich erkennbaren Stadtteil mit
eigenstandiger Identitat zu entwickeln. Hierbei werden gezielt Stadteingange in Form
architektonischer Hochpunkte platziert. Die industrielle, produktive Pragung, wie auch die
durch die Bahn geformte Identitat des Ortes, sollen gewahrt bleiben und einzelne
Subquartiere sollen einen jeweils eigenstandigen Charakter ausbilden und Uber attraktiv
gestaltete Wegeverbindungen miteinander vernetzt werden. Insgesamt soll sich die
Bahnstadt mit einer hohen urbanen Dichte entwickeln, die eine Vielfalt an Nutzungen zul&sst.
Soziale und integrative Einrichtungen im Quartier sollen gestarkt werden und die bestehende
Kulturszene soll sich weiterentwickeln.

Freiraum und Klima

Klimaschutz soll sich auf allen Ebenen der Planung abbilden und die Bahnstadt soll
entsprechend den aktuellen Anforderungen des Klimawandels geplant werden. Auf den
Freiraum bezogen bedeutet das eine ressourceneffiziente Regenwassernutzung zur
Vermeidung urbaner Hitzeinseln durch das Prinzip der Schwammstadt.

Unter Berucksichtigung des bereits vorhandenen urbanen Umfeldes ist fir das zukunftige
Stadtklima eine Sicherung der vorhandenen regionalen Kaltluftleitbahnen und lokalen
Kaltluftstrémungen fiir die Bellftung und Kiihlung zukinftiger Wohn- und Arbeitsbereiche
wichtig. Angestrebt wird auch eine sinnvolle Uberlagerung und Verkniipfung verschiedener
Funktionen des Stadtgrins (Multicodierung), die die vielfaltigen, unterschiedlichen und
mehrdimensionalen Interessen und Anforderungen an Freirdume bertcksichtigen. So
kénnen begriinte Dacher auch zur Energieerzeugung und als Habitat fir Tiere dienen oder
ein 6ffentlicher Park bei Starkregenereignissen als Retentionsbecken.

In StralRenrdaumen (Bestand + Neubau) werden unter anderem Malinahmen geférdert, die
eine Ruckhaltung und pflanzenverfligbare Speicherung auch tber langer anhaltende
Trockenperioden ermdglichen. Ausgewahlte Strallen werden als Notwasserwege fir eine
schadlose Abflihrung von Starkregenereignissen qualifiziert.

Die Zielsetzungen im Bereich Klima erstrecken sich sowohl auf die Minimierung des
Klimawandels durch Reduzierung bzw. Vermeidung von Treibhausgasen (Klimaschutz) als
auch auf die Anpassung an die nicht mehr zu verhindernden Auswirkungen des
Klimawandels (Klimaanpassung).

Mobilitat

Die Bahnstadt kann mit einem klimaneutralen Mobilitdtskonzept einen wichtigen Beitrag fur
die Einhaltung von Braunschweigs Klimazielen leisten. Mit der Umsetzung der ,15-Minuten-
Stadt® und sinnvoll platzierten Quartiersgaragen und Mobilitdtshubs hat das Areal die
Chance eine selbstbewusste Mobilitatskultur auszupragen, die ihrem eigenen



Nachhaltigkeitsanspruch in einer lebenswerten Stadt genigt.

Finanzierung

Die Umsetzung der in der Rahmenplanung dargestellten Malinahmen erfolgt unter
Berilcksichtigung der aktuellen Haushaltslage und in Abhangigkeit der Beschllsse des
integrierten Entwicklungskonzeptes (IEK). Im Zuge der Projektentwicklung wird das IEK auf
Basis der Rahmenplanung fortgeschrieben. Fur MalRnahmen aul3erhalb des Fordergebietes
wird insbesondere zu der Finanzierung ein gesonderter Beschluss herbeigefuhrt.

Fazit

Als menschenzentrierter Stadtraum mit starker Nutzungsmischung und hoher Aufenthalts-
und Freiraumqualitat sowie einer zukunftsorientierten Mobilitat hat die Bahnstadt das
Potenzial, Menschen anzuziehen, die hier gerne leben und arbeiten.

Leuer
Anlage/n:

Anlage 1: Masterplan M 1:5000 (Teil C)

Anlage 2: baulich-raumliches Konzept M 1:5000 (Teil C)

Anlage 3: Verkehrskonzept MIV M 1:5000 (Teil C)

Anlage 4: Verkehrskonzept OPNV M 1:5000 (Teil C)

Anlage 5: Freiraumkonzept M 1:5000 (Teil C)

Anlage 6: Booklet mit erlauternden Texten und Grafiken (Teil C)

Alle Dokumente zur Rahmenplanung (zu beschlieRende Anlagen 1 - 6, sowie erlauternde
Unterlagen: Grundlagenermittlung inkl. Analyse (Teil A), Entwicklungsstrategie inkl. Analyse

(Teil B), Nutzungsbeispiel M 1:2500 (Teil C)) befinden sich auf der Bahnstadt Website
unter https://www.braunschweig.de/leben/stadtplanung_bauen/bahnstadt/planung/rahmenpla

nung.php.



https://www.braunschweig.de/leben/stadtplanung_bauen/bahnstadt/planung/rahmenplanung.php
https://www.braunschweig.de/leben/stadtplanung_bauen/bahnstadt/planung/rahmenplanung.php
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Braunschweig

STADTEBAU
BREDERLAU + HOLIK

Biiro fiir Architektur und Stadtebau

Fasanenstrafie 53, 38102 Braunschweig
www.brederlau-holik.de, buero@brederlau-holik.de

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

bgmr
Landschaftsarchitektur GmbH

Prager Platz 6, 10779 Berlin
www.bgmr.de, berlin@bgmr.de

MOBILITAT UND VERKEHR

White Octopus GmbH

Grofle Hamburger Strafie 28, 10115 Berlin
www.whictps.com, business@whtctps.com

Buro Happold
Pfalzburger Strafie 43-44, 10717 Berlin
www.burohappold.com
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Stadtbahn Liniennetz

Stadtbahn Haltestelle
(Bestand, ohne Darstellung Erschliefungsradius)

Stadtbahn Haltestelle
(Planung, Erschliefungsradius 300m)

Bus Liniennetz
(Planung, bestehende Bushaltestellen nicht dargestellt)
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(Planung, Erschliefungsradius 300m)
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Ringgleis
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Ringgleis zusatzliche

Wegefiihrung (Planung)
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(Erneuerung / Planung)

Shuttle - Route
(z.B. automatisierte Kleinbusse, 0.3.)
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Legende Freiraumkonzept

~ - L L T T

i Bauflachen und Klimaanpassungsmafinahmen
\ : \ \ D:l:l:l] Bebaubare Flachen mit Regenwassermanagement- Priorisierung Retention und Starkung der Verdunstungsleistung

in Kopplung mit regenerativen Energien, zum Beispiel PV-Anlagen/ Geothermie

|' E I Erweiterungsfliche Gleisharfe

Straflen, Wege, Begegnungsraum offentliches Strafienland,
Freizeit- und Grunverbindungen

Grunverbindungen uber und entlang von Parkanlagen, grofiflachigen Spielplatzen, gringepragten privat- und
gemeinschaftlich genutzten Freiflachen (z.B. Kleingdrten) und griinen Achsen mit verkehrlichen Funktionen.
Durchgéangige, libergeordnete Freizeitwegeverbindung Projekt Ringgleis
Griiner Boulevard: Strafie mit verkehrlicher ErschlieBungsfunktion und Stirkung des FuB- und Radverkehrs, sowie OPNV
Regenwassermanagement blau-griine Strafie

:. : Aufwertung Quartierstrafien: StraBenbiume, Eingangsbereiche, Funktionsflachen / Ausstattung / Parkraum,

AuBere ErschlieBung: Verkehrliche Anbindung als StadtstraBe oder ErschlieungsstraBe Gewerbe, Priifung Aufwertung
Strafienbegleitrdume / Baumstandorte/ Filhrung Fufigdnger- und Radverkehr / Uberginge

[ | Erschliefiung und Entdeckungstour der Gleisharfe mit dem Bahnhofsquartier durch eine Fuliganger- und Radbriicke.

l["—-*i] Aktive Erlebnisrouten zur Unterstitzung der Quartiersvernetzungen

\ F LLLE -;I Wichtige neue Erschlieflungswege zur Unterstiitzung der Quartiersvernetzungen
Il | Sonderprojekt Umwelterlebnispfad im Bereich Hangwald / Gleisharfe)
k ) [— ! Zugange
Offentliche Grunflachen_ Parkanlagen, Umwelterfahrungsraume,
O urbane Wildnis, Biotopentwicklungsflachen
;'.'.v-r=—.'.‘.'--'.-",L‘.'.‘."‘.'.. __@_rf_l_f?chturrgsrauf’h" ) |

; = |y | Offentliche Parkanlage als quartiersbezogener Begegnungsraum mit Versorgungsfunktion

Umgebene Griinanlagen; Golfplatz, Friedhof, Parkanlage, Kleingartenanalagen
Starkung der vorhandenen ruderalen griinen Strukturen mit Setzung neuer Akzenten

Erhaltung und Starkung der urbanen Wildnis und Pioniergehdlze entlang alter Gleise

Wald ahnliche Bereiche

Spielplétze, Erhalt, Optimierung und Neugestaltung

Regenwassermanagement und Parkentwicklung / 6ffentliche Griinflache

(als Flachenbaustein der Regenwasserkaskade in Verbindung mit Mafinahmen in ,Strafien, Wegen, Begegnungsraum
offentliches StraBenland’)

Regenwassermanagement und Biotopentwicklung / urbane Stadtnatur (als Flichenbaustein der Regenwasserkaskade
in Verbindung mit Malinahmen in Bauflachen) zur Qualifizierung der Schnittstelle Bauflache / Landschaftsraum

Einzelmafinahmen zur Starkung von Flora und Fauna im Zuge der Qualifizierung von Wegeverbindungen und besonderen
Standortentwicklungen (vertiefende Untersuchungen zu Artenausstattung Flora / Fauna und Potenzialanalyse)

Regenwassermanagement zusammen mit anliegenden Griinflachen

Wander- und Vernetzungsrouten der Fauna mit Alternativrouten

Kaltluftstrom, Windfelder und Luftmassen

Projektraum Gemeinschaftsgarten, Erhéhung der Durchlassigkeit und Prifung der Initiierung von
Gemeinschaftsgartenprojekten als Erganzungsbaustein zu bestehenden Kleingartenanlagen

Mietergarten, Neuplanung

Urbane Landwirtschaft auf privaten Baufeldern (z.B. Dach- und Hofflichen) sowie Landschaftspflege z.B. Beweidung

Aktive Orte - Aussichtspunkte, Aktionsorte, Integration baulicher Relikte als Bestandteil der Freizeitinfrastruktur
(z.B. Bremsertiirme mit kultureller Nutzung / Tieflage Geldandeeinschnitt Trendsport Klettern)

Aussichts- und Treffpunkte

Mehrfunktionsflachen als besondere Orte fiir die Initiierung von Pionierprojekten im dffentlichen Raum sowie Vorhalte-
flachen fir dauerhafte und temporare Bespielung (z.B.: Standortpotenzial Zirkus / Markte / Sonderveranstaltungen)
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Abb. 002 Lage BAHNSTADT im Stadtkontext
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1.0 ANLASS UND
ZIEL

Seit vielen Jahren geraten die Bahnflachen sudlich
des Braunschweiger Hauptbahnhofes immer
wieder in den Fokus der Stadtentwicklung. So
datiert eine Rahmenplanung flir die DB-Fla
chen (Stadtplanungsamt Braunschweig) bereits
von 1998. Ein stddtebauliches Rahmenkonzept
fiir den Bereich Ausbesserungswerk, Rangier-
bahnhof und Hauptgiiterbahnhof wurde 2013
(Bliro fiir Stadtplanung Dr.-Ing. W. Schwerdt,
Braunschweig) vorgelegt. Ebenfalls gab es fiir
verschiedene Teilareale Planungskonzepte und
Interessenbekundungen. 2014 beschaftigte sich der
Johannes-Goderitz-Wettbewerb ,,stadt HYBRID" -
zukunftsweisendes Stadtquartier am Hauptbahnhof
Braunschweig® mit diesem Bereich. Alle Ergebnisse
offenbarten das grofle Entwicklungspotential dieses

»hinter dem Bahnhof* gelegenen Areals.

BREDERLAU + HOLIK



1.0 ANLASS UND ZIEL

In einem vierjahrigen Prozess hat die Stadt
Braunschweig das Zukunftsbild ,Integrierte Stad

tentwicklungskonzept Braunschweig 2030“ (ISEK
2030) verfasst. Die Erstellung des ISEK 2030
basiert auf einer breiten Mitwirkung u. a. von
Biirger*innen, Institutionen, Initiativen und der
Politik. Das Konzept ist im November 2018 nach
mehreren Beteiligungsrunden, hierzu zahlt u. a. das
offene Dialogformat ,,Denk deine Stadt“, vom Rat
beschlossen worden. Seitdem spannt das ISEK einen
verbindlichen Rahmen fiir die kiinftige Stadtent-
wicklung auf und halt dazu konkrete Mafinahmen

— gebiindelt in Rahmenprojekten — bereit.

Unter dem Leitziel ,,die Stadt kompakt weiter—
bauen“ wird im Arbeitsfeld ,Flachenentwicklung
und Stadtebau" der zu intensivierende Handlungs-
bedarf in der Innenentwicklung beschrieben. Im
Arbeitsfeld , Flachenentwicklung und Stadtebau“
wird auch das Rahmenprojekt ,,Die neue Bahnstadt
und das urbane Entrée am Hauptbahnhof* festge
legt, welches fiir die ungenutzten Bahnbrachen eine

neue Entwicklung vorsicht.

Das von Brachfldchen und aufgelassenen Bahnan

lagen gepragte Areal des Fordergebiets BAHNSTADT
einschlieBlich Verflechtungsraum hat mit der Nahe
zum Hauptbahnhof und zur Innenstadt genau diese
stadtebaulichen Entwicklungspotenziale, die fiir das
Erreichen des beschriebenen Leitzieles von Bedeu-

tung sind.

Der neue Stadtteil ist pradestiniert, beispielge

bende Losungen hinsichtlich zukiinftiger Mobilitat,
klimatischer Anforderungen, zu neuen Formen des
Wohnens und Arbeitens wie auch fiir innerstadti-
sche Produktion aufzuzeigen. An die BAHNSTADT
besteht der Anspruch, dass sie Modellcharakter fiir

eine nachhaltige und zukunftsfahige Quartiersent-

wicklung aufweist. Es soll ein Stadtteil entstehen,
der unsere Anforderungen und Wiinsche an die

Zukunft einlost.

Der projektierten BAHNSTADT wird eine beson-
dere Bedeutung fiir die zukiinftige stadtebauliche
Entwicklung der Stadt Braunschweig beigemessen.
Dies begriindet sich einerseits durch die Dimen-
sion des Areals, aber auch durch seine besondere
Lagegunst am Hauptbahnhof. Die zukiinftige
BAHNSTADT hat das Potential auch iiberregional an

Bedeutung zu gewinnen.

Die industrielle, produktive Pragung ebenso wie
die durch die Bahn geformte Identitat des Ortes
sollen gewahrt bleiben und auf dieser aufbauend die
Charakteristik des neuen Stadtteils weiterentwickelt
werden. Einzelne Subquartiere sollen einen jeweils

eigenstandigen Charakter ausbilden.

Das Areal des Fordergebietes BAHNSTADT (82
ha) wird im Zusammenhang mit dem erwei-
terten Verflechtungsraum (300 ha) im Kontext mit
angrenzenden Stadtquartieren betrachtet. Dabei
werden sowohl die Lage im stddtischen Gefiige als
auch die stadtebaulichen Beziige zur Innenstadt
Braunschweigs herausgearbeitet. Eine wesentliche
Zielstellung ist, diesen neuen Stadtteil im stadti-
schen Kontext zu entwickeln. Dazu gehort, die vielen
Mosaikstiicke unterschiedlich genutzter Bereiche in
einen Zusammenhang einzubinden und die BAHN

STADT als einen deutlich erkennbaren Stadtteil mit

cigenstandiger Identitdt zu entwickeln.
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Entwicklungsstrategie Ideenwerkstatt 2.0 METHODIK /
Bahnstadt §.<, TSN i HERANGEHENS-
Grundlagenermittlung Wirtschaft WEISE

BREDERLAU + HOLIK

Der Prozess der Rahmenplanung hat mit den
Ermittlungen von Grundlagen unter Einbeziehung
der Fachstellen und der stadtinternen Projektgruppe

2 BAHNSTADT begonnen.

I Nachhaltigkeit und | ,
I Smart City s -
: Bereits in der Antragsphase des Fordergebietes

BAHNSTADT haben 2018 und 2019 Biirger*in-

nenbeteiligungen stattgefunden. Hier informierte

die Stadtverwaltung die Bewohner*innen Braun-

schweigs iiber die bevorstehende Entwicklung und
sammelte erste Ideen fiir die einzelnen Bereiche
des FoOrdergebiets BAHNSTADT einschliefilich
dem ndherem Verflechtungsraum. Im [Herbst
2020 erfolgte die Fortsetzung der Birger*innen
beteiligung mit der Vorstellung der erarbeiteten
Grundlagen und der Abfrage weiterer Ideen zur

Entwicklung des Areals.

Abb, 004 Beteiligungsprozess Rahmenplanung BAHN-
STADT 12 13
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Parallel erfolgte der eingeladene Beteiligungsprozess
der Ideenwerkstatt fiir die Grundstiickseigentii

mer*innen, Akteur*innen stadtweit und innerhalb
der BAHNSTADT sowie der Fachéffentlichkeit
(siehe Abb. 004). Ziel der Ideenwerkstatt war, unter
wissenschaftlicher Begleitung und Dokumentation
relevante Themen und Tmpulse auszutauschen, zu
sammeln und zu strukturieren, die als Anstof3 und
Inspiration fiir die zukiinftige Entwicklung der
BAHNSTADT dienen sollen. Die Ideenwerkstatt war
als mehrteilige Veranstaltungsreihe konzipiert und
wurde in Zusammenarbeit der Stadt Braunschweig
mit dem Institut fiir Stadtebau und Entwurfs-
methodik der TU Braunschweig durchgefiithrt. Im
Rahmen der Auftaktveranstaltung im Januar 2020
konnten vielfdltige Themen zusammengetragen,
und aus diesen vier themenorientierte Workshops
.Nutzungsvielfalt®, ,Freiraum - Klima und Natur*,
~Mobilitat* und ,Nachhaltigkeit und Smart City"
abgeleitet werden, die im Verlauf des Jahres 2020
bis Juni 2021 eine Plattform fiir einen Austausch
darstellten. Die Themenworkshops umfassten neben
Impulsvortragen und einer Podiumsdiskussion eine
Gruppenphase, in deren Rahmen die Teilnehmenden
virtuelle Stadtspaziergange machen konnten, um

sich in mdgliche Szenarien einzudenken.

Die Anregungen der verschiedenen Beteiligungs-
aktionen wurden in eine Entwicklungsstrategie
tiberfiihrt und in einer weiteren Biirger*innenbe-
teiligung im November 2021 (siche Abb. 005) zur
Diskussion gestellt. Als Erganzung der stadtebauli-
chen Kompetenz von Brederlau*Holik erarbeiteten
die Bilros bgmr Landschaftsarchitekten und die
Kooperation White Octopus und Buro Happold die
Planungsleitbilder fiir die Themen Freiraum und
Mobilitat. Nach Abwiagung der hieraus neu entwi-
ckelten Aspekte fand die Einarbeitung in den
Masterplan BAHNSTADT statt, der im Mai 2022 der

interessierten Offentlichkeit vorgestellt worden ist.

Abb. 005 Bargerinnenbeteiligung 0611.2021 im Lokpark
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2.1 AUFBAU UND
BEDEUTUNG DER
RAHMENPLANUNG

Aufgabe und Ziel dieser Rahmenplanung ist es, die
im Kapitel 2.0 beschriebenen vielfdltigen Aspekte
zusammenzufiihren. Die Rahmenplanung hat als
informelles Planwerk die Aufgabe, im Vorfeld
der rechtsverbindlichen Planung durch koopera-
tive Prozesse mogliche Konflikte aufzulosen oder
auszugleichen. Fiir die neue BAHNSTADT wird ein
Masterplan entwickelt, der die Zukunftsfahigkeit
des neuen Stadtteils veranschaulicht. Dazu zahlt
ein starkes strukturelles Konzept ebenso wie gut
proportionierte Baufelder, hochwertige Raume
mit identitatsstiftenden Gebaudevolumen und ein
qualitdtsvoller Freiraum mit Integration des siidli

chen Ringgleises.

Es gilt, fiir die BAHNSTADT die Leitbilder, die
wahrend des Planungsprozesses erarbeitet worden
sind, zu konkretisieren. Dabei werden gestalte-
rische, ordnende und auf Nutzungen bezogene
Ziele festgelegt. Weiterhin dient der stadtebauliche
Rahmenplan BAHNSTADT als Entscheidungshilfe
fiir stadtische Gremien und Fachbereiche bei der
Beurteilung, Férderung und Genehmigung stdd
tebaulicher Planungen und Malinahmen sowie der
Information fiir Trdger o6ffentlicher Belange und
Investoren tiber die Absichten und Zielsetzungen
der Stadt Braunschweig in dem Perimeter der

Rahmenplanung.

Die Rahmenplanung setzt sich aus folgenden Unter-

lagen zusammen:

- Grundlagenermittlung inkl. Analyse (Teil A)
Entwicklungsstrategie inkl. Analyse (Teil B)

- Masterplan M 1:5000 (Teil C, siehe Abb. 007)

- Ergdnzungspldne (baulich-raumliches Konzept
, siehe Abb. 006, Verkehrskonzept (MIV und
OPNV), Freiraumkonzept) M 1:5000 (Teil C)

- Nutzungsbeispiel M 1:2500 (Teil C)

+  Booklet mit erlduternden Texten und Grafiken

(Teil C)
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Die Grundlagenermittlung (Teil A) beschreibt die
Ausgangslage des Projektgebiets BAHNSTADT.
Enthalten ist eine umfangreiche Fotodokumenta-
tion. Zudem wird die historische Entwicklung der
BAHNSTADT insbesondere unter Beriicksichtigung
der Bahnentwicklung dargestellt. MafR3gebliche
Teilaspekte wie Eigentumsverhdltnisse, Topografie,
Grun- und Freiflachen, Erschliefung und Nutzungs-
gefige werden untersucht und stadtebauliche

Mangel, Defizite und Potenziale herausgearbeitet.

Darauf aufbauend enthalt die Entwicklungsstrategie
(Teil B) tiefergehende Analysen zu den Themen Bau-
und Nutzungsstruktur, Bildung, Soziales, Kultur
und Sport, Gebdaudesubstanz und Denkmalschutz,
OPNV, Verkehr/ErschlieBung, Offentlicher Raum
und Griinflichen, Klima und Okologie, Bodenbe-
lastungen/Schafstoffe und eine Uberarbeitung der
Miangel- und Defizitkarte aus Teil A. Ergebnis der
Analyse sind drei Entwicklungsszenarien S, M und
L, um auf sich verandernde Rahmenbedingungen
reagieren zu konnen und Extreme auszuloten.
Fiir die weitere Bearbeitung des Masterplans (Teil
C) liegt das Entwicklungsszenario M zu Grunde,
welches davon ausgeht, dass sich die BAHNSTADT
vollstandig in den Grenzen des Fordergebiets und
im direkt angrenzenden naheren Verflechtungs-

raum entwickelt.

Der Masterplan (Teil C, siehe Abb. 007) ist die
zusammenfassende Formulierung einer planeri-
schen Leitidee der Themen Stadtebau, Freiraum
und Mobilitdt fiir eine gesamthafte Entwick-
lung der BAHNSTADT. Die vorhandene und
geplante Bebauungsstruktur wird als Baufelder
mit Aussagen zur angemessenen Dichte- und
Hohenentwicklung sowie Benennung wichtiger
stadtebaulicher Raumkanten dargestellt. AufRerdem
enthalt der Masterplan Aussagen zum Umgang
mit erhaltenswerten Gebauden und das Gebiet
pragenden Bahnrelikten. Dargestellt sind auch die
geplanten baulichen Nutzungen je Baufeld. Der
Masterplan macht Aussagen zur Einbindung der
BAHNSTADT in den stadtebaulichen Kontext und
zeigt die strukturellen Verflechtungen mit angren-

zenden Quartieren auf.

Unterstiitzend zum Masterplan wurden Ergan-

zungsplane (Teil C) erstellt:

Das baulich-raumliche Konzept (siehe Abb. 006)
beinhaltet Aussagen zu Potenzialflachen unbebaut
und bebaut sowie zu Geschossigkeit und MaR
der baulichen Nutzung (GRZ/GFZ). Das Konzept
markiert stadtraumliche Akzentuierungen,
Baugrenzen, Baulinien und von Bebauung freizu-

haltende Bereiche.

Das Verkehrskonzept fiir den MIV (Motorisierter
Individualverkehr) stellt vorhandene und zukiinftige
Strafen in Kategorien unterteilt dar. Auch aktive,
inaktive und geplante Gleisanlagen sind gekenn-
zeichnet. Auerdem enthalt das Konzept Aussagen
zu Verortung von Mobilitatsstationen und Quar-
tiersgaragen. Auch die bestehenden und zukiinftigen
Ful- und Radwege sind im Verkehrskonzept MIV
veranschaulicht. Hierbei wurde eine Ubergeordnete

Wegeanbindung ausgearbeitet.

Ebenso gibt es fiir den OPNV ein Verkehrskonzept.
Enthalten ist das bestehende und zukiinftige Stadt-
bahn- und Bus-Liniennetz inkl. Haltestellen. Auch
ein Konzept zum Shuttle-Verkehr ist hier verankert.
Um die Erreichbarkeit der Haltestellen zu verdeut-
lichen, enthalt dieser Plan wie das Verkehrskonzept
MIV die Darstellung von Fuf3- und Radwegen, Mobi-

litatsstationen und Quartiersgaragen.

Das Freiraumkonzept zeigt Bauflachen und
Klimaanpassungsmafinahmen wie z.B. ein Regen-
wassermanagement. Auflerdem kennzeichnet das
Freiraumkonzept Straflen, Wege, Begegnungsraume
des offentlichen Raums, Freizeit- und Grinver-
bindungen. Offentliche Griinflichen, Parkanlagen,
Umwelterfahrungsraume, urbane Wildnis und

Biotopentwicklungsflaichen und Kaltluftstréme

werden bestimmt. Das Konzept enthalt weiterhin
Vorschlage zu Gemeinschaftsgarten, Mietergarten,
urbaner Landwirtschaft, aktiven Orten, Aussichts-

und Treffpunkten oder Mehrfunktionsflachen.

Das Nutzungsbeispiel (Teil C) ist eine beispielhafte
vertiefende Ausarbeitung des Masterplans, die den
Umgang mit den unterschiedlichen Lagequali-
taten des Quartiers spezifisch aufzeigt, um daraus
besondere Fragestellungen in der weiteren Planung
aufzuwerfen und Ldsungen erarbeiten zu kdénnen.
Die vorhandene und geplante Bebauungsstruktur
mit Aussagen zu Baukdrpern und deren mdgliche
Nutzung, ihrer Hohenentwicklung, Baumassen und
Dachgestaltung inkl. Benennung wichtiger stadte-
baulicher Raumkanten und Hochpunkte wird ebenso

dargestellt.

Dieses Booklet dient der naheren Erlauterung des
Planungsprozesses, der formulierten Leitideen und
beschreibt detailliert das stadtebauliche, freiraum-

planerische und verkehrliche Konzept.



Abb. 008 Bahnanlagen Rangierbahnhof 1959

BG4
o AN

20

3.0 HERLEITUNG
UND STADTEBAU-
LICHE ANALYSE

Wie in Kapitel 2.1 beschrieben, ist der Rahmen-
planung Teil C eine umfangreiche Analyse des
Fordergebiets BAHNSTADT inkl. Verflechtungsraum
vorausgegangen. Funktionale Anforderungen an
die Flachennutzung standen im Areal BAHINSTADT
lange im Vordergrund und weniger eine stadtraum

liche Gestaltung. Im Folgenden wird eine Vielzahl
stadtebaulicher Mangel und Defizite, aber auch die

Starken und Potenziale der BAIINSTADT aufgezeigt.

Das Areal ,hinter dem Bahnhof*“ (siehe Abb. 008)
wurde lange Zeit liberwiegend durch die Bahn selbst
und durch angegliederte Nutzungen gepragt. Eisen-
bahnbezogene Forschung und Produktion wie die
der Siemens AG (zuvor Eisenbahnsignal -Bauanstalt

Max Jiidel & Co.) kamen hinzu.

Ein Grofteil des Areal BAHNSTADT war aktiver
Rangier- und Giiterbahnhof (siehe Abb. 008). Bis

in die ersten zwei Dekaden des 21. Jahrhunderts hat

BREDERLAU + HOLIK
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die Bedeutung des Rangierbahnhofs stetig abge-
nommen, dadurch entstand Raum fiir die Ansiedlung
verschiedener weiterer Unternehmen und Gewer-
bebetriebe. Die bahnbezogenen Nutzungen und

Einrichtungen iiberwiegen bis heute.

MANGEL UND DEFIZITE

Durch die grofiflachigen Gleisanlagen besteht eine
erhebliche Barrierewirkung zwischen Innenstadt
und den siidlich gelegenen Stadtteilen. Der Bebelhof
sowie der Lokpark und Alstom erscheinen in der
Wahrnehmung weit entfernt vom Stadtzentrum zu
sein, obwohl dieses in messbarer Distanz tatsachlich
nicht der Fall ist. Es fehlen iibergeordnete Beziige.
Die Leistungsfdhigkeit der inneren Erschliefung
des Gesamtareals (Acker-, Borsig-, Schwatzkopff-
und Schefflerstraiie) ist auf die weitere Entwicklung
abzustimmen (siehe Abb. 009).

Aufgrund der heterogenen Nutzungen innerhalb
des Betrachtungsraums, die jeweils auf sich selbst
bezogen unterschiedliche Flichen beanspruchen,

gibt es kein stadtraumliches Bezugssystem.

In erster Linie weisen die Ubergange von unter-
schiedlichen Nutzungsbereichen, wie beispielsweise
der gesamte siidliche Bereich des IHauptbahn-
hofs zum angrenzenden Wohngebiet Ackerstrafie,
stadtebauliche Mangel auf. Durch das auf einem
Damm liegende Zubringergleis entstanden Restflda
chen, es gibt versiegelte Ilachen ohne Gestaltung,
Orientierungspunkte fehlen, Gebdude weisen keine
abgestimmten Typologien auf, offensichtlich sind
fehlende Raumkanten und Barrieren (siche Abb.
009).
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Gleichsam verhalt sich das Siemensareal wie auch
der Hauptgiiterbahnhof ohne raumliche Reaktion

auf angrenzende Bereiche.

Diese stadtebaulichen Mangel weisen auch erst
kiirzlich hinzugekommene Einrichtungen wie das
DHL-Zentrum und das Stadtbahndepot auf, die
ohne Bezug zum bestehenden Kontext und zudem
augenscheinlich ohne Beriicksichtigung einer
zukiinftig moéglichen Entwicklung des stadtebauli-

chen Umfeldes positioniert worden sind.

Das nordlich gelegene Bahnhofsquartier mit seinen
grofiflachigen Verkehrsraumen basiert auf dem
Leitbild einer autogerechten Stadt und ist nicht mehr
zeitgemaR. Dieser Raum hat eine groRe Bedeutung
nicht nur als wichtiges Mobilitatszentrum, sondern
auch als Stadtentrée fiir Braunschweig. Planungen
fur das Bahnhofsquartier haben nach einem Wett-

bewerbsverfahren im Jahr 2020 bereits begonnen.

Die Stadteingange an der Helmstedter Strafe und
Salzdahlumer Strafle weisen derzeit raumliche
Defizite ebenso wie fehlende Raumkanten, Zeichen-
haftigkeit und Groéfe auf und haben einen hohen
Gestaltungsbedarf hinsichtlich ihrer besonderen
Adresswirkung fiir die Innenstadt Braunschweigs

und als Orientierungspunkte (siehe Abb. 009).

Unabhdngig, wie sich die BAHNSTADT zukiinftig
entwickeln wird, gelten fiir die Eingdange an der
Ackerstrafle, Am Hauptgiiterbahnhof und Borsigs-

trafle vergleichbare Kriterien.

Auch dem Bereich entlang der Gleisanlagen des
Hauptbahnhofes fehlt die Qualitat einer Eingangs-
situation fiir Bahnreisende, die das Ankommen in

einer Stadt sichtbar anzeigt.

Im Bereich der Gleisharfe liegen grof3flachige
Gleisbereiche einschlieBlich ehemaliger Anlagen
und Gebaude fur den Bahnbetrieb brach, sie sind
in einem desolaten baulichen Zustand. Die Gleise
selbst sind hier uberwiegend demontiert, das
Schotterbett ist jedoch noch vorhanden. Fur die
beschriebenen Flachen besteht Altlastverdacht. Der
Ubergang vom Bebelhof zur Gleisharfe ist durch die
10 m hohe Stitzwand gepragt, diese Barriere gilt
es bei der Entwicklung der angrenzenden Bereiche

aufzuheben (siehe Abb. 009).

Von den sich im Betrieb befindenden Gutertrassen
sowie den Gleisen am Hauptbahnhof gehen Larme-
missionen aus. Auf diese muss bei der zukiinftigen
Entwicklung der BAHNSTADT baulich reagiert

werden.

Der Bereich zwischen Salzdahlumer Strafe und
ehemaligem Bahnbetriebswerk zeigt Nutzungsdefi-
zite wie auch bezogen auf seine Lage stadtebauliche
Mangel. Dieses Areal ist zurzeit unter Wert genutzt.
Ahnlich verhalt es sich mit dem Gebiet dstlich des
EAW-Gelandes. Die brachgefallenen Bereiche des
EAW-Areals lassen ein reprasentatives Erschei-
nungsbild vermissen. Dieses ist jedoch entlang der
Autobahn A 39 hinsichtlich einer angemessenen
Adresswirkung fiir die Stadt Braunschweig wichtig

(siehe Abb. 009).
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STARKEN UND POTENZIALE

Das Areal BAHNSTADT hat geografisch gesehen
eine zentrale Lage nahe der Innenstadt und zum
Verkehrsknotenpunkt Hauptbahnhof. AuRerdem
verfiigt es liber eine gute OPNV-Anbindung von
Norden uber den Hauptbahnhof mit der Gesamtstadt.

Die BAHNSTADT ist gepragt durch die Nutzung der
Bahn. Die aktive Bahnnutzung und die Entwick-
lungsbetriebe wie z.B. Siemens beleben das Areal
und werden als Starke gesehen Die Relikte aus der
Bahn-Vergangenheit geben der BAHNSTADT ihre
besondere Identitat. Fiir die Zukunft kénnen mit
dieser Historie eventuell weitere bahnaffine Unter-
nehmen oder Funktionen fiir den Standort gewonnen
bzw. neue Kooperationen und Forschungsprojekte

entwickelt werden.

Es gibt in der BAHNSTADT Stadtbausteine mit wich-
tiger Funktion und Entwicklungspotenzial wie den
Stadtgarten Bebelhof, die H_ lle oder den Lokpark,
die das Gebiet beleben. Auch der Ringgleisweg als
hochwertiger Griin- und Freiraum mit Naherho-
lung, Freizeit, Kultur und Sport fithrt (derzeit als

Provisorium) durch die BAHNSTADT.

Der grofle Baumbestand und eine bestehende
urbane Wildnis sowie Biotopverbunde machen das
Areal BAHNSTADT attraktiv und abwechslungs-
reich. Viele spannende Griin- und Freiflachen sind
bereits vorhanden und kénnen behutsam in die neue

Planung integriert werden.
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3.1 FORDERGEBIET UND
VERFLECHTUNGSRAUM

Die BAHNSTADT umfasst den im Luftbild (siehe
Abb. 001) weif? dargestellten ca. 300 ha grofien
Verflechtungsraum. Der grofziigige Umgriff des
Verflechtungsraums beinhaltet die Verkniip-
fungsbereiche zum umgebenden Stadtkontext.
Im Sitiden wird dieser von der A 39 begrenzt. Von
der Anschlussstelle BS-Rautheim ausgehend wird
die nordostliche Begrenzung durch den Verlauf
der Helmstedter StraRe iiber die Hauptgleist-
rasse der Deutschen Bahn hinweg gebildet. Ab der
Kreuzung Schillstraffe wird die nérdliche Eingren
zung durch die StraRenziige SchillstraRe, iiber den
Willy - Brandt- Platz hinweg, und der Ottmerstraiie
hergestellt. Mit der Kreuzung Kurt-Schuma-
cher-Straf’e bildet die Campestrafie den nordlichen
Abschluss. Der siid-westliche Verlauf folgt der
Viewegstrafle bis zum Berliner Platz. Das Ringcenter
mit einschliefend bildet die Salzdahlumer Strafle
bis zur Anschlussstelle BS Siudstadt (A 39) die
siid-westliche Grenze. Die Verkniipfungsbereiche
des Verflechtungsraums komplettieren stadtische
Zusammenhange, wie beispielsweise im Norden die
Einbeziehung des Siemensareals, das Bahnhofs
quartier einschliefllich Viewegs Garten sowie den
BRAWO Park. Im westlichen Teil werden Anschluss
bereiche zur Salzdahlumer Strafe, Bebelhof und
der Siedlung Lammchenteich untersucht. Nahezu
die Halfte des Verflechtungsraums macht der

ostliche Bereich aus, dieser erstreckt sich von der

Helmstedter StrafRe iiber den Giiter- und Verschie-
bebahnhof bis zur A39. Durch die Einbeziehung
dieses grofraumigen Bereiches konnen weiterge-
hende Entwicklungspotentiale fiir die BAHNSTADT

ausgelotet werden.

In dem Verflechtungsraum BAHNSTADT liegt
das im Luftbild (siehe Abb. 001) pink umrandete
Fordergebiet BAHNSTADT - Wachstum und nach-
haltige Erneuerung. Am 6. August 2019 wurde
die BAHNSTADT in das Stadtebauférderpro

gramm ,,Stadtumbau® aufgenommen und 2021 in
das Stdadtebaufdrderprogramm ,,Wachstum und
nachhaltige Erneuerung® iiberfithrt. Es hat einen
komplexen Zuschnitt, der aufgrund der Anforde

rungen des Fordergebers sowie auf erwartbaren
Chancen hinsichtlich einer erfolgreichen Entwick

lung der jeweiligen Areale beruht. Das Fordergebiet
erstreckt sich zwischen dem Bereich des Haupt

bahnhofs mit Siideingang, dem Hauptgiiterbahnhof
mit dem angrenzenden Wohngebiet an der Acker

strafe entlang der Strafen Tilsit-, Tannenberg-,
Masuren - und Konigsberger Strafie, den Flachen des
ehemaligen Verschiebebahnhofs (bis zu 10 Meter
Hohe), der derzeitig zu groflen Teilen stillgelegten
Gleisharfe, dem ehemaligen denkmalgeschiitzten
Gebdudeensembles des Eisenbahnausbesserungs-
werks zwischen Bebelhof und der A 39 und dem

Wohngebiet Bebelhof entlang der Straflen Borsigs-
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tralle, Rischkampweg, Limbeker Strafle, Frieseweg,
Schefflerstralle und KruppstraBe mit Kleingarten

und Sportanlage.

Im Fordergebiet BAHNSTADT werden zukiinftig
Mafnahmen zur Neustrukturierung und Aufwertung
des Stadtumbaugebietes mit Mitteln und geman den
Vorgaben der Stadtebauférderung unter Beriick-
sichtigung der Entwicklung und Wechselwirkung
weiterer MafBnahmen des Verflechtungsraumes
BAHNSTADT (z. B. Bahnhofsquartier) geplant und
durchgefuhrt.

Forderfahige MafBRnahmen sind beispiel -
weise die stadtebauliche Neuordnung, die
Wieder- und Zwischennutzung freigelegter Flachen,
die Verbesserung des offentlichen Raumes und
des Wohnumfeldes, die Aufwertung, Instandset-
zung und Umbau des Gebaudebestandes sowie die

Umsetzung von Grin- und Freiraumen.

Fur die Maffnahmen im Fordergebiet BAHNSTADT
werden derzeit Ausgaben von rd. 21 Mio. € fur das
Gesamtprojekt veranschlagt. Das Fordervolumen
ist zu gleichen Teilen von Bund, Land und der Stadt
Braunschweig zu tragen und verteilt sich voraus-

sichtlich auf 15 Jahre.
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Abb. 0Nl Raumliche Skizze Bereich Hauptauterbahnhof,
Entwicklungsstrategie BAHNSTADT

30

4.0 LEITBILDER

Aus dem in Kapitel 2.0 beschriebenen Planungs-
prozess der BAHNSTADT mit seinen vielen
Beteiligungsformaten sind nachfolgende, {iber-
geordnete Leitbilder fiir die Entwicklung der
BAINSTADT abgeleitet worden.

In der Abbildungen Abb. 012 und Abb. 014 sind
die zusammenfassenden Ergebnisgrafiken der
ldeenwerkstatt und der Biirger*innenbeteiligung

dargestellt.

Die Ergebnisgrafik Abb. 012 zeigt alle Aussagen der
Auftaktveranstaltung sowie der vier Fachworkshops
der Ideenwerkstatt gebiindelt sowie als Kernaus

sagen zusammengefasst. Die verschiedenen Farben
der Kreise ermdglichen eine thematische Zuord

nung zu den Themen Nutzungsvielfalt, Freiraum
und Klima, Mobilitdt, Verkehr und Nachhaltigkeit
sowie Smart City. Die farbigen Ringe um die Kreise

weisen auf eine doppelte Zuordnung zu verschie-

3
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denen Themenbereichen hin. Die Mehrfachringe
deuten auf Bereiche mit besonderem Ausdruck hin,
die im jeweiligen Quartier gestarkt werden sollen.
Die Sterne verweisen auf die besondere Berlick-
sichtigung von Aussagen an bestimmten Orten. Die
Ausrufezeichen beschreiben Hinweise, auf die im

weiteren Planungsprozess unbedingt zu achten war.

In blau, griin und pink sind wichtige Verbindungen

in der BAHNSTADT gekennzeichnet.
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Abb. 012 Ergebnisgrafik [deenwerkstatt. Uberlagerung
Ziglstellungen
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viel Griln

34 35 Abb. 013 Ergebnisgrafik Burgerinnenbeteiligungen
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Die zentralen Aussagen der Ideenwerkstatt wurden

in Abb. 014 zusammenfassend wiedergegeben.

In der Ergebnisgrafik (siche Abb. 013) der insge
samt vier Birger*innenbeteiligungen wurde eine
vergleichbare farbliche Zuordnung vorgenommen.
Dieblauen Kreise gebenzusammengefasste Aussagen
zum Thema Mobilitait wieder. Pink betreffen
Angaben zur Nutzungsvielfalt- und mischung, griin
ist dem Thema Freiraum zugeordnet und orange
Kreise enthalten Aussagen zur Nachhaltigkeit. Die
Top 15-Nennungen der Birger*innenbeteiligung

sind in Abb. 015 dargestellt.

Die Beitrage wurden ausgewertet und widerspriich-
liche Forderungen gegeneinander abgewogen.
Folgende Leitbilder wurden fiir die weitere Uberset-
zung in eine Entwicklungsstrategie der BAHNSTADT
fiir Stadtebau, Freiraum und Mobilitat abgeleitet.
Das Thema Nachhaltigkeit wird im Folgenden

separat aufgefiihrt, bildet sich aber in allen drei
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Wiederver-
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Invielen parallel zum Beteiligungsprozess laufenden
AGs, Abstimmungsrunden und der Projektgruppe
BAHNSTADT wurden auch von stadtischer Seite die
wichtigsten Punkte bei der Weiterentwicklung der

Bahnstadt herausgearbeitet (siehe Abb. 016).

urbane
Produktion, neus
Arheltsformen
ermaglichen

~Selmade Cily",
Stadiproduktien
von unten”
ermiglichen

mehr Grin
und viel mehr
Baume

Identitat der
Bahn bewahren

einen Platz

flr Zirkus

Dobbelino
finden

,Guter auf
die Schiene”
bedenken

Experimentier-
flachen und
Platz flr
Entwicklung
Querung lassen
Posttunnel

autofreie
Quartiere

Treffpunkte und
Gemeinschafts-
flachen

Schaffung
von
Wohnraum

Oase flr Freizeit-
tnd mischung und

Sportaktivitaten

Nutzungs-

-vielfalt

Ausbau
des OPNV

Radverkehr

fordern
Lokpark,

H_lle und
Stadtgarten
sollen
bleiben.

Erhalt und

wartbare
Materialien
elnsetzen

GPNV und Nahma-
bilitdt starken und
gegeniiber MIV
priorisieren
Quartiersga-
rage

lokale
Kreisidute durch Einsalz
hahe Nutzungs- lokaler
mischung regenerativer
Energien

Einsatz von
Energle, Material
und Boden um
ein Yielfaches zu
verringern

Paket-
Reallabor tunnel
zukiinftiger
Mabilitats-
formen

dffnen

36

bezahibarer
und viellaltige
Wohnformen (2.B.
gameinschaftliche
und exparimentel-
e Wohnformen),

ressourcenspa-
rende Umgang

mil den uns zur
Verfiigung
stehenden

Flichen

Entwicklung
attraktiver

Raum fiir

zukunftsorientierter Forschung

Gewerbeflachen und
Entwicklung

Zukunftsorientierte

Mobilitat etablieren
Wohnraum schaffen

und preiswerten
Wohnraum sichern

37

Weiterentwicklung
der
Kultur-
einrichtungen

Soziale
Infrastruktur

ausbauen Raum fiir

Innovationen und

Experimente

Abb. 015 Ergebnisgrafik Burgerinnenketeiligungen

Abb. 016 Ergebnisgrafik Stadt Braunschweig



4.0 LEITBILDER

4.1 STADTEBAU

Einbindung / Umnutzung
von identitasstiftendem
Bestand

lokale Kreislaufe

S

Dachflachennutzung

Die raumliche Trennung von produktivem Gewerbe
und anderen Funktionen ist nicht mehr zeit-
gemaf. Die neue ,,Produktive Stadt“ (siehe Glossar)
zeichnet sich aus durch eine kompakte Siedlungsge-
staltung, durchmischte Funktionen, wohnungsnahe
Ausstattung mit Versorgungs-, Dienstleistungs-,
Freizeit- und Erholungsangeboten ebenso wie die
Nahe von Wohnen und Arbeiten wie auch zu den

Ausbildungsstdtten.

Auch die Verkniipfung und rdumliche Biindelung
sozialer Infrastruktur (familienbezogene Infra-
strukturangebote, Mehrgenerationenwohnen etc.)
sind dazu geeignet, den Biirgern*innen Wege zu
ersparen bzw. zu verkiirzen und damit MIV zu
reduzieren und Lebenszeit zu gewinnen. Um die
Mischung verschiedener produktiver Nutzungen
im Stadtraum herzustellen, bedarf es kleinteiliger
Strukturen. Lokale Kreislaufe schaffen resiliente

Systeme und eine Versorgung nah am Menschen.

Stadtebau und Architektur sollten daher flexible
Raumeinheiten mit hoher Anpassungsfahigkeit
bieten, damit unterschiedliche Nutzungen und bel
Bedarf eine Anpassung dieser ermoglicht werden
konnen. Daritber hinaus stehen diese Ziele im
Einklang mit Ressourcenschonung und Wieder-
verwendung von Materialien. Es geht auch um die

soziale Dimension einer verbesserten Teilhabe

am gesellschaftlichen Leben, wie unter anderem
die Erreichbarkeit von Arbeits- und Ausbildungs-
platzen, von Versorgungsmoglichkeiten und den
Zugang zu Dienstleistungen. Diese Mafinahmen
sollen zu einer Verbesserung der Lebensqualitat
fithren und damit die Stadt als Wohn-, Arbeits- und
Aufenthaltsort attraktiver machen sowie gleich-
zeitig drangende Umweltprobleme, die sich aus
einem zu hohen Flachenverbrauch und einer ausu-
fernden raumlichen Mobilitat ergeben, verbessern
helfen.

Eine wichtige Voraussetzung zum Gelingen ist
neben einer hoheren baulichen Dichte, bezahlbarem
und vielfdltigen Wohnraum (z.B. gemeinschaftliche
und experimentelle Wohnformen) und der Multi-
funktionalitat von Stadtquartieren und Gebduden,
das ortliche Wegenetz an den Bediirfnissen im
Nahverkehr (Zufufgehen, Radfahren, Bus und
Bahn) auszurichten. Um die jeweilige Identitat des
Quartiers zu bewahren, wird Wert auf den Erhalt
und eine kreative Umnutzung bestehender Gebaude
gelegt, um so eine Schaffung von Orten mit beson

derer Identitat zu ermoglichen.
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BAHNSTADT | URBAN UND DICHT

Bereits im ISEK 2018 wurde auf Basis von Betei-
ligungsprozessen durch den Rat beschlossen, die
Stadt nicht durch weitere Flacheninanspruch-
nahme zu vergroflern, sondern gezielt Innenraume
zu nutzen. Ziel ist eine Stadt der kurzen Wege.
Durch Umnutzung der brachgefallenen Flachen
wird die Entwicklung lebendiger und in der
Nutzung gemischter Quartiere gefordert. Gleich-
zeitig wird bei der Weiterentwicklung der Stadt
auf eine hohe Qualitat von offentlichen Raumen,
Architektur und Stadtebau gesetzt, die fiir die
konkreten Lebensbedingungen und die Identifika-
tion der Stadtbewohnerinnen und Stadtbewohner
eine zentrale Rolle spielen. Alle baulichen Entwick-
lungen wahren dabei die Qualitat der Natur- und
Freiraume. Angestrebt werden Quartiere mit hoher
bauliche Dichte und einer moglichst groffen Vielfalt
unterschiedlicher Nutzungen sowie mit einer hohen
Umwelt- und Aufenthaltsqualitit in Einklang zu
bringen. Fur das neue Stadtquartier wurde auch
die sogenannte Bezeichnung ,15 Minuten Stadt*
passen. Denn alle wichtigen Einrichtungen waren zu

FuB in dieser zeitlichen Distanz erreichbar.

BAHNSTADT | DIE PRODUKTIVE STADT

Fokus des Stadtebaus liegt auf der Nutzungsmi-
schung und —vielfalt. Es entsteht ein Stadtteil, der
Raum fiir vielfaltigste Aktivitdten bietet. Damit
ist eine Mischung von Nutzungen wie Forschung,
Industrie 4.0, Wohnen, Kunst & Kultur, produk-
tives Gewerbe und Arbeiten gemeint. Im besten Fall
bereichern sich die verschiedenen Nutzungen hier
gegenseitig. Bei dieser Konstellation ist ein weiterer
positiver Aspekt die Verkiirzung von Wegstre-
cken. Die mittlerweile geringen Emissionen von
vielen Industrie- und Produktionszweigen konnte
ihre Riickkehr in die Stadt ermoglichen, so dass
lokal neue Arbeitsplitze entstehen wiirden. Einige
wichtige Betriebe sind hier bereits beheimatet. Die
Quartiere sind sie experimentell, innovativ und

zukunftsorientiert.

40

BAHNSTADT | BAHNIDENTITAT BEWAHREN UND
FUR DIE ZUKUNFT GERUSTET

Bahnidentitit wahren, Bestandsgebaude reakti-
vieren und in die neue Planung integrieren sind
wichtige Zielsetzungen. Der neue Stadtteil zeigt
beispielgebende Losungen hinsichtlich zukiinf-
tiger Mobilitat, klimatischer Anforderungen, neuen
Formen des Wohnens und Arbeitens wie auch fur
innerstadtische Produktion auf. An die BAHNSTADT
besteht der Anspruch, dass sie Modellcharakter fiir
eine nachhaltige und zukunftsfahige Quartiersent-
wicklung aufweist. Es soll ein Stadtteil entstehen,
der unsere Anforderungen und Winsche an die
Zukunft einlost, aktuelle Nutzungen erlebbar macht

und deren Weiterentwicklung fordert.

BAHNSTADT | EIN RESILIENTER STADTTEIL

Die BAHNSTADT wird ein klimaneutrales Stadtquar-
tier. Ein wichtiger Aspekt bei der Entwicklung des
neuen Stadtteils ist der Umgang mit Ressourcen. Mit
dem Einsatz von Energie, Material und Boden wird
sorgsam umgegangen. Die Energieversorgung wird
klimaneutral. Es soll ebenso alle Flachen betreffen,
auch solche, die fiir Gebaude oder ErschlieBungen
verwendet werden. Die BAHNSTADT soll Vorbild
hinsichtlich des Energie- und Materialeinsatzes
sowie einer Verminderung von Emissionen sein und
eine CO2-Neutralitat bis 2030 anstreben. Gleich-
zeitig ist es erstrebenswert, die Nutzungen in Teilen
zu iiberlagern und eine dichte stadtische Struktur
zu entwickeln. Dadurch kann eine gute Basis fiir
Vielfalt, fiir unterschiedliche Lebens-, Wohn- und
Arbeitsformen hergestellt werden, die in gleichbe-

rechtigter Weise zusammenwirken.
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4.2 FREIRAUM

Unter Beriicksichtigung des vorhandenen urbanen
Umfeldes ist flir das zukiinftige Stadtklima eine
Sicherung der vorhandenen regionalen Kaltluft-
leitbahnen und lokalen Kaltluftstromungen fiir die
Beliiftung und Kiihlung zukiinftiger Wohn- und
Arbeitsbereiche wichtig. In der BAHNSTADT sind
daher insbesondere die in West-Ost-Richtung
verlaufenden Luftleitbahnen und die von Siiden

herkommenden Kaltluftstromungen zu sichern

Zusatzlich sollten innerhalb bestehender und neuer
Stadtquartiere Griinflachen in ausreichender Anzahl,
Dimension und Abstand zueinander eingeplant
werden, um einen moglichst grofe Kihlungs- und
Frischlufteffekte in der dichter werdenden Stadt
sicherzustellen. Zugleich wird hierdurch eine gute
Versorgung mit Griitn- und Freiflachen gesichert.
Weitere Naherholungspotenziale und besondere
Stadtnaturerlebnisse entstehen in der griinen
Gleisharfe, dem wilden Herzen des zukiinftigen

Stadtquartiers.

Um von der Verdunstungskiihlung natiirlicher
Niederschlage zu profitieren, wird die BAIINSTADT
als ,,Schwammstadt“ gedacht. Anfallendes Regen

wasser wird lokal gesammelt und gespeichert. Eine
Entsiegelung vorhandener Flachen und eine Begrii-
nung von Oberflachen wie Dachern, Fassaden oder

Straflenziigen fordert die Verdunstungskiihlung und

wirkt der Entstehung von Hitzeinseln entgegen.
Starkregenereignisse werden durch ein Regen-
wassermanagement, das grofziigige Griinanlagen
als natiirlichen Uberflutungsraum miteinbezieht,
abgepuffert Dies setzt voraus, dass Griin- und Frei-
raume auch sich iiberlagernde Nutzungsanspriiche
erfilllen. Angestrebt wird die Multicodierung des
Stadtgriins, um vielfaltige, unterschiedliche und
mehrdimensionale Interessen und Anforderungen
an Freiraume zu beriicksichtigen. So konnen
begriinte Ddcher und Fassaden auch zur Ener

gieerzeugung und als labitat fiir Tiere dienen.
In offentlichen Parkanlagen wird die biologische
Vielfalt z.B. durch standortangepasste Baumpflan-
zungen und Blithwiesenentwicklungen gestarkt. In
Reaktion auf die Herausforderungen des Klimawan-
dels gilt es Spielraume fiir die Nutzung regenerativer
Energie auch Mehrfachcodierungen von Frei-
raumen zu nutzen - wie z.B. Sonnenenergie oder
Geothermie (Klimaschutz). Dariiber hinaus sind die
Folgen des Klimawandels durch geeignete Anpas

sungsmafnahmen abzumildern — z.B.: Beschattung
+ Begriinung von Gebduden, Regenwassermanage

ment / Schwammstadtprinzip, Fassadengestaltung,
Einsatzes von innovativen Gebdudetechnologien

wie z.B.: Klimafassaden u.a. (Klimaanpassung).
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Ein weiteres Potenzial fur eine Multicodierungs-
strategie stellt die Qualifizierung von offentlichen
Freiraumen wie Platzen und Straflen dar. Vorhan-
dene und zukiinftige Strafen sind weniger als
Transitraum, sondern als Aufenthalts- und Begeg-
nungsraum zu begreifen, der eine Vielzahl von
Aufgaben tUbernimmt. Anstelle der Pragung durch
flachige Versiegelungen, Larm, Abgasen und domi-
nierender Flachenanspriiche des ruhenden Verkehrs,
werden Strafen zukiinftig zu starker durchgriinten,
entsiegelten barrierefreien, fahrrad- und fufgan-
gerfreundlichen Interaktionsraumen. Insbesondere
in Wohnstraflen konnen so Aufenthaltsqualititen

und gemeinschaftsbildende Mehrwerte entstehen.

Der vorlaufige Ringschluss des Ringgleises ist langst
geschafft. Das Ringgleis ist jedoch weiter zu quali-
fizieren und bietet auch zukiinftig ein besonderes
Potential fiir die Stadtentwicklung, insbesondere
fur die BAHNSTADT. Das Ringgleis soll ein griines
Riickgrat der BAHNSTADT werden, dazu ist die
gegenwartig vorlaufige Trassenfithrung durch die

originare Lage zu ersetzen.

Die industriellen Pragungen durch die historischen
Bahnanlagen und Artefakte sollen genutzt und in
die Gestaltung eingebunden werden. Vorhandene
Gleise, Stellwerke und andere bahnhistorische
Elemente konnen identitatsstiftend in der Frei-
raumgestaltung beriicksichtigt und zum Teil neuen
Nutzungen zugefiihrt werden.. So wird zum Beispiel
vorgeschlagen im Bereich der Bremsertiirme einen
hochwertigen Auftakt fiir den von urbaner Wildnis
gepragten Gleispark zu schaffen. Die bestehenden
Gebaude kénnten dabei fiir kiinstlerische und kultu-
relle Aktivitdaten genutzt werden und dariiber hinaus

Gebaudebriitern als Habitat dienen.

Zur weiteren Vernetzung des Ringgleises werden
auch weitere parkbegleitende Wegeverbindungen
sowie Bricken fiir Fuf- und Radwege iiber die
bestehenden Gleisanlagen hinweg vorgesehen. Auf
diese Weise kdnnen Stadtquartiere wie der Bebelhof,
der Hauptguterbahnhof oder der Bereich des EAW
Gelandes besser an die Stadt angebunden, wie auch

untereinander verbunden werden.
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DIE BAHNSTADT IST VERNETZT | WILD + BIODI-
VERS

Die Vernetzung in der Bahnstadt erfolgt mehrdimen-
sional., Sie ist als Verbindung von Lebensraumen,
Stadtquartieren, Griin- und Aktionsraumen und
Biotopen zu denken. Die gegenwartige Charakte-
ristik der Gleisharfe soll als ,,wildes Herz* erhalten

bleiben.

DIE BAHNSTADT IST KLIMATISCH ANGEPASST

Klimafreundlichkeit soll sich auf allen Ebenen
des Rahmenplans abbilden. Die BAHNSTADT soll
Antworten auf die Herausforderungen des Klima-
wandels geben und in Bezug auf Klimaschutz und
Klimaanpassung intelligente Losungen hervor-
bringen. Auf den Freiraum bezogen, erfordert dies
ein ressourceneffizientes Regenwassermanage-
ment in der dichter werdenden Stadt. Der Gefahr
der Entstehung urbaner Hitzeinseln wird durch
unterschiedliche Mafinahmen der Schwammstadt
begegnet. Infrastrukturen und Gebaude sind integ-

raler Bestandteil dieses Konzepts.

DIE BAHNSTADT IST AKTIV + PRODUKTIV

Die BAHNSTADT nutzt ihre Entwicklungspotenziale
als Aktions-, Bewegungs- und Erlebnisraum. In der
BAHNSTADT aktiv sein, bedeutet einerseits aktive
Orte zu entwickeln und andererseits Orte des gesell-
schaftlichen Lebens zu fordern und miteinander in
Beziehung zu setzen. Produktiv sein bedeutet die
Motivation fiir die Entwicklung lokaler Nahrungs-
mittelproduktion in Garten und Parkanlagen zu

starken und Moglichkeitsraume zu schaffen.

Die Schnittstelle zur wilden, biodiversen und
klimatisch angepassten Bahnstadt sind nahelie-
gend. Regenerative Energien selbst erzeugen (z.B.
Solar,-Geothermie), sich in den neuen und alten

Nachbarschaften zu organisieren um gemeinsam zu
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gartnern, oder einfach nur am kulturellen Stadtteil-
leben teilzunehmen wird durch die Vernetzung der

Angebote erleichtert.
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4.3 MOBILITAT

Die ,,Produktive Stadt" weist als giiltiges Leitmotiv
einer gesamtheitlichen Entwicklung FuBgangern,
Radfahrern und dem o6ffentlichen Nahverkehr eine
Prioritdt gegeniiber dem motorisierten Individual-

verkehr zu.

Aufgrund der Lage und der verkehrlichen Anbindung
der BAHNSTADT kann der motorisierte Indivi-
dualverkehr erheblich reduziert werden, da nur
hierdurch ein 6kologisch und klimatisch vertragli-
ches Mobilitdtsverhalten und attraktive stadtische

Raume erreicht werden konnen.

Zusatzlich zu einem weiteren Ausbau des Ilaupt-
bahnhofs als Mobilitdtshub und {berregionaler
Mobilitatsdrehscheibe werden neuen Mobilitats-
formen wie das autonome Fahren als Erganzung des

OPNVs ein groRes Potential beigemessen.

Die BAHNSTADT erlangt durch den Ausbau der
Stadtbahn in der Helmstedter und Salzdahlumer
StraRe eine gute Anbindung an den OPNV. Der
Durchgangsverkehr innerhalb des Areals soll auf das
Mindestmaf reduziert und dort, wo es moglich ist,
durch Busverkehre ersetzt werden. Die BAHNSTADT
sollte ein Reallabor fiir zukiinftige Mobilitatsformen

werden.

Die digitale Transformation und kiinstliche Intel-
ligenz sind in der Lage, alle Formen der Mobilitat
sicherer, umwelt- und klimafreundlicher, effizi-
enter und bequemer zu machen. Verkehrsraume
selber sind weniger als Transitraum konzipiert,
sondern vielmehr als Aufenthaltsort fiir Menschen
zu verstehen. Stadtrdume, die asthetisch und
lebendig sind, setzen nicht nur baulich-raumliche
Qualitaten, sondern auch eine ausreichend hohe
bauliche Dichte und Nutzungsmischung voraus.
Gerade dann, wenn Infrastrukturen gut errcichbar
sind und eine gewisse Konzentration aufweisen,
kann Mobilitat okologisch nachhaltiger betrieben
werden, womit zuallererst Fufganger*innen und

Radfahrer*innen gemeint sind.

Fiir die BAHNSTADT werden Quartiersgaragen als
eine Moglichkeit gesehen, den motorisierten Indivi-
dualverkehr innerhalb von Quartieren zu reduzieren
bzw. zur Ganze zu vermeiden. Quartiersgaragen
kénnen dabei durch eine Multicodierung neben der
Funktion als Stellplatzflache fir Pkws und Fahr-
radern zahlreiche erganzende Funktionen wie
Einzelhandel, Nachbarschaftstreff, Sportflachen,
Aufnahme von Sharing - Angeboten etc. ibernehmen.
Die Qualitat von Mobilitat ist fiir die Menschen und
fiir das Quartier sowie deren Folgewirkungen fiir die

Umwelt von entscheidender Bedeutung. Ziel ist die

Integration von Mobilitatskonzepten im urbanen,
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nutzungsgemischten Raum, die ein sozial vertrag-
liches, postfossiles und ressourcenschonendes

Mobilitatsverhalten fordern.

MOBILITAT IN DER BAHNSTADT IST CO2-NEUTRAL
Die Mobilitat in der Bahnstadt soll langfristig klima-
neutral funktionieren. Das Riickgrat der Mobilitat
sollte der Umweltverbund bilden. Sharing-Angebote
fir Rad und Auto, komfortable Angebote fiir den

offentlichen Nahverkehr kommen zum Zuge.

DIE BAHNSTADT ALS BELEBTEN MOBILITATS-
RAUM DENKEN

Die Gestaltung von Mobilitatsraumen und
-angeboten sollte menschenzentriert erfolgen.
Verkehrsinfrastrukturen sollten so geplant werden,
dass sie lebenswerte und sichere Mobilitatsraume

schaffen.

DIE BAHNSTADT MOBILITATSGERECHT
GESTALTEN

Zur Erschliefung sollten bestehende Infrastruk-
turen genutzt, aber so umgestaltet werden, dass sie

die menschenzentrierte Planung unterstiitzen.

SOZIALE INFRASTRUKTUREN IN LAUFWEITE
ERREICHBAR

Fur die optimale Anbindung der BAHNSTADT in
Richtung Hauptbahnhof und Innenstadt sowie
angrenzende Areale sollten vor allem fiir das Rad

und das Gehen neue Infrastrukturen entstehen.

EINE GEMEINSAM GETEILTE MOBILITATSKULTUR
FUR DIE BAHNSTADT

Es wird langfristig ein wegebezogener Modal Split
fur den MIV im Korridor zwischen 16 und 22 %
empfohlen. Es sollte sich ein klares Verstandnis von
Betreibermodellen, moglichen Akteurskonstellati-

onen sowie eine strategische Roadmap entwickeln.

BRUCKENSCHLAG ZUR INNENSTADT
Die BAHNSTADT soll ihren ,,Hinterhofcharakter“
aufgeben und mit einer zeichenhaften Briicke direkt

an die Innenstadt angebunden werden.
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4.4 NACHHALTIGKEIT UND
SMART CITY

Die BAHNSTADT soll im Sinne einer Smart City ein
klimaneutrales, nachhaltiges Stadtquartier werden.
Um diese Aufgabe bewiltigen zu kénnen, muss mit
der Planung sowie Gestaltung unserer Stadte und
Bauwerke eine dkologische Wende erreicht werden.
Dafiir ist es notwendig, den Einsatz von Energie
und Ressourcen um ein Vielfaches zu verringern,
umweltschadliche Emissionen zu vermeiden und
ressourcenschonendes Bauen sowie den Einsatz
von nachhaltigen Baustoffen zu forcieren. Der
Einsatz von Baustoffen muss so erfolgen, dass
nach urspriinglicher Verwendung spater weitere
Produkte daraus entstchen. Im Kern geht es um
eine nachhaltige, kooperative Stadtentwicklung im
Kontext der Digitalisierung. Wesentliche Einfluss

faktoren einer Smart City sind Migration, Industrie
4.0, Globalisierung, Digitalisierung und zunch

mende Urbanisierung.

Einen wichtigen Beitrag zur tkologischen Qualitéat
der BAHNSTADT leistet neben den zum Freiraum
formulierten  Leitgedanken der  Schwamm-
stadt und Biodiversitdt auch die Regelung der
IFlacheninanspruchnahme. Taglich werden laut
Umweltbundesamt in Deutschland rund 52 ha als
Siedlungsflachen und Verkehrsflachen neu ausge-
wiesen. Die Verringerung einer Inanspruchnahme
von natiirlichen Flachen und ein sorgfaltiger, effi-

zienter Umgang mit bereits genutzten Flachen

(Siedlung und Verkehr) fiir die Entwicklung neuer
Baufelder ist gesetztes Ziel. Vorbild fiir die BAHN-
STADT konnten hierbei andere Stadte, wie z.B.
Miinchen (Projekt Bayernkaserne), sein. Diese haben
eine Begrenzung der Nettonutzflache pro Person
zur Etablierung neuer Wohnformen und Reduktion
der Flacheninanspruchnahme durch Wohngebaude

bereits eingefiihrt.

Eine hohe Erschlieffungseffizienz ist ebenso ein
wesentlicher Indikator fiir eine optimale Flachen
nutzung. Durch eine effektive Erschlielung werden
die Flacheninanspruchnahme ebenso wie der
Herstellungsaufwand reduziert. Als ErschlieBungs-
flichen werden alle der Offentlichkeit dienenden
Verkehrsflachen und Flachen fiir den ruhenden
Verkehr sowie 6ffentliche Griinflachen und sonstige
nicht bebaubare und nicht als private Freiflache

nutzbaren Flachen gezdhlt.

Aus dem ISEK wurde eine Smart City- Strategie
abgeleitet, die konkrete MafRnahmen umfasst.
Schwerpunkt dabei wird secin, ein Quartier zu
entwickeln, dass eine grofle Offenheit fiir laufende
Verdnderungen mit sich bringt, Raume mit Flexibi

litat schafft und stark einengende Vorfestlegungen
vermeidet. Die Bahnstadt wird ein Reallabor, was
Ansdtze der nachhaltigen und smarten Stadt Braun-

schweig in verschiedensten Bereichen als Vorreiter
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erarbeitet. Beispielsweise hinsichtlich des ruhenden
Verkehrs sind Quartiersgaragen gegeniiber Tiefga-
ragen vorzuziehen, da diese zusatzlichen Nutzungen
aufnehmen konnten (Multicodierung), einfacher
riickgebaut werden und Verkehre im besten Falle
vor dem Quartier abfangen konnen, so dass diese
weitestgehend oder sogar ganzlich autofrei sein
kénnen. In Kombination mit den unter Mobilitat
genannten Nutzungen erfilllen Quartiersgaragen
als wichtiger und attraktiver Bestandteil des Quar-
tiers auch Nachhaltigkeitsfunktionen (PV-Elemente
als regenerative Energiequellen, Tierhabitat durch
begriinte Fassaden, Dachgarten, Urban Farming,

etc.).

Die Handlungsfelder erstrecken sich iiber Bauen
und Wohnen, Bildung und Forschung, Digitale
Infrastruktur, Energie, Gesundheit und Soziales,
Gesellschaft und Kultur, Mobilitat, Umwelt- und
Klimaschutz, Verwaltung bis hin zu Wirtschaft und

Tourismus.

In der BAHNSTADT sollen das Wohlbefinden der
Bewohner*innen und Nutzer*innen und deren
Gesundheit gesteigert und das soziale Miteinander

sowie der Austausch untereinander gestarkt werden.

Um diesen und zukiinftigen Anforderungen (Klima,
Gestaltung, bezahlbarer Wohnraum etc.) gerecht
zu werden, bedarf es mehr als die herkdmm-
liche Gesetzgebung fiur das Bauen. Daher ist die
Erarbeitung eins Gestaltungshandbuchs mit iiber-
geordnetem Gestaltungskonzept (erganzend zum
B-Plan) sinnvoll. In einem Gestaltungsbuch werden
neben gestalterischen MafRgaben, Qualitdtskriterien
hinsichtlich Energiebilanz, okologischen Mate-
rialien, bauliche Mafnahmen gegen Aufheizung,
Baustoffrecycling etc. definiert. Dariiber hinaus

unterstiitzen Vorgaben zu Energiekonzeptionen,

Klima- bzw. Treibhausgasneutralitat und Nachhal-
tigkeit die Umsetzung eines resilienten Quartiers.
Auch koénnen Konzepte zur Nutzungsmischung,
Wohn- und Arbeitskonzepten, urbaner Produktion

und gestapeltem Gewerbe dargestellt werden.

Kooperationen und Partizipation sind notwendige
Voraussetzungen zur Zielerreichung. Durch die
regelmaRige Beteiligung der Offentlichkeit an den
Planungsprozessen entsteht eine Akzeptanz und
Wertschatzung fiir die Ziele und Mafinahmen der
Quartiersentwicklung, wie z.B. Quartiersgaragen
mit Parkraumbewirtschaftung, die als Investition
in die Zukunft die Planungsziele langfristig tragen

kann.
Die beschriebenen Parameter werden in der weiteren

Planung zu Mafnahmen des Projekts geprift und

ausgearbeitet.
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5.0 ENTWICK-
LUNGSSTRATEGIE

Wie bereits in Kapitel 2.1 beschrieben, wurde nach
der Grundlagenermittlung einschlieflich. Analyse
begleitend zu den Offentlichkeitsbeteiligungen und
der Ideenwerkstatt eine Entwicklungsstrategie mit
weiteren Analysekarten erarbeitet. Diese zeigt eine
erste Auseinandersetzung mit den im Planungs

prozess entwickelten Leitbildern. Sie war als
Arbeitsgrundlage flir weitere Planungsschritte und

einem weiteren Beteiligungsverfahren vorgesehen.

Im Folgenden wird nur das Szenario M beschrieben,
das von eciner vollstandigen Entwicklung innerhalb
des Fordergebiets BAHINSTADT inkl. direkt angren-
zendem Verflechtungsraum ausgeht und die weitere
Nutzung der Bahn in den bereits jetzt noch aktiven

Teilen voraussetzt.

Wie in Abb. 021 zu sehen, sind in den farbig
hinterlegten kreisférmigen Fldachen die Schwer-

punktnutzungen der Quartiere dargestellt. Weiterhin

v
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benennt die Entwicklungsstrategie pragnante beste-
hende stddtebauliche Situationen, Ensemble und
Gebaudekonstellationen und markiert zukiinftige
Bereiche, an denen sich besondere stadtebauliche
Situationen in Form von architektonischen Einzelsi-
tuationen (Hochpunkte oder Gestaltung) ausbilden
sollen. Sie bestimmt zudem die Ausbildung von
Raumkanten und macht erste Vorschldge wichtiger
zusammenhangender Verbindungen (Stadtbahn,
Fuf3- und Radwege, Griinverbindung/Allee). Auch
bestehende und potenzielle Baufelder sind in der
BAHNSTADT ebenso dargestellt wie Griin- und

Freiflachen.

HAUPTFRIEDHOF

* SUDSTADT |

BAHNSTADT Braunschweig

r . |_ } Entwicklungspotential - Szenario M

o
11 |
i d_) B A iEm CRE ]
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57 Abb. 021 Entwicklungsstrategie BAHNSTADT, Szenario M



6.0 STADTEBAULI-
CHES KONZEPT

Selbstverstandliche Grundlage fiir die Rahmenpla-
nung BAHNSTADT ist die kontextuelle Betrachtung
des umgebenden Stadtgebietes und die Verkniip-
fung mit den angrenzenden Quartieren. Dabei
besteht fiir die BAHINSTADT die Pramisse, diese als
einen eigenstdndigen Stadtteil zu entwickeln, der
raumlich strukturell im Gesamtgefiige der Stadt

ablesbar ist.

Durch die ehemalige Anlage des Ablaufberges, des
Rangier- wie auch des Hauptgiiterbahnhofs und
durch weitere bahnbezogene Einrichtungen haben
sich siidlich des [Hauptbahnhofes, im Verflech-
tungsraum BAHNSTADT unterschiedlich gepragte
Bereiche herausgebildet. Diese werden in der
Rahmenplanung zu Quartieren mit jeweils verschie

dener Charakteristik und in einem raumlichen Bezug

zueinander weiterentwickelt.
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6.1 BEREICH HAUPTBAHN-
HOF

Der Bereich Hauptbahnhof Siid (siehe Abb. 009
und Abb. 001) gliedert sich gegenwartig in mehrere
grofiflachige Nutzungscluster, die nach wie vor eine
bahnbezogene Ausrichtung haben. Kennzeichnend
sind hier die Hauptgleistrasse, der Hauptbahnhof,
die Werkstatt der DB Regio AG mit Gleisanlagen,
wozudie siidlich des Bahnhofs in Hochlage liegenden
Zubringergleise zu zdhlen sind; sowie das Areal der
Siemens AG. Es gibt einen groflen Anteil unbebauter
Flache. Einzig Uiber die Ackerstrafe wird die interne
ErschlieBung hergestellt. Gegenwartig stellen die
Bahntrassen noch eine Barriere dar. Diese Wirkung
wird durch die mangelnde Gestaltung des siidlichen
Bahnhofzugangs einschlieRlich vorgelagerter Park-

platzflachen verstarkt.

Die verschiedenen Nutzungen bestehen iiberwiegend
aus Gewerbe und Produktion sowie Einrichtungen
flir die Bahn. Die jeweiligen Nutzungscluster stehen
fiir sich und stellen keinen raumlichen Dialog mit
der Umgebung her. Eine stadtraumliche Qualitat ist
zurzeit nicht erkennbar. Uber den offentlichen Nah-
und Fernverkehr ist dieser Bereich gut angebunden.
Die ErschlieBung fiir den Individualverkehr erfolgt
iiber die Salzdahlumer Strafle und in Teilen iiber die

Ackerstrafie.

MOBILITAT / FORSCHUNG & ENTWICKLUNG /
ARBEITEN

Der Bereich Hauptbahnhof bildet die Hauptan-
kniipfung der zukiinftigen BAHNSTADT an das
Bahnhofsquartier und an die Innenstadt Braun-
schweigs sowie in umgekehrter Richtung als
Verbindung der Innenstadt mit dem Ringgleis, dem
Bebelhof, dem Lokpark wie auch mit dem EAW-Ge-
lande. Dafiir werden vorhandene Verbindungen
gestarkt und neue geschaffen. Einer der wichtigsten
Beziige ist liber den Hauptbahnhof in Richtung
Innenstadt. Dieser bildet sich iiber den Verlauf der
Kurt-Schumacher- Strafle sowie unter und iiber den
Gleisen und iiber ein Teilstiick der Ackerstrale bis
hin zum Bebelhof ab. Uber diesen Wegeverlauf wird
auch der Bereich Gleisharfe angebunden (siehe Abb.

023).

Die Zuganglichkeit zum Bereich Hauptbahnhof wird
durch eine Veranderung der Lage der querenden
Zufiihrungsgleise verbessert. Hier bedarf es einer
gutachterlichen Betrachtung, auf welche Weise eine
Verdnderung und eine damit einhergehende Verbes

serung der raumlichen Situation realisierbar ware.
Durch eine Aufstanderung (hochwertig gestaltete
Briickenkonstruktion) der Zufithrungsgleise soll
der so entstehende Raum u.a. durch kleinteiligen
Einzelhandel und gastronomische Einrichtungen

in Nutzung gebracht werden. Ein reprasentativer
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6.0 STADTEBAULICHES KONZEPT

Stidausgang wird mit Platzbildung und begleitender,
hochwertiger Bebauung realisiert. Zusammen mit
weiteren Gebdauden und einer angemessenen Frei-
raumgestaltung ist so die Chance gegeben, ein
urbanes Entrée zur BAHNSTADT auszubilden. Durch
eine zeichenhafte Architektur zeigt sich die Stadt
Braunschweig den Reisenden bei der Einfahrt in den
Hauptbahnhof in einer angemessenen Weise (siehe

Abb. 025).

Die vorhandenen, ehemaligen Posttunnel unter
den Gleisen koénnen als Verbindung reaktiviert und
ausgebaut werden. Zusatzlich ist eine attraktive,
hochgelegte, frei geschwungene Briicke als Fuf3- und
Radweg vom Bahnhofsquartier bis zur Gleisharfe als
zeichenhaftes Briickenbauwerk vorgesehen (siehe

Abb. 025).

Es wird ein hochurbaner Bereich {iberregionaler
Bedeutung fiir Forschung und Entwicklung, Dienst-
leistung und Produktion mit deutlichem Bezug zum
Mobilitatssektor und insbesondere zum Eisenbahn-
wesen entstehen. Entsprechend seiner Bedeutung
und Aufgabe soll der Bereich Hauptbahnhof entspre-
chend reprdsentativ gestaltet werden und ein
gleichwertiges Pendant zur Nordseite, dem Bahn-

hofsquartier bilden.

Der Bereich des Eisenbahnbetriebswerkes (DB Regio)
mit seinen beiden Lokhallen ist gegenwartig noch
in Betrieb (siehe Abb. 024). Die Werkstattgebaude
entsprechen jedoch nicht mehr den heutigen Anfor

derungen, die 6stliche Halle wird kaum noch genutzt.
Dennoch ist der Standort fir Wartungsarbeiten
wichtig und sind die Gebaude sind identitatsstif-
tende Elemente dieses Bereichs. Der Neubau einer
modernen Werkstatthalle wiirde die Umnutzung
bzw. Transformation der Hallen des Bahnbetriebs-
werkes ermoglichen, durch die dann nicht mehr
benétigten Flachen wilrde ein grofles Entwicklungs-
potential freigesetzt werden. Die beiden Hallen des
Bahnbetriebswerkes sind aufgrund ihrer architek-
tonischen Gestalt bereits ein attraktiver Ort. Dieser
kann ein Méglichkeitsraum fiir Kunst, Kultur- und
Kreativwirtschaft, Start-Ups, innovative Firmen,
Produktion und ein Bereich fiir Events werden. Die
beiden Hallen schaffen Atmosphédre und férdern die

Identifikation mit der BAHNSTADT.

Die Niederlassung von Siemens mit dem Schwer-
punkt Bahntechnik ist ein Impulsgeber fiir die
BAHNSTADT (siehe Abb. 024). In direktern Umfeld
soll ein Quartier mit zum Teil mehrgeschossigen
Gebduden, mit reprasentativem Charakter entstehen

ein Innovationscluster fiir Stadt und Region rund
um das Thema Mobilitat und Bahn — eine Art ,,Kleine
Siemensstadt®. Dafiir soll sich Siemens zum Teil
offnen, eigene Flachen umlegen und sich siidlich bis
die Hauptgiitergleise, die moglichst flacheneffizient
neu verlegt werden, erweitern. Auch eine Reakti-
vierung des bestehenden Gleises zu Siemens soll

angestrebt werden.

Im Umfeld des Hauptbahnhofes soll aufgrund seiner
Zentralitat ein Mobilitatshub positioniert werden
(siehe Abb. 024), der unterschiedliche Verkehr-

strager blindelt und gut an eine griine Infrastruktur
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6.0 STADTEBAULICHES KONZEPT

angebunden ist. Hier werden Pkws und Fahr-
rdder geparkt, geladen und ausgelichen, autonom
fahrende E- Busse halten und on demand angefor-
dert werden. So wird ein schneller Umstieg zwischen
unterschiedlichen Verkehrstragern ermdglicht. Der
ruhende Verkehr wird zukiinftig in einer Quar-
tiersgarage (siehe Abb. 025) untergebracht. Der
Verlauf der AckerstraBe ist parallel zum vorgese-
henen Briickenpark sowie im Bereich des Griinen

Boulevards verkehrsberuhigt.
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6.2 BEREICH HAUPTGU-
TERBAHNHOF

Gegenwartig gliedert sich der Bereich Hauptgiiter-
bahnhof durch das unvermittelte Nebeneinander
verschiedener Nutzungen und Bebauungsformen
mit stark differierenden Mafstaben stadtraumlich

unzusammenhangende Cluster mit wenig Pragnanz.

Deutlich ablesbar ist die Wohnbebauung entlang der
Ackerstrafie, iberwiegend als Zeilentyp, der Haupt-
giiterbahnhof mit verschiedenen, gewerblichen
Nutzungen und Gleisanlagen sowie das grofflachige
Areal der Siemens AG (siche Abb. 026).

Nordwestlich und slidéstlich wird dieser Teil der
BAIHNSTADT durch die Gleisanlagen sowie durch
dic Helmstedter Strafe ecingegrenzt. Charakter
dieses Teilquartiers entspricht dem Bild, das im
Allgemeinen mit ,Hinter dem Bahnhof gelegen®
beschrieben wird. Die Ackerstralle stellt die einzige
ErschlieBung dieses Bereichs mit dem Stadtkontext

dar.

Im nordlichen Teil des Bereichs Hauptgiiterbahnhof
befindet sich um die Ackerstrafle {iberwiegend
Wohnen. Die Wohnbebauung ist in Teilen unsa-
niert und nicht barrierefrei. In der Abfolge Richtung
Stadtbahndepot sind aufler Einzelhandel vielfal-
tige gewerbliche Nutzungen mit einer heterogenen

Eigentiimerstruktur zu finden.

Wohnungsnaher Griinraum ist vorhanden, offent-
lich nutzbarer Griinraum fehlt dagegen vollstandig.
In mehreren ungenutzten Teilarealen und Brachen,
beispielsweise zwischen der Siemens AG und
den siidlich davon liegenden Gleisanlagen, die
zum Hauptgiiterbahnhof fithren, befinden sich
Flachen mit zufallig entstandener Vegetation. Eine
Kompensation mit qualitatsvollem Freiraum bieten
die Anlagen des Hauptfriedhofs, der nordost-
lich, jenseits der Helmstedter Strafle gelegen ist.
Dieser kann jedoch die Anspriiche, die an 6ffentlich

nutzbare Freiraume zu stellen sind, nicht erfillen.

WOHNEN / ARBEITEN / KUNST & KULTUR

Der Raum zwischen Ackerstrae im Norden,
Siemensgelande und Gleisen des Hauptgiiterbahn
hofs birgt grofes Potenzial, in der Zukunft zu einem
charaktervollen, lebendigen und gut vernetzten
Stadtquartier entwickelt zu werden. Die Einmiin-
dung Ackerstralle sowie die Kreuzung Helmstedter
Strafle und Am Hauptgiiterbahnhof sind wichtige
Eingangssituationen Richtung Hauptbahnhof sowie
zur BAHINSTADT (siehe Abb. 026).

Siidlich des Siemensareals ist ein Korridor vorge-
zeichnet (siehe Abb. 026), der die Ackerstrafle bis
zur Helmstedter Strafe verbinden wird. Diese

Verkniipfung ist fiir den Fuf3- und Radverkehr
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sowie fur Busse geeignet. Eine weitere Anbindung
ist im Verlauf der Konigsberger Strafle vorge

zeichnet. Unter Beriicksichtigung der bestehenden
Stephenson - und Hartkortstrafle (siche Abb. 027)
wird der Bereich Hauptgiiterbahnhof ganzlich neu
strukturiert, sodass ein Stadtquartier mit gut aufein-
ander abgestimmten o6ffentlichen Raumen entsteht.
Diese stadtischen Raume (Straenprofil, Platze und
Griinraume) sollen ihrer Bedeutung entsprechend
sorgfaltig gestaltet werden. Die Baufelder erhalten
einen Zuschnitt, der unterschiedlich dimensionierte

Gebaudetypologien ermoglicht.

Insgesamt kann so im Bereich des Hauptgiiterbahn-
hofes ein dichtes, gut proportioniertes Stadtgefiige,
ein stark durchmischtes Quartier mit dem Charakter
einer ,,Produktiven Stadt“ entstehen. Als urbanes
Gebiet soll es raumlichen Merkmalen der europdi-

schen Stadt (siehe Glossar) folgen.

Wohnen und Arbeiten, kleine Handwerksbetriebe,
Einzelhandel, Dienstleistung, produktives Gewerbe
sowie ein ausgepragter Kunst- und Kulturbereich
pragen diesen Bereich. Storendes, larmintensives
Gewerbe, welches sich nicht mit Wohnnutzungen
vertragt, sollte hier nicht vorgesehen werden.
Dennoch ist hier produzierendes Gewerbe in Form
von kleinen Manufakturen, Werkhofen, Fab Labs
oder Handwerksbetrieben gewiinscht und wird zur

Lebendigkeit des Quartiers beitragen.

Das Wohnumfeld der Ackerstrafe wird insge-
samt nachverdichtet und aufgewertet (siche Abb.
027). Die Wohnnutzungen sollen in Richtung des
Hauptgiiterbahnhofes erweitert werden und durch
vielfaltipe Wohnformen erganzt werden. Diese
sollen auch gemeinschaftlichen und experimen-
tellen Charakters sein und heutigen Anspriichen

einer flexiblen Nutzung als Wohn- und Arbeitsraum

gentigen. Im Einmiindungsbereich zur Helmstedter
Strafe werden die ungenutzten Flachen raumlich
und architektonisch aufgewertet. Die Parkplatzfla-
chen der Markte Lidl und Hol"ab sollen entsiegelt
und mit mehrgeschossiger Bauweise neu entwickelt

werden.

Der nordwestliche Teil des Hauptgiiterbahnhofes
wird neu strukturiert, dafiir ist es notwendig, den
DHL-Standort zu verlagern. Durch DIE H_ LLE hat
der Ort eine kulturelle Vorpragung erhalten (siehe
Abb. 027). Diese soll genutzt und gestarkt werden
sowie zu einer aktiven Kunst- und Kulturszene
beitragen. So koénnte zum Beispiel der Bereich
um die bestehenden langgezogenen Hallen des
Hauptgiiterbahnhofs (siehe Abb. 027) zu einem
Kreativquartier oder Kulturbahnhof mit Ateliers,

kulturellen und tempordren Nutzungen werden.

Die Freirdume sollen nicht zur Ganze durchge-
plant sein und Raum fiir Zwischennutzungen und
zum Experimentieren lassen. Urbane Landwirt-
schaft und Gemeinschaftsgarten sind hier Teil der
Charakteristik des Quartiers, welches einen hohen
Anteil an unterschiedlichen Griinflachen bieten soll.
Die Stadtraume sind vielseitig nutzbar, rad- und
fufgangerfreundlich und stdarker begriint als in
anderen Stadtbereichen. Insbesondere im Sommer
wird der Kiihlungseffekt durch das vermehrte Griin
und den Effekt der Schwammstadt (siehe Glossar)

deutlich splirbar werden.

Der siidliche Teil des Hauptgiliterbahnhofs bleibt
im Betrieb (siehe Abb. 026). Die Stadtbahn erhalt
eine bessere Anbindung zum Depot, eine neue
Trasse soll die BAHNSTADT komfortabel an das
OPNV-Netz anschliefen. Diese wird als Ausbau-
reserve vorgesehen. Der Westermann-Standort

wird architektonisch aufgewertet. Dabei wird
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6.0 STADTEBAULICHES KONZEPT

die Einfahrtsituation Am Hauptgiiterbahnhof als
Adresse baulich neu gefasst. Das Pendant an der
Helmstedter Strafe ist das Areal vom Autohaus
Diirkop (siche Abb. 022), auch dieses wird als
Stadteingang baulich qualifiziert und um eine
verkehrliche Anbindung des Quartiers erweitert.
Im Quartier sind eine Quartiersgarage und ein
Mobilitatshub vorgesehen, die es ermdglichen, das

Quartier weitestgehend autofrei zu halten.

Abb. 028 Beispielbebauung Bereich Hauptguterbahn-
hof, Entwicklungsstrategie
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6.3 BEREICH GLEISHARFE

Zwischen Hauptbahnhof und Bebelhof gelegen,
bildet die Gleisharfe den wichtigsten stadtteilver-
bindenden Bereich der BAHNSTADT (siehe Abb.
030). Da der ehemalige Rangierbahnhof als Gefélle-
bahnhof konzipiert war, ist dieser Teil aufgrund von
Aufschiittungen hoher gelegen. Durch die erhéhte
Lage ist ein guter Blick {iber einen Teil der Stadt
gegeben. Die Topografie und eine ca. g Meter hohe
Stiitzmauer an der BorsigstraRe stellen in der Uber-
windung jedoch eine besondere Herausforderung

dar.

Die Lagegunst des Bereichs Gleisharfe in Bezug zur
Innenstadt sowie zu den Freiraumqualitaten des
Ringgleises sind offensichtlich. Der Freiraumanteil
besteht gegenwartig hauptsachlich aus Gleisbra-

chen mit Ruderalvegetation,

Den Genius loci des Ortes bilden die vielen aufge
gebenen Bahnrelikte. Im Bereich Gleisharfe sind
chemalige Bremsertiirme, Trog- und Bunkeran
lagen und auch Stellwerke zu finden (siehe Abb.
031). Auch die Strukturen der damaligen Gleise sind

noch klar ablesbar.

Der nordliche und der ostliche Teil der Gleisharfe
werden noch durch den Rangierbetrieb genutzt
und stehen derzeit nicht fiir eine Entwicklung zur

Verfiigung. Fiir die brachgefallenen Flachen wurde

eine Entbehrlichkeitspriifung angefragt.

WOHNEN / ARBEITEN / FREIRAUM

Die Gleisharfe wird zukiinftig als zusammenhan-
gendes Quartier mit grofem Freiraumanteil neu
entwickelt. Dabei soll sie eine Schliisselrolle in der
Verbindung der Innenstadt {iber das Bahnhofsquar-
tier bis hin zum Bebelhof und dem EAW-Geldnde

tibernehmen.

Baufelder wie auch Bautypologien miissen auf die
besondere Struktur des Ortes reagieren und in
ihrer Ausbildung entsprechenden rdumlichen sowie

gestalterischen Qualitdten entsprechen,.

Dieser besondere Ort ist bereits der Genius loci fiir
die Anlage eines spezifischen Stadtquartiers. Dessen
Struktur, Baufelder wie auch Bautypologien miissen
darauf reagieren und in ihrer Ausbildung entspre-
chende rdaumliche sowie gestalterische Qualitaten
liefern. Die stadtebauliche Strukturierung gibt den
Rahmen in Form linear ausgerichteter Baufelder vor.
Diese orientieren sich an den ehemaligen Gleislagen
und bilden eine Formation gleichsam abgestellter

Giiterwagons (siehe Abb. 030).

Dariiber hinaus ist durch eine Bebauung mit urbaner

Dichte die Voraussetzung fiir ein sicheres Bewegen
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im offentlichen Raum des neuen Quartiers Gleis-

harfe gegeben.

Durch die exponierte Lage, gegenwdrtig noch
erschwerte Erschliebarkeit und begleitende Gleise
ist es hier jedoch anspruchsvoller, fiir diesen Bereich
eine Nutzung zu entwickeln. Hier soll ein sehr
urbanes und nutzungsgemischtes Stadtgefiige als
yProduktive Stadt“ mit einem grofziigigem Frei-

raumanteil im Bereich des Ringgleises entstehen.

In Begleitung der ost-westlich verlaufenden Gleise
sollen Gewerbebetriebe die Larmemissionen des
Bahnbetriebs senken und so fiir groftmogliche
Planungsfreiheit in angrenzenden Bereichen sorgen.
Nordlich der Bahntrasse soll eine Wegeverbindung
zum Hauptgiiterbahnhof entstehen. Die siidlich von
Siemens gelegenen Fldchen bieten damit Potential
durch Siemens selber oder von anderen Unter-

nehmen bebaut zu werden.

Ostlich der Bremsertiirme bietet sich neben viel-
filtigen Wohnformen die Moglichkeit auch
Dienstleistung, Kultur, Einzelhandel, Gastronomie
und andere das Wohnen ergdnzende Funktionen

anzudenken.

Jedwede Form des Wohnens ist hier denkbar und
gewlinscht: individuell, gemeinschaftlich, instituti-
onell in raumlich heterogenem Mix: vom Hochhaus
iiber mehrgeschossige Stadthauser bis hin zu Tiny-
houses. Die Erdgeschosszonen sind dabei oftmals
Nichtwohnnutzungen und tragen zur Lebendig-
keit des Quartiers bei. Die Grundrisse der Gebaude
erlauben es aber auch, andere Nutzungen fiir Selb-
standige und innovatives Arbeiten wie Startups,

Smart Hubs oder Coworking-Spaces aufzunehmen.

Die Freiraumgestaltung soll die Charakteristik der
chemaligen Nutzung durch die Bahn bewahren und
in einen grofiziigigen und hochwertigen Ireizeit-,
Sport- und Naherholungsbereich in Begleitung des
Ringgleises verwandeln. Die besondere Topografie
und die hier entstandenen Naturrdaume des Ortes
sollen durch entsprechende Aktivitaten (Klettern,
Naturerlebnis, etc.) fiir die Aktivierung des Ortes

sorgen.

Um den Bebelhof besser an das neue Quartier auf
der Gleisharfe und den Hauptbahnhof anbinden
zu konnen, sollte die begrenzende Stiitzmauer
moglichst zuriickgebaut werden. Zur Uberwindung
der Gleise und Anschluss des Bereichs GLEISHARFE,
wie auch des Lokparks und Alstom soll eine Briicke
fiir FuRganger und Radfahrer entstehen, die auch
Uberregional im Zusammenhang mit dem Ringgleis

zu einer Attraktion werden konnte.
Ein Weiterdenken des Quartiers nach Osten wird

je nach Entwicklungsplanen der Deutschen Bahn

angestrebt. (siche Abb. 030).
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6.4 BEREICH BEBELHOF

Der Bereich Bebelhof wird heute durch eine iiber-
wiegende Wohnnutzung sowie durch die historisch
bedeutsamen Siedlungen Bebelhof und Lammchen-

teich charakterisiert (sieh Abb. 033).

Beide Wohnsiedlungen stehen in direktem Zusam-
menhang mit der Bahngeschichte des naheren
Umfeldes. Sie wurden fiir Arbeiter*innen des
Rangierbahnhofs, sowie dem ehemaligen Ausbes-
serungswerk, der heutigen Alstom Niederlassung,
erbaut. Ebenso zeugt der Lokpark von der Pragung

dieses Bereiches durch die Eisenbahn.

Die Wohnsiedlungen haben eine gute Versorgung
durch einen Lebensmittelmarkt, durch verschiedene
Dienstleistungen und soziale Einrichtungen. Auch
sind die Hans- Wiirtz- Schule und die Grundschule
Bebelhof in kurzer Zeit fulaufig zu erreichen. Ein
Grofiteil der gewerblichen Nutzungen befindet sich
entlang der Salzdahlumer StrafRe (sieh Abb. 033).

Der Bebelhof und die Lammchenteichsiedlung
sind als zwei eigenstdndige Siedlungen mit jeweils
unterschiedlicher Gebaudetypologie entstanden.
Aufgrund baulicher Veranderungen und ergan

zender Gebdude wirken beide mittlerweile wie ein

zusammengehoriger Stadtteil.

Der Bebelhof weist eine markante stadtebauliche
Figuration mit einer deutlichen Eingangssitua-
tion und einem innenliegenden Quartiersplatz auf.
Obwohl die urspriingliche Bebauung in den 1950er
Jahren mit dem Hinzufiigen eines Satteldachs stark
verandert worden ist, ist die Gestaltungsabsicht
der 20er Jahre des 20. Jahrhunderts gut ablesbar.
Ein Teil der Bestandsgebdude beider Siedlungen
ist sanierungsbediirftig und nicht barrierefrei. Das
direkte Wohnumfeld ist in einigen Bereichen erneu-

erungswiirdig.

Grundsatzlich gibt es mit dem Kleingartenverein
Sonnenschein, dem Stadtgarten Bebelhof sowie
den vorhandenen Spiel - und Basketballpldtzen ein
gutes Freiraumangebot. Der Bereich Bebelhof wird
hauptsdchlich iiber die Schefflerstrafe und die

Borsigstrale erschlossen.
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WOHNEN / PARTIZIPATION / INTEGRATION /
GEMEINSCHAFT

Im Bereich des Bebelhofes soll es in Zukunft vor
allem mehr und neuen Wohnraum geben. Der beste -
hende Wohnungsmix soll dabei deutlich erhoht
werden, um auch unterschiedlichen Lebensstilen
gerecht werden zu konnen. Bestehende Gebaude
konnen zum Teil aufgestockt und aufgewertet oder
durch weitere Wohneinheiten erganzt werden (siehe

Abb. 034).

Raumlich und atmospharisch wird der nordliche
Teilraum Borsigstrafle einen urbanen Charakter
erhalten (siehe Abb. 036). Die Borsigstrafie soll
beidseitig bebaut werden und der Einzelhandel
im Bereich des Quartierseingangs nicht mehr als
Solitar bestehen, sondern in die Bebauung integriert
werden (siehe Abb. 036). Die Erdgeschosse sollen
dabei auch Nichtwohnnutzungen beherbergen und
zu einem lebendigen Charakter an dieser Stelle
fithren. Die Dimension der Gebaude soll sich dabei
an der bestehenden Bebauung des Bebelhofes orien-
tieren. Der sowieso schon als Eingang klar geformte
Platz des Bebelhofs erhalt somit im Kreuzungsbe-
reich Salzdahlumer Strafe und Borsigstrafe ein
bauliches Gegeniiber und ein raumlich wirksamer
Quartierseingang entsteht. Hier ist auch der richtige

Standort fiir eine Quartiersgarage (siehe Abb. 036).

Dem durch die Bebauung an der Borsigstrafe,
Limbeker Strafe und Rischkampweg gebildete
kleine, aber deutlich wahrnehmbare Platz (siehe
Abb. 032) steht die hohe Stiitzmauer unvermittelt
gegeniiber. Diese stadtebaulich ungiinstige Situa-
tion gilt es ins Positive umzukehren, indem hier eine
wichtige Wegeanbindung an den Bereich Gleisharfe
und damit in Richtung Hauptbahnhof und Braun-
schweiger Innenstadt hergestellt wird. Es bieten

sich Chancen, die Freirdume weiter zu qualifizieren

sowie mit zukiinftigen Freirdumen der Gleisharfe
zu verkniipfen. Um diese Anbindung wie auch den
Bezug Richtung Innenstadt herzustellen, muss
jedoch die Topografie im Bereich der Stiitzmauer
zu den hoher liegenden Gleisbrachen modifiziert

werden.

Bestehende Freirdaume sollen insgesamt attraktiver
werden, hierzu gehoéren auch Spiel- und Bolzplatz
(siehe Abb. 036). Der zwischen Rischkampweg und
Schwartzkopffstrafe liegende Lammchenteich wird
u.a. fiir das Regenwassermanagement reaktiviert

(siehe Abb. 034).

Das Quartier Bebelhof wird im siidlichen Teil
baulich raumlich arrondiert (siehe Abb. 034).
Dadurch erhalt der Bereich zwischen Krupp- und
Schefflerstrafe an der Salzdahlumer Strafle eine
stadtebauliche Fassung (siehe Abb. 035). In diesem
Zusammenhang wird auch in dem Kreuzungsbe-
reich Salzdahlumer Straf3e und Schefflerstrafle ein
deutlich wahrnehmbarer Stadteingang ausformu-
liert (siche Abb. 035). Dieser wichtige Eingang zur
Innenstadt Braunschweigs erhalt damit insgesamt
eine stddtebauliche Akzentuierung. Im Umfeld
des Stadteingangs Schefflerstrafle sollen neben
Dienstleistungen Wohnnutzungen und ergdn

zende Funktionen wie Einzelhandel, Gastronomie,
etc. entstehen. Hier kénnte ebenfalls eine Quar

tiersgarage, die auch Stellplatze fiir das bestehende

Wohnumfeld aufnimmt, errichtet werden.

Wesentlich wird auch der Neubau der Scheffler-
strafle Siid als EntlastungsstrafRe fiir das Quartier
Bebelhof diesen Ort pragen (siche Abb. 034).
Zukunftig werden auf der StraRe die Verkehre zu
Alstom, Westermann und dem Lokpark und dem
sich dahinter entwickelnden EAW-Geldnde statt-

finden.
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Fiir den gesamten Bereich des Bebelhofs gilt es,

gemeinschaftliche, soziale Einrichtungen weiter
auszubauen und bestehende Aktivitaten zu starken.
Dies soll unter anderem durch ein neues Familien-,
Quartierszentrum oder cine Begegnungsstatte in
zentraler Lage (siehe Abb. 035) sowie durch weitere
Freirdume in Form von Pocket-Parks oder Urban
Gardening Projekten innerhalb des Gefiiges erfolgen.
Im Bereich des Stadtgarten Bebelhofs sollen weitere
Ireizeiteinrichtungen und Griinflaichen erganzt
werden. Die Schefflerstrafie soll an der Hans - Wiirtz -
Schule und der Grundschule Bebelhof vorbei und an

die Schwartzkopffstrafe angeschlossen werden.

Ab!:.goss Beispielbebauung Stadteingang Salzdahlumer
Strafle

Auf der Westseite der Schwartzkopffstrafie kann
ein den Bebelhof erganzender Wohnbereich mit
weiteren Griinflaichen entstehen (siche Abb. 034).
Hierbei sind jedoch die Larmermissionen des
Lokparks zu beriicksichtigen.

Es ist ein breites Spektrum an Wohnformen
unterschiedlichsten Charakters gefordert: gemein-
schaftlich, hochwertig, sozial und integrativ,
grofRziigig, seniorenfreundlich, aber auch expe-
rimentell als Eigentums- und Mietwohnungen.
Uberwiegend soll jedoch bezahlbarer Wohnraum mit

gemeinschaftlich, sozialem Charakter entstehen.

Abb, 036 Beispielbebauung Quartierseingang Bebelohof
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6.5 BEREICH EAW
GELANDE

Der Bereich des EAW-Geldandes ist seit bald einem
Jahrhundert durch die Bahnnutzung gepragt. Ein
grofer Teil des Areals wird durch das denkmal-
geschiitzte Gebdudeensemble des ehemaligen
Eisenbahnausbesserungswerks einschlieflich Glei-

sanlagen in Anspruch genommen (siehe Abb. 037).

Der oOstliche Bereich des Geldndes ist seit vielen
Jahren brachgefallen und ungenutzt. Im ndrdlichen
Bereich bildet die Topografie des aufgeschiitteten
Ablaufbergs des echemaligen Rangierbahnhofes
zurzeit eine Barriere Richtung Innenstadt und
auch zu den weiteren Stadtteilen Braunschweigs.
Seit 2019 verlauft das Braunschweiger Ringgleis
nordlich des EAW-Geldndes. In der nérdlich gele-
genen Ialle und dem dazugehorigen Auflengelande
des Eisenbahnausbesserungswerks befindet sich der
Betrieb von Alstom (siehe Abb. 037). Der Betrieb
wird derzeit durch ein z férmig verlaufendes
Gleis angeschlossen, welches eine Entwicklung der
dahinterliegenden Flachen deutlich erschwert. Am
nord-ostlichen Ende befindet sich das 2020 moder-

nisierte Busdepot der BSVG (siche Abb. 037).

Westlich wird das EAW - Geldnde durch die Schwart

zkopffstraBe von der Siedlung Lammchenteich
abgegrenzt. Die Siedlung Lammchenteich hat einen
direkten historischen Bezug zu dem ehemaligen

Ausbesserungswerk wie auch zu dem Rangier-

bahnhof. Tn dem raumlichen Ubergang besteht
ein erheblicher Kontrast zwischen den jeweiligen

Gebaudedimensionen (siehe Abb. 037).

Uber die BorsigstraBe und Schwartzkopffstrae
wird das EAW-Geldnde gegenwartig erschlossen.
Auch der siidlich der A 39 gelegene Golfplatz wird
uber diesen Straflenverlauf erreicht. Die vorhan-
dene ErschlieRung ist nicht leistungsfahig genug,
zudem bestehen bereits jetzt schon Konflikte mit

der Wohnnutzung,.

ARBEITEN & ENTWICKLUNG / KULTUR /EVENT

Die eindrucksvollen denkmalgeschiitzten Hallen
mit den Nutzern Alstom, Westermann und Lokpark
sollen in Zukunft den Auftakt zum neuen Unter
nehmerpark mit Gewerbe und Handwerkerhofen
ostlich der Hallen bilden (siche Abb. 037). Ziel ist
die Entwicklung eines attraktiven, nachhaltigen
Gewerbestandorts mit baukulturellem Anspruch

einem Arbeitsort der Zukunft.

Hier konnen zukiinftig zahlreiche Gewerbebe-
triecbe (Handwerkliches Gewerbe, Produzierendes
Gewerbe, ,Unternehmerpark®, Handwerkerhofe,
Gewerbehofe, Handwerksbetriebe, Citylogistik in
vertretbarem Umfang, Biironutzungen in Abhan-

gigkeit vom Hauptbahnhof) entstehen, die ggf. auch
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inhaltlich mit der Bahn verkniipft sind und eine gute
Ergdnzung zum Umfeld von Siemens, Alstom etc.

herstellen.

In direktern Umfeld zum Lokpark, Alstom, Wester-
mann und Lammchenteichsiedlung soll getiiftelt,
entwickelt und an Innovationen geforscht werden.
Die Strukturen sind eher Kkleinteilig geplant und
sollen durch innovative Arbeitsformen wie Cowor-
king Spaces, Startups und dhnlichem dominiert
werden. Kleine innovative Unternehmen und Hand-
werksbetriebe sollen sich gegenseitig erganzen und

fiir rege Betriebsamkeit auf dem Geldande sorgen.

Entlang der A 39 ist eine hohe Qualitat hinsichtlich
der Fassadengestaltung und kleinteiligen Einheiten
fiir Einzelnutzungen sicherzustellen, die ein Schau-
fenster fiir Braunschweig bilden und somit ein
Aushangeschild fiir die BAHNSTADT werden konnen
(siehe Abb. 039).

Im riickwartigen Raum ist aufgrund der geringeren
Einsehbarkeit eine Reduzierung der baukulturellen
Anforderungen denkbar. Die Hohenentwicklung der
Gebdude wird mehrgeschossig gesehen, ist aber im
Ubergang geringer als bei den vorhandenen denk-

malgeschiitzten Hallen auszubilden.

Der vorhandenen kulturellen Einrichtung Lokpark
wird eine besondere stadtische Bedeutung zuge-
sprochen (siche Abb. 038). Der Bereich soll erweitert
werden, sich raumlich zur Umgebung starker 6ffnen
und die Aktivitdten intensiviert werden. So kénnten
hier zukiinftig neben Konzerten und anderen
Veranstaltungen auch kleine Kongresse stattfinden,
gastronomische Einrichtungen erganzt oder sogar
ein eigenes Museum zur Bahnkultur entstehen.
Durch weitere kulturelle Einrichtungen konnte hier

ein spannender Freizeit-Kultur- und Eventbereich

am EAW-Gelande/Bebelhof entstehen, der nicht nur
am Ringgleis gut gelegen, sondern auch zukiinftig

gut an den Hauptbahnhof angeschlossen ist.

Fiir die vielen Menschen, die hier arbeiten werden,
sowie auch fiir die derzeitigen und zukiinftigen
Bewohner*innen der BAHNSTADT sollte dieser
durch Gewerbe geprdgte Bereich attraktive offent-

liche Raume mit Aufenthaltsqualitdt anbieten.
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7.0 FREIRAUM-
KONZEPT

Die Ausrichtung der Freiflachenentwick-
lungsplanung wurden im Kapitel 4.2 bereits

zusammenfassend dargestellt.

Entlang der Leitbilder ,BAHNSTADT vernetzt /
wild + biodivers”, ,.BAHNSTADT klimafreundlich®,
~BAHNSTADT aktiv + produktiv werden beispiel-
haft Orte mit besonderem Entwicklungspotenzial

herausgearbeitet.

Sie werden nachfolgend in Bezug auf raumwirksame
Entwicklungen und mégliche Projektraume fiir die
,hahe Zukunft® eingeordnet. Das Freiraumkonzept
fokussiert auf Innovationsraume, Initialmafnahmen
und eine Qualifizierung im Bestand die auch fiir ,,die
ferne Zukunft“ Entwicklungsperspektiven offen
halt. Neben der Differenzierung von allgemeinen
Mafinahmen zur Klimaanpassung und zum Klima-
schutz erfolgen raumliche Konkretisierungen mit

Bezug zu

bgmr.
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- Strafen, Wegen, Begegnungsraumen im
offentlichen Strafenland, sowie Freizeit und
Griunverbindungen

- Offentlichen Griinflichen (einschl. Parkan
lagen), Umwelterfahrungsraumen, urbanen
Wildnisarealen und Biotopentwicklungsflachen

- weiteren Projektraumen mit besonderem
Potenzial fiir die Starkung der Nachbarschaften

im Quartier.

Abb. 040 zeigt einen Uberblick der erlebbaren Stadt-
natur Braunschweigs mit verorteten Nutzungen,
um die stadtischen Gesamtzusammenhdnge zu
verdeutlichen. Hierbei ist das Ringgleis ein beson-

deres Potenzial der BAHNSTADT.

Abb. 040 Ubergecrdnete Freiraumstrukturen
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71 ERWEITERTE LEGENDE
ZUM FREIRAUMKONZEPT

Im Teilplan Freiraumkonzept des Gesamt-
konzepts (siehe Abb. 041) werden folgende
Differenzierungen von Bauflachen und Klimaan-

passungsmafBnahmen abgebildet:

Bebaubare Flachen mit Regenwassermanage-
ment — Priorisierung Retention und Starkung
der Riickhaltung und Verdunstung (Kiihlung),
d.h.: Begrinung, Retention und energetische
Nutzung von Dachflachen sowie Forderung
von weiteren Mafnahmen zur Klimaanpassung
im Neubau (Energiekonzept Gebaude, Fassa-
denbegriinung, graue Energie / Baustoffe/
Kreislaufwirtschaft)

Nicht bebaubare Flachen mit Freiflachen-
angeboten (z.B. Spielflachen), Wegen und
Grinflachen mit Bodenanschluss, Retention /
Verdunstung / Versickerung und Nutzung von
Regenwasser — als Flachenbaustein der Regen-
wasserkaskade in Verbindung mit Retention auf
uberbauten Flachen.

Bauflachen und Biodiversitat: Vorgaben zum
Begrinungsanteil von Fassaden oder / und
tier- und pflanzenfreundlicher Gestaltung im
Rahmen der jeweiligen Vertiefung der teil-
raumlichen Betrachtung — Festlegung von

Leitprojekten

Es werden folgende Differenzierungen fiir
MaBnahmen in StraBen, Wegen, Begegnungs-
rdumen im é&ffentlichen StraBenland, sowie
Freizeit- und Grinverbindungen vorgenommen:
Grunverbindungen uber und entlang von
Parkanlagen, groflflachigen  Spielplatzen,
gringepragten privat- und gemeinschaftlich
genutzten Freiflichen (z.B. Kleingarten) und
griinen Achsen mit verkehrlichen Funktionen
Durchgangige, ubergeordnete Freizeitwege-
verbindung Projekt Ringgleis — Anforderung:
Barrierefreiheit Qualifizierung wvon Schnitt-
stellen zu angrenzender Erschliefung
Griiner Boulevard: Strafe mit verkehrlicher
Erschliefungsfunktion und Starkung des FuR3-
und Radverkehrs, sowie OPNV.
Regenwassermanagement blau-griine Strafle,
Neubau oder Umbau von Strafenraumen
mit Regenwassermanagement; Zielstellung:
Erhohung Retentionsleistung, Grunvolumen
(einschl. Baumpflanzungen) Verdunstungs-
leistungen von Grunflachen in Kombination
mit barrierefreier Gestaltung, Qualifizierung
als Begegnungsraum, Verkehrsberuhigung und
Malnahmen zur Priorisierung von Langsam-
verkehren, sowie Minimierung von Flachen fiir
den ruhenden Verkehr (z.B.: Quartiersgaragen /
siehe auch Baustein Mobilitat).

Aufwertung Quartierstraen: Strafenbdume,

98

Eingangsbereiche, Funktionsflachen / Ausstat-
tung / Parkraum

Regenwassermanagement und Parkentwicklung
/ offentliche Griinflache
Regenwassermanagement und Biotopentwick-
lung / urbane Stadtnatur

Sonderprojekt Umwelterlebnispfad im Bereich
Hangwald / Gleisharfe

AuRereErschliefung: Verkehrliche Anbindungals
Stadtstrafle oder Erschliefungsstralie Gewerbe,
Priifung Aufwertung Strafenbegleitraume /
Baumstandorte/ Fihrung FuBganger- und

Radverkehr / Ubergange

Folgende MaBnahmenraume werden als

offentliche Grinflachen_ Parkanlagen,

Umwelterfahrungsraume, urbane Wildnis,

Biotopentwicklungsflachen gekennzeichnet:
Offentliche Parkanlage als quartiersbezogener
Begegnungsraum mit Versorgungsfunktion
Spielplatze
Regenwassermanagement in Parkanlage (als
Flachenbaustein der  Regenwasserkaskade
in Verbindung mit Maffinahmen in ,Straflen,
Wegen, Begegnungsraum offentliches Straflen-
land")
Regenwassermanagement in Biotopent-
wicklungsflaichen (als Flachenbaustein der
Regenwasserkaskade in  Verbindung mit
Mafinahmen in Bauflachen) zur Qualifizierung
der Schnittstelle Bauflache / Landschaftsraum
Einzelmafnahmen zur Starkung von Flora
und Fauna im Zuge der Qualifizierung von
Wegeverbindungen und besonderen Standort-
entwicklungen (vertiefende Untersuchungen zu

Artenausstattung Flora / Fauna und Potenzial -

analyse)

99

Hinweise zur Entwicklung weiterer Projektraume:
Projektraum Gemeinschaftsgarten, Erhéhung
der Durchladssigkeit und Priifung der Initiie-
rung von Gemeinschaftsgartenprojekten als
Erganzungsbaustein zu bestehenden Kleingar-
tenanlagen
Aktive Orte — Aussichtspunkte, Aktionsorte,
Integration baulicher Relikte als Bestandteil der
Freizeitinfrastruktur (z.B. Bremsertiirme mit
Gelandeeinschnitt / Tieflage)
Mehrfunktionsfldchen als besondere Orte fiir die
Initiierung von Pionierprojekten im dffentlichen
Raum sowie Vorhalteflachen fur dauerhafte und
temporare Bespielung (z.B.: Standortpotenzial

Zirkus / Markte / Sonderveranstaltungen).

Das Freiraumkonzept fokussiert auf 5 Eigen-
schaften die in der Projektgruppe zur BAHNSTADT
fiir die zukiinftige Entwicklung der BAHNSTADT als
Zielthemen bestimmt wurden. Sie wurden in Bezug
auf raumwirksame Entwicklungen und mogliche
Projektraume fiir die ,,nahe Zukunft" eingeordnet.
Das Freiraumkonzept fokussiert auf Innovations-
raume, Initialmaffnahmen und eine Qualifizierung
im Bestand die auch fiir ,die ferne Zukunft* Entwick-

lungsperspektiven offenhalt.

So wurden die wesentlichen Freiraumachsen der
Bahnstadt so eingeordnet, dass im Falle einer lang-
fristig veranderten Flachenverfiigbarkeit durch
Stilllegungen weiterer Gleislagen sinnvolle Erwei-

terungen moglich sind.

Die BAHNSTADT ist vernetzt, klimatisch angepasst,

wild-biodivers, aktiv und produktiv!
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Bauflachen und Klimaanpassungsmafinahmen

Bebaubare Flichen mit Reunnm!rmnnaynmum— P'rinr!:inrunn Retention und Starkung der Verdunstungsleistung
in Kapplung mit regenerativen Energien, 2um i / Geothermie

Erweiterungsfliche Gleisharfe

Straflen, Wege, Begegnungsraum offentliches Strafienland,
Freizeit- und Grinverbindungen

Grinverbindungen dber und entlang von Parkanlagen, grofiflachigen Spielplatzen, gringepragten privat- und
gemeinschaftlich genutzten Freiflichen (z.B. Kleingdrten) und grinen Achsen mit verkehrlichen Funktionen.

Durehgéngige, ibergeardnete Freizeitwegeverhindung Prajekt Ringgleis
Griiner Boulevard: Strafte mit verkehrlicher Erschliefiungsfunktion und Starkung des Fufi- und Radverkehrs, sawie OPNV

Regenwassermanagement blau-griine Strafie

Autwertung Eingangsbereiche, Funktionsfliichen / A g /F

Auflere Erschlieflung: Verkehrliche Anbindung als Stad| fie oder Erschlief affe Gewerbe, Priifung Aufwertung
gleitraume / B dorte/ Flhrung Fuligdnger- und Radverkehr / Ubergange

Er g und Entdeckung; der Gleisharfe mit dem quartier durch eine Fufiginger- und Radbriicke.

Aktive Erlebnisrouten zur Unterstitzung der Quartiersvernetzungen

Wiehtige neue Er gswege zur g der Quartiersvernetzungen
Sonderprojekt L isptad im Bereich Hangwald / Gleisharfe)
Zugange

Offentliche Griinflichen_ Parkanlagen, Umwelterfahrungsraume,
urbane Wildnis, Biotopentwicklungsflachen

Atantlich

F ge als quar il gegnung: mit Versargungs

Umgebene Gr platz, Friedhaf, Par

ge, Kieingar gi

Starkung der vorhandenen ruderalen griinen Strukturen mit Setzung neuer Akzenten

Erhaltung und Stirkung der urbanen Wildnis und Pianiergehélze entlang alter Gleise

‘Wald ahnliche Bereiche

Spielplitze, Erhalt, Optimierung und N

Reg g und Park icklung / Gffentliche Griinfliche
{als Flachenb in der Reg kaskade in Verbindung mit Mafinah in ! 1, Wegen, Begeg
oMfentliches Straflentand’)

und Biotopsntwickiung / urbane St {als Flachenb R Kad
in \nrhlmiung mit Nal!nelwen in Bauflichen) zur Qualitizierung der Schnittstelle Baufliche f l.andsehaftsraum
Einzelmafinah 2ur Stirk g van Flora nM Fauna im Zuge der Qualifizierung van W d und b deren
Standor i gen {ver gen zu Arl Flora / Fauna und Po‘hnnzmmtl.yu]
R mit den Grinflachen

Wander- und Vernetzungsrouten der Fauna mit Alternativrouten

Kalttuftstrom, Windfelder und Lultmassen

Sonstige Projektraume

Pru]aklraum Gemeinschaftsgarten, Erhdhung dnr QHICWSSWI und Prﬁ‘!ung der Iml.uornng von

gartenprojekten als Erg, g 9

Migtergarten, Neuplanung

Urbane Landwirtschaft auf privaten Baufeldern (2.8, Dach- und Hotflachen) sowie Landsch 2.B. Beweidung
Aktive Orte - Aussichtspunkte, Amonsorle Integration bnuucher Relikte als B | der Frei astruktur
(z.B. Bremsertlirme mit kul { Tietlage 6 jeeinschnitt Trendsport Kl )

= @__ Aussichis- und Treffpunkte

Mehr flachen als b dere Orte tiir die Initiierung von Pionierprojekten im dffentlichen Raum sowie Vorhalte-
flachen fiir dauerhafte und tempordre Bespielung (z.B. Standor ial Zirkus / Mirkte / Sonderveranstaltungen)

Kletterschiucht am Bremserturm

Produktiv * f

Kleingarten,

(Energie. mm mmﬂ.
Dachflichen (griin und energetisch)

0 Abb. 041 Rahmenplanung - Freiraumkonzept
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7.2 BAHNSTADT

VERNETZT /WILD +
BIODIVERS

RINGGLEIS UND GLEISHARFE - DAS GRUNE HERZ
DER BAHNSTADT

Mit dem Ringgleis und seinen Begleitraumen besteht
eine konstitutive Anbindung an eine gesamtstdd-

tisch wirksame ,,griine Infrastruktur (Abb. 040).

Diese Anbindung bezieht sich sowohl auf die
verkehrliche Vernetzung fiir den nicht-moto-
risierten Verkehr (z.B. Fuflganger, Fahrrad) im
Sinne des Freizeitflaichenverbunds, als auch auf die
Starkung des Biotopverbunds (Flora und Fauna)
als Vernetzungsbaustein der innerstadtischen und
randstadtischen Freiraumpotenziale (Abb. 041 + Abb.
042). Die Gleisharfe ist in Teilbereichen durch eine
ausgepragte Topografie, spezifisch, ruderalisierte
Sonderstandorte (Trockenstandorte, Hangwalder)
und erhaltene Relikte der Bahninfrastruktur (z.B.
Gleisanlagen, Bremsertiirme, technisch verbaute
Geldndeeinschnitte) gepragt. Diese Kombination
begriindet ein stadtweites Alleinstellungsmerkmal.
Das ,,wilde Herz* der BAHNSTADT ist ein beson-
deres Potenzial erlebbarer Stadtnatur. Entsprechend
sind bei der Entwicklung der Naherholungspo-
tenziale die Starkung als Umwelterfahrungsraum
und die Schutzfunktionen fiir Flora und Fauna
gemeinsam zu betrachten. Dariiber hinaus sind bei
zukiinftigen Strafenplanungen und Baulandent-

wicklungen bestehende Wanderrouten von Tieren

und bestehende floristische Ausbreitungskorridore

planerisch einzubeziehen.

Mit der Qualifizierung von Bestandsstraffen und
Neubauentwicklungen besteht zudem die Chance,
bisher ungenutzte Spielrdume zur Starkung biodi-
verser Strukturen zu aktivieren. So eignen sich die
oben beschriebenen Klimaanpassungsmafnahmen
zur Kopplung. Blau-griine Flachen in Strafen-
raumen und Dachflichen erweitern Spielrdume
fiir eine standortangepasste, insektenfreundliche
Vegetationsentwicklung. In Teilraumen, wie zum
Beispiel dem Rangierfeld des Lokparks, bieten sich
Spielraume der Anreicherung durch Aufwertung von
intensiven Schnittrasen zu extensiven Blithrasen-
flachen. Ein intelligentes Regenwassermanagement
verbessert die Standortbedingungen fiir Straflen-
baume, was insbesondere bei der Verwendung von
stadtklimafesten und hitzeangepassten Klimab-
aumen und der damit einhergehenden Abwagung
des Einsatzes von einheimischen und nicht einhei

mischen Arten von Bedeutung ist.

(ﬁ) ' Wild und
Vernetzt i Biodivers

Plitze, Wege Infrastruktur,

Mobilititsstandorte/Hubs/ !
Briicken/ neue Tunnel/ !
alte Tunnel

Walder, Extremslandorte,
Biolopverbunde,
Ruderalstandorle,
A Gleisharfe und
. Topografie

L waldartige Bereiche
Die Bahnstadt, alte Gleise und Verwilderung mit
hohen Baumen.

Gleishereich: Ruderalvegetation und Pioniergehdlze
begleiten die Gleise mit Lebensraum flir Reptilien

Extremstandorte:Magerrasen

Trockenlebensrdume fir Schmetterlinge, Kamm-
molch, Heuschrecken

y

Biotopverbund:
Vernetzungs- und Wanderrouten (ber Gehdlz und
offene Gleisbereiche

- sonstige stadtische
Grunflachen: Friedhof, KG's, Golfplatz

- Landwirtschaft

103 Abb. 042 Flora und Fauna in der BAHNSTADT
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Straflen, Wege, Begegnungsraum offentliches Strafienland,
~ Freizeit- und Griinverbindungen

E Grilnverbindungen lber und entlang von Parkanlagen, groBflachigen Spielplatzen, gringepragten privat- und
gemeinschaftlich genutzten Freiflichen (z.B. Kleingirten) und griinen Achsen mit verkehrlichen Funktionen.

i ] i Durchgéngige, Obergeordnete Freizeltwegeverhindung Projekt Ringglels

fagne Gruner Boulevard: Strale mit ver i Er ion und Starkung des Full- und Radverkehrs, sowie OPNV

}-----i Regenwassermanagement blau-grine Strafle

| Aufwertung Quartier Eingang: , F flichen / q / Parkraum,
F" -"q Auflere Erschliefiung: Verkehrliche Anbindung als S fe oder Erschlien fle Gewerhe, Priifung Autwertung
Sir gleitraume / rte/ Fuhrung Fullganger- und Radverkehr / Ubergange
I 1 ieflung und Entdeckung der Gleisharte mit dem Bahnhotsquartier durch eine Fullganger- und Radbricke.
— T "
Aktive zur Unterstitzung der Quartiersvernetzungen
Wichtige neue ErschlieBungswege zur Unterstiitzung der Quartiersvernetzungen

—] Sonderprojekt U lterlebnispfad im Bereich Hangwald / Gleisharfe)

| Offentliche Griinflichen_ Parkanlagen, Umwelterfahrungsraume,
urbane Wildnis, Biotopentwicklungsflachen

Offentliche Parkanlage als quar Begegnungsraum mit Versorgungsf

Grilnanl G Friedhot, Parkanlage, Kleing; lagy

Stirkung der vorhandenen ruderalen griinen Strukturen mit Setzung neuer Akzenten

Vernetzt |

Erhaltung und Starkung der urbanen Wildnis und Pioniergehilze entlang alter Gleise

L]
| Wald 8hnliche Bereiche
Platze, Wege Infrastruktur, Mobilitats- |
standorte/Hubs/ Briicken/ neue Tunnel/ Spielplitze, Erhalt, Optimierung und Neug 9
alte Tunnel Reg rmanag und Parkentwicklung / 6ffentliche Griinfliche
(als Flach tein der Reg in Verbindung mit Mafinah in, , Wegen, Begeqg
difentliches Strafienland’)
Reg g und Bi icklung / urbane Stad {als Flachenbaustein der Reg :
in Verbindung mit Manahmen in Bauflachen) zur Qualifizierung der Schnittstalle Bauflache / Landschaftsraum
T Einzelmalnahmen zur Starkung von Flora und Fauna im Zuge der Qualifizierung von Wegeverbi gen und b deren
' 5 gen (vertiefend hungen zu Ar q Flora / Fauna und Potenzialanalyse)

1@ ool

9 \anag mit anliegenden Griinflachen

Abb. 043 Planausschnitt Rahmenplanuna, Bereich
104 105 Gleisharfe - Freiraumbkonzept
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IDENTITAT DURCH VERNETZUNG

Uber die genannten Vernetzungswirkungen hinaus,
ist die Frage der Starkung und Zuordnung von
Verbindungslinien ein wichtiger Faktor fiir die
Identitatsbildung. Die BAHNSTADT umschreibt
einen Stadtraum, der durch verkehrliche Infra-
strukturen der Bahn und eingelagerte, gewerblich
genutzte Flachen stark segmentiert ist. Eine
gemeinsame, konsistente und intuitiv erfahrbare
Orientierung der BAHNSTADT fehlt. Dieser fehlende
innere Zusammenhang kann durch die Starkung der
Gleisharfe als das ,,wilde Herz*“ der BAHNSTADT
und die frithe direkte Verbindung der Teilquar-
tiere {iber besondere Orte (Stadtplatze, Spielraume,
Freizeitwege mit Verbindungsfunktion) gestarkt
werden. Besonderes Potenzial bietet die mogliche
Kopplung an bereits bestehende kulturell in der
Stadtgesellschaft verankerte Standorte (z.B. Stadt-
garten Bebelhof — Lokpark — DIE H LLE) sowie
neue, derzeitig unprogrammierte Mehrfunktions-
flachen. Eine entsprechende ,Schwerlinie* der
inneren Erschliefung wird im Abschnitt ,,BAIIN-
STADT aktiv + produktiv* beschrieben. Der Bereich
des Stadtgartens Bebelhof soll gestarkt und durch
weitere Freizeit- und Kulturfunktionen und Griin-
flichen erganzt werden. Partizipations-Freiraume
und multifunktionale Begegnungsorte sind hier
denkbar. Der anschliefende, durch Kleingarten
gepragte grilne Freiraumkorridor entlang der
Schwartzkopffstrafe bietet hohes Potenzial fiir

Gemeinschaftsgartenprojekte.

DENTITAT DURCH GEMEINSAME ORIENTIE-
RUNGEN IN ENTWICKLUNGSPHASEN

Chancen fiir die ,nahe Zukunft" nutzen

Esist davon auszugehen, dass grofle Teile der zurzeit
von Bahnanlagen besetzten Flachen zunachst
weiterhin als solche genutzt oder als Reserveflachen
zuriickgehalten werden. Sie stehen in naher Zukunft
nicht zur flachigen Anbindung und Vernetzung der
Teilquartiere der BAHNSTADT zu Verfiigung.

Unter diesen Rahmenbedingungen wird sich die
BAHNSTADT zundchst in drei, durch verkehrliche
ImpulsmafRnahmen  verbundenen, Teilrdumen
weiterentwickeln. In naher Zukunft werden sich
diese Teilraume durch innere Bezugnahme und die
Starkungen ihrer jeweiligen Eigenlogiken weiter-
entwickeln. Den inneren Zusammenhalt und die
Profilierung der BAHNSTADT von Beginn an zu
stdrken, stellt die Freiraumentwicklung vor beson-
dere Herausforderungen. Das Bahnhofsquartier
bildet den Teilraum 1. Der Bereich Hauptbahnhof
Siid, das Wohnquartier Ackerstrafe und der
Hauptgiiterbahnhof bilden den Teilraum 2. Der
Wirkungszusammenhang dieser Teilquartiere wird
durch die Weiterqualifizierung des Bestands und
stadtebauliche Impulsmafnahmen (z.B. urbanes
Quartier am Hauptgiiterbahnhof) gestarkt. Der
Bebelhof, das EAW-Gelande und die Gleisharfe
bilden den Teilraum 3, der durch eine gezielte Inne
nentwicklung und die Starkung des gemeinsamen,
offentlichen Raums als gemeinsamer Bezugsraum
mit spezifischen Nutzungsverteilungen gelesen

werden kann.

Der Teilraum 1ist iiber Bestandsstrafen der dufieren
Erschliefung sowie iiber eine bestehende und eine
zu reaktivierende Bahnunterfithrung im Bereich des
Hauptbahnhofs an den Teilbereich 2 angebunden.

Das Ringgleis und das bereits beschriebene ,,wilde

Abb. 044 Diotopvernetzung
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Herz" der BAHNSTADT wird zur verbindenden
grilnen Infrastruktur zwischen dem Teilbereich 2
und 3. Eine FuB- und Radwegeverbindung vernetzt
als Briickenverbindung die drei Teilbereiche mitei

nander. Sie wird so zum wichtigen Bindeglied der
BAHNSTADT-Infrastruktur. Die neue Fufi-Rad-
wegebriicke ist als Landmarke der BAHNSTADT
deutlich sichtbar und schafft bisher unbekannte,

Perspektiven auf die BAHNSTADT.

ENTWICKLUNGSKORRIDORE FUR DIE FERNE
ZUKUNFT OFFENHALTEN

Die in naher Zukunft initiierten Entwicklungs-
mafnahmen sollten in ferner Zukunft nicht
auszuschliefende Flachenmobilisierungen bereits
heute mitdenken. Dementsprechend erfolgen kons-
titutive Setzungen im o&ffentlichen Raum - durch
Impulsmafnahmen wie der Quartiersentwicklung
im Bereich des Hauptgliterbahnhofs — mit einer
gemeinsamen Entwicklungsperspektive. Die Gleis
harfe ist das Schliisselquartier fiir diese gemeinsame
Perspektive. In naher Zukunft verbindet sie die
Teilbereiche 2 und 3 als griine Infrastruktur und
integrierten stdadtebaulichen Entwicklungsfeldern.
In ferner Zukunft besteht das Entwicklungspoten-
zial zur Weiterentwicklung als Zentralquartier in der
BAIINSTADT. Dementsprechend werden Initialmafi-
nahmen der Freiraumentwicklung im Teilquartier 2
und 3 mit der Perspektive einer Anschlussfahigkeit

verortet.

=V IR ARA) ] L
]

s Wohnen / Arbeiten f,'

* Kunst & Kultur »
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3 e S
GLEISHARFE ‘.”/f;’;
il K -[",&&d“' == /
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1 Integration / 15
5 Gemeinschaft -~

& e =
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7.3 BAHNSTADT
KLIMAFREUNDLICH

Grundlegend fiir alle Neubauvorhaben sowie die
Qualifizierung der bestehenden baulichen Infra-
struktur ist die Ausrichtung auf die Anforderungen
des Klimawandels. Ein ressourceneffizienter Stad-
tebau nutzt anfallendes Regenwasser zur Kithlung
der Stadt und lotet die Spielrdume fiir Flachen-
nutzungen zugunsten der Versorgung durch
regenerative Energien aus (z.B. Solarthermie auf

Ddchern, Geothermie in Freiflachen).

Fiir die verkehrliche Infrastruktur und die Neubau
entwicklung werden energetische Konzepte (z.B.
Energieversorgung, Effizienz-/ Energiefassaden,
Betrachtung von Baustoffstromen und Einsatz
grauer Energic) zunchmend von Bedeutung. In
der BAIHNSTADT wird eine Entwicklung einge-
leitet, die urbane Qualitdten und eine mehrfache
Innenentwicklung moglich macht, d.h. Mehrfach-
Uberlagerung von Nutzungen, sowie die Stdarkung
der Wohnfunktionen in Nahe zu Arbeitsstatten und
Versorgungseinrichtungen des tdglichen Lebens
in verdichteten Stadtraumen mit gut vernetzter,
verkehrlicher Infrastruktur (siche Kapitel Stad

tebau).

Fiir die Entwicklung der Freiflachen ergibt
sich aufgrund dieser Aufgabenstellung eine
Neuausrichtung der Programmierung sowie die

Notwendigkeit der Kopplung bisher zumeist

,benachbarter', getrennt organisierter Raumein-
heiten (z.B. Straflenraum / Griinanlagen). Dies wird
am Beispiel der ressourceneffizienten Regenwas-
sernutzung zur Vermeidung urbaner Hitzeinseln

durch das Schwammstadtprinzip deutlich.

no

Kllmafreundlich '

Verdunstung und Versickerung

Bebaubare Flachen mit Regenwassermanagement- Priorisierung Retention und Starkung der Verdunstungsleistung
in Kopplung mit regenerativen Energien, zum Beispiel PV-Anlagen/ Geothermie

Offentliche Griinflichen_ Parkanlagen, Umwelterfahrungsraume,
urbane Wildnis, Biotopentwicklungsflachen

| Umgebene Grinaniag platz, Friedhat, Parkanlage, Kleing lag

Oftentliche Parkanlage als quarti gsraum mit Versorgung:

| Starkung der vorhandenen ruderalen grinen Strukturen mit Setzung neuer Akzenten

| Erhaltung und Starkung der urbanen Wildnis und Pioniergehilze entlang alter Gleise

Wald dhnliche Bereiche

Spielplitze, Erhalt, Optimierung und N

Regenwassermanagement und Parkentwicklung / dffentliche Griinflache

(als Flachenb in der R kaskade in Verbind mit Mafinah in Straflen, Wegen, Beg aum
dffentliches Strafienland’)

R und Bi icklung / urbane Stad! (als Flachent in der R

in \'l'erhindung mit Mafinahmen in Bauflachen) zur Qualifizierung der Schnittstelle Baufliche [ Landschaftsraum

Einzelmalinahmen zur Starkung von Flora und Fauna im Zuge der Qualifizierung von Weg und b
Standortentwicklungen (vertiefende Untersuchungen zu Artenausstattung Flora / Fauna und Potenzialanalyse)

en

g

mit anli den Grinflachen

Abb. 046 Flanausschnitt Rahmenplanung. Bereich
m Gleisharfe - Freiraurmnkonzept
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BEISPIEL STRASSE + OFFENTLICHE GRUNFLACHE
In Strafenraumen (Bestand + Neubau) werden
MafBnahmen gefordert, die eine Riickhaltung
und pflanzenverfiigbare Speicherung auch iber
langer anhaltende Trockenperioden ermdglichen.
Entwasserungsfunktionen treten zugunsten von
Speicherfunktionen und Forderung der Verdun-
stungsleistung in Freiflachen zuriick. Regenwasser
wird in oberflichennahen mineralischen Boden-
speichern pflanzen-verfiigbar zuriickgehalten (z.B.
Verdunstungsbeete). Zusdtzlich wird die Verschat-
tung befestigter / verbauter Oberfldchen (einschl.
Fassaden) gefordert, z.B. durch Baumpflanzungen,
Fassadenbegriinung oder technische Verschat-
tungseinrichtungen. Dort, wo dies nutzungsbedingt
erschwert ist, konnen Bodenspeicher mit Reten-
tionswirkung und Riickfithrung als technische
Bewadsserungseinheiten unterstiitzend eingesetzt
werden (z.B. Platzflachen mit unvermeidbarer

Flachenversiegelung).

Fiir die neuen blau-grinen Strafen werden
Speicherflachen, in Kombination mit standortange

passten Bepflanzungen (einschl. Baumstandorte),
eingefiihrt. Die Strafien sind Teil einer Kaskade.
GroRflachigere, als ,natiirliche! Uberlauffla-
chen geecignete Griinanlagen werden am Ende der
Kaskade angeordnet. Offentliche Griinanlagen
libernechmen also temporar Retentions- und Versi

ckerungsfunktionen. Ausgewahlte Straflen werden
als Notwasserwege fiir eine schadlose Abfiihrung

von Starkregenereignissen qualifiziert.

BEISPIEL PRIVATE BAUFELDER

Neubauflaichen werden nach Moglichkeit als
abflussfreie Siedlungsgebiete konzipiert. Neben
einer maximalen Abflussleistung, die dem rech

nerisch natiirlichen Abfluss entspricht (ca. 21/
sec/ha), werden private Bauflachen nur noch in
Ausnahmefdllen an das Regenwassermanagement
des offentlichen Raums gekoppelt. Fiir die Baufla-
chen gilt demnach das gleiche, oben beschriebene
Grundprinzip der Regenwasserkaskade. Dachflachen
halten Regenwasser zuriick (z.B. Retentionsddcher),
uberschiissiges Regenwasser und der Abfluss teil-
befestigter und befestigter Oberflachen werden in
den nicht unterbauten Flachen pflanzenverfiigbar
gespeichert. Versickerungsflachen werden auf den
Bauflachen als natiirliche Uberlaufflachen nach-
geschaltet. Je weniger Retentionsleistungen die
Bebauung selbst ibernimmt, desto hoher wird die
Flachenanforderung an die nicht iiber- und unter-
bauten Flachen. Umgekehrt betrachtet erfordern
hohe Nutzungsanforderungen an die unbebauten
Grundstiicksflachen entsprechende Mehrleistungen

der baulichen Infrastruktur.

In der BAHNSTADT werden Klimaanpassungsmaf
nahmen und die dafiir erforderlichen ,innovativen
Bausteine‘ (z.B. Verdunstungsbeete, Retentions
dacher, Baumrigolen, Energiefassaden, Nutzung
regenerativer Energien zur Gebdudeversorgung,
wie z.B. Sonnenenergie und Erdwarme, Einsatz
von Baustoffen unter Beriicksichtigung der Forde
rung der Kreislaufwirtschaft) zum Ausgangspunkt
der Entwicklung von Bauflachen und blau griiner

Infrastruktur.
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Offentliche Griinflichen_ Parkanlagen, Umwelterfahrungsraume,
urbane Wildnis, Biotopentwicklungsflachen

]

I
o3

i®e ®up

Py

Ottentliche Parkanlage als quartiersh B

] gegnungsraum mit Versarg

gebene Griinanlag platz, Friedhat, Parkanlage, Kleing g

Starkung der vorhandenen ruderalen grinen Strukturen mit Setzung neuer Akzenten

Erhaltung und Starkung der urbanen Wildnis und Pioniergehilze entlang alter Gleise

Wald dhnliche Bereiche

Spielplitze, Erhalt, Optimierung und N taltung

Regenwassermanagement und Parkentwicklung / dffentliche Griinflache
(als Flachenb in dar Reg kaskade in Verbind mit Mafinah in Straflen, Wegen, Begegnungsraum
dffentliches Strafienland’)

R und Bi icklung / urbane Stad! (als Flachent in der R
in Verbindung mit MaBnahmen in Bauflichen) zur Qualifizierung der Schnittstelle Bauflache [/ Landschaftsraum

Einzelmalinahmen zur Starkung von Flora und Fauna im Zuge der Qualifizierung von Weg bindungen und b deren
Standortentwicklungen (vertiefende Untersuchungen zu Artenausstattung Flora / Fauna und Potenzialanalyse)

Reg mit den Grinflachen

Abb. 047 Planausschnitt Rahmenplanung - Freiraum-
nz konzept



70 FREIRAUMKONZEPT

UMNUTZUNGEN IM BESTAND

Fiir die bestehenden Stadtquartiere sowie Gewerbe-
und Industrieflachen ergibt sich in diesem Sinne der
Grundsatz einer Uberpriifung der Spielrdume fiir
eine Qualifizierung durch Multicodierung, Aufwer-

tungen und Neuordnungen des Bestands.

So werden z.B. in einem Teilquartier des Bebelhofs
Moglichkeiten der nnenentwicklung durch Nach-
verdichtung ausgelotet. Die Erhéhung blau-griiner,
klimawirksamer Funktionsflachen im Straflenraum
steht unmittelbar im Zusammenhang mit der Verla-
gerung von Teilen des ruhenden Verkehrs in eine

neu zu errichtende Quartiersgarage (siehe Abb. 048).

Die Freisetzung von Klimaanpassungspotenzi-
alen im Bestand erfordert, neben der Aktivierung
ungenutzter Flachenpotenziale, nicht selten die
Verlagerung oder sukzessive Aufgabe bestehender
Nutzungen. Dies gelingt nur, wenn tber lange Jahre
erworbene Nutzungs- und Lebensgewohnheiten
verandert werden. Dementsprechend erfordern
Qualifizierungen im baulichen Bestand einen
gezielten Dialog mit den Nutzern und Nutzerinnen,
der durch Alternativangebote begleitet wird (z.B.
Verlagerung des ruhenden Verkehrs in Quartiersga-
ragen). Auch grofflachige Parkplatzanlagen im
Eigentum Dritter, werden im Dialog in die Uberle-

gungen zur Qualifizierung des Bestands einbezogen.

4

Athem Beispielbebauung Stadteingang Salzdahlurmer
Stra



70 FREIRAUMKONZEPT

7.4 BAHNSTADT
AKTIV + PRODUKTIV

Die BAHNSTADT nutzt ihre Entwicklungspotenziale
als Aktions,- Bewegungs- und Erlebnisraum. In der
BAHNSTADT aktiv sein bedeutet einerseits ,aktive
Orte‘ (z.B. kulturelle Nachnutzung des Areals Brem-
sertliirme) zu entwickeln und andererseits Orte des
gesellschaftlichen Lebens zu fordern und mitein-

ander in Beziehung zu setzen.

Zukiinftige Tmpulsprojekte des Stddtebaus sowie
der Freiraum- und Mobilitatsentwicklung stdarken
dieses Netz und bilden informelle ,Schwerelinien’
in der BAHNSTADT. BAHNSTADT ,Aktiv¢ bedeutet
konkrete Orte in der BAHNSTADT und Schnittstellen
zur Bildungslandschaft zu starken. Umweltbildung,
Sportorte sowie kulturelle Angebote als Zwischen -,
Pionier- und sich verstetigende Nutzungen schaffen
Zusammenhalt und adressieren die BAHNSTADT in
der Stadtoffentlichkeit.

Bestehende ,produktive‘ Orte, wie zum Beispiel
Kleingartenanlagen,  Mieter und  Gemein
schaftsgarten sind ein wichtiger Baustein der
Freiraumkultur. Spielraume hierfiir bestehen in den
Ireiflaichen der Bestandsbebauung sowie bei der

Entwicklung der geplanten Stadtquartiere.

Das Freiraumkonzept sieht ein besonderes Entwick-
lungspotenzial in der Verbindung bestehender,

gesellschaftlich ,aktiver Orte* wie dem Stadtgarten

Bebelhof, dem Lokpark, dem Projekt die H lle
(Halle) und neuen, derzeitig unprogrammierten

Mehrfunktionsflachen (siehe Abb. 049).

Mit der perspektivischen Entwicklung von
Gemeinschaftsgartenprojekten (z.B. westlich
Schwartzkopffstrafe in Verbindung mit beste-
henden Kleingartenanlagen), der Einbindung von
Schulfreiflachen (z.B. Schefflerstrale / Hans-
Wiirtz-Schule), dem Spielplatz Bebelhof an der
Borsigstrafe, einem neuen Trendsport-Spot im
Bereich der Bremsertiirme und angeschlossenen
kulturellen Angeboten sowie Stadtteilpldatzen im
Bereich der geplanten neuen Stadtquartiere im
Bereich der Gleisharfe und des Hauptgiiterbahnhofs,
besteht die Chance der Starkung der Bahn-Stadt-
teilkultur.

Fester Bestandteil der BAHNSTADT sind auch die
gewerblich-industriell gepragten Standorte. GrofR-
flachige bestehende gewerbliche Nutzungen (z.B.
Siemens, Alstom, Westermann, Braunschweiger
Verkehrsbetriebe, Diirkopp GmbH u.a), aktive
Bahnlogistikflachen und geplante neue Angebots-
flachen (z.B. im Bercich EAW Gelande) sind in
Ihrer Magstablichkeit und meist eingeschrankten
Durchlédssigkeit eine Herausforderung flir die
Freiraumentwicklung. Zugleich stellen Sie einen

wichtigen Grundbaustein der produktiven Stadt dar.

ne

als

Produktiv * %
Kleingdrten,
Gemeinschaftsgirten,
Experimentierfelder
(Energie, Landwirtschaft,
Kleinstarchitektur),
Dachflachen 4
% (griin und energetisch)

Aktiv % E

Aussichtsplatze,
Bahnstadtbogenbriicke,
Ringgleisbriicke,
Umwelterlebnispfad,
Kletterschlucht am
Bremserturm

Die H_LLE

Neuer Spielplatz im
Glter-Quartier §

Aktionsfeld am
. Hauptbahnhof

b

&

Aussichtspunkte B

. Aktionsfeld
“>~ Gleisharfe

i

= .__ng[tanfad -
\ |
Spielplatz Bebelhof N\
\
Stadtgarten- |
Allmende
&
.~ Sportfliche

Stadtgarten Bebelhof

Abb. 049 Aktive und produktive Orte in der BAHNSTADT
n7 und deren Vernetzung
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Zielstellung des Freiraumkonzepts ist es, die beste-
henden Produktionsstandorte so einzubinden, dass
Kornungsbriiche abgepuffert werden und - wo
moglich — Qualifizierungen im Sinne der 5 Schwer -

punktthemen motiviert werden.

So werden die im Bereich des neuen gewerblichen
Standorts im EAW-Geldande wichtigen Freiraum-
beziehungen durch eine entsprechende Gliederung
der Flachen aufrechterhalten. Das Offenhalten einer
Frischluftschneise schafft wesentliche Grundvor-
aussetzungen fiir die geplante Quartiersentwicklung
im Bereich des Hauptgiiterbahnhofs (siehe Abb. 050).
Die Randbeziehungen der gewerblichen Bauflachen
kénnen durch eine Kopplung des Wassermanage-
ments der Bauflachen an die Biotopentwicklung der
Begleitraume qualifiziert werden.

waldartige Bereiche

sonstige stadtische Grinflachen:
Friedhof, KG's, Golfplatz

Landwirtschaft

Magerrasen

Vernetzungs- und
Wanderrouten

na ng Abb. 050 Kaltluftstromung
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Eine Herausforderung bleibt die Aktivierung der
Dachflachen im Sinne der Klimaanpassung (siche
BAHNSTADT | klimafreundlich). Das Freiraumkon-
zept setzt fiir die zukiinftigen Gewerbeflichen daher
die gleichen Anforderungen wie fiir die wohnbauli-
chen Entwicklungsflachen. Bestandsflachen wurden
von MaBnahmenempfehlungen ausgenommen,
da im Rahmen der Bearbeitung keine gesicherten
Erkenntnisse iiber Machbarkeit der Qualifizierung
im Sinne produktiver Klimaanpassungsmagnahmen
(Retention, energetische Nutzung von Dachfla-
chen) und die Bereitschaft der jeweiligen Akteure

erworben werden konnten.

In Anbetracht des Flachenanteils der Gewerbe-
standorte konnten Qualifizierungsmaffnahmen im
Bestand einen wesentlichen Beitrag zur Starkung
des Innovationsanspruchs der freiraumplanerisch-
stadtebaulichen Entwicklung in der BAHNSTADT

leisten.

Die geplanten stadtebaulichen Entwicklungsmaf-
nahmenentlangder Gleisanlagen des Hauptbahnhofs
werden mit der Freiraumentwicklung zusammen
gedacht. Die Bebauung wird nach Siiden durch den
Briickenpark flankiert (siehe Abb. 024 und Abb. 025).
Er nimmt die durchldssige Briickenkonstruktion
des Iochgleises auf und wird mit Aufenthalts-
und Aktionsangebote angereichert. Im Bereich des
Bahnplatzes (siidlicher Ausgang Fufigangertunnel)
wird er von einer urbanen Parkachse unterbrochen

(siehe Abb. 051, Abb. 024 und Abb. 025).

g

adlingl

Vernetzt

Platze, Wege Infrastruktur, Mobilitats-

L
standorie/Hubs/ Briicken/ neue Tunnel/ Wikis Exramumors:

7 [I]]

= = Biotopverbunde i

il Klimafreundlich Ruderalstandorte, d |
Verdunstung und Versickerung Glaisharfe und J.;'I A
Topografie E 1'

Abb. 051 Planausschnitt Rahmenplanuna - Freiraum-
120 121 konzept



8.0 MOBILITATS-
KONZEPT ——

White Octopus /

BURO HAPPOLD

Im Prozess der Rahmenplanung haben die Teams
der nutzerzentrierten Designberatung White
Octopus und des Planungsbiiros Buro Happold ein
Mobilitatsleitbild fiir die Bahnstadt Braunschweig
entwickelt. Zusammen mit den Teams Brederlau *
Holik fiir den Stadtebau und bgmur fiir die Freiraum

planung ist das Mobilitatsleitbild ein Bestandteil

der gemeinsamen Rahmenplanung.

ZENTRALE PRAMISSEN DES MOBILITATSLEIT-
BILDES SIND:
Die Mobilitat in der Bahnstadt soll langfristig
klimaneutral funktionieren. Das Riickgrat der

Mobilitat sollte der Umweltverbund bilden

es wird langfristig ein wegebezogener Modal
Split fiir den MIV im Korridor zwischen 16 und
22 % empiohlen.

Die Gestaltung von Mobilitdtsraumen und
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-angeboten sollte menschenzentriert erfolgen.
Verkehrsinfrastrukturen sollten so geplant
werden, dass sie lebenswerte und sichere Mobi-

litatsraume schaffen.

- Zur ErschlieBung sollten bestehende Infra-
strukturen genutzt, aber so umgestaltet werden,
dass sie die menschenzentrierte Planung unter-
stiitzen. So sollte vor allem die Ackerstrafie so
umgestaltet, dass sie nicht mehr mit dem Kfz

durchfahren werden kann.

- Fiir die optimale Anbindung der Bahnstadt
in Richtung Hauptbahnhof und Innenstadt
sowie angrenzende Areale sollten vor allem fiir
das Rad und das Gehen neue Infrastrukturen
entstehen. Das Planerteam empfiehlt u. a. einen
Briickenschlag von der Gleisharfe in Richtung

Bahnhofsvorplatz.

- Das Mobilitatsleitbild ist ambitioniert, weil
es eine deutliche Zasur zum aktuell vorherr-
schenden automobilen Mobilitatsleitbild
beschreibt. Die Stadt Braunschweig sollte fiir die
nachfolgende Planung ecin klares Verstdndnis
von Betreibermodellen, moglichen Akteurskon-
stellationen sowie eine strategische Roadmap

entwickeln.

REDUZIERUNG
CO2-FUSSABDRUCK

SHARING

/ Is \

P ~
CARING

.

Abb. 052 Reduzierung CoZ-Fullabdruck

125 Abb. 053 Sharing is caring
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8.1 NACH DER TRANSFOR-
MATION - MOBILITAT IN
DER BAHNSTADT

Mit der Bahnstadt entsteht in den kommenden
Jahrzehnten ein Stiick Stadt, das im Bereich Mobi-
litat eine besondere Bedeutung fir Braunschweig

entfalten kann.

Die Stadt Braunschweig entwickelt den Rahmenplan
fur die Bahnstadt am Beginn einer sich beschleu-
nigenden Transformation. Die Klimaziele auf
Bundes- und Landesebene Niedersachsens formu-
lieren das Ziel einer Klimaneutralitat bis 2045 bzw.

2050. !

Die ambitionierten Ziele der Stadt Braunschweig
gehen dariiber hinaus: »Die Treibhausgasneut-
ralitat soll nicht erst bis 2045, sondern moglichst

schon 2030 in Braunschweig erreicht werden««. 2

Diese zeitlichen Vorgaben bedeuten, dass die Bahn-
stadt stadtebaulich zu groflen Teilen nach dieser
Transformation entwickelt wird — Braunschweig
plant in der Transformation fiir die Zeit nach der

Transformation.

Die Rahmenplanung fir den Bereich Mobilitat
nimmt Bezug auf diese Ziele und setzt Eckpunkte
fiir eine klimaneutrale Mobilitdt in der Bahnstadt:
Die Entwicklung der Mobilitit erfolgt unter dem
Primat der Klimaneutralitat. Das betrifft sowohl
das zugrundeliegende Mobilitatsleitbild und seine
zentralen Zielwerte (vgl. Kap. 8.2), die konkreten
Mafinahmen fiir Mobilitat sowie die Entwicklung

der notwendigen Infrastrukturen (vgl. Kap. 8.3).

Der notwendigen Klimaneutralitat nachgeordnet
hat die Bahnstadt ein besonderes Potenzial im
Bereich der Mobilitat: Der Hauptbahnhof ist Teil der
Bahnstadt, wodurch das Areal an einen der bedeu-
tendsten Mobilitdtsknoten der Stadt angebunden ist.
Daruiber hinaus sind aber grofRe Teile der Bahnstadt
nicht oder nur in Teilen erschlossen. Das ist eine
einmalige Chance: Braunschweig kann ein Stiick
Stadt entwickeln, das die bis heute dominierende
automobile Pfadabhangigkeit iiberwinden und eine

Mobilitatskultur etablieren kann.

Das menschliche Maf in der Stadt- und Mobilitats-
entwicklung bzw. Aktive Mobilitat kann als Leitbild
dienen und ein lebenswerter wie sicherer sozialer
Raum entstehen. Kurze Wege und der Umwelt-
verbund konnen alltags- wie auch stilpragend
sein. Das Areal hat die Chance eine selbstbewusste

Mobilitatskultur auszupragen, die ihrem eigenen
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Nachhaltigkeitsanspruch in einer lebenswerten

Stadt genugt.

Indem die Stadt Braunschweig die beiden Ziele einer
klimaneutralen wie auf den Menschen ausgerichtete
Mobilitat kombiniert, kann ein fiir Braunschweig und

dariiber hinaus wirkmdchtiges Quartier entstehen.
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"vgl. Bundesregierung (c.J) und Niedersachsisches Ministerium far Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz (0.J))

2 Stadt Braunschweig (0.7
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8.2 MOBILITATSLEITBILD
FUR DIE BAHNSTADT
BRAUNSCHWEIG

Auf Basis der doppelten Transformations-
herausforderung einer  klimaneutralen  wie
menschenzentrierten Mobilitat hat das Planungs-
team ein Mobilitatsleitbild fur die Bahnstadt
entwickelt. Die darin enthaltenen Eckpunkte sind
die Grundlage fir die Zielwerte und der Konzep-
tion der Verkehrsinfrastrukturen (vgl. Kap. 8.3).
Sie orientieren sich an guten Beispielen der
Stadtentwicklung, unhintergehbaren Handlungs-
notwendigkeiten in Zeiten der Klimakrise oder ganz

spezifischen Rahmenbedingungen in Braunschweig.

MOBILITAT IN DER BAHNSTADT BRAUNSCHWEIG
IST CO2-NEUTRAL

Die Bahnstadt kann mit einem klimaneutralen
Mobilitdtskonzept einen wichtigen Beitrag fiir die
Einhaltung von Braunschweigs Klimazielen. Der
Umweltverbund bildet das Riickgrat fiir dieses
Ziel. Neben der CO2-Neutralitit des OV sollte der
MIV sowie die Logistik in der Bahnstadt ebenfalls

CO2-neutral gestaltet sein.

Die dafur notwendigen Mafnahmen sind aus
heutiger Sicht komplex und praktisch kaum grof3-
flachig umsetzbar — vor allem, wenn Aspekte der
sozialen Inklusion im Rahmen der Mobilitatsge-
rechtigkeit mitbedacht werden (s. w.). Im Sinne

einer folgerichtigen, weil verantwortungsbewussten

Planung sollte dieser Baustein des Leitbildes fiir die

Folgeplanungen gesetzt sein.

DIE BAHNSTADT BRAUNSCHWEIG ALS BELEBTEN
MOBILITATSRAUM DENKEN

Als menschenzentrierter Stadtraum mit hoher
Aufenthalts- und Freiraumqualitit (vgl. Kap.
Freiraum) hat die Bahnstadt das Potenzial Menschen
anzuziehen, die hier gerne Zeit verbringen. Wird
die Bahnstadt im Sinne einer konsistenten Place-
making- bzw. Urban Design Strategie entwickelt,
kann sie dadurch eine hohe Attraktivitat gewinnen
— sowohl fiir Menschen, die hier leben und arbeiten,
aber auch fiir Gaste. Die Bahnstadt hat das Poten-
zial zu einem belebten Sozial- und Mobilitatsraum
zu werden und dadurch zu gewinnen, denn: Es sind
die Menschen, die durch ihren Aufenthalt und das
soziale Miteinander einen Ort machen. Mobilitat ist
deutlich mehr als Ortsveranderung oder Raumiiber-
windung. Mobilitat schafft die Option fiir sozialen

Austausch und Gemeinschaft.
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DIE BAHNSTADT BRAUNSCHWEIG MOBILITATSGE-
RECHT GESTALTEN

Weltweit hat die Verkehrs- und Mobilitatsplanung
in der Vergangenheit Aspekte der Mobilitatsgerech-
tigkeit vernachlassigt. Mobilitatsgerechtigkeit sollte

in der Bahnstadt als Planungspramisse gelten.

Die Bahnstadt der Zukunft ermoglicht gerechten
Zugang zur Mobilitat und verteilt Flachen zwischen
den Verkehrstragern gerecht. Die Flachenverteilung,
die Gestaltung der Verkehrsflichen und Strafen-
querschnitte sollten sich am gewiinschten Modal
Split orientieren (vgl. Abschnitt > Ein ambitionierter
Modal Split fur die Bahnstadt«). Bestandteile der
Mobilitatsgerechtigkeit sollten in der vertiefenden
Planung auch Aspekte der Gender- und Altersge-

rechtigkeit sowie Zugangsgerechtigkeit sein.

SOZIALE INFRASTRUKTUREN IN LAUFWEITE
ERREICHBAR

In den vergangenen Jahren haben mehrere
Stadte die Zeit zum Erreichen relevanter sozialer
Infrastrukturen in den Mittelpunkt ihrer Stad-
tentwicklungs- und Mobilitatspolitik gestellt. Fiir
Europa ist die sogenannte 15-Minuten-Stadt das
bekannteste Beispiel — auch, weil es als zentrales
Wahlkampfversprechen von Anne Hidalgo ihre
Wiederwahl zur Pariser Oberbilirgermeisterin mit
ermoglicht hat. Die Idee hinter diesem und ahnli-
chen Ansdtzen der Zeitpolitik: Je naher soziale
Infrastrukturen, wie Schulen, Arzte, die Nahver-
sorgung usw. im Wohnumfeld gelegen sind, desto
starker wachst der FuRwege- und Radverkehrsanteil
und desto leiser, sauberer, sicherer und lebens-

werter werden urbane Quartiere.

Fiir die Bahnstadt Braunschweig sollte eine Orien-

tierung an nahrdaumlich erschliefbarer sozialer
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Infrastrukturen eine der kiinftig zentralen Planungs-
pramissen sein. In Anbetracht der aktuell geringen
Verdichtung im Bestand sowie der Weitlaufigkeit
des Planungsgebiets ist dieses Ziel ambitioniert.
Insofern ist ein fur die Bahnstadt angepasster
Ansatz sinnvoll, der mit der zunehmenden Verdich-

tung mitwachsen kann.

EINE GEMEINSAM GETEILTE MOBILITATSKULTUR
FUR DIE BAHNSTADT

Die bisher dargestellten Eckpunkte des Mobili-
tatsleitbildes fur die Bahnstadt Braunschweig sind
nicht weniger als eine paradigmatische Umkehr der
Stadt- und Verkehrsplanung der vergangenen Jahr-

zehnte.

Der Fokus auf Mobilitat anstatt auf Verkehr ist
dabei moglicherweise die wesentliche Anderung:
Anstatt Verkehrsinfrastrukturen zu planen, die
als Nutzungsoberflache fur Mobilitat dienen,
empfehlen wir, die Mobilitatsbedirfnisse in der
doppelten Transformation einer klimaneutralen und
menschenzentrierten nachzuvollziehen. Auf dieser

Basis sollten Verkehrsinfrastrukturen geplant sein.

Um die genannten Eckpunkte einer menschen-
zentrierten und klimaneutralen Mobilitat auf die
Lebenswirklichkeit kiinftiger Nutzergruppen zu
libertragen, schlagen wir in Kap. 8.3 konkrete
MafRnahmen vor. Fassen wir diese in einer begriff-
lich-konzeptionellen Klammer zusammen,
sprechen wir von nichts weniger als einer eigenen
Mobilitatskultur als Teil des Mobilitdtsleitbildes fiir
die Bahnstadt Braunschweig: Eine eigene Art, wie
sich die Menschen in der Bahnstadt bewegen und

Raume gemeinsam genutzt werden.

Gemessen am aktuellen Status Quo zu Beginn der
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Ringgleis ® als ReichweitenvergroRerung fur das Fahrrad.

Das Ringgleiss ist eine einzigartige Errungenschaft und ein infrastruktureller
Schatz in Braunschweig. Es ist explizit nicht als Fahrradinfrastruktur, sondern
als geteilter Haurn geplant und ausgefuhrt In dieser Funktion befriedigt das
Ringgleis verschiedene. gleichzeitig bestehende Bedurfnisse verschiedener
Mutzergruppen.

I Hahmen eines - wie hier vorgeschlagenen - langfristigen Mobilitatleitbildes
kann das Ringaleis moglicherweise aber noch mehr. Es hat eine Lange von ca.
225 km. Unter Inkaufmahme einer langeren. aber deuthich ruhigeren. sicheren.
unterbrechungsfreien und vor allermn schoneren Fahrt mit dern Rad ist ein
CroBteil Braunschweigs von der Bahnstadt einfach emreichbar.

Wir regen an. das Potenzial des Ringgleises fur das Hadfahren im Rahmen der
weiteren Planung aktiv zu diskutiersn

Sweitere Informationen zum Ringgleis sind auf
wwwiringgleisde zu finden.

“ygl. Stadt Braunschweig (2020). Siehe zurm Vergleich von Modal Splits in
deutschen GroBstadten die gut aufbersitete Studie der Agoma Verkehrswende
.Stadte in Bewegung Zahlen. Daten. Fakten zur Mobilitat in 35 deutschen
Stadter (2020),

*vgl. European Environment Agency (0.1)

%val, hierzu auch die Vision Die Stadt fur Morgen« des Umweltbundesamtes
(2018} .In der Stadt fahren deutlich weniger Autos als heute, die effizient genutzt
werden, weniger Flache beanspruchen und Gberall mit regenerativern Strom
aufgeladen werden kénnen. Als Ziel gilt ein Motorisierungsgrad von maximal 150
zugelassene Pkw pro 1000 Einwohner inklusive Carsharing und Taxifahrzeugen®

2020er ware diese Kultur eine deutlich andere
Auspragung als im Rest der Stadt — womoglich aber
mit einem positiven Abstrahleffekt von der Bahn-

stadt auf den Rest Braunschweigs.

EIN AMBITIONIERTER MODAL SPLIT FUR DIE
BAHNSTADT

Braunschweig ist eine autogerechte Stadt. Verkehr-
sinfrastrukturen, aber auch mentale Infrastrukturen
der Menschen in Braunschweig fithren zu einem

wegebezogenen Modal Split von 47 % fiir den MIV. 4

Fiir das Mobilitdtsleitbild der Bahnstadt ist der
Modal Split fiir den MIV zentral, denn er ist ein Indi-
kator, wie die menschenzentrierte Stadt umgesetzt
ist. Die Voraussetzungen fiir eine deutliche Minde-
rung des MIV im emotionalen, technischen und
infrastrukturellen Inventar Braunschweigs diirften
schwierig sein. Vor allem die stadtebaulich neu zu
erschlieffenden Quartiere der Bahnstadt haben hier
das Potenzial von Beginn an mit einem geringen

Kfz Verkehr zu starten.

Grofistadte in Deutschland und Europa zeigen, dass
bereits heute ein Modal Split fiir den MIV i. IL. v. 20

% realistisch ist. &

Mit Blick auf den Entwicklungshorizont der Bahn

stadt in den kommenden zehn bis 20 Jahren sollte
ein Korridor zwischen 16% und 22% ebentalls als
realistisch gelten — sofern konsistent auf dieses Ziel

geplant und gehandelt wird (vgl. Kap. 8.3). ¢

Mit Blick auf die unterschiedlichen Nutzungen
in der Bahnstadt sollten die Binnenverkehre in
der Bahnstadt am unteren Ende dieses Korridors
rangieren. Das Betrifft vor allem Wohn-, Freizeit

und Versorgungsverkehre der Anwohnenden. Fiir
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Ziel- und Quellverkehre mit einem Schwerpunkt
auf gewerbe- und arbeitsplatzbezogene Mobilitat
diirfte der Modal Split am oberen Ende dieses Korri-

dors liegen.

Im Ergebnis entstiinde mit den o. g. Modal Split

Zielen fiir den MIV ein autoarmes Quartier.
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BRUCKENSCHLAG ZUR INNENSTADT

Die Bedeutung des Haupt- und Giiterbahnhofs
sowie der immensen Menge an Gleisen ist pragend
und namensgebend fiir die Bahnstadt. Aus Sicht
der Mobilitat ist das bis heute wirkende Erbe dieser
Infrastrukturen Chance und Hemmnis zugleich:
Chance, weil ihre Freiflaichen und geringfiigige
Erschliefung den Moglichkeitsraum einer transfor-
mationsgerichteten Mobilitat 6ffnet. Und Hemmnis,
weil die massiven Infrastrukturen den Anschluss
der Bahnstadt an die innerstadtisch angrenzenden

Quartiere einschrankt.

Die oben skizzierten Eckpunkte des Mobilitatsleit-
bildes wirken stark ins Innere der Bahnstadt. Wir
halten diese Perspektive auf zukiinftige Mobilitat
mit ihren Auswirkungen fiir eine selbstbewusste
Mobilitatskultur fiir notwendig. Selbstgeniigsam
sollte die Mobilitdt der Bahnstadt aber keinesfalls

sein.

Ein Element dieses Mobilitatsleitbildes ist daher ein

Briickenschlag in Richtung Innenstadt.

Abb. 054 Ringaleis Braunschweig, 2017
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Fahrrad OPNV zu Ful

Abb, 055 Modal Split der Stadt
Abb. 056 Die Snake in Kopenhagen 132

Dieser Begriff ist dabei durchaus wortlich gemeint:

Die Nord- und die Sidseite des Hauptbahn

hofs benotigen speziell fiir FuRganger*innen und
Radfahrer*innen ecine leistungsstarke Verbindung,
um den oben genannten Aspekten des Mobilitats-
leitbildes eine realistische Umsetzungsoption zu
eroffnen. Erst wenn das Radfahren und das Gehen
von der einen zur anderen Bahnhofsseite einfach
und ansprechend moglich ist, erscheinen die
anderen Teilaspekte des Mobilitatsleitbildes plau

sibel. Die Verbindung von Nord- und Siidseite ist ein

Missing Link.

Eine Briickenverbindung ausschlieflich fiir das
Gehen und das Radfahren erscheint uns symbo-
lisch und aus Praktikabilitatserwdgungen kiinftiger
Nutzergruppen als starkste Option. Sie konnte
als sichtbares und inszeniertes Symbol fiir die

Verkehrswende in Braunschweig stehen.

133

Fahrrad- und FuBgangerbricken mit Symbolkraft

Eine Brackenverbindung aus dem Quartier Richtung Innenstadt kann nicht
nur infrastrukturell einen wichtigen Beitrag fGr die Bahnstadt leisten. Andere
Stadte machen es vor: architektonisch einpragsame Bruckenverbindungen
far Rad- und FuBverkehre kénnen ein wirkungsstarkes Bekenntnis Richtung
Verkehrswende sein.

Die Abbildungen zeigen Projekte. die heute schon verwirklicht. oder akwell in
Entwicklung sind. Sowohl die Snake 7 in Kopenhagen, als auch der Hovenring #
in Eindhoven sind ikonische Bauwerke, die internationale Bekanntheit erlangt
und damit ein starkes Signal fur die stadtische Verkehrspolitik gesetzt haben.

7 weitere Informationen zur Snake in Kopenhagen unter dissingweitling.com/
enfproject/bicycle-snake

*weitere Informationen zum Hovenring unter ipvdelftcom/projects/hovenring/

Abb. 057 Hovenring Eindhoven
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8.3 MASSNAHMEN FUR
MOBILITAT

Ausgehend vom Mobilitatsleitbild haben wir
konkrete Maffnahmen abgeleitet, deren Detaillie-
rung wir in den nachfolgenden Prozessschritten
empfehlen. Diese Mafnahmen sind geeignet, das
Mobilitatsleitbild umzusetzen und in zwei Hand-

lungstelder unterteilt:

ERSCHLIESSUNGSKONZEPT

Wir haben auf Basis einer Analyse ein Konzept
entwickelt (siche Kap. 8.4) und in ein Zielnetz,
Strafentypologie und Regelprofile (siehe Abb. 058)
Uberfihrt (siche Kap. 8.5). Das Zielnetz in Kap. 8.4
ist dabei der zentrale Beitrag infrastruktureller
Mafinahmen des Mobilitdtsleitbildes. Es kann als

Rahmen fiir die weitere, vertiefende Planung dienen.

SERVICES UND (PROZESS-) MANAGEMENT

Um die Impulse des Mobilitatsleitbildes tiber die
infrastrukturellen Mafinahmen hinaus umzu-
setzen, ist eine Reihe an Mobilitatsservices und
(Prozess-) Management notwendig (siche Kap. 8.6).
Die Umsetzung des Mobilitatsleitbildes bendtigt
Ansdtze und Fahigkeiten, die in klassischen stddte-
baulichen Prozessen nur in Grundziigen vorgesehen
sind und neue Lernfelder fiir alle Planungsbetei-
ligten bedeuten.
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Bahnstadt Braunschweig
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Abb. 058 Zielnetz und StraBentypologie
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Bahnstadt Braunschweig
Konzept zur ErschlieBung
des Kfz-Verkehrs in drei
Teilbereiche

8.4 ANALYSE UND
KONZEPTENTWICKLUNG

b Durchwegung
S8 {eeed Tunnelinaktiv

e Ringgleis (Full-/ Radwep)

Ausgehend von bestehenden Verkehrsinfrastruk-

turen und -netzen (siehe Abb. 059) haben wir
Teilbereiche identifiziert (West, Siid, Ost), fiir die
sich eine je einzelne Erschliefung anbietet (siehe
Abb. 060). Mit den jeweils vorhandenen Kfz-Er-

schliefungen tber die Ackerstrafle, Borsigstrafie/ " Matasbrso  Pongsand 31012022

- —  —
Mow 30w Wm m

Schwartzkopffstrafe und Schefflerstralle sowie am
BURO HAPPOLD

Hauptgiiterbahnhof bestehen Haupterschlieungen, A Y | g

auf die planerisch aufgesetzt werden kann.

Bahnstadt Braunschweig

Verkehrsinfrastrukturen
und -netze im Bestand

5

gende

Butobshn

Hauptstralie 1. Ordrnung
Hauptstraie 2. Ordnung

[ ] ]

H
3

e finggles Full- / Radweg)

I
f
E

BURO HAPPOLD

Abb. 060 Konzept zur Erschliefung des Kfz-Verkehrs in
drei Teilbereich
Abb. 059 Verkehrsinfrastrukturen und -netze im Bestand 136 137
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Die Bahnstadt kann somit auf einem Erschlie- Bahnstadt Braunschweig

Rungsgeriist aufbauen, so dass eine ginzlich neue | Grundgerdst fir eine flexible

innere ErschlieBung
(Beispiel Szenario L B+H)

ErschlieBung nicht notwendig ist. Fir die innere
ErschlieBung sind im Bestand Quartiersstrafien
nutzbar, die fiir die Areale auf der Gleisharfe je nach
konkreterer Planung angepasst werden koénnen

(siehe Abb. 061) Legende

Autobahn

Die Bahnstadt verfiigt bereits heute iiber zentrale
Hauptstrafe 1. Ordnung
Orte, die kiinftig fir Nutzer erreichbar und vernetzt

5 g . % | s HauptstraBe 2. Ordnung
seinsollten (siehe Abb.062).Ineinerersten Naherung

haben wir den Bedarf einer starken Verbindung der Quaatstahe

drei Teilbereiche mit dem Hauptbahnhof identifi- mmeae  Ringglels (Fult-/ Radweg)
ziert, der zentral fir die enge Anbindung zum OV . Gesseeed QuartiersstraBe Szenario L

und die Innenstadt sein wird. HaupterschlieBungsstraBe

>
I:] Baufelder Szenario L

Als zentrale Orte im Rahmen des Mobilitatsleitbildes
sehen wir Mobility Hubs bzw. Quartiersgaragen und
Mobilitatsstationen. Um die Bahnstadt autoarm
zu gestalten, werden leistungsfahige Park- und
Umstiegspunkte mit entsprechenden Angeboten
notwendig, die mit den Bedarfen wachsen und ihr
Angebot anpassen. Die Lage, Anzahl, Dimensio-
nierung und das notwendige Betreibermodell fiir
diese Mobilitatsinfrastruktur sind im Rahmen der
weiteren Planung zu detaillieren (siehe auch Kap.

8.6, Abschnitt ,,Betreibermodell*). .
MaRstab 1:5000 Planungsstand 31.01.2022

100m  200m  300m 500m

BURO HAPPOLD

Abb. 061 Grundgerist fir eine flexible innere Erschlie-
138 139 Bung.
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Bahnstadt Braunschweig

gd‘q\.‘{r . Die Rander der Bahnstadt sind durch bestehende

I e R R o und geplante OPNV-Angebote gut erreichbar. Im

Einzugsbereich von 800 Metern um den Haupt-
bahnhof sowie 400 Meter um bestehende bzw.
—— geplante Strafenbahnhaltestellen sind zwar Teile
des Bebelhofs, der Gleisharfe sowie des EAW-Ge-

Gonermlnste landes nicht optimal angebunden (siehe Abb. 063),

i

Mallstab 15000 Planungsstand 31012022
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Bahnstadt Braunschweig

ErschlieBungsqualitat
OPNV (schienengebunden)
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Abb. 063 ErschlieBungsqualitat OPNV (schienengebun-
Abb. 062 Zentrale Orte und Infrastrukturen im Quartier 140 141 den)
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Bahnstadt Braunschweig

ErschlieBungsqualitat
OPNV (schienengebunden),
Quartiersgaragen und
Mobilitatsangebote

Legende

‘1 Hauptbahnhof
s (Einzugsbereich 800 Meter)

Stadtbahnhaltestelle Bestand
(Einzugsbereich 400 Meter)

e Stadtbahnhaltestelle
!‘ ) perspektivisch

" (Einzugsbereich 400 Meter)
Mobility Hub / Quartiersgarage
(Einzugsbereich 400 Meter)

'Y Mobllitdtsstation
(Einzugsbereich 300 Meter)

ewemee Ringglels (Fub- / Radweg)

HaupterschlieRBungsstrale
Bestand

E 9 HaupterschlieBungsstrale
Konzept

Stadtbahngleise Bestand

------ Stadtbahngleise perspektivisch

neue Wegeverbindungen
. essssssss  Quartlersmobillitdt ( Primar
FuB- und Radverkehr)

100m  200m  300m 500m

..'1 BURO HAPPOLD
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Abb, 064 Erschlieflungsqualitat OPNV (schienengebun-
den), Quartiersgaragen und Mobilitatsangebote 142

in der Uberlagerung mit Mobility-Hubs und Mobi-
litatsstationen sind jene Teilbereiche grundsatzlich
aber gut abdeckbar (siehe Abb. 064).

Neben dem geplanten Ausbau der Stadtbahn am
Rande der Bahnstadt wird eine Erweiterung des
Busliniennetzes eine zusatzliche OV-Erschliefung
im Gebiet ermoglichen. So ist unter anderem siidlich
des Siemens-Gelandes eine Verbindung ausschlief3-
lich fiir den Umweltverbund geplant. Durch eine
solche Verbindung mit besonders kurzen Wegen fiir
die Anwohner und Besucher sinkt die Attraktivitat
des MIV.

Ein ahnlicher Ansatz wird im Bebelhof verfolgt.
Hier soll durch die Integration einer Buslinie in das
Quartier ebenfalls eine Stirkung des Umweltver-
bundes erfolgen.

MULTIMODAL UNTERWEGS DANK MOBILITY-HUB UND MOBILITATSSTATION

Mobilitats-Hubs sind mittlerweile bei den meisten Quartiersprojekten

ein fester Planungsbestandteil. Sie erleichtern den Umstieg von einem
Verkehrsmittel auf ein anderes. starken den Umweltverbund und erleichtern
uber niederschwellige Mobilitatsangebote den Abschied vomn eigenen Auto.
Im Unterschied zur Mobilitatsstation verfigen Mobility Hubs zusatzlich zu
Parkplatzen fur Sharing-Fahrzeuge auch Gber Infrastruktur fur Privatfahrzeuge.

Vorbildcharakter im quartiersbezogenen Einsatz von Mobility-Hubs hat
das Projekt Grasbrook® in Hamburg, Dort werden die Hubs systematisch
im Gelande eingeplant. Im Hamburger Oberbillwerder kommen
Mabilitatsstationen klar definierte Umstiegszonen zum Einsatz.

% weitere Informationen zum Quartier Grasbrook unter Grasbrook.de

" weitere Informationen zu Oberbillwerder unter oberbillwerder-hamburg.de
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Wir sehen kiinftig ein groRes Potenzial in bedarfs-  pektivisch vollautonome) Shuttles in der Bahnstadt

orientierten Shuttle- Systemen, um etwa sog. Braunschweig.
OV-Liicken zu schliefen oder erganzende OV-An-

gebote zu schaffen. Die Abb. 065 zeigen denkbare

Routen und Anwendungsmoglichkeiten fiir (pers-

Legende

e

==

Abb. 065 Shuttle Verkehr Variante 1, 2 und 22 144

Bahnstadt Braunschweig
Shuttle Verkehr

Variante 2.2:
Pendelverkehr im Quartier

Hauptbahohol
(Einzugsbensach 800 Meter)
Stadtbahnhaltestelle Bestand
(Enzugsbereich 400 Meter)
Stadtbahnhaltestelle
perspektivisch
(Emzugabereach 400 Meter)
Shuttlehaltestelle perspektivisch
(Emzugsbensach 300 Meter}

Strecke Shutile perspektivich
Mobility Hub / Quartiersgarage
(Eizugsbereich 400 Meter)
Mebilititsstation
(Einzugsbereich 300 Mister)
Ringgleis (Full- / Radweg)

Hauspterschlieungsstralie
Bestand
HauplesschiieBungssirale
Kanz.

Stadibahngleise Bestand

Stadibahngleise perspektivisch
neue Wegeverbindungen
Quartiersmabilitit | Primir
Full- und Radverkehe)
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Zusatzlich zum Ringgleis wird die Bahnstadt im
Verlauf der Helmstedter Strafe an das Velorouten-
netz der Stadt Braunschweig angeschlossen.
Velorouten sind ausgewadhlte besonders hoch-
wertige Hauptrouten des Radverkehrs, die den
Radverkehr auf Basis kurzer Reisezeiten abwickeln
konnen. Mit der Veloroute werden die Stadtteile
durchgangig und moglichst direkt an die wesent
lichen Innenstadtziele angebunden. Die intuitive,
umwegfreie und verzégerungsarme Streckenfiih
rung mit angemessenen Kurvenradien und geringen
Zeitverlusten an Kreuzungen weist in der Regel
eine separate Fithrung zu anderen Verkehrsteilneh-
mern auf. Auch darum bildet sie eine attraktive und
sichere Verbindung fiir den Alltagsradverkehr jeden
Alters und bildet somit einen wichtigen Baustein fiir
die Radverkehrserschliefung der Bahnstadt.

Neben der Verbindung stdlich von Siemens, die als
Achse fiir den Umweltverbund erganzt wird, sollen
auch im Quartier weitere Wege und Verbindungen
geschaffen werden, die der nahraumliche Erschlie-
Bung flr Fufganger dienen.

Die Wege, welche zum Beispiel im Rahmen der

Anbindung der Quartiersstrallen Memeler Strafe

reuzsaulenstrafie

oder auch der Reuterstrafle an die Strafle Am Haupt-
giiterbahnhof entstehen sollen, bilden eine weitere
Moglichkeit der umwegarmen Vernetzung beste-
hender und neuer Quartiere.

Zusatzlich ist der Ausbau von Fullwegeverbindungen
im Bebelhof und im Bereich des Entwicklungsge
bietes Am Hauptgiiterbahnhof geplant, um viele
kurze Wege zu den im Quartier liegenden Zielen zu
ermoglichen.

Die angedachte Verbindung des Fuf3- und Radver
kehrs im Siiden wird den Beitrag der Vernetzung
der Stadtteile auf direktem Weg fordern. Durch
den Anschluss riicken die Stadtteile Lindenberg,
Stidstadt und Rautheim ndher an die Bahnstadt

heran.

AUTONOM, BEDARFSORIENTIERT UND HEUTE SCHON IM EINSATZ

Nicht jeder oder jede hat immer die Méglichkeit sich far das Fahrrad als
umweltfreundliches Verkehrsmittel zu entscheiden. Um méglichst vielen
Menschen die Méglichkeit zu bieten. sich gegen das Auto zu entscheiden, ist
ein bedarfsorientierter Shuttleservice eine ausgezeichnete Erganzung fur den
Umweltverbund.

Bad Birnbach" macht es bereits vor: Ein kleines autonomes DB-Shuttle

fahrt auf Abruf 20 verschiedene Haltepunkte in der Region an. Noch wird es
von Begleitpersonal, einem sogenannten Operator begleitet. der im Notfall
eingreifen kann. Perspektivisch soll der Bus aber vollstandig autonom fahren
kénnen.

" weiterfUhrende Informationen zum autonomen Shuttle in Bad Birnbach:
kommunal, de/mehr-autonomes-fahrenin-bad-birnbach

Abb. 066 Autonomer Bus Bad Birnbach, 2, Generation
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8.5 ZIELNETZ, STRASSEN-
TYPOLOGIE UND
REGELPROFILE

Auf Basis der Analyse und Konzeption fiir die
bestehende und kiinftige Erschliefung (Kap. 8.4)
empfehlen wir ein Zielnetz, um das in Kap. 8.2
skizzierte Mobilitatsleitbild infrastrukturseitig zu
unterstiitzen (siehe Abb. 067).

Um die Ziele des Mobilitdtsleitbildes moglichst im
Zielnetz abzubilden, sind folgende Grundgedanken

zentral:

Bei der nachfolgenden Planung sollte auf beste-
hende Infrastrukturen zur Erschliefung aufgebaut
werden. Wir empfehlen die Nutzung und entspre-
chende Ertiichtigungen oder Erweiterungen der

bestehenden HaupterschlieRungen mit einer der

Bahnstadt Braunschweig

Zielnetz und
StraBentypologie

I
i
i

-
Madlstab 15000 Planungastand 31.01.2022

Wil X o
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Abb. 067 Zielnetz und Straflentypologie

Bahnstadt Braunschweig
Strallentypologie
HaupterschlieBungsstraBe
Regelprofile

BURO HAPPOLD

@ [©®

drei Varianten der Regelprofile (siehe Abb. 068).
Dabei sollte die Haupterschliefung als Tempo-
30-Zone ausgelegt sein, um Larmemissionen zu
minimieren sowie Sicherheit und Aufenthaltsqua-

litat zu steigern.

147

Abb. 068 Stralentypologie Haupterschlielungsstrae

Regelprofile
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Die Anbindung des Quartiers an den Hauptbahnhof
ist elementar. Eine moglichst unterbrechungsfreie
Durchwegung von der Nordseite zur Sidseite des
Bahnhofs flir den Fufl- und Radverkehr erhéht die
Akzeptanz kiinftiger Nutzer fiir den Umweltver-
bund. Fiir die Durchwegung des Fuflverkehrs ist
der Bahnhof geeignet. Fiir den Radverkehr scheint
der bestehende Posttunnel grundsatzlich eine
Moglichkeit. Als deutlich visiondres Zeichen der
Verkehrswende erscheint uns aber eine Briicken-
verbindung vom Bereich der Gleisharfe iiber den
Bahnhof auf die noérdliche Seite des Hauptbahn-
hofs (nicht im Plan eingezeichnet, vgl. Abschnitt
,»Briickenschlag zur Innenstadt®). Das Briickenbau-
werk sollte im Diskurs zwischen Stadtgesellschaft,
Politik, Wirtschaft und Verbanden diskutiert werden.
Visuelle Entwiirfe zur Grofe, Lage, Dimensionie-

rung und Anmutung kénnen hierbei unterstiitzen.

Der siidliche Bahnhofsvorplatz sollte attraktiv und
gestaltet sowie sicher und angenehm fiir Menschen
erreichbar sein. Wir empfehlen daher, die Acker-
strafde fiir den Durchgangsverkehr zu sperren und
mittig in einen verkehrsberuhigten Bereich zu
transformieren (siehe Abb. 069). Fiir den OPNV
sollte die Ackerstrafe gedffnet bleiben, um seine

Leistungsfahigkeit aufrecht zu erhalten.

Bahnstadt Braunschweig

StralBentypologie

Nebenstralien, Wohnstral3en und
Bahnhofsvorplatz

Regelprofile

- bericksichtigt Ver- und Entsorgungs-
sowie Notlallwerkehre

Verschwenkungen und Finengungen der Fahrgasse
sind mbglich
- Keine expliziten Kfz Steliplatzfiachen

{aufter Behindertensteliplicze)

115000 Planungsstand 31.01.2022

BURO HAPPOLD
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Abb, 069 Strallentypologie Nebenstralen, Wohnstrallen
und Bahnhofsvorplatz Regelprofile

Fiir eine moglichst direkte Anbindung des siidlichen
Bahnhofsvorplatzes iiber die verkehrsberuhigte
Ackerstralle an die Gleisharfe empfehlen wir ein
Briickenbauwerk fiir Rdder und das Gehen (siche
Abb. 070). Dieses sollte die aktiven Gleise iiber-
briicken und im weiteren Verlauf an das Ringgleis
angeschlossen sein. Von der Borsigstrafie kommend
sollte eine Zuwegung auf Hohe der vorhan-
denen Stiitzmauer eingehend gepriift werden, um
die Bewohner*innen des Bebelhofs einen ange-
nehmen und einfachen Zugang zur Gleisharfe und
den Hauptbahnhof zu erméglichen. Die Anbindung
des Bebelhofs ist aus Mobilitdtssicht mehr als eine
verkehrliche Intervention. Es ist eine Maglichkeit
der sozialen Anbindung der Menschen im Bebelhof

mit ihren zukiinftigen Nachbarn.

Im Sinne eines Mobilitatsleitbildes ist eine

Anbindung der Lindenbergsiedlung denkbar. Tm

Vordergrund dieser Uberlegung steht eine einfache,
schnelle und angenehme Verbindung der Bahnstadt

an die siid-ostlich anschlieBenden Einzugsgebiete.

Bahnstadt Braunschweig

StraBentypologie
Fufl- und Radewegeverbindungen °

{ggf. Shuttleverkehr)
Regelprofile 0

4 5 Geh- und Radweg o

= =

Variants 2: Getelfter Geh-und Racweg ()

&

ebgiage R

Variante 3: Geh- und Radweg sowie Shuttleverkehr

= Aingglei Full- / Radweg) Planung

= o

Malistab 1:5000 Planungistand 31,00 2022 —
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i
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aktive Gleise
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Abb. 070 Straflentypologie Ful- und Radewegeverbin-
dungen (ggf. Shuttleverkehr) Regelprofile
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Bahnstadt Braunschweig

Strallentypologie
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Abb, 071 Planausschnitt - Straentypologie Haupter-
schliefungsstrale Regelprofile 150

Bahnstadt Braunschweig

Straentypologie

NebenstralBen, WohnstraBen und
Bahnhofsvorplatz

Regelprofile

StVo Regelung: verkehrsberuhigter Bereich 'R"-.’*In

® | 2@ |
Gehweg Fahaganse Gbhwea
175 Mater 5 Mete 1,75 Mater

(LTI

Mischverkehrsfliche mit hindemisfreier Fahrgasse

- beriicksichtigt Ver- und Entsorgungs-
sowie Notfallverkehre

- Asymmetrische StraBenraumaufteilung sowie
Verschwenkungen und Einengungen der Fahrgasse
sind méglich

- Keine expliziten Kfz-5tellplatzflichen
(auBer Behindertenstellplatze)

Bahnstadt Braunschweig
StralBentypologie

FuB- und Radewegeverbindungen o
(ggf. Shuttleverkehr)

Regelprofile 0

Variante 1: Gemeinsamer Geh- und Radweg o

%

A Wbk

Variante 2: Geteilter Geh- und Radweg 0

%

fubgimgn  Radlites
Fre 13 Wt

5 ke

Variante 3: Geh- und Radweg sowie Shuttleverkehr

Abb. 072 Flanausschnitt - Straflentypologie Nebenstra-
Ren, Wohnstraen und Bahnhofsvorplatz Regelprofile
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Radewegeverbindungen (gaf. Shuttleverkehr) Regelprefile
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8.6 SERVICES UND
(PROZESS-) MANAGEMENT

Neben den skizzierten Infrastrukturen empfehlen
wir weitere Mafinahmen, die wir fiir die Umsetzung
des Mobilitdtsleitbildes fiir notwendig erachten.
Diese fokussieren auf die konkrete Planung und
operative Umsetzung von Mobilitatsservices sowie
der dazu notwendigen Koordinations- und Manage-

mentaufgaben.

Die Entwicklung eines auf den Umweltverbund opti-
mierten Verkehrsnetzes ist ein elementarer Schritt,
der sinnvoll flankiert werden sollte. Ein Radweg
macht keine Verkehrswende. Es ist eine Vielzahl an
schlau handelnden Akteuren und Entscheidungen
notwendig, um Mobilitatsgewohneiten, zugrun-
deliegende Praferenzen und Entscheidungsmuster
im Rahmen einer eigenen Mobilitatskultur in der

Bahnstadt zu etablieren.

Folgende Handlungsfelder scheinen uns am rele
vantesten fiir die weitere Konzeption und Planung

der Quartiersmobilitat in der Bahnstadt:

DETAILLIERUNGC VON BETREIBERKONZEPTEN

Die raumliche Ausdehnung und die Menge an
Personen, die kiinftig in der Bahnstadt wohnen
und arbeiten ist so grofl und der avisierte Modal
split fiir den MIV so ambitioniert, dass ein bzw.
Betreiberkonzepte fiir Mobilitat notwendig werden.
Das betrifft zum Beispiel die Mobility-Hubs bzw.
Quartiersgaragen und Mobilitatsstationen, den
Flottenbetrieb fiir Sharing-Fahrzeuge sowie das
Shuttle. Themen, die in allen Betreiberkonzepten
anfallen, sind vor allem Betrieb und Wartung von
Services und Infrastrukturen, das Management und
die Optimierung von Parkflachen, Flottengrofe
und - zusammensetzung sowie die Kommunika-
tion dahinterliegender Systeme untereinander und
mit den Nutzern. Schliefllich sind Zahlungsstrome

zwischen beteiligten Akteuren abzuwickeln.

Idealerweise schafft es die Bahnstadt, ein moglichst
integriertes Betreiberkonzept zu gestalten. Dadurch
wadre eine gesamthafte Optimierung von Angeboten

sowie Synergien zwischen ihnen moglich.

mirmy
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STRATEGISCHE ROADMAP FUR DIE MOBILITAT IN
DER BAHNSTADT

In den kommenden Monaten und Jahren sollte die
Stadt Braunschweig herausarbeiten, wie sie das
Mobilitatsleitbild konkretisiert, notwendige Betrei
berkonzepte erarbeitet und eine leistungsfdhige
Akteurskonstellation zusammenbringt. Dabei sollte
die Stadt auch fiir sich festlegen, welche Rolle sie
selbst einnehmen kann und mochte. Im Rahmen
einer strategischen Roadmap sollten Rollen- und
Akteurskonstellationen durchdacht und in eine
konsistente Zeit- und Ressourcenplanung iiberfiihrt
werden. Neben der Angebotsanalyse von (lokalen)
Mobilitatsdienstleistern ist hierbei der Schul-
terschluss mit Bestandshaltern von Wohnraum
und Gewerbeimmobilien im Quartier sinnvoll und
notwendig. Hier sind die Bereitschaft zur prin
zipiellen Beteiligung bei der Umsetzung des

Mobilitdtsleitbildes ein entscheidender Hebel.

BETREIBERKONZEPTE

Urmn Mobilitat far ein Quartier wie die Bahnstadt nachhaltig sinnvell zu
gestalten. bedarf es eines ganzheitlichen Konzepts fur den Betrieb. Zentral
kann die Organisation der Mokilitat gebundelt und koordiniert werden. Das
Ergebnis ist eine hohe VerfUgbarkeit und Qualitat des Mobilitdtsangebots im
Quartier,

Zukunftsweisend sind hier der Aufbau von eigenstandigen
Organisationsstrukturen. Die Hafencity in Hamburg bandelt Betreiberaufgaben
im sog. Rechtstrager Mobilitat. Die Quartierswerk Gartenfeld GmbH™ wird far
das Quartier Neues Gartenfeld die Energie und die Mobilitatsversorgung zentral
planen und einen ginheitlichen Lésungsansatz schaffen, der die verschiedenen
Modalitaten sinnvoll zusammenfahrt,

2 weiterflhrende Informationen zum Quartierswerk Gartenfeld unter

unternehmen.gasag.de/presse/presseinformationen/20211201-pmauartierswerk-
gartenfeld

Abb. 074 Hafencity
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MOBILITATSLEITBILD ALS TEIL VON WETT-
BEWERBSVERFAHREN, B-PLANEN UND
STADTEBAULICHEN VERTRAGEN FESTLEGEN

In der Entwicklung der neuen Quartiere auf
Gleisharfe hat die Stadt Braunschweig Gestaltungs-
potenzial. Sofern sie das Mobilitatsleitbild und
damit zusammenhangende Anforderungen an die
VerauBerung von Liegenschaften, der Schaffung
von Baurecht oder dem Abschluss stadtebaulicher
Vertrage zur Grundlage macht, kann sie steuernd auf

die Umsetzung des Mobilitatsleitbildes einwirken.

Im Rahmen der strategischen Roadmap und Konkre -
tisierung von Aufgaben und Rollen sollte die Stadt
diese und weiter Steuerungsmechanismen evalu-

ieren und in ihre Planungsprozesse einarbeiten.

STARTEN, BEVOR ES LOSGEHT

Die Umsetzung des formulierten Mobilitatsleitbildes
inkl. der dafiir notwendigen Planungs- und Abstim-
mungsschritte ist voraussetzungsvoll und wird
zu groBRen Teilen einen offenen Aushandlungs-,
Ausprobier- und Schaffens-Prozess erfordern.
Die Stadt Braunschweig, ihre interessierte Stadt-
gesellschaft sowie Akteure aus Wirtschaft und
Wissenschaft kdnnen und sollten diese prinzipielle
Prozessoffenheit der nachsten Jahre nutzen, um zu
experimentieren. Es kdnnen konkrete Pilotvorhaben
im Bestand entstehen, es konnen Losungen auspro-
biert und Menschen in Braunschweig und dem
Quartier vom konkreten Nutzen der Mobilitatslo-

sungen begeistert werden.

154
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GLOSSAR

15 Minuten Stadt

Auch Stadt der kurzen Wege ist ein stadtebauliches Konzept, dass versucht,
alle alltagsrelevanten Institutionen und Einrichtungen standortsbezogen
zu platzieren, dass sie vom Wohnort aus innerhalb von 15 Minuten mit dem
Rad erreichbar sind. (Weiterflhrende Information: 15-minuten-stadt.de,
Umweltbundesamt 2011: Leitkonzept- Stadt und Region der kurzen Wege
48/2011)

Aktive Mobilitat

Fortbewegungsarten die ganz oder mindestens teilweise auf Muskelkraft
beruhen, wie z.B. Gehen oder Radfahren. Aber auch Skateboard oder
Rollschuhfahren gehért nach dieser Definition in die Kategorie Aktive Mobilitat
(Weiterfihrende Information: https:/Awvww.umweltbundesamt.de/themen/
verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/aktive-mobilitaet)

Autogerechte Stadt

Ist stadtebaulich so ausgelegt, dass sie die Nutzung des MIV bevorteilt.
Dabei werden Stadtteile fiir Wohnen und Gewerbe zumeist separiert und
suburbane Wohnsiedlungen gepragt. Im Zuge der urbanen Verdichtung
und der daraus resultierenden Uberlastung der Pkw-Verkehre, sowie den
anhangigen Umweltschaden, wird das Konzept heutzutage mehrheitlich
kritisch betrachtet.

Blau griine Infrastruktur

Multifunktionale ,blau-griine” Wasserinfrastrukturen helfen dabei, in
Stadtquartieren mit der Ressource Wasser effizient, nachhaltig und
ressourceneffizient umzugehen. Durch Grind&cher, Neugestaltung von .Blau
Grunen” Innenhéfen mit Versickerungs- Bewasserungs- und Kuhlungsoptionen
oder durch die Verwendung von Baumrigolen zur Fassung und Behandlung
von StraBenabflissen helfen diese Systeme in Stadtquartieren, die Gefahren

von Starkregenereignissen zu minimieren und mit der Trockenheit umzugehen.

Hydrologischen Kreislaufe werden unterstitzt, da sie einer Flachenversiegelung
durch Erhéhung der Versickerungspotentiale und Wasserspeicherung
entgegenwirken. Das Wasser kann im Quartier verbleiben und steht in den
Sommermonaten fur Nutzungsoptionen im Quartier zur Verfligung.

CO2-neutral
Es wird kein CO2 emittiert oder die Emissionen werden vollstandig
kompensiert. Andere Treibhausgase werden hier nicht berticksichtigt.

Europasche Stadt

Der Begriff der europaischen Stadt ist nicht eindeutig definiert und wird
gemeinhin als Metapher genutzt. Es wird dabei vorwiegend auf dichte,
kompakte und nutzungsgemischte Stadtstrukturen und auf die Stadt aus der
Zeit vor dem Ersten Weltkrieg Bezug genommen.

GLOSSAR

klimaneutral

Es wird ein Gleichgewicht Treibhausgasemission und Aufnahme aus der
Atmosphére hergestellt. (Weiterfihrende Information: europarl.europa.eu/
news/de/headlines/society/201909265TO62270/was-versteht-man-unter-
klimaneutralitat)

Menschenzentierte Stadtentwicklung
Menschliche BedUirfnisse werden ins Zentrum einer Planung oder Entwicklung
gestellt. (WeiterfUhrende Information: Gehl (2015): Stadte far Menschen, Berlin )

Mobilitatsgerechtigkeit

Alle Menschen, unabhangig von Geschlecht, Alter, sozialer Herkunft oder
kérperlichen Einschrankungen kénnen sich mit dem bereitgestellten
Mobilitatsangebot frei und gleich bewegen. (Weiterfiihrende Information:
Rammler und Schwedes, 2018: Mobilitat fur alle! Gedanken

zur Gerechtigkeit in der Mobilitatspolitik Rammler et al)

Mobility Hub

Ort, an dem verschiedene Verkehrsmittel abgestellt, geliehen und geladen
werden kénnen. Sowohl private als auch Sharing-Fahrzeuge finden hier
ihren Platz. (Weiterflihrende Information: https;/Awwwcd.org/themen/
multimodalitaet/schwerpunktthemen/

mobilitaetsstationen)

Mobilitatsleitbild

In einem Leitbild wird eine klare Vision dessen

kreiert, was erreicht werden soll. Es legt ein bestimmtes Selbstverstandnis.
sowie die zugehérigen Werte dar und dient somit der

Orientierung, Identitatsstiftung und Motivation.

Mobilitatsstation

Ort, an dem verschiedene Verkehrsmittel abgestellt und ausgeliehen werden
kénnen. Mobilitatsstationen bietet ausschlieBlich Platz flr Shared -Mobility
Lésungen.

Modal Split
Anteile verschiedener Verkehrsmittel am Gesamtverkehrsaufkommen.

Placemaking

Beschaftigt sich strategisch mit der Cestaltung eines Ortes. Hierbei spielt
nicht nur die physische Ausformung eine Rolle sondern auch die kulturelle
Ausrichtung. Dadurch wird der Ort flir eine cder mehrere Zielgruppen
besonders attraktiv. (Weitere Information: pps.org/article/what-is-placemaking)
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Produktive Stadt

Die Idee der ,produktiven Stadt” hat zum Ziel, inklusive und resiliente Stadte
durch die Etablierung und Sicherung nutzungsgemischter Strukturen unter
Einbeziehung von Produktion zu schaffen.

Schwammstadt

Schwammstadet ist ein Konzept der Stadtplanung, anfallendes Regenwasser
in Stadten lokal aufzunehmen und zu speichern, anstatt es lediglich

zu kanalisieren und abzuleiten. Dadurch sollen Uberflutungen bei
Starkregenereignissen vermieden, das Stadtklima verbessert und die
Gesundheit van Stadtbdumen geférdert werden.

Umweltverbund

Fortbewegungsarten, die als umweltfreundlich bewertet werden. Hierzu
geharen die Fortbewegungsarten der Aktive Mobilitat aber auch der 6ffentliche
Verkehr.

Urban Design

Umnfasst die Gestaltung von Stadten, StrafBen und &ffentlichen Raumen. Dabei
wird sowohl die bauliche Gestaltung als auch die Gestaltung der Sozialraume
integiert. (Weiterflihrende Information: udg.org.uk/about/what-is-urban-design)

Urbane Produktion

Unter urbaner Produktion versteht man die Herstellung und Bearbeitung von
materiellen Gatern in dicht besiedelten Gebieten, die haufig lokale Ressourcen
und lokal eingebettete Wertschépfungsketten nutzt Die Betriebe agieren
dabei ([gemein-/eigen-)wirtschaftlich.

Zeitpolitik

Ein Konzept, dass sich mit der Verteilung und Nutzung von Zeit als Ressource
auseinandersetzt. Es betrachtet nicht nur die Verteilung von Raum und
Vermégen in der Gesellschaft, sondern zusatzlich die Verteilung zeitlicher
Ressourcen. (Weiterflhrende Information: Martina Heitkétter und Manuel
Schneider (Hrsg.) (2007): Zeitpolitisches Clossar)
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