Stadt Braunschweig 22-19288

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Planung der Barrierefreiheit der Gehwegunterfiihrung in
Braunschweig-Leiferde im Zuge der Reaktivierung des
Eisenbahnhaltepunktes

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 18.10.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (Anhérung) 10.11.2022 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.12.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Planung der Barrierefreiheit des offentlichen Weges am zukinftigen Haltepunkt
Braunschweig-Leiferde mit barrierefreien Zugangen und einen barrierefreien Weg zwischen
den Eisenbahnbruicken wird von der Stadt weiterverfolgt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 2 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung
Uber die Planung einer Radverkehrsverbindung um eine verkehrsplanerische Angelegenheit,
fur die hier der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe zustandig ist, da es
sich um Verkehrsanlagen handelt, deren verkehrliche Bedeutung tiber den Stadtbezirk
hinausgehen.

Anlass

Die Deutsche Bahn (DB) plant gemeinsam mit dem Regionalverband Groflsraum
Braunschweig (RGB) und der DB Netz AG (DB Netz) die Einrichtung eines neuen
Haltepunkts im Stden Leiferdes sudlich der heutigen Unterfiihrung zwischen Thiedebacher
Weg und Bahnhofstralte. Weitere Informationen dazu kénnen der Mitteilung DS 21-17387
entnommen werden.

Im Zuge der Planungen prifen RGB, DB und die Stadt Braunschweig gemeinsam die
Méglichkeiten, den vorhandenen Weg unter den Gleisen zwischen Bahnhofstral3e und
Thiedebacher Weg aufzuwerten. Nach Aufgabe des Haltepunktes in den 1970er Jahren
wurde der Weg 6ffentlich gewidmet und ist seitdem in der Unterhaltungspflicht der Stadt
Braunschweig. Aufgrund der steilen Rampen im Osten und Westen ist der Weg nach
heutigen Mal3stadben und Richtlinien nicht barrierefrei. Mit dem Neubau des Haltepunktes soll
der Weg auch als Bahnsteigzuwegung zu den zwischen den Gleisen gelegenen Bahnsteigen
genutzt werden.

Der Stadtteil Leiferde wird durch die Bahnanlagen in einen dstlichen und einen westlichen
Bereich getrennt. Der heutige Weg unter den Gleisen dient als wichtige Gehwegverbindung
der beiden Stadltteilteile und ist neben dem Schenkendamm die einzige Querungsmoglichkeit
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ngefére Lage der geplanten Bahnsteige von der DB

Mit der Herstellung eines neuen Eisenbahnhaltepunktes ergeben sich fur die DB keine
Verpflichtungen zur Anderung oder barrierefreien Ausgestaltung der bestehenden
Unterflhrung. Die DB ist lediglich verpflichtet, mit den Bahnsteigen an den &ffentlichen Raum
anzuschlielen. Mit dem Anschluss der innenliegenden Bahnsteige an die bestehende
Unterfihrung sowie dem Anschluss der aul3enliegenden Bahnsteige an den &éffentlichen
Raum kommt die DB diesen Verpflichtungen nach.

Fir die barrierefreie Gestaltung der Unterfuhrung ist die Stadt Braunschweig zustandig und
die Umsetzung liegt im Ermessen der Stadt. Da der gesamthafte barrierefreie Ausbau der
Unterflhrung auch im Interesse der Kunden der DB liegt, wird von der DB aber die
grundsatzliche Mdglichkeit gesehen, sich an den Kosten fur den barrierefreien Ausbau zu
beteiligen. In welchem Umfang und in welcher Form die Unterstlitzung zur Herstellung der
Barrierefreiheit erfolgen wird, ist zu verhandeln.

Bestands- und Bedarfsanalyse zum Radverkehr in Leiferde
Im Juni 2022 erfolgte von 6-22 Uhr eine Erhebung der FuRganger und Radfahrer mit dem
folgenden Ergebnis:
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Abb. 1: Ergebnisse der Verkehrszéhlung aus Juni 2022 von 6-22 Uhr

Aus der Erhebung geht hervor, dass Fullganger vorrangig die Unterflihrung als
Querungsmaoglichkeit nutzen. Dagegen nutzen Radfahrer vorrangig den rd. 350 m entfernten
Schenkendamm als Querungsmadglichkeit der Bahngleise, welche auch die ausgewiesene
Fahrradroute darstellt.

Nach dem Analysebericht zum Mobilitatsentwicklungsplan wurden keine Verbindungsdefizite
im Radverkehrsnetz in Leiferde ermittelt. Mit dem geplanten Radschnellweg von Salzgitter-
Thiede Uber Leiferde ist bereits eine hochwertige Anbindung fiir den Radverkehr von
Leiferde bis zur Innenstadt geplant. Weiterer Bedarf fur eine neue stadtische Radverbindung
im Bereich der Unterfuhrung besteht aktuell nicht. Da die Realisierung einer Radverbindung
nur mit Neubau der Eisenbahnbricken realisierbar ist und die bestehenden Bricken noch
eine hohe Restnutzungsdauer aufweisen ist ein Neubau der Briicken aus alleiniger
stadtischer Veranlassung auch nicht verhaltnismafig.

Fazit und weiteres Vorgehen

Zur Herstellung einer barrierefreien Stadtteilverbindung fur den FuRverkehr und zur
barrierefreien Erreichbarkeit des Haltepunktes wird im Zuge der Planung des Haltepunktes
der Neubau von barrierefreien Zugangen sowohl auf der Ost- als auch auf der Westseite der
Gleise, sowie eine Aufwertung des Weges zwischen den Eisenbahnbricken unter
Bertcksichtigung der aktuell gultigen Richtlinien geplant. Die Eisenbahnbricken bleiben
aufgrund der langen Restnutzungsdauer und der hohen Kosten flir den Neubau der Briicken
im Bestand bestehen und stellen kurze Engstellen dar (siehe Anlage -
Machbarkeitsuntersuchung).

Um die Option zur Realisierung einer Radverbindung in Form einer Geh- und
Radwegunterfihrung vom Thiedebacher Weg zur BahnhofstralRe fiir die Zukunft offen zu
halten, sollen die dafiir benétigten Flachen im Rahmen der Planungen der Bahnsteige von
der DB freigehalten werden. Damit bleibt die Méglichkeit bestehen, nach dem Ende der
Restnutzungsdauer unter Kostenbeteiligung von der DB die bestehenden Eisenbahnbriicken
durch neue, verbreiterte Eisenbahnbricken zu ersetzen und dann auch eine
Querungsmoglichkeit fir den Radverkehr an dieser Stelle zu realisieren.

Fur die Umfeldplanung sowie fir die Planung einer barrierefreien Unterfliihrung stehen
Planungsmittel vorbehaltlich der Rechtskraft des Doppelhaushaltes fir 2023/2024 zur
Verflgung.
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Anlage/n:
Plan DB-Verknlpfungspunkt Leiferde LP Gehwegunterfiihrung



