Stadt Braunschweig
Der Oberburgermeister

Tagesordnung offentlicher Teil

Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben

Sitzung: Dienstag, 13.09.2022, 15:00 Uhr

Rathaus, GroBer Sitzungssaal, Platz der Deutschen Einheit 1, 38100

Raum, Ort: Braunschweig

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1. Eroffnung der Sitzung

2. Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 21.06.2022
(6ffentlicher Teil)

3. Mitteilungen

3.1.  Neubau Hauptpumpwerk Olper und Transportleitung zur Kléranlage 2219134
3.2.  10. Kompaktbericht Stadtbahnausbau 22-19398
3.3.  Einrichtung von Parkzonen fir E-Scooter innerhalb der Okerumflut 22-19247
4. Antrage
4.1.  Zeitliche Einschrankung Mobil-Ticket aufheben, Verfahren 22-18867
vereinfachen
4.1.1. Zeitliche Einschrankung Mobil-Ticket aufheben, Verfahren 22-18867-01
vereinfachen
4.2.  Sichere Schulwege zur 6. IGS 2219102
4.2.1. Sichere Schulwege zur 6. IGS 22-19102-02
4.3. Einwohnerbefragung zu Stadt.Bahn.Plus 22419277
4.4. Kostenloses Schuler:innen-Ticket 22-19018
4.4.1. Kostenloses Schuler:innen-Ticket 22-19018-01
5. Planung und Ausbau der Stral3e Alter Weg und der Leiferdestralie 21-16752
5.1.  Planung und Bau der Stral3en Alter Weg und Leiferdestralle 21-16752-01
6. 22-18652 Festlegung des Kostenrahmens - Neubau der Briicken im
Klostergang Riddagshausen uber die Wabe und die Alte Mittelriede
7. Gesamtstadtische Stellungnahme zur geplanten Anderung der 22-19187
Bahnsicherungsanlage am Bahniibergang Bienrode Il im Ortsteil
Bienrode
8. Verbesserungen der FuRgangerquerungen an der 22-19356
Stadtbahnhaltestelle an der Rothenburg
9. Oberbauform fur die Gleissanierung Europaplatz bis John-F.- 22-19328

Kennedy-Platz
10 Anfragen

10.1. Fahrradabstellanlagen - Status des Ausbaus 2219514

10.2. Neuordnung der Parkflachen am Wilhelmitorwall 22-19140

10.3. Jahrliche Investitionen flr den Radverkehr in Braunschweig 22-19297

10.4. Ist die Gefahrenstelle fur Radfahrer in der Kehrbeeke jetzt 22-19517
beseitigt?

10.5. Status des Ausbaus der Uferstralie 22-19512

10.6. Dauerzahlistellen fur den Radverkehr 22-19448

10.7. Uberpriifung der Pléane fir die Fahrradparkhduser am 22-19305
Hauptbahnhof

10.8. Bitte um vollstandige Auflistung (sortiert nach Stadtbezirken) der 22-19343
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Standorte der geplanten neuen Braunschweiger Ladepunkte fir
Elektrofahrzeuge

Braunschweig, den 6. September 2022

Seite: 2/2
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Stadt Braunschweig 22-19134
Der Oberburgermeister Mitteilung
offentlich

Betreff:
Neubau Hauptpumpwerk Olper und Transportleitung zur Klaranlage

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 26.08.2022
0660 Referat Stadtentwasserung und Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 13.09.2022 o]

Sachverhalt:

Die Stadtentwéasserung der Stadt Braunschweig wurde zum 01.01.2006 privatisiert. Im
Rahmen einer europaweiten Ausschreibung wurde die Stadtentwasserung Braunschweig
GmbH (SE|BS) als Dienstleister beauftragt. Zu den Aufgaben der SE|BS gehoéren u.a. der
Betrieb und die erforderlichen Investitionen in das Abwassernetz im Auftrag und in
Abstimmung mit der Stadt Braunschweig.

Gemal dem abgeschlossenen Abwasserentsorgungsvertrag (AEV) zwischen den
Vertragsparteien stehen der SE|BS zur Umsetzung von Baumaflnahmen vertragliche
Investitionsmittel zur Verfligung. Die bauliche Umsetzung und Planung von Baumalinahmen
erfordert die Freigabe der Investitionsplanung durch die Stadtverwaltung. Wahrend der
Planungs- und Realisierungsphase findet eine enge Abstimmung zwischen Stadtverwaltung
und der SE|BS als Dienstleister statt.

In enger Abstimmung und nach Freigabe durch die Verwaltung, plant die SE|BS den Neubau

des Hauptpumpwerks Olper und die Erneuerung der Abwasseriiberleitung zur Klaranlage,
die als zwei eigenstandige Projekte erfasst und im Folgenden erlautert werden.

Projekt 1: Neubau des Hauptpumpwerks 1 am Biberweg, Olper

Im Fokus der Planung steht aktuell die Grunderneuerung des Hauptpumpwerks 1 am
Biberweg im Stadtteil Olper. Es handelt sich dabei um das zentrale und groRte
Abwasserpumpwerk in Braunschweig. Aufgrund des Alters, des Zustandes der technischen
und baulichen Anlagen und einer fehlenden Notfallreserve (Redundanz) ist eine
umfangreiche Erneuerung des Pumpwerks zwingend notwendig.

Die Durchfiihrung der Arbeiten ist im laufenden Betrieb geplant. Eine Einschrankung der
Abwasserentsorgung aus der Stadt Braunschweig ist nicht zu erwarten.

1. Einflhrung in den Bestand
Das Pumpwerk 1 in Olper ist das Haupt-Abwasserpumpwerk der Stadtentwésserung
Braunschweig. Das Pumpwerk fordert ca. 90 % der Abwassermengen aus dem
Stadtgebiet Braunschweig Uber eine rd. 6 km lange Abwassertransportleitung (DN 1500)
zum Klarwerk Steinhof. Das derzeitige Pumpwerk besitzt eine hydraulische Pumpleistung
von 60.000 m3¥/Tag.

Neben den Bauwerken der Pumpentechnik und den zugehérigen Transportleitungen,
befinden sich auf dem Gelande des Pumpwerks ein Regeniberlaufbecken sowie diverse
Nebengebaude. Die Komponenten des Pumpwerks haben die technische und
wirtschaftliche Nutzungsdauer Uberschritten. Eine Sanierung der vorhandenen Technik
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TOP 3.1
und Bauwerke ist nicht mit finanziell vertretbarem Aufwand durchzuflhren. Aufgrund des
altersbedingten technischen und baulichen Zustands der Anlagen ist die grundlegende
Erneuerung des PW 1 notwendig. Aktuell stehen im Falle eines Ausfalls des Pumpwerks
u.a. Notstromaggregate zur Verfligung, die eine Teilredundanz des Pumpwerkes
ermoglichen. Im Zuge des Neubaus soll eine Vollredundanz geschaffen werden.

Bauwerke )
An den Bauwerken des Pumpwerks Olper liegen erhebliche bauliche Mangel vor. Dazu
zahlen:

bauliche Mangel am Pumpwerkgebaude

umfangreiche Korrosionsschaden an diversen wasserfiihrenden Bauelementen
bautechnisch schlechter Zustand des Regenuberlaufbeckens

baulich bedingte Nichteinhaltung von Brand- und Arbeitsschutzvorschriften

Technik

Das PW Olper und seine technische Ausstattung stammen aus dem Jahr 1957. Fiir die
verbaute Pumpen-, Elektro-, Maschinen- und Steuerungstechnik sind teilweise keine
Ersatzteile verflugbar, so dass Reparaturen an den vorhandenen Anlagen nur
eingeschrankt moglich sind. Das Baujahr bedingt zudem Defizite im Bereich der
elektrotechnischen Anlagen, da diese nicht mehr den aktuell geltenden Vorschriften
entsprechen.

Betrieb

Eine derzeitige Herausforderung im Bereich des Betriebsablaufs stellt die eingeschrankte
Notfall-Redundanz dar. Im Falle eines Ausfalls der verbauten Technik, besteht nur eine
eingeschrankte Moglichkeit die Funktionen des Hauptpumpwerkes Olper kurzfristig zu
kompensieren. Hierzu missen im Notfall Notstromaggregate und Pumpen eingesetzt
werden um einen sicheren Betrieb zu gewahrleisten.

Die angesichts des technischen und baulichen Zustands dringend notwendige Sanierung
des Hauptpumpwerks ist aufgrund des Zustandes und um langfristige
Betriebsunterbrechungen zu vermeiden, nicht mit vertretbarem Aufwand maoglich.

2. Geplante Baumafinahmen
Das Projekt 1 ,Neubau des PW 1 umfasst mehrere EinzelmalRnahmen, die nachfolgend
vorgestellt werden.

Neubau Abwasserpumpwerk mit Sozialrdumen

Das neue Pumpwerk wird als Doppelpumpwerk mit jeweils zwei eigenstandigen
Pumpwerken mit einer Gesamtleistung von 4,4 m3/s geplant (derzeit 2,83 m?3/s). Die
hydraulische Pumpkapazitat des PW 1 erhéht sich damit um 55%. Die Ausfuhrung mit
zwei eigestandigen Pumpwerken ermdglicht stérungsfreie Wartungs- und
Reparaturarbeiten an den Pumpen, ohne Ausfall der Funktionsfahigkeit des Pumpwerks.

Im Obergeschoss des Pumpwerkgebaudes ist zudem die Errichtung neuer Sozialrdume
und sanitarer Einrichtungen geplant.

Neubau Regenuberlaufbecken

Das vorhandene Regentiberlaufbecken (RUB) ist aufgrund von
Standsicherheitsproblemen im Bereich der Bodenplatte erneuerungsbedurftig. Aktuell
umfasst es ein Fassungsvolumen von 5.600 m3. Im Rahmen des RUB Neubaus soll die
Kapazitat auf 6.000 m* angehoben werden. Im Rahmen der Planungen wurden
umfangreiche hydraulische Berechnungen durchgefihrt. Eine gréere
Kapazitatserweiterung des RUB ist aus technischer und wirtschaftlicher Sicht nicht
sinnvoll. Zum einen wird die Pumpenleistung der Pumpen zukunftig erhoht, zum anderen
ist der Zulauf hydraulisch beschrankt.

3. Zukiinftige Mitnutzung des Gelandes durch Fachbereiche der Stadt Braunschweig
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Neben der SE|BS nutzen auch verschiedene Fachbereiche der Stadt Braunschweig das
Gelande. Dazu gehdren der FB 67, FB 10, FB 32. Im Rahmen der Planungen werden alle
betroffenen Fachbereiche involviert. Auch mit dem Neubau des Pumpwerkes verbleiben
die FB mit lhren (Teil)aufgaben auf dem Pumpwerksgelande.

4. Aktueller Planungsstand (wird fortlaufend aktualisiert)
Aktuell befindet sich das Projekt in der Leistungsphase 3 (Entwurfsplanung). Die
grundsatzlichen Entscheidungen zur Objektanordnung und Dimensionierung sind
weitestgehend abgeschlossen.

Zeitraum

Der Baubeginn ist aktuell fir das Jahr 2025 anvisiert. Aufgrund der aktuell sehr
angespannten Lage am Markt (Baupreissteigerungen, Baufirmenverfligbarkeit,
Fachkraftemangel) ist eine Verschiebung des Realisierungszeitraums nicht
auszuschlieRen.

Kosten

Aktuell wird in einer Schatzung mit Kosten in Hohe von ca. 28 Mio. € gerechnet. Die
Kosten daflr sind im Rahmen der Haushaltsplanung einkalkuliert und abgedeckt.
Angesichts der aktuell dynamischen Marktlage in der Baubranche sind potenzielle
Kostensteigerungen aufgrund von Materialpreissteigerungen sowie mangelnder
Firmenverflugbarkeit grundsatzlich nicht auszuschlieen.

Projekt 2: Abwassertransportleitung zum Klarwerk Steinhof

Im Anschluss an die Pumpwerkerneuerung sind umfangreiche Baumalnahmen an den
Abwassertransportleitungen zum Klarwerk Steinhof geplant. Aktuell findet die Vorplanung mit
Variantenvergleich statt. Nach Festsetzung der Variante und Vorliegen detaillierterer
Planungsunterlagen, erfolgt eine gesonderte Mitteilung an den AMTA, die dann eine
Kostenschatzung und Zeitplanung enthalt.

1. EinflUhrung in den Bestand
Aktuell fiihren drei verschiedene Leitungen vom PW 1 in Olper zur Klaranlage in Steinhof.
Die Abwasserhauptleitung ist dabei eine Freigefalleleitung Baujahr 1992 mit 1,5 m
Durchmesser. Neben der Hauptleitung existieren 2 Leitungen aus den Jahren 1895 und
1957, die aktuell z.T. als Notreserve genutzt werden.

Leitungsart Durchmesser Baujahr Funktion
Freigefalleleitung | DN 1500 1992 Regelbetrieb
Druckleitung DN 800 1895 Notbetrieb /
Reserve
Freigefalleleitung | DN 1000 1957 Notbetrieb /
Reserve

Der genaue Zustand der beiden alteren Leitungen ist aufgrund der baulich schwierigen
Zuganglichkeit der Anlagen aktuell nicht naher bekannt. Das Alter I1asst jedoch auf einen
mindestens sanierungsbedurftigen Zustand schlieRen.

Die aktuelle Hauptleitung DN 1500 bedarf in den nachsten 10-15 Jahren einer
umfangreichen Sanierung, da verschiedene Abwasserbestandteile im Verlauf der Jahre
zu Korrosionsschaden am Stahlbeton des Kanals fuhren. Die beiden Reserveleitungen
DN 800 und DN 1000 bieten aktuell bereits die Option der Teilredundanz. Die
Reserveleitungen kénnen hydraulisch die aktuelle Hauptleitung nicht vollstandig
kompensieren, da die Leistungsfahigkeit nicht proportional zum Durchmesser steigt.

Um der Herausforderung fir den Sanierungszeitraum und zukiinftigen Wartungs- und
Reparaturarbeiten gerecht werden zu kdnnen, ist es das Ziel aller Planungsbeteiligten
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eine vollstdndige Redundanz fir die DN 1500 Abwassertransportleitung zu schaffen.
Aktuell ist die Entwicklung einer Vorzugsvariante Betrachtungsgegenstand in der
Vorplanung. Dabei sollen verschiedene bauliche Vorgehensweisen grundsatzlich
Uberprift und hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit bewertet werden.

2. Entwicklung eines Erneuerungskonzepts
Die Bewertung der verschiedenen Varianten erfolgt unter verschiedenen
Gewichtungspunkten, die gemeinsam von einem externen Ingenieurblro, der
Stadtverwaltung Braunschweig sowie der SE|BS festgelegt wurden. Es werden derzeit
verschiedene bauliche Vorgehensweisen gepriift, die ggf. auch miteinander kombinierbar
waren, wie die Sanierung von Leitungen, der Neubau von Leitung
(Freigefalle/Druckleitung), Umstellung der Betriebsart (Freigefalle/Druckleitung),
Prufkriterien sind dabei u.a. die bauliche Umsetzbarkeit, rechtliche Aspekte, die
Betriebsfuhrung, Besitzverhaltnisse/ Leitungsrechte sowie die Wirtschaftlichkeit der
Varianten unter Bau- und Betriebskostensicht.

3. Aktueller Planungsstand (wird fortlaufend aktualisiert)
Momentan befindet sich das Projekt in der Vorplanung. Eine endgultige Entscheidung fur
eine Vorzugsvariante steht noch aus.

Zeitraum

Nach aktuellem Planungsstand ist die Umsetzung der Vorzugsvariante nach dem Neubau
des PW vorgesehen. Aufgrund der aktuell sehr angespannten Lage am Markt
(Baupreissteigerungen, Baufirmenverfiigbarkeit, Fachkraftemangel) ist eine Verschiebung
des Realisierungszeitraums nicht auszuschlief3en.

Kosten
Da aktuell noch keine endgultige Variantenentscheidung getroffen wurde, ist auch noch
keine Aussage zu den Projektkosten moglich.

Leuer

Anlage/n: )
Prasentation PW Olper + Transportleitung
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Braunschweig
Lowenstadt

Neubau des Hauptpumpwerks (PW 1) Olper
und Erneuerung der
Abwassertransportleitung zur Klaranlage
Braunschweig, 22.08.2022, (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

.

Gliederung

= Ubersicht Bestand: Pumpwerk Olper + Transportleitungen
= Teilprojekt 1: Neubau Pumpwerk Olper
» Teilprojekt 2: Erneuerung bzw. Sanierung der Abwassertberleitung zur KA

= Mitnutzung des Pumpwerkgelandes durch Fachbereiche der Stadt
Braunschweig

Neubau des Hauptpumpwerks (P'W) Otper und Abwasseriberleitung zur Klaranlage (KA) Steinhof
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Klaranlage Steinhof

Braunschweig
Lowenstadt

Hauptpumpwerk Olper

-  PW Olper fordert ca. 90% des Abwassers aus dem Stadtgebiet zur
Klaranlage Steinhof

» Tagesleistung rd. 60.000 m3/Tag
» Baujahr des Pumpwerkes 1957

Leitungen vom PW Olper zur Kliranlage
= Transportleitung DN 1500 Baujahr 1992 - Hauptleitung
= Transportleitung DN 1000 Baujahr 1957 — Reserve / Teilredundanz
» Druckleitung DN 800 Baujahr 1895 — Reserve / Teilredundanz

Neubau des Hauptpumpwerks (Pw) Otper und Abwasseriberleitung zur Klaranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

Teilprojekt 1:
Neubau des Pumpwerks Olper

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Gilpei ued Abwasserhcrlaitung zur Klaranlage (KA) Steinhof




Braunschweig
Lowenstadt

Bestand: Ubersicht Gelinde Pumpwerk

Regeniiberlaufkanal zur Oker

Pumpwerk
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Braunschweig
Lowenstadt

.

Bestandsaufnahme des ,,alten Pumpwerks”

» bauliche Mangel am Pumpwerkgebaude

» mangelnde Tragfahigkeit des Betons im bestehenden
Regentberlaufbecken

= diverse Defizite in Bereichen des Arbeits- und Brandschutzes
» elektrotechnische Anlagen entsprechen nicht den aktuellen Vorgaben

» fehlende Ersatzteile Fir technische Bauteile (Pumpen-, Elektro-,
Maschinen- und Steuerungstechnik)

» Teilredundanz bei Ausfall der Technik (Einsatz von Notstromaggregaten)

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Qiper ung Abwasserilkerleitung zur Klaranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

Bestand: Schaden am Entlastungs- /Verteilerbauwerk

Betonschaden im Bereich der
Wechselwasserzone

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Ciper und Abwasseriberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

Bestand: Schaden im Bereich des Pumpenkellers

Korrosionsschaden an verschlossenen Rohroffnungen

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Ciper und Abwasserilberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

Bestand: Mangel im Bereich des Regeniiberlaufbeckens

Arbeitssicherheitsmangel (defekte und unzureichende Absturzsicherungen)

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Ciper und Abwasseriberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

Bestand: Betonschaden am Regeniiberlaufbecken

Risse im Bereich der
Beckenwand auf Innen- und
Aullenseite

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Ciper und Abwasseriberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof



Bestandsbewertung ,,altes Pumpwerk”

= erheblicher Sanierungsbedarf der Gesamtanlage (u.a. Regentiberlaufbecken,
Pumpen inkl. Keller, Bauwerke und Verteilerbauwerke)

» dringend notwendige Reparaturen sind nicht mehr mit finanziell vertretbarem
Aufwand moglich und z.T. techn. nicht umsetzbar

* nicht zeitgemal, Gberaltert und nur eingeschrankt wartungs- und
reparaturfahig

» Handlungsdruck im Bereich Brandschutz und Arbeitssicherheit
» Teilredundanz bei Ausfall durch Notstromaggregate

> technische und wirtschaftliche Nutzungsdauer PW Olper iiberschritten

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Qiper ung Abwasserilkerleitung zur Klaranlage (KA) Steinhof

Braunschweig
Lowenstadt




Projekt 1: Neubau Pumpwerk Ubersicht

Regeniberlaufbecken

Verteilerbauwerk Ablauf

Uberlaufkanal zur Oker

Verteilerbauwerk Zulauf

Pumpwerk

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Ciper und Abwasseriberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof

Braunschweig
Lowenstadt




Braunschweig
Lowenstadt

Projekt 1: Pumpwerksgebaude mit Sozialraumen
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Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Ciper und Abwasseriberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

Neubau Regeniiberlaufbecken
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Neubau des Hauptpumpwerks (P'W) Ciper und Abwasseriberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

Projekt 1: Neubau Pumpwerk - technischer Vergleich

Technische Daten Pumpwerk

Pumpwerk Regeniiberlaufbecken

g hydraulische Leistung: Vg, ait = 5-600 m?

Qmax,PW,alt = 2'83 ms/s

ned hydraulische Leistung: VR ney = 6.000 m?

Qmax, PW,neu = 414 IT\3/S

Differenz Steigerung hydraulische Leistung Kapazititserweiterung RUB um 7%*
Pumpwerk um 55%

« Umfangreiche hydraulische Berechnungen ergaben:
Erhohung des Fassungsvolumens wirtschaftlich und
technisch nicht sinnvoll (Zulauf hydraulisch begrenzt,
PW zukiinftig Leistungsfahiger)

+ Uberlaufen des RUB im Starkregenfall soll méglichst
verhindert werden

Neubau des Hauptpumpwerks (P'W) Oiper ung Abwasserilkerleitung zur Klaranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt
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Aktueller Planungsstand Pumpwerk

» Leistungsphase 3 (Entwurfsplanung)

» grundsatzliche Planungen zu Anordnung und Dimensionierung der
Anlagenbestandteile weitestgehend abgeschlossen

= Neubau im laufenden Betrieb
= anvisierter Baubeginn: frihestens 2025
= aktuelle vorl. Kostenschatzung: 28 Mio. €

- Abweichungen zu Kosten aufgrund aktueller Marktsituation
(Preissteigerung, Baustoffmangel, Firmenverfligbarkeit) nicht
auszuschlielRen

Neubau des Hauptpumpwerks (P') Ciper ung Abwasserilkerleitung zur Kliranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt
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Teilprojekt 2:

Erneuerung der Abwasseriiberleitung
zur Klaranlage Steinhof

Neubau des Hauptpumpwerks (PW) Sipei ued Abwasserdhcrlaitung zur Klaranlage (KA) Steinhof




Braunschweig
Lowenstadt

Bestand Abwassertransportleitungen

Leitungsart | Durchmesser __| Baujahr _| Funktion | Bemerkungen

Freigefalle- DN 1500 1992 Regelbetrieb = Sanierungin 10-15
leitung Jahren erforderlich

= Betonkorrosion durch
H.SO.

Druckleitung DN 800 1895 Reserve Zustand wird untersucht
Notbetrieb/
nachtliche
Nutzung 2-4
Uhr

Freigefalle- DN 1000 1957 Reserve Zustand wird untersucht
leitung Notbetrieb

Neubau des Hauptpumpwerks (P'w) Oiper ung Abwasserilkerleitung zur Klaranlage (KA) Steinhof



Braunschweig
Lowenstadt

Bestandsbewertung Abwassertransportleitungen

= zeitnaher Investitionsbedarf an der Hauptabwasserleitung DN 1500

= baulicher Zustand der beiden Reserveleitungen (fir den Notbetrieb) ist im
Detail nicht vollstandig bekannt

= Alter der Reserveleitungen lasst auf umfangreichen Sanierungsbedarf
schlielRen

. AushFall der Abwassertransportleitung DN 1500 aktuell bereits Teilredundanz
vorh.
- Ziel: Erhohung der Redundanzrate und Ermoglichung eines
Wechselbetriebs

- technisch aufwandiges Provisorium wahrend Sanierung der
Hauptabwasserleitung notig

Neubau des Hauptpumpwerks (P'w) Oiper ung Abwasserilkerleitung zur Klaranlage (KA) Steinhof



Aktuell: Entwicklung eines Erneuerungskonzepts

Grundsatzlich verschiedene bauliche Vorgehensweisen in der Betrachtung (ggf. kombinierbar)

Konzeptionelle Uberlegung

Sanierung der Bestandsleitungen

Umstellung Betriebsart

Neubau einer Freispiegelleitung DN
1500

Neubau einer Druckleitung DN 800

» Priifkriterien u.a.:

— bauliche Umsetzbarkeit
— rechtliche Aspekte

— Betriebsfiihrung

— Besitzverhaltnisse / Leitungsrechte

DN 800 Druckleitung

Sanierung, Weiternutzung als
Redundanz

Sanierung, Weiternutzung als
Redundanz

AuBerbetriebnahme, Verdammung

Sanierung, Weiternutzung als
Druckleitung

— Wirtschaftlichkeit (Bau- und Betriebskosten)

- fortlaufend engmaschige Abstimmung zwischen Verwaltung, SE|BS und externen Planungsbiiro

DN 1000 Freispiegelleitung

Sanierung, Weiternutzung als
Redundanz

Sanierung, bauliche Ertiichtigung als
Druckleitung

Aullerbetriebnahme, Verdammung

Sanierung, Weiternutzung als
Freispiegelleitung

Neubau des Hauptpumpwerks (P'W) Oiper ung Abwasserilkerleitung zur Klaranlage (KA) Steinhof

DN 1500 Freispiegelleitung

Sanierung, Weiternutzung als
Hauptleitung

Sanierung, Weiternutzung als
Hauptleitung

Sanierung, Weiternutzung als
Hauptleitung im Wechselbetrieb

Sanierung, Weiternutzung als
Hauptleitung

Braunschweig
Lowenstadt




Mitnutzung Pumpwerksgelande durch FB der Stadt
Braunschweig

= betroffene Fachbereiche: FB 10, FB 32, FB 67

» beteiligte Fachbereiche sind in den Planungsprozess eingebunden

» Mitnutzung des Gelandes auch nach Pumpwerksneubau gewahrleistet
* FB mit ihren (Teil)aufgaben verbleiben auf dem Pumpwerksgelande

Neubau des Hauptpumpwerks (P'W) Ciper und Abwasseriberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof

Braunschweig
Lowenstadt

.




Braunschweig
Lowenstadt

.

Aktueller Planungsstand Abwasseriberleitung zur KA

» Leistungsphase 2 (Vorplanung)

= aktuell Entwicklung Erneuerungskonzept (Sanierung / Neubau /
Anderung Betriebsart)

= anvisierter Baubeginn: nach Fertigstellung Teilprojekt 1 (PW)
» aktuelle Kostenschatzung: liegt noch nicht vor

Neubau des Hauptpumpwerks (P'W) Ciper und Abwasseriberleitung zur Kldranlage (KA) Steinhof
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Vielen Dank Fir die Aufmerksamkeit!

Referat 0660.10

Stadtentwasserung und AbFallwirtschaft
Fallersleber Str. 4-8

38100 Braunschweig
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Stadt Braunschweig 22-19398
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

10. Kompaktbericht Stadtbahnausbau

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 06.09.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 13.09.2022 o]

Sachverhalt:

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) und die Verwaltung berichten seit dem
31.12.2017 halbjahrlich im Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben in Form
eines Kompaktberichts zum Stand des Stadtbahnausbaus.

Der 10. Kompaktbericht mit dem Stichtag 30.06.2022 wird hiermit vorgelegt.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1 - 10. Kompaktbericht Textteil
Anlage 2 - 10. Kompaktbericht Tabellenteil
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Kompaktbericht ,Stadt.Bahn.Plus” — Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030
Stichtag 30.06.2022

Gesamtprojekt:

a. Forderung + Konzeptentwicklung

Anfang Juli erfolgte eine Abstimmung mit Vertretern von Bund und Land im Rahmen eines
projektbegleitenden Arbeitskreises zur Forderung der Malinahme Volkmarode Nord. Die
vorliegende und bereits der Offentlichkeit vorgestellte Planung und die aktuell vorliegenden
Erkenntnisse zur Nutzen-Kostenberechnung (Standardisierte Bewertung) wurden vorgestellt.
Daruber hinaus wurden die fordertechnischen Maglichkeiten im Zusammenspiel des
Teilprojektes Volkmarode Nord und einem Anschluss nach Querum erdrtert. Anschliel3end
fanden Ortbesichtigungen in Gliesmarode und in Volkmarode mit den Beteiligten statt. Die
nun vorlaufig abgestimmten Berechnungen lassen weiterhin einen stabilen NKI (>1,2) und
somit eine Forderfahigkeit der Malinahme erwarten.

b. Uberarbeitung der Gesamtterminplanung

Nach erfolgter Analyse und einem Neuaufbau der Terminplanung sind fir die in der
Planungsphase (nach Planungsbeschluss) befindlichen Teilprojekte 1 ,Volkmarode Nord*
und 2 ,Lindenberg/Rautheim* folgende Meilensteine fir die Anlage ,Kennzahlen“ zu nennen:

Die mittelfristige Zeitplanung sieht folgende Meilensteine fur das Teilprojekt 1 vor:

¢ Einreichung Finanzierungsantrag: 2023
¢ Einleitung Planfeststellungsverfahren: 2023
o Erwarteter Planfeststellungsbeschluss: 2025
¢ Geplanter Baustart: 2025
e Geplante Fertigstellung 2028

Die mittelfristige Zeitplanung sieht folgende Meilensteine fiir das Teilprojekt 2 vor:

e Einreichung Finanzierungsantrag: 2024
e Einleitung Planfeststellungsverfahren: 2024
e Erwarteter Planfeststellungsbeschluss: 2026
e Geplanter Baustart: 2026
o Geplante Fertigstellung 2029

Das Teilprojekt 3 ,Heidberg/Salzdahlumer Stralie — Campusbahn/Querum* befindet sich
noch in der Voruntersuchungsphase. Ein Planungsbeschluss zu einer bzw. den
Vorzugstrassen ist somit noch nicht erfolgt. Der nachste Workshop wird im ersten Halbjahr
2023 stattfinden.

Der n&chste Schritt der Voruntersuchung Campusbahn/Querum sieht vor, die
Untersuchungen zur Campusbahn mit Wendeschleife im Bereich des TU Campus Ost (ohne
Briicke nach Querum) abzuschlie3en. Dieser Untersuchungsschritt und die entsprechende
Burgerbeteiligung werden voraussichtlich Ende 2023 abgeschlossen werden kénnen. Die
Ergebnisse werden im AMTA zur Entscheidung vorgestellit.

1
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Uber den weiteren Verlauf des Teilprojektes 4 ,westliche Innenstadt - Lehndorf/Kanzlerfeld"
kann derzeit keine Aussage getroffen werden, da die Voruntersuchungen hierzu noch nicht
gestartet sind.

Hauptgrunde fir Verzégerungen im Gesamt-Projektablauf:

- derintensive Beteiligungsprozess bindet Ressourcen und ist aufwendiger als
geplant

- geanderte Anforderungen im Projektverlauf (veranderte Zielvorgaben, aktualisierte
Richtlinien) haben groRere Verzégerungen nach sich gezogen

- durch den Fachkraftemangel in Verwaltung und bei
Planungsbiros/Dienstleistern konnten Termin- und Qualitatsziele nicht immer
eingehalten werden (Folgen: ungeplante Bearbeitungsschleifen = terminliche
Umplanungen und Verzégerungen)

c. Grunderwerb

Der erste Grunderwerb im Zusammenhang mit dem Teilprojekt Lindenberg/Rautheim konnte
im Juli durchgefiihrt werden.

Alle weiteren Grunderwerbsfalle zu den ersten beiden Teilprojekten befinden sich wie
geplant in Vorbereitung. Die Grundeigentiimer entlang der Strecke nach Volkmarode Nord
werden nach den Sommerferien Uber das weitere Vorgehen informiert.

Teilprojekt 1 — Volkmarode Nord

a. Infrastrukturplanung

Die vorliegenden Planungsergebnisse fir beide Projektteile wurden 6ffentlich vorgestellt. Die
Zusammenstellung der Planungsdokumentation und die finale Prifung aller Unterlagen zur
Strecke erfolgen bis Ende dieses Jahres. Fur die Wendeanlage wird parallel die
Entwurfsplanung in Details fortentwickelt und abgeschlossen. Nach politischer
Beschlussfassung und Abschluss der Restplanungsarbeiten in beiden Projektteilen werden
die Planfeststellungsverfahren vorbereitet.

Kosten:

Die vorliegende Kostenberechnung zur Strecke nach Volkmarode Nord und die
Kostenschétzung zur Wendeanlage weisen insgesamt folgende Werte aus, die in der Anlage
,Kennzahlen“ zu finden sind:

Baukosten: 31,9 Mio. € (netto)
Baunebenkosten: 6,9 Mio. € (netto)
Risiko/Unvorhergesehenes: 1,6 Mio. € (netto)
Summe ,,Prognose*‘: 40,4 Mio.€ (netto)

Eigenanteil Konzern Stadt 12,8 Mio. € (netto).

Die Kosten wurden mit dem Preisstand November 2021 ermittelt. Im Vergleich zum
Kompaktbericht Nr. 6 ergeben sich somit Mehrkosten in Bezug auf die reinen Baukosten

2
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von 6,1 Mio. € fUr beide Projektteile (Strecke nach Volkmarode Nord und Wendeanlage in
Gliesmarode).

In etwa die Halfte der Mehrkosten ergeben sich aus der allgemeinen Baupreissteigerung (ca.
10 %) zwischen 12/2019 und 11/2021. Die andere Halfte ergibt sich aus einer Vielzahl
kleinerer und groRRerer Planungsanpassungen sowie weiterer Detaillierungen/Erkenntnisse in
beiden Projektteilen im Projektverlauf. Zu nennen sind beispielsweise die

e Verbreiterung der Radwege gemal Malinahmenkatalog Radverkehr

e veranderte und auch detaillierter geplante Straf3en- und Grundstiicksanschliisse

o Umsetzung erhdhter Anforderungen (Tragfahigkeiten) im Bereich von
Wartungswegen

Die Steigerung der erwarteten Baunebenkosten ergibt sich unmittelbar aus den gesteigerten
Baukosten (Steigerung der anrechenbaren Kosten). Der Ansatz fur Risiken und
Unvorhergesehenes (auf3erhalb von reinen Baupreissteigerungen) wurde aufgrund der weit
fortgeschrittenen Planungstiefe anteilig herabgesetzt. Die erhéhten Gesamtkosten fiihren
jedoch zu héheren absoluten Werten.

Die erwarteten Fordermittel haben sich von 20,8 Mio. € (netto) im Jahr 2020 auf ca. 27,1
erhoht, da das fortgeschriebene Anlagenkonzept und die Vorabstimmungen mit den
Fordermittelgebern insgesamt deutlich héhere stadtbahnbedingte Anteile erwarten lassen.

Der erwartete Eigenanteil, den vornehmlich die BSVG als Vorhabentrager zu tragen hat,
belduft sich auf ca. 12,8 Mio. € (netto) und hat sich somit seit 2020 um 1,0 Mio. € nur leicht
erhoht (geschatzt in 2020: 11,8 Mio.€). Derzeit wird ein stadtischer Anteil am StralRenbau
von ca. 1,1 Mio. € (netto) geschatzt. Die BSVG wiirde die restlichen 11,7 Mio. € (netto)
tragen.

Inzwischen ermittelt sind auch die Kosten fir zusatzlich begleitenden StraRenbau, der nicht
stadtbahnbedingt ist, jedoch als ortlich und zeitlich im Zusammenhang stehende optionale
EinzelmaRnahme in das Stadtbahnprojekt integriert werden soll. Die geschétzten Kosten
belaufen sich auf ca. 0,8 Mio. € (netto) und mussten vollumfanglich von der Stadt getragen
werden.

b. Biurgerbeteiligung

Die Planungsergebnisse wurden am 30.06.2022 éffentlich in der Stadthalle und im
Livestream vorgestellt. Das Feedback zur Planung war insgesamt positiv.

Es ist geplant, die Anlagenplanung dem AMTA am 11.10.2022 zum Beschluss zur
Umsetzung vorzulegen. Vorlaufend wird die Planung den Stadtbezirksraten (111 und 112)
vorgestellt.

Teilprojekt 2 — Lindenberg/Rautheim

a. Infrastrukturplanung

Etwa die Halfte der Strecke wurde in Bezug auf die Verkehrsanlagenplanung planerisch in
Details iberarbeitet. Nach Uberarbeitung des zweiten Streckenabschnittes erfolgt eine

3
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Anpassung der technischen Ausristung (Fahrstromanlagen, Informationstechnik,
Lichtsignalanlage etc.) auf den letztgultigen Planungsstand.

Im Bereich Grin- und Freianlagenplanung befindet sich die Beauftragung eines
Planungsbiros im Vergabeverfahren.

b. Burgerbeteiligung

Sobald die tGiberarbeitete Planung vorliegt, werden Anliegersprechstunden in bewéhrtem
Format erfolgen. Dies wird voraussichtlich Anfang 2023 der Fall sein.

Teilprojekt 3 — Heidberg/Salzdahlumer Stralle - Campusbahn/Querum

a. Voruntersuchungen/Birgerbeteiligung

Heidberg/Salzdahlumer Str.:

Die verkehrlichen Untersuchungen kénnen nach den Sommerferien fortgesetzt werden und
der nachste Birgerworkshop kann im Herbst/Winter vorbereitet werden.

Campusbahn/Querum:

Auch in diesem Projektteil kbnnen die Voruntersuchungen im Herbst fortgesetzt werden.

Teilprojekt 4 —westliche Innenstadt - Lehndorf/Kanzlerfeld

Kein neuer Sachstand.

Nachster Kompaktbericht:

Der nachste Kompaktbericht ist zum Stichtag 31.12.2022 vorgesehen.
gez. Leuer
Anlage(n):

Ubersicht Kennzahlen (tabellarischer Teil)

4
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ANLAGE KENNZAHLEN, Kompaktbericht " Stadt.Bahn.Plus" - Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030 (Stichtag 30.06.2022)

Gesamtprojekt - Zielnetz 2030 |

O Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher, Folgekosten "Konzern
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9€| pesonderem straRenbuindiger gIB 9 Kosten- Fijgrdermme\ begleitender Stadt - Vergleich
9 Bahnkérper Bahnkérper Faktor StraBenbau (optional) Ohnefall/Mitfall"
Bauneben- Risiko/ Summe .
1 o
Baukosten Kosten uv “Prognose” ca. km ca.km/ca. %| ca. km/ca % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € Mio. €/Jahr ;030
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 170.8 18.2 - 189,0 - -1 60% -140% 2030 13 - - 14
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 170.8 18.2 - 189.0 - -1 60% -140% 2030 14 - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018
(alle Varianten) o o o o o o o o o - -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018
(Vorzuqsvananteluntersuchunqsraum)m 177,4 25,3 5,9 208,6 0 0 0 0 0 - - 1,29
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
(Vorzuqsvananteluntersuchunqsraum)m 177,4 25,3 5,9 208,6 0 0 0 0 0 - - 12”7
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
(Vorzuqsvananteluntersuchunqsraum)m 1774 253 59 208,6 o] 0 0 o] 0 - - 1,29)
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
(Vorzuqsvananteluntersuchunqsraum)m 193,2 27,8 45 2255 0 0 0 0 0 0
Bericht 7, Stichtag 31.12.2020
(Vorzuqsvananteluntersuchunqsraum)m 193,2 27,8 45 2255 0 0 0 0 0 0
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
(Vorzuqsvananteluntersuchunqsraum)m 193,2 27,8 45 2255 o o] o] 0 o] - - (o]
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
(Vorzuqsvananteluntersuchunqsraum)m 193,2 27,8 45 2255 o o] o] aktualisiert o] - - ]
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
(Vorzuqsvananteluntersuchunqsraum)m 199,3 29,5 4,6 2334 o] o o] o o] - - o]
Teilprojekt 1 - Volkmarode (inkl. Zwischenwende Gliesmarode] |
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 98| pesonderem straBenbiindiger ng 9 Kosten- Fc’)grdermme\ begleitender
9 Bahnkorper Bahnkorper Faktor StraBenbau (optional)
Bauneben- Risiko/ Summe
1) o o " "
Baukosten Kosten uv “Prognose” ca. km ca.km/ca. %[ ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose’
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018
Vorzugsvariante 183 3.8 19 24,0 1.4 km -1 70% -1 30% 2024 14" 113
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
Vorzugsvariante 183 3.8 19 24,0 1,4km -170% -/30% 2024 113
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante o o o o o] -175% -125% o o o
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 258" 52 1.5 325 0 o o 2025 1.4 20,7
Bericht 7, Stichtag 31.12.2020 [OR|3.2
Vorzugsvariante o o o o o o o o o 0 -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
Vorzugsvariante o o o o o o o o o o -
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
Vorzugsvariante o o o o o o o t o o -
Bericht 10, Stichtag 20.06.2022
Vorzugsvariante 319 6,9 16 40,4 14 11km/77%| 0,3km/23% 2028 14" 27.6 0.8
Teilprojekt 2 - Rautheim |
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 98| pesonderem straRenbiindiger ng 9 Kosten- Fbgrdermme\ begleitender
9 Bahnkérper Bahnkérper Faktor StraBenbau (optional)
Bauneben- Risiko/ Summe
1 9 " "
Baukosten Kosten uv “Prognose” ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose’
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 28,6 2.8 - 314 - - - - 1
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 28,6 28 - 314 - - - 2025 1,67
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2" 2 %)
Var. "kurze Briicke (3.0/B3)" 32,6 7.4 4.0 44,0 3.6 km - 2025 13" 251
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2" 2 %)
Var. "lange Briicke/Rauth.Str. (2.0/B3)" 419 9.8 7.0 58,7 3.4 km - 2025 13" 335
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2" 2 %)
Var."lange Briicke/Méncheweg"” (2.0/G4)" 414 9.7 6.9 58,0 3,5km - 2025 13" 313
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018 -
Vorzugsvariante 32,6 74 40 44,0 3,6 km /95% /5% 2025 137 251
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
Vorzugsvariante 32,6 74 4.0 44,0 3,6 km -1 - 2025 13" 25,1
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante o] o] o] o] o -198% -12% o o] o -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 40,9" 85 3.0 524 o o o o 12" 37.1 47
Bericht 7, Stichtag 31.12.2020
Vorzugsvariante o] o o o [} o o [*] [o] [*] o
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
Vorzugsvariante o o o o o o o o o o o
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
Vorzugsvariante (<] [¢] [¢] [o] o] o o aktualisiert o o o
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
Vorzugsvariante o [¢] [¢] [¢] o (] (] 2029 o o o
Teilprojekt 3.1/3.2 - Salzdahlumer Str./ Campusbahn |
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zuséatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9€| pesonderem | straBenbiindiger ng 91 Kosten- Fc?rdermme\ begleitender
9 Bahnkérper Bahnkérper Faktor StralRenbau (optional)
Bauneben- | Risiko/ Summe ‘ ‘
1) o o " "
Baukosten Kosten uv “Prognose” ca. km ca.km/ca. % | ca.km/ca % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose’
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 72,4 8,0 80,4 16” - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 724 8,0 - 80,4 - - - 2027 2,0% - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 o [o] [o] [o] - - - (] o - -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018 0 0 0 0 0 o - -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019 o [o] [o] [o] - - - (] o - -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019 0 0 0 0 0 o - -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020 o o o o - - - (] o - -
Bericht 7, Stichtag 30.06.2020 o] 0 0 0 - - - 0 o - -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 o o o o - - - o o - -
wird derzeit
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 0 0 0 0 - - - aktualisiert o - -
wird derzeit
Bericht10, Stichtag 30.06.2022 o o o o - - - t o N -
Teilprojekt 4.1/4.2 - westliche Innenstadt/Lehndorf-Kanzlerfeld ]
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte 2usatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9€| besonderem straBenbuindiger ng Y1 Kosten- Ftsgrdermme\ begleitender
9 Bahnkérper Bahnkérper Faktor StraRenbau (optional)
Bauneben- Risiko/ Summe
1 o " "
Baukosten Kosten uv “Prognose” ca. km ca.km/ca. %[ ca. km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose’
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 54,2 6,0 - 60.20 - - - - 1,47
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - 2030 1,39 - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 0 0 0 0 0 o - -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018 o o o o - o o - -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019 o] 0 0 0 0 o - -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019 o o o o - o o - -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020 0 0 0 0 0 o - -
Bericht 7, Stichtag 30.06.2020 o o o o - o o
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 0 0 0 0 0 o
wird derzeit
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 o 0 0 0 - - - aktualisiert 0 - -
wird derzeit
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022 o o o o - - - aktualisiert o - -

Bemerkungen:

*) dargestellt ist jeweils die letzte mit Werten versehene Berichtszeile und die zum Stichtag gehorende Berichtszeile

1) Baukosten inkl. Grunderwerbskosten

2) ab Bericht 2 wurde die Kostenplanungsmethodik verandert: Fur Teilprojekte in denen die Voruntersuchung abgeschlossen ist, wird zusétzlich eine Risikoposition gebildet

die Kostenveranderung setzt sich zusammen: 1. Fortschreibung des Baupreisindex, 2. Erhéhung des Anteils an Baunebenkosten, 3. planerisch/inhaltliche Anpassungen im Vergleich zur Ausgangsvariante im Teilprojekt
in der Pos. Risiko/Unvorhergesehenes sind auch bisher noch nicht im Detail bezifferbare Kosten fir mogliche Anpassungsmafnahmen an den DB-Anlagen enthalten

in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2006"

6) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016"

7) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittlungen) aus Voruntersuchung fiir konkrete Trassenvariante

8) Summe der jeweils zuletzt ermittelten Prognosewerte pro Teilprojekt

9) fiir die noch nicht konkretisierten Teilprojekte 3 und 4 wurde ein pauschaler Sicherheit ber(i

10) fur die noch nicht fortfithrend geplante Wendeanlage Gliesmarode wurden Kosten aus der Machbarkeitstudie 2018 (inkl. Aufschlag zur Anpassung auf den Preisindex 2019) angesetzt
11) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittiungen) nach Lph. 2 Vorplanung

12) in den Baukosten sind in Bezug auf Leitungstragerkosten (z.B. Leitungsumlegungen) noch keine konzessionsrechtlichen Abziige beriicksichtigt

3
4
5

13) Das Jahr der Inbetriebnahme fiir das Gi ept und alle Tei , kann frithestens nach Start der Voruntersuchung des Teilprojektes 4 neu abgeschatzt werden.
14) Der Nutzen-Kosten-Index (NKI) ist noch nicht final ermittelt, aber mit den For i n "vorlaufig i "
Legend:

"UV" = Unvorgesehenes
"-" = noch keine Angaben méglich
= kein neuer Sachstand bzw. Aussage fiir Gesamt-/Teilprojekt noch nicht aktualisierbar

lvonl
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Stadt Braunschweig 22-19247
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Einrichtung von Parkzonen flir E-Scooter innerhalb der Okerumflut

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 26.08.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 06.09.2022 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 13.09.2022 o]

Sachverhalt:

E-Scooter dirfen gemaR Strallenverkehrsordnung stationslos im Strallenraum abgestellt
werden. Dies fuhrt zum Teil zu unsachgemalfem Abstellen und Behinderungen anderer
Verkehrsteilnehmer. Das im Dezember 2021 initiierte Pilotprojekt einer festen, markierten
Abstellflache am Hauptbahnhof Braunschweig zeigt, dass ein stationsbasiertes System zu
einer Verbesserung des Abstellens von E-Scootern beitragt und Behinderungen reduziert.

Die héchste Dichte und Nutzungsrate von E-Scootern liegt im Innenstadtbereich. Zur
Reduzierung von Behinderungen durch falsch abgestellte Miet-E-Scooter wird in Absprache
mit den in Braunschweig vertretenen Anbietern ein stationsbasiertes System innerhalb der
Okerumflut eingefuhrt. Die Ankundigung erfolgte mit der DS 22-19027-01.

Mit der Einfihrung des stationsbasierten E-Scootersharings ist das Entleihen und Abstellen
von Fahrzeugen innerhalb der Okerumflut nur an vorgegebenen Parkzonen mdglich. Hierflr
werden 27 Standorte eingerichtet, welche auf insgesamt ca. 480 Fahrzeuge ausgelegt sind.
Die Standorte befinden sich sowohl auf Stellplatzen des KFZ-Verkehrs als auch teils auf
Flachen des FuRverkehrs - auf letzteren so, dass sie aulderhalb der FulRgangerrouten liegen.
Hierbei wurden Aspekte der Stadtgestaltung und der Barrierefreiheit berticksichtigt, zudem
wurden Belange des Fuld- und Radverkehrs beachtet. Die Standorte befinden sich in der
Nahe zu Haltestellen des OPNV, um eine Integration in Wegeketten zu erméglichen.
AulRerhalb der Okerumflut bleibt das stationslose Modell bestehen.

Die Kennzeichnung der Parkzonen bzw. konkreten Standorte erfolgt in den Applikationen
(Apps) der Anbieter, so dass dem E-Scooter-Nutzenden signalisiert wird, wo das Fahrzeug
abgestellt werden darf. Das damit in Zusammenhang stehende Geofencing erlaubt dem
Anbieter die Einhaltung der Parkzonen zu kontrollieren. Durch die Beschilderung und
Markierung werden die Parkzonen fir E-Scooter im Stralenraum erkennbar sein. Die Lage
der Parkzonen und deren Bedeutung wird auf den stadtischen Internetseiten dargestellt. Die
Einrichtung der Standorte erfolgt noch in diesem Jahr. Nach der Einfuhrung des
stationsbasierten Systems innerhalb der Okerumflut ist mit einer Eingewoéhnungszeit der
Nutzenden zu rechnen.

Leuer

Anlage/n:
Ubersichtskarte der Standorte (E-Scooter Parkzonen)
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Absender:

Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der Antraﬁfé}ze?‘?“g?)
Stadt

Betreff:

Zeitliche Einschrankung Mobil-Ticket aufheben, Verfahren
vereinfachen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 25.05.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Soziales und Gesundheit (Vorberatung) 08.06.2022 o]

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 21.06.2022 o]
Ausschuss fir Finanzen, Personal und Digitalisierung (Vorberatung) 23.06.2022 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 28.06.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 05.07.2022 o]

Beschlussvorschlag:
Der Rat mdge beschlieRen:

Die Vertreter:innen der Stadt Braunschweig in der Gesellschafterversammlung der
Braunschweiger Verkehrs GmbH werden angewiesen, die Geschaftsfihrung der
Braunschweiger Verkehrs GmbH anzuweisen, die folgenden Schritte vorzunehmen:

Die zeitliche Einschrankung der Nutzung des ,BS-Mobil-Tickets® wird aufgehoben. Das "BS-
Mobil-Ticket-Plus" wird eingestellt.

Sachverhalt:

Leistungsberechtigte nach dem Sozialgesetzbuch (SGB Il, SGB IX, SGB XIlI),
Wohngeldgesetz, Asylbewerberleistungsgesetz und Kinderzuschlagsberechtigte, haben in
Braunschweig Anspruch auf den ,Braunschweig Pass®. Dieser berechtigt zum Bezug des
vergunstigten Braunschweiger ,Mobil-Tickets®. Bereits in der Vergangenheit gab es
mehrfach Diskussionen lber die zeitliche Nutzungseinschrankung des "Mobil-Tickets".
Insbesondere fir die Gruppe der Geringverdiener ist die Nutzung des "Mobil-Tickets" zwar
vorgesehen, praktisch kann die Nutzung aber nicht erfolgen, da der Arbeitsbeginn fir diese
Menschen in der Regel weit vor 8.30 Uhr erfolgt.

Dieses Problem wurde abgemildert, indem das ,Mobil-Ticket-Plus® eingefuhrt wurde. Hier
gibt es keine zeitliche Nutzungseinschrankung, dafir ist dieser Fahrschein teurer. Wahrend
das ,Mobil-Ticket“ mit Nutzungseinschrankung derzeit 17 €/Monat kostet, sind es beim
.Mobil-Ticket-Plus* 25 €/Monat. Vor dem Hintergrund, dass der derzeitige Regelsatz flr
Mobilitét bei 40,27 €/Monat liegt und davon auch Zugreisen, Anschaffungs- und
Unterhaltungskosten fiir Fahrrader, Anschaffungs- und Unterhaltungskosten fiir PKW
aufgrund der Zumutbarkeitsregeln fir Geringverdiener, getatigt werden muissen, sind die
derzeitigen 25 €/Monat nicht angemessen.

Vor diesem Hintergrund schlagen wir vor, dass wir die Teilhabechancen fiir die Armsten in
unserer Stadt weiter verbessern und das komplizierte System vereinfachen.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 22-18867-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Zeitliche Einschrankung Mobil-Ticket aufheben, Verfahren
vereinfachen

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat V 07.06.2022
50 Fachbereich Soziales und Gesundheit

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Soziales und Gesundheit (zur Kenntnis) 08.06.2022 O
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis)21.06.2022 o]
Ausschuss fir Finanzen, Personal und Digitalisierung (zur Kenntnis) 23.06.2022 o]
Verwaltungsausschuss (zur Kenntnis) 28.06.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (zur Kenntnis) 05.07.2022 o]

Sachverhalt:

Zu dem Antrag der Gruppe Die FRAKTION. BS (Drs.-Nr. 22-18867) vom 25.05.2022 nimmt
die Verwaltung in Abstimmung mit der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) wie folgt
Stellung:

Aufgrund des Ratsbeschlusses vom 18.02.2020 (Drs.-Nr. 20-12642 bzw. Anderungsantrag
Drs.-Nr. 20-12706) wurde das Mobil-Ticket-Plus zum Preis von 25,00 € fir Erwachsene neu
ab dem 01.07.2020 eingeflihrt. Dieses berechtigt zur Nutzung des gesamten OPNV-
Angebotes in Braunschweig ohne zeitliche Einschrankungen und richtet sich insbesondere
an Geringverdienerinnen und Geringverdiener (u. a. auch Aufstockerinnen und Aufstocker),
die regelmanig vor 8:30 Uhr den OPNV nutzen missen. Der Preis des Mobil-Tickets-Plus
(25,00 €) stellt im Vergleich zum Erwerb einer Plus-Monatskarte (Abo) zum aktuellen Preis
von 59,60 € zum Stadttarif eine Kostenersparnis in Hohe von 34,60 € dar.

Insbesondere in verdichteten Stadtverkehren, wie auch in Braunschweig, ist die
Fahrgastnachfrage in der Frihspitze (ca. 7:00 Uhr bis ca. 8:30 Uhr) mal3gebend flr den
Fahrzeugeinsatz und die Anzahl der vorzuhaltenden Fahrzeuge eines
Verkehrsunternehmens. So hat die BSVG bereits im Herbst 2020 zusatzliche Busse
beschaffen und in der Frihspitze einsetzen missen, um der gestiegenen Nachfrage
insbesondere aus der Einflihrung einer stark rabattierten Schilerfahrkarte und einer nicht
mehr zeitlich begrenzten Mobil-Ticket-Plus Fahrkarte gerecht werden zu kdnnen.
Nennenswerte Kapazitatsreserven bestehen in der Frihspitze nicht (Wichtig: Die derzeitige
Sondersituation aus der Corona-Pandemie ist nicht mafligebend). Aus diesem Grund sollte
die Entfristung ausschliellich fur die Zielgruppen erfolgen, die nachweislich vor 8:30 Uhr den
OPNV zwingend nutzen missen und bereits in der Friihspitze zu den Fahrgésten zahlen.

Der Differenzbetrag zum Tarifpreis einer Plus-Monatskarte (Abo) abziglich der
Erlédsminderung der BSVG und des Eigenanteils der Kundinnen und Kunden wird in Hohe
von derzeit 23,10 € flr das Mobil-Ticket und 15,10 € fir das Mobil-Ticket-Plus von der Stadt
Braunschweig finanziert. Seit der Einfihrung des Mobil-Tickets-Plus am 01.07.2020 nutzten
z.B. in 2021 ca. 3.500 Personen das Mobil-Ticket und ca. 1.050 Personen das Mobil-Ticket-
Plus. Ein Wegfall des Mobil-Tickets-Plus wurde im Schnitt zu Mehrkosten fur die Stadt
Braunschweig in Héhe von ca. 8.400,00 € pro Monat bzw. ca. 100.800,00 € pro Jahr fihren.
Einnahmen der BSVG aus dem Verkauf von Einzeltickets, der Nutzerinnen und Nutzer des
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BS-Mobil-Tickets flr Fahrten vor 8:30 Uhr wirden bei der Einstellung des ,Mobil-Tickets-
Plus® und dem Aufheben der zeitlichen Einschréankung des ,BS-Mobil-Tickets® in nicht
prognostizierbarer Grolie entfallen.

Verglichen mit den umliegenden Kommunen bietet das Mobil-Ticket fur die Nutzerinnen und
Nutzer, welche nicht auf Fahrten vor 8:30 Uhr angewiesen sind, eine kostengunstige
Alternative zum Mobil-Ticket-Plus. Die Kosten der Nutzerinnen und Nutzer fur ein
vergunstigtes Monatsticket (ohne zeitliche Einschrankungen) in den umliegenden
Kommunen betragt:

- Salzgitter: 25,00 €

- Wolfenbluttel: 25,00 €

- Wolfsburg: 21,00 €

Das bestehende System mit der BSVG hat sich bewahrt. Aus diesem Grund empfiehlt die
Verwaltung am bestehenden System festzuhalten.

Dr. Arbogast

Anlage/n:
keine
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Absender:
i . 22-19102
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:

Sichere Schulwege zur 6. IGS

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 22.06.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 28.06.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 05.07.2022 o]

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gebeten, das bisher geplante Schulwegenetz fir die entstehende 6. IGS
auf Gefahrenaspekte zu Uberprifen und ein Konzept flr weitere sichere Schulwege flr
Schilerlnnen auf dem Rad und zu Ful® zu entwickeln und dem Schulausschuss vorzustellen.
Die dafur bendétigten baulichen Veranderungen (wie z. B. zusatzliche Ampelanlagen,
Querungshilfen, Radwegeausbauten) sollten bis zur Eréffnung bereits umgesetzt sein.

Sachverhalt:

Eine neue 6. IGS soll in den nachsten Jahren die Braunschweiger Schullandschaft
bereichern. Standort der neuen Integrierten Gesamtschule wird ein Geldnde im Bereich
Wendenring/TunicastralRe sein. An dieser Stelle ist der Wendenring eine hochfrequentierte,
vierspurige Stralte mit wenigen Ampeliiberquerungen oder anderen Querungsmaglichkeiten.
So liegt z.B. zwischen der Kreuzung Wendenring/Hamburger Strale und der Kreuzung
Wendenring/Tunicastral3e ein langer Abschnitt (440 m) ohne Ampel. Die Gefahr, dass Kinder
in Eile die StraRenseiten ohne Ampelnutzung Uberqueren kdnnten, scheint daher hoch. Hier
kénnten weitere sichere Uberquerungsméglichkeiten am Wendenring Abhilfe schaffen.

Um auch Rad fahrenden Kindern einen sicheren Schulweg zur 6. IGS zu erméglichen, wird
in den ersten Einschatzungen zur Planung auf das Ringgleis verwiesen. Hier heilt es: ,Uber
das Ringgleis [...] wird das Plangebiet an das stadtische Ful- und Radwegenetz
angeschlossen. Das Ringgleis ist in einer fuBlaufigen Entfernung von ca. 200 m noérdlich des

Plangebietes zu erreichen.“!

Diese Route ist tatsachlich als sehr sicherer Schulweg einzuschatzen, der auf einem
befestigten Weg abseits vom Kfz-Verkehr verlauft und fir zahlreiche Kinder und Jugendliche
eine sichere Mdglichkeit bietet, die Schule einfach zu erreichen. Jedoch ist die Nutzung des
Ringgleises nicht fiir alle moglichen zukiinftigen Schilerinnen der 6. IGS die beste Option,
da diese einen grofien Umweg bedeuten wiirde.

Auch wenn man bei weiterfihrenden Schulen nicht von einem festgelegten Einzugsgebiet
sprechen kann, scheint es in Anbetracht der Tatsache, dass sowohl die Innenstadt als auch
das westliche Ringgebiet — der bevodlkerungsreichste Stadtbezirk- noch keine IGS haben,
recht wahrscheinlich, dass viele dieser Kinder und Jugendlichen die neue IGS besuchen
werden. Daher ist davon auszugehen, dass viele Kinder beispielsweise aus diesen stark
besiedelten Wohngebieten wohl nicht Uber das Ringgleis mit dem Rad zur Schule fahren,
sondern stattdessen Wege querfeldein durch den innerstadtischen Verkehr benutzen
werden. Der Verweis auf das Ringgleis als Anschluss an das stadtische Fuf3- und
Radwegnetz reicht hier nicht aus, sodass die Schaffung weiterer sicherer Schulradwege fir
alle in Frage kommenden Routen eine wichtige Maflnahme ist.
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Bauvorhaben und Konzepte dieser Art erfordern einen besonders langen Vorlauf, um auf alle
rechtlichen Gegebenheiten und Bedarfe planerisch eingehen zu kénnen. Entsprechend
formulieren wir diesen Antrag bereits jetzt, um den Kindern und Jugendlichen beim Start der
neuen Schule von Anfang an einen sicheren Schulweg anbieten zu kénnen.

1 Stadt Braunschweig (September 2021): Bebauungsplan ,Wendenring-Nord“, HA 143. Erste
Einschatzung zur Planung und zu den Umweltbelangen, S. 11f.

Anlagen: keine
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Stadt Braunschweig 22-19102-02
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Sichere Schulwege zur 6. IGS

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat V 14.07.2022
40 Fachbereich Schule

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Schulausschuss (Vorberatung) 09.09.2022 @)
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 13.09.2022 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 20.09.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 27.09.2022 o}

Sachverhalt:
Zu dem Antrag der BIBS-Fraktion nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Fir die Schulwege zu Ful} gibt die Verwaltung flir die bezirklichen Grundschulen
Empfehlungen in Form von Schulwegplénen insbesondere flr die Schulanfangerinnen und
Schulanfanger heraus

(https://www.braunschweig.de/leben/schule bildung/schulportal/schulen/schulwegplaene.ph
D).

Far weiterfuhrende Schulen existieren derartige Plane nicht. Gleichwohl wird die Verwaltung
die bestehenden Mdglichkeiten der ful3laufigen Anbindung der kunftigen Schule auf
Gefahrenpunkte hin prifen und bei Bedarf Verbesserungen vorschlagen. Fir die alteren
Kinder an den weiterfiihrenden Schulen hat die Verwaltung den Schulradwegeplan aufgelegt

(https://www.braunschweig.de/leben/schule bildung/schulportal/schulen/schulradwege.php).

Hier wird die 6. IGS selbstverstandlich angebunden.

Das Thema der sicheren verkehrlichen Anbindung der neuen IGS insgesamt wird bereits in
der Planungsarbeit der Verwaltung flr den Neubau eingebunden.

Dr. Arbogast

Anlage/n:
keine
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Absender:
i . 22-19102-04
SPD-Fraktion im Rat der Stadt / Antrag (ffentlich)

Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im
Rat der Stadt / Fraktion BIBS im Rat der
Stadt

Betreff:
Sichere Schulwege zur 6. IGS - Anderungsantrag

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.09.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Schulausschuss (Vorberatung) 09.09.2022 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 13.09.2022 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 20.09.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 27.09.2022 o]

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gebeten, dem Schulausschuss Uber die geplanten Malinahmen
hinsichtlich der Erreichbarkeit der 6. IGS Bericht zu erstatten. Hierbei sollen folgende
Aspekte betrachtet werden:

1. sichere Schulwege fur Schuler:innen auf dem Rad und zu Ful};

2. die Anbindung des OPNV;

3. Mdglichkeiten einer Minimierung oder Kanalisierung des Verkehrs durch "Elterntaxis";
4. Einrichtung von Fahrradabstellanlagen.

Sachverhalt: i
Dieser interfraktionelle Anderungsantrag ersetzt den Ursprungsantrag (Vorlage 22-19102).
Die weitere Begriindung erfolgt mundlich.

Anlagen:
keine
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Absender:
. ) 22-19277
FDP-Fraktion im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:

Einwohnerbefragung zu Stadt.Bahn.Plus

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 12.08.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 13.09.2022 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 20.09.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 27.09.2022 o]

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Braunschweig mége beschlieRen:

Die Verwaltung wird beauftragt, zum geplanten Stadtbahnausbau (,Stadt.Bahn.Plus®) eine
Einwohnerbefragung nach § 35 NKomVG durchzufiihren. Als Abstimmungsgegenstand wird
dabei das Zielnetz 2030 mit seinen 6 Einzelkorridoren in ihrer Gesamtheit als das Ergebnis
der Voruntersuchung der Standardisierten Bewertung vorgelegt. Die genaue Fragestellung
wird vorab den politischen Gremien zum Beschluss vorgelegt.

Begriindung:

Der geplante Stadtbahnausbau ist das grofRte Infrastrukturprojekt, das Braunschweig in den
letzten Jahrzehnten vorangetrieben hat. Das Projekt wird Braunschweig nachhaltig
verandern: Die OPNV-Situation kann dadurch massiv verbessert werden, das Gesicht
mancher Stral3e wird sich aber stark verandern. Die Kosten liegen im dreistelligen
Millionenbereich und die BaumalRnahmen werden belastend sein, aber der
volkswirtschaftliche Nutzen ist laut Standardisierter Bewertung gegeben.

Fir ein solches Grofl3projekt braucht es eine breite, legitimierte Unterstutzung aus der
Bevolkerung. Um dem Rat zu ermdglichen, eine informierte Entscheidung zu fallen, die
neben den Fakten zum Projekt auch den Willen der Braunschweiger mit einbezieht, fordert
die FDP-Fraktion eine Einwohnerbefragung. Diese ist zwar flr den Rat nicht bindend,
erweitert aber die Diskussion um einen entscheidenden Faktor. Denn eine breite
Unterstutzung wirde dem Projekt Rickenwind verleihen — umgekehrt hatte ein Ausbau
der Stadtbahn an den Einwohnern vorbei keine Zukunft. Zwar wird die Bevdlkerung durch
Informationsabende und Austauschveranstaltungen bereits lobenswert eingebunden, erreicht
wird damit aber nur ein Bruchteil der Braunschweigerinnen und Braunschweiger. Eine
schriftliche Einwohnerbefragung gibt zumindest allen die Chance, ihre Position
auszudrucken. Beteiligung schafft Akzeptanz.

Anlagen:
keine
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Absender:

Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der Antrag%;:e?‘gi!g
Stadt

Betreff:

Kostenloses Schiiler:innen-Ticket

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 08.06.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 21.06.2022 o]
Schulausschuss (Vorberatung) 24.06.2022 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 28.06.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 05.07.2022 o}

Beschlussvorschlag:
Der Rat mdége beschlie3en:

Die Vertreter:innen der Stadt Braunschweig in der Gesellschafterversammlung der
Braunschweiger Verkehrs GmbH werden angewiesen, die Geschaftsfliihrung der
Braunschweiger Verkehrs GmbH anzuweisen, den folgenden Beschluss zu fassen:

Das OPNV-Ticket fur Schiler:innen, Auszubildende, Studierende und Teilnehmer:innen an
Freiwilligendiensten soll — ggf. auch stufenweise — kostenlos angeboten werden.

Sachverhalt:

Seit 11 Jahren haben Stadtschilerrat und Jugendring auf die Notwendigkeit eines
kostenlosen Schuler:innen-Tickets hingewiesen und diese Forderung mit vielfaltigen
Aktionen untermauert. Einen Teilsieg konnten sie erreichen, nachdem in 2019 ein
interfraktioneller Antrag von SPD-Griinen-LINKEN. Uber das ,15-€-Schiler:innenticket®, als
Braunschweiger ,Inselldsung“ vom Rat beschlossen und von der BSVG eingeflihrt wurde.

https://www.bsvg.net/tickets/schueler-monatskarte.htmi

Das preiswertere ,Schiler:innen-Ticket" erweist sich seit der Einflihrung als Erfolgsmodell
und die von BSVG und Verwaltung befiirchteten Kostensteigerungen von 4 — 5 Mio. Euro
sind nicht eingetreten. So antwortete die BSVG auf eine SPD-Anfrage in 2020 (20-12644-
01): ,Das kostengtinstige Schiilerticket wird von den Schiilern sehr gut angenommen. Mit
einer durchschnittlichen Steigerung von rund 2.200 Tickets pro Monat seit September 2019
setzt es ein eindeutiges Zeichen fiir eine Stérkung des OPNV in Braunschweig. Die
Fahrgaststeigerung konnte bislang ohne den Einsatz zuséatzlicher Fahrzeuge bewéltigt
werden.”

Trotz dieses Erfolges war das eigentliche Ziel immer ein kostenloses Ticket. Vor diesem
Hintergrund ist es sehr erfreulich, dass SPD und Grune das folgende Ziel in lhrer
Kooperationsvereinbarung festgeschrieben haben: ,Die (ggf. stufenweise) Einfihrung eines
kostenlosen OPNV-Tickets fiir Schiiler*innen und Auszubildende in der Stadt Braunschweig
werden wir prifen. Mit dem vorliegenden Antrag soll der Kern dieses Ziels umgesetzt
werden.

Anlagen: keine
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Stadt Braunschweig 22-19018-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Kostenloses Schiiler:innen-Ticket

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat | 16.08.2022
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Schulausschuss (zur Kenntnis) 09.09.2022 @)
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 13.09.2022 o]
Verwaltungsausschuss (zur Kenntnis) 20.09.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (zur Kenntnis) 27.09.2022 o}

Zu dem Antrag der Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der Stadt vom 08.06.2022 nimmt die
Verwaltung wie folgt Stellung:

Das bestehende regionale Schilerticket flir 30 Euro sowie in der Finanzierung nachgelagert
auch das Schiulerticket Braunschweig fur 15 Euro sind in der Finanzierung bis zum August
2023 gesichert. Wie bekannt, unterstitzt der Regionalverband GroRraum Braunschweig mit
rund 5 Mio. Euro aus ihm zur Verflgung stehenden Mitteln das Modellprojekt des
regionsweiten 30 Euro-Schiulertickets. Diese Forderung kann der Regionalverband ab
September 2023 nicht mehr leisten. Dartber hinaus ist anzumerken, dass die Differenz
zwischen dem regionsweiten 30 Euro-Schiilertickets und dem Braunschweiger 15 Euro-
Schilertickets von der Stadt Braunschweig finanziert wird. Grundsatzlich stellt das
regionsweite sowie auch das Braunschweiger Schiilerticket eine Ubergangslésung bis zur
Umsetzung der Koalitionsvereinbarung in Niedersachen auf Einflihrung eines landesweiten
kostengiinstigen Schiilertickets dar.

Das Land Niedersachsen hat zwischenzeitlich eine Lésung fir regionale Schilertickets auf
den Weg gebracht. Nach aktuellen Erkenntnissen kann aus dieser Finanzierung nur ein Teil
der anteiligen Finanzierung des Regionalverbands in Hohe von rund 1,8 Mio. Euro finanziert
werden. Somit verbleibt eine Finanzierungsliicke von 3,2 Mio. Euro, fur die aktuell noch kein
Finanzierungsmodell besteht. Die 8 Verbandsglieder des Regionalverbands werden hier mit
hoher Wahrscheinlichkeit in die Mitfinanzierung einsteigen missen. Nach welchem Schlussel
mogliche Kosten verteilt werden, ist noch vollig offen. Verhandlungen dazu haben noch nicht
begonnen.

Vor diesem Hintergrund ist zu erwarten, dass unabhangig von der Intention des Antrags
bereits erhebliche Mehrkosten auf die Stadt Braunschweig zukommen kénnen, um ein
regionsweites 30 Euro-Schulerticket finanzieren zu kénnen, fir die noch keine Mittel in der
Haushaltsplanung 2023/2024 eingestellt sind. Hinzu kdmen die Kosten flr das aktuelle
Braunschweiger Modell eines 15 Euro-Schilertickets. Zusatzlich zu dieser Kostensteigerung
fur die bestehende Lésung waren weitere Betrage im Millionenbereich notwendig, um das
Braunschweiger Schiilerticket in einem eingeschrankten Geltungsbereich auf das
Stadtgebiet Braunschweig kostenlos zur Verfugung stellen zu kdnnen.

Im Hinblick auf die Genehmigungsfahigkeit des Haushaltes und der Vorgabe des Rates der
Stadt Braunschweig bis zum Ende der Wahlperiode 2021 bis 2026 einen dauerhaft
ausgeglichenen Haushalt zu erreichen (siehe Antrag FWE 163 zum Haushalt 2019) sollte es
daher Ziel sein, mit dem Land eine auskdémmliche Finanzierung des Schilertickets zu
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verhandeln, sodass seitens der Stadt Braunschweig und des Regionalverbandes Grofiraum
Braunschweig keine Mitfinanzierung erforderlich ist. Vor diesem Hintergrund wird die
Einfihrung eines kostenlosen Braunschweiger Schiilertickets nicht empfohlen.

Daruber hinaus ist anzumerken, dass die Stadt Braunschweig nicht direkt an der Entwicklung
von Tarifangeboten und Tarifpreisen beteiligt ist. Zustandig fir Tarifangebote und Tarifpreise
ist die Verkehrsverbund Region Braunschweig GmbH (VRB). Die Gesellschafter sind 19
Verkehrsunternehmen, die zusammen 49 % der Gesellschafteranteile halten, sowie der
Regionalverband GroRraum Braunschweig, der 51 % der Gesellschafteranteile halt. Die
Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) als kommunales Verkehrsunternehmen der Stadt
Braunschweig halt rund 15 % der Gesellschaftsanteile. Uber das kommunale
Verkehrsunternehmen, die BSVG, kann somit nur eingeschrankt auf die Tarif- und
Preisbildung Einfluss genommen werden.

Ein kostenloses Braunschweiger Schulerticket bedarf einer Zustimmung der
Gesellschafterversammlung der VRB. Zudem ware ein Tarifgenehmigungsverfahren bei der
Landesnahverkehrsgesellschaft einzuleiten.

Klein

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 21-16752
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planung und Ausbau der StraBe Alter Weg und der LeiferdestraBe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 10.06.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (Anhérung) 16.06.2022 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 21.06.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem Ausbau des StralRenzuges Alter Weg/Leiferdestralde in der als
Anlagen beigefugten Fassung wird zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Leiferdestra’e um eine Strale, die eine Uber die Grenzen des Stadtbezirks hinausgehende
Funktion besitzt, fur die der Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
beschlusszustandig ist.

Anlass

Bei den Stralen Alter Weg und Leiferdestralie entspricht die fuRlaufige Anbindung an den
Ortskern nicht mehr dem Standard einer Ortsdurchfahrt im Zuge einer Kreisstralte
(Leiferdestrale) und einer Stral3e mit beidseitiger Bebauung (Alter Weg). Menschen mit
Behinderungen oder eingeschrankter Mobilitat wird eine gesicherte Teilnahme am
offentlichen Verkehr erméglicht. Bei der Verbindung handelt es sich u. a. auch um einen
Schul- und Kitaweg. Die Verwaltung hat sich daher entschlossen, eine Reihe von
punktuellen Verbesserungsmalnahmen zu planen und den Gremien zur Realisierung
vorzuschlagen.

Planung
Auf der Westseite der Leiferdestrale ist ein Gehweg vorhanden, der im Bestand erhalten

bleiben soll. Bei einem Ausbau wirde in den Wurzelraum der angrenzenden Baume
eingegriffen. Auf der Ostseite der Leiferdestralie soll der vorhandene Gehweg auf 2,50 m
verbreitert werden, der eine sichere Anbindung an den Ortskern Uber die
Leiferdestralie/Leipziger Stralte darstellt. Zusatzlich soll in diesem Bereich die
Fahrbahndecke erneuert werden. Die Tempo-30-Zone soll, da das Neubaugebiet ebenfalls
eine Tempo-30-Zone wird, so weit in Richtung Leiferde verschoben werden, dass die
Einmindung Neubaugebiet/Leiferdestralle mit erfasst ist.

Der Knotenpunkt Leiferdestralle/Alter Weg soll so umgebaut werden, dass auch ohne

vorfahrtsregelnde Verkehrszeichen (Tempo-30-Zone) der aus Stiden kommende Verkehr in
Richtung Leipziger Stralte geflihrt wird. Dadurch wird das Geschwindigkeitsniveau im Alten
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Weg sinken. Uber alle Arme des Knotenpunktes sind Querungsstellen mit taktilen Elementen
und differenzierter Bordhdhe vorgesehen.

In einem Teilbereich auf der Westseite des Alten Wegs ist aktuell kein befestigter Gehweg
vorhanden. Aus diesem Grund ist zwischen den vorhandenen Gehwegenden (Leiferdestralle
und Alter Weg Nr. 14 D) ein Lickenschluss des Gehwegs mit einer Breite von 2,50 m
vorgesehen. Dadurch wird ein durchgehender Gehweg auf der Westseite geschaffen.

Im Bereich des Alten Wegs Nr. 17 ist eine Fahrbahneinengung vorgesehen, um die
gefahrenen Geschwindigkeiten im Alten Weg zu verringern. Die verbleibende Fahrbahnbreite
betragt 4,00 m, damit auch landwirtschaftliche Fahrzeuge diese passieren kdnnen. In diesem
Bereich befindet sich eine Kindertagesstatte, so dass eine langsame Fahrweise hier
wunschenswert ist.

Zusatzlich soll die Einmindung des Alten Wegs in den Rininger Weg umgestaltet werden.
Durch den Einbau einer Fahrbahnverengung soll verdeutlicht werden, dass die gewollte
Fahrtrichtung Uber das Hohe Feld und die Leipziger Strafde fliihren und nicht die Abkirzung
Uber den Alten Weg gefahren werden soll. Gleichzeitig dient die Einengung dazu, das
Geschwindigkeitsniveau im Alten Weg zu senken.

Informationsveranstaltung

Wegen der derzeit noch hohen Infektionszahlen war eine Prasenzveranstaltung zur Planung
und zum Ausbau der Strallen Alter Weg und Leiferdestralle nicht moglich. Alternativ bestand
fur alle interessierten Burgerinnen und Blrger die Mdglichkeit, sich online anhand von
Erlauterungen und eines Lageplans Uber die Planung zu informieren und per E-Mail
Hinweise und Anregungen an die Verwaltung zu richten.

Zahlreiche Anmerkungen sind zu drei Themenbereichen eingegangen:

1. Einmindung Alter Weg/Rlninger Weg:
Die Errichtung der Fahrbahnverengung wird Uberwiegend kritisch gesehen, da sich schon
heute insbesondere zu Hauptverkehrszeiten der Verkehr auf dem Rininger Weg und der
Stralle Hohes Feld staut. Durch parkende Fahrzeuge ist immer nur eine Fahrspur frei, um
zur Leipziger Stralte zu gelangen. Das Parken auf dem Gehweg wird an der Stral’e Hohes
Feld durch Poller verhindert.
Aus Sicht der Verwaltung wird diese Situation durch die Fahrbahnverengung nicht
verandert. Das Ziel, den Verkehr in Richtung Leipziger Stralte zu lenken, kann damit
erreicht werden.

2. Einmindung Alter Platz:
Die urspriinglich geplante Einengung des Alten Platzes wird nicht umgesetzt, da
landwirtschaftliche Fahrzeuge und Lieferverkehr mit Sattelzligen die anliegenden Hoéfe
erreichen mussen. Damit wird den Winschen der Burgerinnen und Blurgern entsprochen,
die die Einengung an dieser Stelle iberwiegend kritisch gesehen haben.

3. Parkplatzsituation im Alten Weg
Es wird von einer Vielzahl der Anwohnerinnen und Anwohner befilirchtet, dass sich die
Situation im Alten Weg mit der Errichtung des neuen Gehwegs verschlechtert. Es werden
haufiger Fahrzeuge auf der Fahrbahn parken und somit eine Einschrankung fur den
flieBenden Verkehr — insbesondere flir landwirtschaftliche Fahrzeuge — darstellen. Einige
Zuschriften fordern sogar ein komplettes Parkverbot auf der gesamten Stralie.
Die Verwaltung halt an der Planung des Gehwegs fest, da im 6ffentlichen Strallenraum
nur Parkplatze fir den nicht regelmaigen Besucherverkehr vorgehalten werden missen.
Ansonsten mussen die Fahrzeuge auf dem eigenen Grundstiick abgestellt werden.
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Folgende Punkte wurden ebenfalls in den Zuschriften angesprochen:

- Der Anregung, auf die Fahrbahneinengung gegeniber der Zufahrt des Grundstiicks Alter
Weg 11/13 zu verzichten, wird gefolgt. Die verbleibende Fahrbahnbreite bei der zweiten
geplanten Fahrbahneinengung wird auf 4,00 m verbreitert, damit die Befahrbarkeit mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen gegeben ist.

- Es wurde vorgeschlagen, den Alten Weg als verkehrsberuhigten Bereich oder nur fur
Anlieger frei auszuschildern. Ein verkehrsberuhigter Bereich wird aufgrund der Lange der
Stralde von ca. 400 m und aufgrund des dann erforderlichen Komplettumbaus des Alten
Weges in einen héhengleichen verkehrsberuhigten Bereich abgelehnt. Zusatzlich wirde
der Komplettumbau zu héheren StralRenausbaubeitragen fuhren.

- Das Einbiegen vom Dorfplatz und Alten Platz auf den Alten Weg gestaltet sich schwierig,
da die ,Rechts-vor-Links“-Regel haufig missachtet wird. Eine Unterstlitzung durch
Piktogramme auf der Fahrbahn oder Verkehrszeichen wird in mehreren Zuschriften
vorgeschlagen. In Tempo-30-Zonen sind keine weiteren vorfahrtsregelnden
Verkehrszeichen zulassig. Weiterhin wiirden zusatzliche Piktogramme, die haufig
gewilnscht werden, die Aufmerksamkeit auf diese Zeichen entwerten.

Die Resonanz seitens der Anlieger und interessierten Blrgerinnen und Blrger des Alten
Weges auf die vorgestellte Planung wird grundsatzlich als negativ empfunden. Anlieger der
Leiferdestral’e haben sich nur gering beteiligt.

Im Alten Weg betragt nach der Strallenausbaubeitragssatzung der Anteil der Anlieger 75 %,
ohne Unterscheidung, ob es sich um einen Gehweg oder die Fahrbahn handelt. Dort waren
die Anlieger mit einem voraussichtlichen Beitragssatz von ca. 3,11 Euro / m?
beitragspflichtige Flache belastet. Durch die oben beschriebene Reduzierung des Ausbaus
mindert sich der Beitragssatz jetzt auf ca. 2,54 Euro / m2. In der Leiferdestralie betragt der
Anteil der Anlieger 50 % fur den Gehweg und 30 % fir die Fahrbahn. Dort liegt der
voraussichtliche Beitragssatz bei ca. 3,75 Euro/ m? beitragspflichtige Flache, den die
Anlieger zu zahlen hatten.

Finanzierung
Die Kostenschatzung betragt 500.000 Euro.

Die Anlieger werden Uber Stralenausbaubeitrdge an den Gesamtkosten beteiligt. Die
MalRnahme wird aus dem PSP-Element/Mallnahmennummer 5E.660163 finanziert. Die
Arbeiten sollen im Friihjahr/Sommer 2023 durchgefiihrt werden.

Leuer

Anlage/n:
Lageplane
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Stadt Braunschweig 21-16752-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planung und Bau der StraBen Alter Weg und Leiferdestrale

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 26.08.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.09.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem Bau der Stral3en Alter Weg und Leiferdestral’e entsprechend der
Anlagen wird zugestimmt®

Sachverhalt:

Der Stadtbezirksrat 211 Braunschweig-Sud hat die Drucksache 21-16752 im Rahmen der
Anhdrung einstimmig abgelehnt.

Nach der Sitzung hat die Verwaltung eine E-Mail des Vertreters der Kindertagesstatte am
Alten Weg erreicht. Auf Initiative der Verwaltung fand ein Ortstermin statt, in dessen Verlauf
eine einvernehmliche Losung fir die planerischen Probleme der Kindertagesstatte gefunden
wurde.

Die Verwaltung hat die Querungshilfe im Bereich der KiTa auf die andere Stral3enseite
verschoben, was nach Auskunft der KiTa das Holen und Bringen der Kinder sehr
vereinfachen wird (siehe neue Anlage).

Die Verwaltung schlagt vor, die gegenliber der Ursprungsvorlage geanderte Planung zu
beschlielen.

Dem Stadtbezirksrat 211 wird diese Drucksache zur Kenntnis gegeben.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1 - Lageplan Alter Weg Nérdlicher Teil
Anlage 2 - Lageplan Alter Weg Sudlicher Teil
Anlage 3 - Einmundung K79
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Absender:
i . 21-16752-02
SPD-Fraktion im Rat der Stadt / Antrag (5ffentlich)

Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im
Rat der Stadt

Betreff:
Planung und Ausbau der StraBe Alter Weg und der LeiferdestraBe -
Anderungsantrag zur Vorlage 21-16752

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.09.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.09.2022 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gebeten, vor einem Beschluss Uber die Planung und den Ausbau der
Stralden Alter Weg und Leiferdestralie eine erneute Informationsveranstaltung fir die
Anwohner*innen durchzufihren. Diese Informationsveranstaltung soll, sofern die aktuellen
Corona-Regeln dies zulassen, in Prasenz durchgefuhrt werden. Ziel soll es sein, im direkten
Austausch eine Losung zu finden, die auf mehr Akzeptanz bei den Anwohner*innen trifft.

Sachverhalt:

In ihrer Beschlussvorlage weist die Verwaltung darauf hin, dass eine

Prasenzveranstaltung zum Zeitpunkt der Erstellung der Planung flr den Ausbau der Stral3e
Alter Weg und der Leiferdestrale mit den Anwohner*innen leider nicht méglich war. In dieser
Vorlage werden allerdings etliche Kritikpunkte genannt, die per E-Mail an die Verwaltung
Ubermittelt wurden. AbschlieRend stellt die Verwaltung in Bezug auf die Beteiligung der
Anwohner*innen fest: "Die Resonanz seitens der Anlieger und interessierten Blrgerinnen
und Birger des Alten Weges auf die vorgestellte Planung wird grundsatzlich als negativ
empfunden.”

Vor diesem Hintergrund Uberrascht es nicht, dass sich im Vorfeld der Beschlussfassung
Anwohner*innen insbesondere des Alten Wegs an die Politik gewandt und darum gebeten
haben, die Planung noch einmal zu Uberarbeiten. Dabei ist bei uns der Eindruck entstanden,
dass das grundlegende Planungsziel auch von den Anwohner*innen geteilt wird und das
Interesse grol} ist, in einem konstruktiven Austausch mit der Verwaltung zu einer
gemeinsamen Lésung zu kommen.

Die Fraktionen von SPD und Grlinen teilen ausdriicklich die Einschatzung der Verwaltung in
Bezug auf den Anlass der Planung und die Planungsziele. Insbesondere eine Planung, die
es auch Menschen mit Behinderungen ermdglicht, diesen Bereich sicher zu nutzen, sollte
nach wie vor unbedingt angestrebt werden.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 22-18652
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Festlegung des Kostenrahmens - Neubau der Bricken im
Klostergang Riddagshausen uber die Wabe und die Alte Mittelriede

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 09.09.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.09.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Kostenrahmen fir den ,Neubau der Briicke Klostergang Riddagshausen tber die Wabe*
mit 1.020.000 € und dem ,Neubau der Briicke Klostergang Riddagshausen Uber die Alte
Mittelriede” mit 660.000 € werden festgestellt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG in Verbindung mit § 6 Nr. 2 g der
Hauptsatzung. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnormen handelt es sich bei dieser Vorlage
fur das Projekt ,Neubau der Briicken im Klostergang Riddagshausen Uber die Wabe und
die Alte Mittelriede“ um einen Beschluss Uber die Kostenrahmenfestlegung einer
Baumalinahme, fir die der Ausschuss flr Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
beschlusszustandig ist.

Projektbeschreibung

Die beiden vorhandenen Bricken des Klostergangs Uber die Wabe aus dem Jahr 1910 und
Uber die Alte Mittelriede aus dem Jahr 1945 sind stark geschadigt. Die Schadigung der
Wabebricke war entsprechend gutachterlicher Stellungnahme so grof3, dass sie im
Dezember 2019 fir jeglichen Verkehr gesperrt werden musste. Es wurde ein behelfsmafiger
Ubergang fiir den FuB- und Radverkehr geschaffen.

Eine wirtschaftliche Instandsetzung bzw. Ertlchtigung ist auf Grund des umfanglich
geschadigten Zustandes nicht méglich. Die Bricken mussen daher durch Neubauten ersetzt
werden.

Die beiden Briicken im Klostergang werden als Einfeldbauwerke in den sensiblen historisch
gepragten Raum integriert. Dem Umfeld entsprechend werden die Briicken mit Naturstein
verkleidet. Als seitliche Absturzsicherung werden die Natursteinbristungen mit
Holmgeldndern ausgebildet, um damit die Erlebbarkeit der Gewasser zu gewahrleisten. Die
vorhandene Zaunanlage auf der Briicke Uber die Wabe wird durch ein Holmgelander ersetzt.
Vor und hinter der Briicke wird der Zaun an den Neubau angepasst. Der Uberbau der Briicke
Uber die Alte Mittelriede wird in Anlehnung an die Historie mit einem leichten Bogen gebaut.
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Die Planung der Briicken wurde vom PIUA am 22.09.2021 beschlossen (DS 19-10587-02).

Die Briicke Uber die Mittelriede verbleibt in ihrem jetzigen Zustand, es erfolgt keine weitere
Instandsetzung, Ertlichtigung oder Erneuerung. Das Investitionsprojekt 5E.660147 wird nicht

weitergefuhrt.

Kostenberechnung

Die Kostenberechnung flur die Brickenbauwerke wurde vom Planungsburo EHS und der
Verwaltung erstellt. Bedingt durch die aktuelle Inflation, sowie den Lieferengpassen bei
Rohstoffen sind die jetzt auf der Basis einer Kostenberechnung ermittelten Kosten deutlich

hoéher als die genannten Bausummen der Vorlage DS 19-10587-02, welche auf einer

Kostenschatzung basierte.

Detailliert entstehen auf Basis der Kostenberechnung fiir die einzelnen Leistungsbereiche

folgende Teilkosten:

Baustelleneinrichtung und technische Bearbeitung
Bauwerksriickbau

Entsorgung

Erdbau

Grindung

Betonbau

Abdichtung

Ubergénge, Gelander, Ausstattung
Wasserhaltung

Baubehelfe, Transport
Ungebundene Schichten
Asphaltbauweisen

Pflaster, Plattenbelag, Einfassungen

Zwischensumme (netto)
MwSt. 19%

Brutto
Zwischensumme Baukosten gerundet (brutto)

Entwurfsplanung und Bauliberwachung (bereits
beauftragt)

Bodengutachten (bereits beauftragt)

Prifingenieur

Umsetzung der Baustellenverordnung

Umwelt- u. Naturschutz / Fachbeitrag + Baubegleitung
Kampfmittelerkundung und Aushubiberwachung
Deponiekosten

BehelfsmaRiger Ubergang der Wabe aus 2019
Baumfallung / Ersatzpflanzungen

Sonstiges (Unvorhergesehenes, Submissionsrisiko)

Zwischensumme Zusatzkosten gerundet (brutto)

Summe Gesamtprojekt gerundet (brutto)
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Wabe

158.000 €
43.000 €
33.000 €
28.000 €

107.000 €
73.000 €
12.000 €
14.000 €

5.000 €
35.000 €
13.000 €

0€
55.000 €

576.000 €
109.440 €

685.440 €
686.000 €

97.000 €
12.000 €
18.000 €
6.000 €
15.000 €
12.000 €
12.000 €
16.000 €
13.000 €
133.000 €

334.000 €

1.020.000 €

Alte Mittelriede

103.000 €
16.000 €
29.000 €
17.000 €
70.000 €
29.000 €

7.000 €
18.000 €

5.000 €
25.000 €
10.000 €
13.000 €
34.000 €

376.000 €
71.440 €

447.440 €
448.000 €

63.000 €
8.000 €
12.000 €
4.000 €
10.000 €
8.000 €
8.000 €
0€
8.000 €
91.000 €

212.000 €

660.000 €
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Finanzierung:

Fir die beiden Baumalinahmen stehen in den Projekten Planungs- und Baumittel in
folgenden Hohen zur Verfugung:

Briicke Uiber die Wabe 5E.660117 650.000 €
Bricke uber die Alte Mittelriede 5E.660103 490.000 €
Summe Haushaltsmittel insgesamt im IP 1.140.000 €

Aktuelle Kosten auf Basis der Kostenberechnung:

Kostenberechnung Bricke Uber die Wabe 1.020.000 €
Kostenberechnung Brlcke Uber die Alte Mittelriede 660.000 €
Summe 1.680.000 €

Somit werden fur das Teilprojekt Bricke Uber die Wabe 5E.660117 zusatzliche Mittel in
Hohe von 370.000 € und fir das Teilprojekt Briicke Uber die Alte Mittelriede 5E.660103
zusatzliche Mittel in Héhe von 170.000 € bendtigt. Die Finanzierung der MaRnahme ist
sachlich und zeitlich unabweisbar, da die Feuerwehrzufahrt fur das zwischen den Brucken
gefangene Gebaude gesichert und damit die Querung mindestens einer der Bricken
gewahrleistet werden muss. Aus wirtschaftlichen Griinden werden beide Bricken aufgrund
ihrer ortlichen Nahe in einer BaumalRnahme abgewickelt.”.

Eine entsprechende tberplanmafige Mittelbereitstellung wird fir die Ratssitzung am
27.09.2022 zum Beschluss vorbereitet.

Der Bau der beiden Bricken steht unter Vorbehalt dieses Ratsbeschlusses.
Die Bauzeit betragt voraussichtlich 8 Monate. Der Baubeginn vor Ort ist ab Anfang Februar

2023 und das Bauende fiir September 2023 geplant. Vorbereitende Arbeiten, wie
Baufreimachung beginnen schon Ende 2022,

Leuer

Anlage/n:

1. Ubersichtslageplan Klostergang

2. Briicke Uber die Wabe BW Nr. 1.22.05 — Ansicht, Draufsicht, Schnitte, Details

3. Briicke uber die Alte Mittelriede BW Nr. 1.22.03 — Ansicht, Draufsicht, Schnitte, Details
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Stadt Braunschweig 22-19187
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Gesamtstadtische Stellungnahme zur geplanten Anderung der
Bahnsicherungsanlage am Bahniibergang Bienrode lll im Ortsteil
Bienrode

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 07.08.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 07.09.2022 o)
(Anhdérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.09.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen des Genehmigungsverfahrens zur Anderung
der Bahnsicherungsanlage BU IIl — Auf dem Anger im Ortsteil Bienrode gemaR § 18 AEG die
als Entwurf beigefugte Stellungnahme (s. Anlage) abzugeben.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. e der Hauptsatzung. Im Sinne
dieser Zustandigkeitsnorm sind Zustimmungen zu stadtischen Stellungnahmen in
verkehrlichen Planfeststellungsverfahren auf den Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben Ubertragen.

Da die Stellungnahme in das von der DB AG angestrebte Planstellungsverfahren einflief3t,
wird die Zustandigkeits analog zu Stellungnahmen gesehen, die erst im Verfahren
abgegeben werden.

Anlass:

Das Planungsbiro ,Ramboll* ist mit der Erstellung der Genehmigungsplanung fir den
Bahniibergang BU Il im Ortsteil Bienrode von der DB Netz AG beauftragt worden. Die
bestehende Bahnsicherungsanlage an der DB-Strecke 1902 (Regionalbahn RB 47
Braunschweig — Gifhorn — Uelzen) ist abgangig und muss zur Gewahrleistung der Sicherheit
erneuert werden. Ziel ist es, die derzeitige signaltechnische Sicherung des unbeschrankten
Bahnubergangs zurlickzubauen und diese durch eine neue Sicherung mit Halbschranken
gemal bahneigener Richtlinie (Ril 815) zu ersetzen.
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Fir den Bahnibergang BU Ill musste ein erneutes Beteiligungsverfahren aufgrund einer
geanderten Planung durchgeflihrt werden.

Die neuen Planungen sehen im Wesentlichen einen Erhalt der Bestandsituation in Bezug auf
die Fahrbahnbreite und den stralRenbegleitenden Gehweg vor (vgl. Abb. 1 nachfolgend).
Eine Reduzierung der Fahrbahnbreite in Verbindung mit einem Durchfahrtsverbot fir Lkw in
beiden Fahrtrichtungen, wie dies in der vorherigen Planung der Fall war, wird nicht mehr
vorgesehen. Das bestehende Lkw-Durchfahrtsverbot aus Fahrtrichtung Altmarkstraf3e in
Richtung des Gewerbegebietes bleibt von der vorliegenden Planung unberihrt. Dies
bedeutet, dass mit der aktuellen Planung die heutige ErschlieRungssituation fir das
Gewerbegebiet Auf dem Anger/Industriestralle erhalten bleibt. Die technische Erneuerung
des Bahnibergangs zieht daher keine Folgemaflinahmen aufgrund einer geanderten bzw.
eingeschrankten Erschliel3ung nach sich.

Anschluss an verhandene
/gepﬂasferre Entwésserungsrinne

| gepflasterte Entwdsserungsrinne

! “~ Bl Bienrode Il @
52

@ km 12,902
| Hochbord 75 Aufbau nach RSHO 12; Tafel 6 -

14

Bcm dkopflasfersfe\ne

Lem Bettung

28cm Frastschutzschicht 0/32
40cm Gesamfaufbau

o

i

Zuweqgung
/%chalfhau%
et

e e
UHSHJLWU%& i ’ , .. JSE%U) it

Freileitungsmast DBKT versetzen

Einbau ven 14 Betenschwellen B90 unter BU-Belag
sowie je 25 Schwellen B90 var und hinter dem BU

Grenze Regellichtraum,

i = Huchbur
15 ety ' i [0 —~—
\_:'.'t?‘a"' ~—~—Betonschalthaus

35

Neubau im Kreuzungsbereich Deckenaufbau Ubergangssteine auf Einfahrt

gem. RSTO 12 (Tafel 1, Zeile 3, BK 3, 2I:

Asphaltdeckschicht AC 11DS 4em

Asphaltbinderschicht ACSDL  6cm —_—
Asphalttragschicht AC32 T S Mem ———Hochbord
Schotterfragschicht 0/32 B em 52
Gesammtaufbau 556 cm ‘

\gep flasterte

Entwasserungsrinne

|
Frostschutzschicht 0/32 20 cm —[ 73

|

|

\

|

Abbildung 1: Kreuzungsplan Bahniibergang BU | — Auf dem Anger

Leuer

Anlage/n: )
Gesamtstadtische Stellungnahme BU Bienrode llI
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Stadt % Braunschweig DerOberbiirgermdigier?

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Tiefbau und Verkehr
Verkehrsplanung und
Verkehrsmanagement
Herrn Bohlweg 30
Mafcel D_Uhrk00p Name: Herr Strahl
Projektleiter Bahniibergange
Projekte STE Hannover (I.NI-N-H-S) Zzimmer: A 3.145
DB Netz AG Tetefon: 470-2501
Lindemannallee 3 Burgertelefon/Vermittiung: 0531 470-1
30173 Hannover oder Behordennummer 115

Fax  470-942501

E-Mail: rene.strahl@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag

24.06.2022 66.11

Stellungnahme zur geplanten Anderung der Bahnsicherungsanlage am Bahniibergang
Bienrode IIl (Auf dem Anger)

Sehr geehrter Herr Dihrkoop,

ich Gbermittle Thnen nachfolgend die Stellungnahme der Stadt Braunschweig zum geplanten Vor-
haben. Die Stadt Braunschweig stimmt den Planungen unter Berticksichtigung der nachfolgenden
Hinweise und MaRRnahmenempfehlungen zu.

Verkehr und Tiefbau
Der angegebene Fahrbahnaufbau in Anlage 4.1 Kreuzungsplan Neu- und Rickbau entspricht nicht
der ZTV-Asphalt. Der Fahrbahnaufbau ist daher wie folgt auszufiihren:

- Asphaltdeckschicht: AC 11 DS 4 cm (kann so bleiben)
- Asphaltbinderschicht: AG5-BL AC 22 BS 6 cm
(dies ist Deckschichtmaterial fir Fahrradwege)

- Asphalttragschicht AC 32TS 10 cm (kann so bleiben)
- Schottertragschicht 0/32 15 cm (kann so bleiben)
- Frostschutzschicht 0/32 20-em 30 cm (wir befinden uns in Frostzone 2

— also 65 cm frostsicheren Aufbau)

Des Weiteren hatte ich angeregt, anstatt Walzasphalt Gussasphalt im Kreuzungsbereich einzu-
bauen. Sollte dieser Vorschlag nicht angenommen werden, missen alle Schichten nach ZTV-
Asphalt gewalzt werden. An jedem Materialwechsel (z. B.: Asphalt — Gosse, oder Asphalt —
Schacht, usw.) ist nach ZTV-Fug eine entsprechende Fuge anzubringen. Zwischen bestehendem
und "neuem" Asphalt ist eine Naht vorzusehen.

Internet: http://www.braunschweig.de

Sprechzeiten:
(1\15 ) NORD/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

{HRE BERORDENNUMMER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-1D: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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Stadtentwasserung

Im Bereich des Bahniibergangs Bienrode Il (StraRe: Auf dem Anger) verlauft eine Schmutzwas-
serleitung DN 250 (siehe Abbildung 1). Diese sollte (genauso wie die beiden dazugehdrigen
Schachtbauwerke) wenn mdoglich von der Baumal3nahme unberihrt bleiben. Sollten Anpassungen
an der Schmutzwasserleitung oder den Schachtbauwerken notwendig sein, sind diese zwingend
mit der SE|BS und mir (Referat 0660) abzustimmen.

Mir liegen keine Unterlagen zu einem Gestattungsvertrag mit der DB fir die dargestellte Leitung
vor. Ich gehe davon aus, dass dieser grundsatzlich vorhanden ist. Sollten sich diesbeziiglich Rick-
fragen ergeben, stehe ich (Referat 0660) gerne zur Verfigung.

RN \\

Y, A - A M,

Abbildung 1 Schmutiwasserleituhg im Zug'e der StraRe Auf dem Anger

Y

Stadtgriin (Referat 0617)
Das Schalthaus ist zur Einbindung in das Ortshild von den Seiten, die nicht fir Zugange offenge-
halten werden missen, mit einer Rankbepflanzung aus z. B. Wildem Wein oder Efeu einzugriinen.

Baukoordinierung (Referat 0600)

In den Leitungsplanen gibt es scheinbar eine Verwechslung von Schmutz- und Regenwasserkanal.
Dies sollte fur den Fortgang der Planungen korrigiert werden. Weiterhin liegen in den Unterlagen
keine Angaben zur Bauzeit vor. Im Hinblick auf die recht umfangreichen Arbeiten und einer Ab-
stimmung mit méglicherweise parallelen Baumafinahmen der kommenden Bauprogramme ware
eine Mitteilung dazu sehr hilfreich. Fir Abstimmungsgesprache, auch mit den Leitungstragern,
oder bei Fragen, stehe ich (Referat 0600) gerne zur Verfigung.
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Immissionsschutz

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von Schienenwegen ist die 16. BImSchV als Beurtei-
lungsgrundlage heranzuziehen. Eine wesentliche Anderung liegt u. a. vor, wenn durch einen er-
heblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder min-
destens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Am Bahniibergang Bienrode Il ist die Erneuerung der Absperr- und Signalanlagen, der Fahrbahn-
belage im Bereich des Bahniibergangs und ggfs. des Schienenoberbaus geplant. Diese MalRnah-

men stellen keinen erheblichen baulichen Eingriff dar. Damit fallen diese Umbaumalf3nahmen nicht
in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.

Zusatzlich wird jedoch die Strafl3e im Bereich des Bahniibergangs von etwa 5 m auf zukinftig

5,5 m verbreitert. Damit liegt zumindest ein baulicher Eingriff vor, ob er als ,erheblich® einzustufen
ist, mag dahingestellt sein. Da fir einen Bahnibergang ein Zuschlag auf den Emissionspegel des
Schienenweges zu berucksichtigen ist, der von der Stral3enbreite abhéngt, ist eine Zunahme der
Immissionen in der Nachbarschaft zum Bahniibergang zu erwarten. Eine Uberschlagige Rechnung
ergab, dass die oben genannten Kriterien fir eine ,wesentliche Anderung* allerdings nicht erreicht
werden. Damit fallt dieser bauliche Eingriff nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.
Auch wenn die zurzeit verbauten Holzschwellen zukiinftig durch Betonschwellen ersetzt werden,
fuhrt dies nach dem Berechnungsverfahren der Schall03 (2014) nicht zu erhdéhten Schallimmissio-
nen.

Hinweis:

Bisher waren alle Bahnubergénge nur durch Schranken und Lichtsignale gesichert, in Zukunft sind
an allen Ful3-/Radwegen zusatzliche akustische Warnsignale geplant. Diese Warnsignale dienen
insbesondere dem Schutz sehbehinderter FuRganger und werden heute standardméafiig verbaut.

Bei sachgerechter Einstellung der Anlagen ist davon auszugehen, dass die Fahrgerdusche der
Zuge den Beurteilungspegel in der Nachbarschaft bestimmen und die Warngeréausche keinen nen-
nenswerten Zusatzbeitrag zum Beurteilungspegel liefern. Trotzdem sind bei der Nachristung von
Akustiken an bestehenden Bahniibergangen Anwohnerbeschwerden dokumentiert, da die Warn-
gerausche vor allem nachts als stérend empfunden werden.

Im vorliegenden Fall ist eine Nachtabsenkung vorgesehen, weitere MaRnahmen zur Pegelreduzie-
rung sind nicht genannt. Da es sich bei der Stral3e ,Auf dem Anger“ um eine wenig befahrende An-
wohnerstraf3e (Tempo-30-Zone) mit geringer Larmvorbelastung handelt, kbnnen die Warnsignale
trotz geringer Laustéarke eine erhebliche Stérwirkung entfalten. Um die Beeintrachtigung der unmit-
telbar betroffenen Anwohner méglichst gering zu halten, sollten Gber die Nachtabsenkung hinaus
alle technischen Méglichkeiten zur Pegelreduzierung ausgeschopft werden.

Naturschutz
Gegen das Vorhaben bestehen aus Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes grundsatzlich keine
Bedenken.

Die Unterlagen enthalten keine Vorschlage bzgl. des vorgesehenen Ausgleichs fur die geplante
Neu- und Teilversiegelung. Der Ausgleich der zusatzlichen Flachenversieglung ist im Rahmen des
Verfahrens mit der Unteren Naturschutzbehdrde einvernehmlich abzustimmen.

Gewasserschutz
Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Hinweis:

Fur den Fall, dass im Rahmen der Baumal3hahmen WasserhaltungsmaRnahmen (Grundwasser-
absenkung) erfolgen sollen, ist hierfur zuvor die Erlaubnis der Unteren Wasserbehérde, Richard-
Wagner-Stral3e 1, 38106 Braunschweig, einzuholen. Der Antrag ist in einfacher Ausfertigung und
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per E-Mail: wasserbehoerde@braunschweig.de zu stellen. Das Antragsformular ist durch folgen-
den Link:http://www.braunschweig.de/politik_verwaltung/buergerservice/formulare/index.php
unter dem Punkt Gewdassernutzung, Grundwasser und Abwasser — Enthahme von Grundwasser
und Einleitung des geférderten Grundwassers in ein Gewasser, abrufbar.

Bodenschutz
Keine Anmerkungen.

Kampfmittel
Aufgrund der Bombardierungen des 2. Weltkrieges besteht Kampfmittelverdacht.

Aus Sicherheitsgriinden werden bei Erdarbeiten Gefahrenerforschungsmalinahmen
auf Kampfmittel empfohlen (baubegleitende Kampfmittelsondierung).

Stadtklima
Gegen die MalRnahme bestehen aus stadtklimatischer und lufthygienischer Sicht keine Bedenken.

Klimaschutz
Aus klimaschutzfachlicher Sicht bestehen keine Einwande oder Anmerkungen.

UVvP

GemaR § 14a des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) bedarf die Anderung
eines Schienenweges oder einer sonstigen Bahnbetriebsanlage (nach den Nummern 14.7, 14.8
und 14.11 der Anlage 1) keiner Umweltvertraglichkeitspriifung, soweit sie lediglich aus bestimmten
EinzelmalRnahmen, wie der technischen Sicherung eines Bahniiberganges bzw. der Erneuerung
eines Eisenbahnibergangs, besteht.

Mit freundlichen Grif3en

i V.

Leuer
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Stadt Braunschweig 22-19187-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Gesamtstadtische Stellungnahme zur geplanten Anderung der
Bahnsicherungsanlage am Bahniibergang Bienrode lll im Ortsteil
Bienrode

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 12.09.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.09.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

»,Die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen des Genehmigungsverfahrens zur Anderung
der Bahnsicherungsanlage BU IIl — Auf dem Anger im Ortsteil Bienrode gemaf § 18 AEG die
als Entwurf beigefligte Stellungnahme (s. Anlage) abzugeben.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. e der Hauptsatzung. Im Sinne
dieser Zustandigkeitsnorm sind Zustimmungen zu stadtischen Stellungnahmen in
verkehrlichen Planfeststellungsverfahren auf den Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben Ubertragen.

Da die Stellungnahme in das von der DB AG angestrebte Planfeststellungsverfahren
einfliel3t, wird die Zustandigkeit analog zu Stellungnahmen gesehen, die erst im Verfahren
abgegeben werden.

Anlass:

Die DS 22-19187 wurde in der Sitzung des Stadtbezirksrates 112 (Wabe-Schunter-
Beberbach) einstimmig mit folgender geanderten Beschlussfassung (Anhérung gem. § 94
Abs. 1 NKomVG) beschlossen:

,Die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen des Genehmigungsverfahrens zur Anderung
der Bahnsicherungsanlage BU Il - Auf dem Anger im Ortsteil Bienrode gemaR § 18 AEG die
als Entwurf beigefigte Stellungnahme (s. Anlage) abzugeben, dabei wird auf Seite 3 im
Abschnitt "Hinweis" in der vorletzten Zeile das Wort "sollten” durch "sind” ersetzt."

Vorschlag:
Die Verwaltung schlagt vor, den Beschlusstext in unveranderter Form zu beschlielen und

damit die gesamtstadtische Stellungnahme in Ihrer bisherigen Ausfihrung zu belassen.

Erlauterung: )
Die vom Stadtbezirksrat formulierte Anderung Gbernimmt den Einwand eines Anwohners im

Abschnitt Immissionsschutz der gesamtstadtischen Stellungnahme. Hintergrund des
Einwands ist, dass durch diese Formulierung die Bedeutung des Larmschutzes mit Bezug
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auf die signaltechnische Sicherung (Larmpegel) hervorgehoben und eine starkere
Verbindlichkeit gegentiber der DB AG hergestellt werden soll.

Die Verwaltung hat das Anliegen fachlich gepruft und sieht keine Moglichkeit, die textliche
Ausflihrung zum Immissionsschutz zu andern. Mafl3geblich sind die Anforderungen des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes. In der gesamtstadtischen Stellungnahme wurden die
immissionsschutzrechtlichen Belange im Rahmen der gesetzlichen Erfordernisse beurteilt
und bewertet.

Bezuglich der akustischen Warnsignale ist bei sachgerechter Einstellung der Anlage davon
auszugehen, dass durch die Warngerausche kein nennenswerter Zusatzbeitrag zum
Gesamtbeurteilungspegel zu erwarten ist und wahrend des Einzelauftritts (vor und nach
Durchfahrt des Zuges) am Tage die Richtwerte nicht Gberschritten werden. Grundsatzlich
bemisst sich die Larmbelastung an Richtwerten, die nicht Gberschritten werden dirfen.
Daher kdnnen aus immissionsschutzrechtlicher Sicht nur Hinweise bzw. Empfehlungen fur
dartberhinausgehende Schutzmalinahmen ausgesprochen werden, was mit der
vorliegenden gesamtstadtischen Stellungnahme (Abschnitt Immissionsschutz) erfolgt ist.

Leuer

Anlage/n: )
Gesamtstadtische Stellungnahme BU Bienrode Il
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Stadt % Braunschweig DerOberbiirgermdigr.1

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Tiefbau und Verkehr
Verkehrsplanung und
Verkehrsmanagement
Herrn Bohlweg 30
Mafcel D_Uhrk00p Name: Herr Strahl
Projektleiter Bahniibergange
Projekte STE Hannover (I.NI-N-H-S) Zzimmer: A 3.145
DB Netz AG Tetefon: 470-2501
Lindemannallee 3 Burgertelefon/Vermittiung: 0531 470-1
30173 Hannover oder Behordennummer 115

Fax  470-942501

E-Mail: rene.strahl@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag

24.06.2022 66.11

Stellungnahme zur geplanten Anderung der Bahnsicherungsanlage am Bahniibergang
Bienrode IIl (Auf dem Anger)

Sehr geehrter Herr Dihrkoop,

ich Gbermittle Thnen nachfolgend die Stellungnahme der Stadt Braunschweig zum geplanten Vor-
haben. Die Stadt Braunschweig stimmt den Planungen unter Berticksichtigung der nachfolgenden
Hinweise und MaRRnahmenempfehlungen zu.

Verkehr und Tiefbau
Der angegebene Fahrbahnaufbau in Anlage 4.1 Kreuzungsplan Neu- und Rickbau entspricht nicht
der ZTV-Asphalt. Der Fahrbahnaufbau ist daher wie folgt auszufiihren:

- Asphaltdeckschicht: AC 11 DS 4 cm (kann so bleiben)
- Asphaltbinderschicht: AG5-BL AC 22 BS 6 cm
(dies ist Deckschichtmaterial fir Fahrradwege)

- Asphalttragschicht AC 32TS 10 cm (kann so bleiben)
- Schottertragschicht 0/32 15 cm (kann so bleiben)
- Frostschutzschicht 0/32 20-em 30 cm (wir befinden uns in Frostzone 2

— also 65 cm frostsicheren Aufbau)

Des Weiteren hatte ich angeregt, anstatt Walzasphalt Gussasphalt im Kreuzungsbereich einzu-
bauen. Sollte dieser Vorschlag nicht angenommen werden, missen alle Schichten nach ZTV-
Asphalt gewalzt werden. An jedem Materialwechsel (z. B.: Asphalt — Gosse, oder Asphalt —
Schacht, usw.) ist nach ZTV-Fug eine entsprechende Fuge anzubringen. Zwischen bestehendem
und "neuem" Asphalt ist eine Naht vorzusehen.

Internet: http://www.braunschweig.de

Sprechzeiten:
(1\15 ) NORD/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

tHRE; BEHORDENNUMMER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-1D: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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Stadtentwasserung

Im Bereich des Bahniibergangs Bienrode Il (StraRe: Auf dem Anger) verlauft eine Schmutzwas-
serleitung DN 250 (siehe Abbildung 1). Diese sollte (genauso wie die beiden dazugehdrigen
Schachtbauwerke) wenn mdoglich von der Baumal3nahme unberihrt bleiben. Sollten Anpassungen
an der Schmutzwasserleitung oder den Schachtbauwerken notwendig sein, sind diese zwingend
mit der SE|BS und mir (Referat 0660) abzustimmen.

Mir liegen keine Unterlagen zu einem Gestattungsvertrag mit der DB fir die dargestellte Leitung
vor. Ich gehe davon aus, dass dieser grundsatzlich vorhanden ist. Sollten sich diesbeziiglich Rick-
fragen ergeben, stehe ich (Referat 0660) gerne zur Verfigung.

RN \\

Y, A - A M,

Abbildung 1 Schmutiwasserleituhg im Zug'e der StraRe Auf dem Anger

Y

Stadtgriin (Referat 0617)
Das Schalthaus ist zur Einbindung in das Ortshild von den Seiten, die nicht fir Zugange offenge-
halten werden missen, mit einer Rankbepflanzung aus z. B. Wildem Wein oder Efeu einzugriinen.

Baukoordinierung (Referat 0600)

In den Leitungsplanen gibt es scheinbar eine Verwechslung von Schmutz- und Regenwasserkanal.
Dies sollte fur den Fortgang der Planungen korrigiert werden. Weiterhin liegen in den Unterlagen
keine Angaben zur Bauzeit vor. Im Hinblick auf die recht umfangreichen Arbeiten und einer Ab-
stimmung mit méglicherweise parallelen Baumafinahmen der kommenden Bauprogramme ware
eine Mitteilung dazu sehr hilfreich. Fir Abstimmungsgesprache, auch mit den Leitungstragern,
oder bei Fragen, stehe ich (Referat 0600) gerne zur Verfigung.
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Immissionsschutz

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von Schienenwegen ist die 16. BImSchV als Beurtei-
lungsgrundlage heranzuziehen. Eine wesentliche Anderung liegt u. a. vor, wenn durch einen er-
heblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder min-
destens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Am Bahniibergang Bienrode Il ist die Erneuerung der Absperr- und Signalanlagen, der Fahrbahn-
belage im Bereich des Bahniibergangs und ggfs. des Schienenoberbaus geplant. Diese MalRnah-

men stellen keinen erheblichen baulichen Eingriff dar. Damit fallen diese Umbaumalf3nahmen nicht
in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.

Zusatzlich wird jedoch die Strafl3e im Bereich des Bahniibergangs von etwa 5 m auf zukinftig

5,5 m verbreitert. Damit liegt zumindest ein baulicher Eingriff vor, ob er als ,erheblich® einzustufen
ist, mag dahingestellt sein. Da fir einen Bahnibergang ein Zuschlag auf den Emissionspegel des
Schienenweges zu berucksichtigen ist, der von der Stral3enbreite abhéngt, ist eine Zunahme der
Immissionen in der Nachbarschaft zum Bahniibergang zu erwarten. Eine Uberschlagige Rechnung
ergab, dass die oben genannten Kriterien fir eine ,wesentliche Anderung* allerdings nicht erreicht
werden. Damit fallt dieser bauliche Eingriff nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.
Auch wenn die zurzeit verbauten Holzschwellen zukiinftig durch Betonschwellen ersetzt werden,
fuhrt dies nach dem Berechnungsverfahren der Schall03 (2014) nicht zu erhdéhten Schallimmissio-
nen.

Hinweis:

Bisher waren alle Bahnubergénge nur durch Schranken und Lichtsignale gesichert, in Zukunft sind
an allen Ful3-/Radwegen zusatzliche akustische Warnsignale geplant. Diese Warnsignale dienen
insbesondere dem Schutz sehbehinderter FuRganger und werden heute standardméafiig verbaut.

Bei sachgerechter Einstellung der Anlagen ist davon auszugehen, dass die Fahrgerdusche der
Zuge den Beurteilungspegel in der Nachbarschaft bestimmen und die Warngeréausche keinen nen-
nenswerten Zusatzbeitrag zum Beurteilungspegel liefern. Trotzdem sind bei der Nachristung von
Akustiken an bestehenden Bahniibergangen Anwohnerbeschwerden dokumentiert, da die Warn-
gerausche vor allem nachts als stérend empfunden werden.

Im vorliegenden Fall ist eine Nachtabsenkung vorgesehen, weitere MaRnahmen zur Pegelreduzie-
rung sind nicht genannt. Da es sich bei der Stral3e ,Auf dem Anger“ um eine wenig befahrende An-
wohnerstraf3e (Tempo-30-Zone) mit geringer Larmvorbelastung handelt, kbnnen die Warnsignale
trotz geringer Laustéarke eine erhebliche Stérwirkung entfalten. Um die Beeintrachtigung der unmit-
telbar betroffenen Anwohner méglichst gering zu halten, sollten Gber die Nachtabsenkung hinaus
alle technischen Méglichkeiten zur Pegelreduzierung ausgeschopft werden.

Naturschutz
Gegen das Vorhaben bestehen aus Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes grundsatzlich keine
Bedenken.

Die Unterlagen enthalten keine Vorschlage bzgl. des vorgesehenen Ausgleichs fur die geplante
Neu- und Teilversiegelung. Der Ausgleich der zusatzlichen Flachenversieglung ist im Rahmen des
Verfahrens mit der Unteren Naturschutzbehdrde einvernehmlich abzustimmen.

Gewasserschutz
Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Hinweis:

Fur den Fall, dass im Rahmen der Baumal3hahmen WasserhaltungsmaRnahmen (Grundwasser-
absenkung) erfolgen sollen, ist hierfur zuvor die Erlaubnis der Unteren Wasserbehérde, Richard-
Wagner-Stral3e 1, 38106 Braunschweig, einzuholen. Der Antrag ist in einfacher Ausfertigung und
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per E-Mail: wasserbehoerde@braunschweig.de zu stellen. Das Antragsformular ist durch folgen-
den Link:http://www.braunschweig.de/politik_verwaltung/buergerservice/formulare/index.php
unter dem Punkt Gewdassernutzung, Grundwasser und Abwasser — Enthahme von Grundwasser
und Einleitung des geférderten Grundwassers in ein Gewasser, abrufbar.

Bodenschutz
Keine Anmerkungen.

Kampfmittel
Aufgrund der Bombardierungen des 2. Weltkrieges besteht Kampfmittelverdacht.

Aus Sicherheitsgriinden werden bei Erdarbeiten Gefahrenerforschungsmalinahmen
auf Kampfmittel empfohlen (baubegleitende Kampfmittelsondierung).

Stadtklima
Gegen die MalRnahme bestehen aus stadtklimatischer und lufthygienischer Sicht keine Bedenken.

Klimaschutz
Aus klimaschutzfachlicher Sicht bestehen keine Einwande oder Anmerkungen.

UVvP

GemaR § 14a des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) bedarf die Anderung
eines Schienenweges oder einer sonstigen Bahnbetriebsanlage (nach den Nummern 14.7, 14.8
und 14.11 der Anlage 1) keiner Umweltvertraglichkeitspriifung, soweit sie lediglich aus bestimmten
EinzelmalRnahmen, wie der technischen Sicherung eines Bahniiberganges bzw. der Erneuerung
eines Eisenbahnibergangs, besteht.

Mit freundlichen Grif3en

i V.

Leuer
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Stadt Braunschweig 22-19356
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Verbesserungen der FuBgangerquerungen an der
Stadtbahnhaltestelle an der Rothenburg

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 07.09.2022 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.09.2022 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und der Realisierung der Verbesserungen der Fullgangerquerungen an der
Stadtbahnhaltestelle an der Rothenburg und der gegenuber liegenden FuRgangerquerung
wird zugestimmt*

Sachverhalt:

Beschlusszustandigkeit

Die Beschlusszustandigkeit obliegt dem Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben, da es sich bei der Donaustral’e um eine Hauptverkehrsstral3e handelt,
deren verkehrliche Wirkung Uber die Grenzen des Stadtbezirkes hinausgeht (§ 6 Ziffer 2 lit. h
Hauptsatzung).

Anlass

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) beabsichtigt in 2023 die Gleisanlagen im Zuge
der Donaustralde zu erneuern. Die Planungen wurden der Stadtverwaltung mit der Bitte um
Abstimmung vorgelegt.

Planung
An der Stadtbahnhaltestelle an der Rothenburg und am gegenuberliegenden

FuRgangeriberweg Uber die Donaustralle entsprechen die Breiten der Warteflachen nicht
den erforderlichen Breite von 2,50 m.

Wahrend die Zugange der Haltestelle von der BSVG auf das Mindestmal} von 2,50 m Breite
gebracht werden, schlagt die Verwaltung erganzend vor, auch auf der gegeniberliegenden
Querung der DonaustraRe mit mindestens 2,50 m Breite zu planen und beide Ubergéange mit
Sehbehindertenleiteinrichtungen auszuristen. Die Gesamtplanung ist als Anlage beigefligt.

Finanzierung
Wahrend die BSVG die komplette Gleiserneuerung und die Haltestellenzugange finanziert,

ist fur die ergadnzenden Baumaflinahmen die Stadt zustandig.

Die Kosten hierfur betragen 63.000 € und stehen im Projekt 5S.660017 Stadtbahnbau
Folgemalnahmen in 2022 zur Verfligung.
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Leuer

Anlage/n:
Lageplan Kreuzung an der Rothenburg
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Stadt Braunschweig 22-19328
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Oberbauform fur die Gleissanierung Europaplatz bis John-F.-
Kennedy-Platz

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.09.2022
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 06.09.2022 O
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 13.09.2022 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 20.09.2022 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 27.09.2022 o]
Beschluss:

,Fur die Sanierung der Gleisanlagen zwischen dem Europaplatz und dem John-F.- Kennedy-
Platz wird die Gleisoberbauform Rasengleis beschlossen.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 3 Satz 1 NKomVG. Der Rat
hat in seiner Sitzung am 08.05.2012 folgenden Vorbehaltsbeschluss gefasst:

.Bei Neubauten oder grundlegenden Sanierungen von Stadtbahnstrecken mit eigenem
Gleiskorper entscheidet der Rat in jedem Einzelfall dariiber, ob die Strecke als Rasengleis,
eingepflastert oder als Schottergleis ausgefihrt wird. Vor der Entscheidung sind die Kosten
und die Zuschussfahigkeit zu ermitteln.”

Sachverhalt

Die Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) hat sich an die Stadt gewandt und um die
Herbeiflihrung eines Ratsbeschlusses zur Wahl des Gleisoberbaus fir die Sanierung der
Gleisanlagen zwischen dem Europaplatz und dem John-F.- Kennedy-Platz gebeten.

Die BSVG sieht vor, auf den auch vom MIV befahrenen Flachen (Gleistiberfahrten) und im
Bereich der auch vom Bus genutzten Strecke in jedem Fall einen festen Belag zu bauen.

Die BSVG hat die Kosten aller grundsatzlich infrage kommender Oberbauformen ermittelt
(siehe Anlage).

Die Verwaltung und die BSVG halten gleichermalen in diesem Bereich aus Griinden des
Klima-schutzes und der Klimafolgeanpassung den Bau eines Rasengleises flir angezeigt.
Die Innenstadt ist weitgehend bebaut und Uberhitzt im Sommer. In diesem Stadtraum sollte
zur Kihlung und fir den Wasserhaushalt der Bau von Rasengleisen genutzt werden,
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zusatzliches Grin zu schaffen. Zudem sind Schottergleise in diesem Innenstadtbereich
gestalterisch unangemessen.

Lediglich die im Vergleich zu einem Schottergleis htheren Kosten sprechen gegen ein
Rasengleis.

Die BSVG hat bei der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) die Forderung der
Baumalinahme mit einem Rasengleis beantragt, Uber die aber noch nicht entschieden
wurde.

Realisierung und Finanzierung

Die Sanierung der Gleisanlagen muss im nachsten Jahr erfolgen, da sonst aufgrund
verschlissener Schienen eine Streckenstilllegung erforderlich wiirde. Die Kosten flr die
Variante Rasengleis betragen ca. 4,3 Mio. Euro.

Die Finanzierung der Schienensanierung mit Rasengleis wird im Wirtschaftsplan 2023 der
BSVG abgebildet. Grundsatzlich sind bereits Mittel flir die genannte Gleissanierung im
Wirtschaftsplan 2022 der BSVG veranschlagt (Planungskosten in 2022, Baukosten in 2023).
Zudem hat die BSVG bereits eine Handlungsermachtigung zur Vergabe der Auftrage fir die
genannte Gleissanierung im Jahr 2022 in Vorgriff auf die Wirtschaftsplanung 2023 erhalten
(siehe Drucksache 21-17322). Die Kosten sind im Rahmen der Wirtschaftsplanung 2023 zu
aktualisieren.

Leuer

Anlage/n:
Lageplane, Kostenvergleich Oberbauvarianten
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Absender:
i ) 22-19514
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Fahrradabstellanlagen - Status des Ausbaus

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 31.08.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

In der Sitzung des AMTA am 21. Juni 2022 hat die Verwaltung den 1. Kompaktbericht zum
Umsetzungsstand des Ziele- und MaRnahmenkatalogs "Radverkehr in Braunschweig"
vorgestellt (Vorlage 22-18813), bezogen auf den Zeitraum vom 15. Juli 2020 bis zum 31.
Marz 2022.

In Zeile 21 der angefligten Tabelle wird berichtet: ,,Auf Basis der noch ausstehenden
Bedarfsermittlung werden Bus- und Stadtbahnhaltestellen ab Januar 2024 sukzessive mit
zusétzlichen Fahrradabstellméglichkeiten ausgestattet. Unabhéngig von der ausstehenden
Bedarfsermittlung wurden seit dem Ratsbeschluss bereits 233 neue Fahrradabstellpldtze
(davon 72 mit Uberdachung) an Haltestellen geschaffen.“

In Zeile 22 der Tabelle wird berichtet: ,,Auf Basis der Bedarfsermittlung werden stédtische
Einrichtungen ab Januar 2024 sukzessive mit zusétzlichen Fahrradabstellméglichkeiten
ausgestattet. Unabhéangig von der ausstehenden Bedarfsermittiung wurden seit dem
Ratsbeschluss bereits 57 neue Fahrradabstellpldtze (ohne Uberdachung) an stédtischen
Einrichtungen geschaffen.*

In Zeile 23 wird berichtet: ,Mit dem Leitsatz "2030 bis 2030" sollen insgesamt 2030
zusétzliche Fahrradabstellplédtze bis Ende 2030 in Wohngebieten geschaffen werden. Seit
dem Ratsbeschluss wurden bereits 354 neue Fahrradabstellplétze (ohne Uberdachung) in
Wohngebieten geschaffen. Weitere 22 Abstellplétze sind im Bereich Schlossplatz errichtet
worden.”

In diesem Zusammenhang fragen wir:

1. An welchen Haltestellen des OPNV wurden seit dem Ratsbeschluss vom 14. Juli 2020 die
genannten 233 neuen Fahrradabstellplatze geschaffen?

2. An welchen stadtischen Einrichtungen wurden die genannten 57 Abstellplatze
eingerichtet?

3. Wo sind die genannten 354 neuen Abstellplatze in Wohngebieten entstanden?

Anlagen:
keine
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Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 22..'191.40
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Neuordnung der Parkflaichen am Wilhelmitorwall

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 01.07.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Am 2.12.2020 hat der damalige Planungs- und Umweltausschuss mehrheitlich den
folgenden Beschluss gefasst: ",Die Gehwege [am Wilhelmitorwall] werden durch eine
durchgangige Markierung entlang der baulichen Trennung abgesetzt. Die Parkstande
werden beidseitig als Langsparkstadnde markiert (Variante C)."

Nach Protesten der Anwohner*innen hat die Verwaltung zuletzt in der Mitteilung DS 19-
11532-04 vom 16.2.2021 Uber den aktuellen Sachstand und das weitere Vorgehen berichtet.
Hier heil3t es u.a.: "Die Verwaltung pruft deshalb, wie der Beschluss maglichst vertraglich flr
alle umgesetzt werden kann. In diesem Kontext werden u. a. auch die Mdglichkeiten der
Parkraumbewirtschaftung sowie

zeitbegrenztes Parken, Bewohnerparken, Einbahnstral3e, etc. untersucht.”

Vor diesem Hintergrund bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Welches Ergebnis hat die Prifung der in der Mitteilung 19-11532-04 erwahnten
Sachverhalte ergeben?

2. Plant die Verwaltung, zeitnah einen neuen Beschlussvorschlag zur Neuordnung der
Parkplatze am Wilhelmitorwall vorzulegen?

3. Falls nein: Wann ist damit zu rechnen, dass der Beschluss des Planungs- und
Umweltausschusses vom 2.12.2020 umgesetzt wird?

Anlagen: keine
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Absender:
i . 22-19297
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Jahrliche Investitionen fiir den Radverkehr in Braunschweig

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 16.08.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Fur die Stadt Braunschweig ist ein Ziel- und MalRnahmenkatalog "Radverkehr in
Braunschweig" verabschiedet worden. Um das Tempo der Braunschweiger MaRnahmen
besser einschatzen zu kénnen, ware ein Vergleich mit anderen Stadten hilfreich. So
investiert die Stadt Bremen derzeit jahrlich 25 € / Einwohner in den Radverkehr.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um die Beantwortung der folgenden Frage:

Wie hoch waren in Braunschweig die jahrlichen Investitionen in den Radverkehr in den
Jahren 2020 und 20217

Anlagen:
keine
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Absender:

AfD-Fraktion im Rat der Stadt / Wirtz, A 22..'195.17
nfrage (6ffentlich)

Stefan

Betreff:

Ist die Gefahrenstelle fiir Radfahrer in der Kehrbeeke jetzt
beseitigt?

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 01.09.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Bei einer Veranstaltung in der Haupthalle des LokParks konnten Interessierte in der letzten
Woche wahrnehmen, wie solide eine Absicherung von Eisenbahngleisen durch eingesetzte
Hartgummiprofile das Betreten und Befahren dauerhaft ermdglichen kann und eine
unfallsichere Uberquerung von Schienen fiir jede andere Verkehrsart gewahrleistet.
Aufgrund einer friiheren Anfrage erhielten wir die Auskunft, dass "Ahnliches" fiir die schrag
verlaufenden Schienen im Strallenbelag der Kehrbeeke, wo vermehrt Radfahrer an den
Uberstehenden Schienenkanten einfadelten und stiirzten, und eventuell andere gefahrliche
Stellen vorgesehen ist.

Eine aktuelle Besichtigung ergab jedoch:

der Gleisabschnitt scheint bisher nicht bearbeitet worden zu sein, lediglich in einem Bereich
ist eine verhartete Einlage aus Sand oder ahnlichem festzustellen, die allerdings ca. 2 cm
unter der Schienenkante liegt und damit fur Radfahrer ein weiterhin bestehendes Risiko
darstellt (Bilder).

Betrachtet die Verwaltung die dortige Gefahrenstelle als erledigt?

Falls nein: wann ist mit welchen Arbeiten zu rechnen?

Aus welchen Griinden kam der Einsatz von Hartgummi-Profilabdeckungen dort nicht in
Frage?

Anlagen:
Fotos
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Absender:
i ) 22-19512
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Status des Ausbaus der UferstraBe

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 31.08.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

In der Sitzung des AMTA am 21. Juni 2022 hat die Verwaltung den 1. Kompaktbericht zum
Umsetzungsstand des Ziele- und MaRnahmenkatalogs "Radverkehr in Braunschweig"
vorgestellt (Vorlage 22-18813), bezogen auf den Zeitraum vom 15. Juli 2020 bis zum 31.
Marz 2022.

In der Zeile 16 der angefligten Tabelle wird der Status flr den Neubau/Umbau der
Uferstral3e in einen veloroutenahnlichen Freizeitweg dargelegt. Demnach liegt eine
Voruntersuchung vor, und es wurde mit der Planung und einer Variantenuntersuchung
begonnen. Im Teilhaushalt fiir den Fachbereich 66 Tiefbau und Verkehr sind fir diese
Maflnahme insgesamt 1,30 Mio. Euro vorgesehen, 500.000 Euro fiir 2022 und 800.000 Euro
fur 2023.

Zum Thema Ausbau der Uferstralle (MaRnahme 8.1) haben wir folgende Nachfragen:

1. Wie ist der aktuelle Status der Planung und Umsetzung, und wann sollen die zustandigen
Gremien in diesem Verfahren eingebunden werden?

2. Wann ist mit der Umsetzung und Fertigstellung zu rechnen?

Anlagen:
keine
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Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 22..'194.48
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Dauerzahistellen fiuir den Radverkehr

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 26.08.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Auf Antrag der Grunen Ratsfraktion wurden im Rahmen der Haushaltsberatungen 2020
durch die Annahme des Antrags FWI 194 insgesamt 75.000 € fiir sog. Dauerzahistellen fir
den Radverkehr bereit gestellt. In der Stellungnahme 20-14440-01 hat die Verwaltung bereits
die moéglichen Standorte fiir diese Dauerzahlstellen genannt: "Wendenstrale im Bereich
Werder (mit Display), Ferdinandbruicke, Blltenweg zwischen GauRstral3e und Linnéstralle,
Ringgleis/Kalberwiese, Okerbriicke Jasperallee (Ersatzstandort: Kurt-Schumacher-Stralie,
Nordseite, bahnhofsnah)." Hier wurde auch in Aussicht gestellt, dass die ersten
Dauerzahlstellen bereits im Frihjahr 2021 installiert werden kénnen.

Im ersten Kompaktbericht zur Umsetzung des Ziele- und MaRnahmenkatalogs "Radverkehr
in Braunschweig" heilt es zum selben Thema: "Die Vergabe flr die Installation von funf
automatischen Zahlanlagen ohne Display sowie einer Zahlsaule mit Display ist erfolgt. Der
Einbau erfolgt bis Sommer 2022. Die Daten werden auf der stadtischen Internetprasenz
offentlich einsehbar sein" (DS 22-18813).

Daran anknupfend bitten wir um einen Sachstandsbericht und dabei insbesondere um die
Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Nach welchen Kriterien wurden die Standorte fir die Dauerzahlstellen ausgewahlt?
2. Welche Zahlanlagen konnten bislang installiert werden?
3. In welcher Granulierung werden die Daten erhoben und fiir die Offentlichkeit innerhalb der

stadtischen Internetprasenz aufbereitet (z.B. Radfahrer*innen pro Stunde/Tag/Woche)?

Anlagen:
keine
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Absender:
i . 22-19305
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Uberpriifung der Pline fiir die Fahrradparkhiduser am Hauptbahnhof

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 17.08.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Die Entwicklung in Braunschweig geht dahin, dass mit der Starkung des Umweltverbundes
der Radverkehr deutlich zunehmen wird und damit auch der Radverkehr zum Hauptbahnhof.
Aus diesem Grund plant die Stadt zurecht, mit dem Neubau von einem oder zwei
Fahrradparkhdusern am Hauptbahnhof genligend Abstellplatze zur Verfiigung zu stellen.

Die Planungen sehen Platz fir 2.500 Fahrrader vor.

Es ist jedoch fraglich, ob das Gutachten von 2017 (auf dem die Planungen beruhen) die
Zielvorstellungen des IKSK 2.0 schon mitgedacht hat, womit sich der Schwerpunkt noch
mehr auf den Umweltverbund, also auch auf das Fahrrad verlagert. Das Parkhaus in
Muinster mit 3.500 Stellplatzen (entsprache 2.900 in BS) ist schon jetzt ausgelastet. Die
hollandische Stadt Utrecht (360.000 Einwohner) hatte 2019 ein Parkhaus fur 12.500
Stellplatze eingeweiht (entsprache 9.500 fur BS).

Vor diesem Hintergrund fragen wir:
1. Fur wie viele zusatzliche Rader lief3en sich die geplanten Fahrradparkhauser erweitern?
2. Falls dies nicht moéglich ist, wo ware Platz fur einen Ergadnzungsbau?

3. Wird das Abstellen der Fahrrader in den neuen Fahrradparkhdusern kostenlos sein?

Anlagen:
keine
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Absender:
i . 22-19343
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:

Bitte um vollstandige Auflistung (sortiert nach Stadtbezirken) der
Standorte der geplanten neuen Braunschweiger Ladepunkte fur
Elektrofahrzeuge

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 22.08.2022

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im Juni 2022 wurde der 'Vertrag uber Errichtung und Betrieb von Ladeinfrastruktur fir
Elektrofahrzeuge in der Stadt Braunschweig' im Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben sowie im Verwaltungsausschuss beschlossen (Ds. 22-19085). Bis Ende
2024 sollen mindestens 200 Ladesaulen entstehen, gleichmafig auf alle Stadtbezirke
verteilt.

Leider fehlten bis zur Abstimmung in den Ausschissen einige Anlagen zum Vertrag, da
diese von Verwaltung und dem Bieter BS Energy erst nach dem Zuschlag gemeinsam
erstellt wirden. Zu diesen fehlenden Anlagen gehort auch das sogenannte 'Standortkonzept'
(Anlage 4), zu dem es in Ds. 22-19085-01 heilf3t:

"Anlage 4 umfasst das Standortkonzept des Bieters, welches die mit Drucksache 21-
16987 dargestellten Grundlagen zur Standortwahl konkretisiert. Auf dieser Basis werden
die konkreten Standorte fiir die Ladeséulen zwischen BS|Energy und Verwaltung
abgestimmt werden. Die Methodik der Standortauswahl wird dem AMTA nach Abstimmung
zwischen BS|Energy und Verwaltung in der 2. Jahreshélfte 2022 mit einer separaten
Drucksache detailliert dargelegt |[...]".

Bei der Konzessionsvergabe fehlten nicht nur die geplanten Standorte, sondern auch eine
Stadtbezirks-Prioritatenliste fur den Ausbau der Ladeinfrastruktur. Diese Auflistung ware vor
allem deshalb sehr wichtig, da mit dem Westlichen und dem Ostlichen Ringgebiet
ausgerechnet die beiden bevélkerungsreichsten Braunschweiger Stadtbezirke mit
offentlichen E-Ladeséaulen stark unterversorgt sind. Da es aber gerade dort durch viele
Mietverhaltnisse nur wenig Moglichkeiten fur private Installationen von Wallboxen gibt, ist der
Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur besonders in diesen beiden Stadtbezirken
besonders dringlich und sollte hier prioritar behandelt werden.

Die Anfang August von der Verwaltung angekundigten ersten Installationen von Ladesaulen
sollen an folgenden Standorten vorgenommen werden:

am Westfalenplatz im Stadtbezirksrat 112 (Ds. 22-19190),

am Stockheimer Markt im SBR 211 (Ds. 22-19191),

am Welfenplatz im SBR 212 (Ds. 22-19192),

an der Donaustrafe/Isarstrale im SBR 221 (Ds. 22-19193) und
am Saarplatz im SBR 321 (Ds. 22-19194).

Leider wurden hier die besonders unterversorgten beiden bevidlkerungsreichsten
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Stadtbezirke (Westliches und Ostliches Ringgebiet) nicht beriicksichtigt.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wann genau wird den Mitgliedern des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben eine vollstandige Auflistung der Standorte fiir die geplanten
Neuinstallationen von Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge - aufgeschliisselt nach
Stadtbezirken - zur Verfugung gestellt?

2. Durch welche sachlichen Griinde erklart sich die Nichtberlcksichtigung des Westlichen

und Ostlichen Ringgebiets bei den kiirzlich vorgestellten neuen Lades&ulenstandorten fiir
Elektrofahrzeuge?

Anlagen:
keine
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