TOP 3.2.1

Stadt Braunschweig 23-20722-01
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Spielplatz Carl-Zeiss-StraRe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 11.04.2023
67 Fachbereich Stadtgriin und Sport

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Beschluss des Stadtbezirksrates 112 vom 02.03.2023:

,Die Verwaltung wird gebeten, den Spielplatz um das eine jlingst erneuerte Spielgerat herum
aufzuwerten und mit modernen Spielgeraten und Beschaftigungsmadglichkeiten fur Kinder
aller Altersstufen auszustatten.”

Die Verwaltung teilt hierzu Folgendes mit:

Der Spielplatz Carl-Zeiss-StralRe verfligt gemalf} der Spiel- und Bewegungsraumanalyse
2020 Uber eine zeitgemalie Ausstattung mit guten Spielraumqualitaten, wobei empfohlen
wird, die Flache in Teilbereichen neu zu gestalten und die Aufenthaltsqualitadten zu erhéhen.

Im Rahmen der Ergebnisse der Spiel- und Bewegungsraumanalyse wurden alle Spielplatze
in ein dreistufiges Prioritatssystem eingeordnet. Der Spielplatz Carl-Zeiss-Stralle wurde der
Prioritat 2 zugeordnet. Derzeit bearbeitet die Verwaltung die Spielplatze mit dringendem
Handlungsbedarf, also die der Prioritat 1. Insgesamt wurden stadtweit 46 der 207 untersuch-
ten Spielplatze mit hohem Handlungsbedarf bewertet. Davon wurden neun Spielplatze be-
reits umgestaltet, drei befinden sich in der Umsetzung und weitere 21 Spielplatze werden
derzeit fur eine Umgestaltung oder Erneuerung vorbereitet. Vorbehaltlich der zur Verfigung
stehenden Haushaltsmittel ist mit der Fertigstellung dieser 21 Spielplatze friihestens Ende
2025 zu rechnen. Die restlichen 13 Spielplatze der Prioritat 1 werden sich in der Bearbeitung
anschliel3en. Eine Prognose Uber den Abschluss dieser Arbeiten kann zum jetzigen Zeit-
punkt nicht gegeben werden.

Sobald die Arbeiten an den Spielplatzen der Prioritat 1 abgeschlossen sind, wird sich die
Verwaltung der Bearbeitung der Spielplatze der Prioritat 2 widmen.

Loose

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 22-18495-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme
offentlich

Betreff:

Aufstockung der Schulkindbetreuungplatze an der KoGS Waggum

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat V 18.04.2023
51 Fachbereich Kinder, Jugend und Familie

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zum Anfrage vom 28. April 2022 (22-18495) von Frau Keller im Stadtbezirk 112 Wabe-
Schunter-Beberbach wird wie folgt Stellung genommen:

Die beantragte Einrichtung von zusatzlich 25 verbindlichen Betreuungsplatzen an der KoGS
Waggum ist im Rahmen des Planungskonferenzverfahrens 2022 zum Schuljahr 2022/23
umgesetzt worden.

Die zwischenzeitlich eingetretene Verzégerung in der Bearbeitung der Anfrage bitte ich zu
entschuldigen.

Albinus

Anlage/n:

keine
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Stadt Braunschweig 22-17736-01
Der Oberburgermeister Mitteilung auBerhalb von Sitzungen

offentlich
Betreff:

StraBenlampen im Stadtbezirk 112

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 18.04.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur

Kenntnis)

Mitteilungen aufierhalb von Sitzungen (zur Kenntnis)

Sachverhalt:

Beschluss des Stadtbezirksrates vom 26.01.2022:

Der Stadtbezirksrat beantragt, dass die Verwaltung der Stadt Braunschweig Straflenlampen
im Stadtbezirk mit konventionellen Leuchtmitteln gegen energiesparende Lampen/LEDs etc.
austauscht.

Stellungnahme der Verwaltung:

Der Austausch von o6ffentlichen Beleuchtungsanlagen im Stadtgebiet Braunschweig erfolgt
durch BS|Netz im Auftrag der Stadt nach technischen Erfordernissen und nach dem
Energiebedarf der vorhandenen Technik. Seit einiger Zeit werden dafur nahezu
ausschliel3lich LED-Leuchten verwendet.

Die Verwaltung strebt grundsatzlich eine zligigere Umrlstung der Strallenbeleuchtung auf
LED-Technik an. Fur den Stadtbezirk 112 wurde im Jahr 2022 im Ortsteil Querum der
Austausch von 241 Bestandsleuchten gegen Lichtpunkte mit LED-Technik umgesetzt.
Erganzend hierzu werden im Neubaugebiet ,Dibbesdorfer Stralle Sud“ weitere 37 LED-
Lichtpunkte im Jahr 2023 installiert.

Der Austausch zur LED-Technik wird kontinuierlich weiterverfolgt.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 / A 23..'209.41
ntrag (6ffentlich)

Keller, Antje / Frakt. B90/Grine im
Stadtbezirksrat 112

Betreff:
Ortstermin zur Anlage eines befestigten Weges an der Querumer
Strale

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 27.03.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Beschluss:

Die Verwaltung wird aufgefordert, einen Ortstermin mit Vertretern der Polizei und des
Stadtbezirksrates durchzufiihren.

Sachverhalt:

Mit der Mitteilung 22-19373-01 wurde dem Stadtbezirksrat Wabe-Schunter-Beberbach
mitgeteilt, dass die Verwaltung den Ausbau Trampelpfades zwischen der Querumer Stralle
und der Joseph-Fraunhofer-Stralde als nicht sinnvoll erachten wirde, weil der neue Weg
keine Anbindung an die neu zu errichtende Lichtsignalanlage an der Querumer Stral3e hatte.
Als Alternative schlug die Verwaltung jedoch die Anlage eines Weges entlang des Zauns
nordlich der Kindertagesstatte vor.

Seitens der Antragsteller des damaligen Antrags zum Ausbau des vorhandenen
Trampelpfades gibt es im Hinblick auf den von der Verwaltung unterbreiteten
Alternativvorschlag Bedarf zur Klarung einiger offener Fragen, wie beispielsweise zur
"Uberbriickung" zwischen Weg und Ampel durch die unbefestigte Zufahrt zum Kindergarten.
Dazu sollte ein Ortstermin stattfinden.

Gez.

Paul Klie Antje Keller Gerhard Masurek
SPD-Fraktion (parteilos) Fraktion B‘90/Grline
Anlagen:

keine
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Absender:
BIBS-Fraktion / CDU-Fraktion, Tobias Antraﬁ?a}felgifg
Zimmer (FDP) im Stadtbezirksrat 112

Betreff:
Ortsbiicherei Querum

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 05.04.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Der Stadtbezirksrat 112 beantragt, dass in der Planung des Ausbaus der GS Querum/ IGS
Querum die momentan ansassige Ortsbucherei integriert wird.
Folgende Punkte miissen dabei beriicksichtigt werden:

1. Ein Zugang der Grundschulkinder durch das Gebaude der Grundschule, um den
Klassen einen einfachen Zugang wie bisher zur Ortsbiicherei zu ermdglichen.

2. Eine Eingangssituation die Personen mit eingeschrankter Mobilitat den Zugang
unkompliziert ermoglicht.

3. Die Eingangssituation so zu gestalten, dass der Zutritt auch auRerhalb der
Schuléffnungszeiten, zum Beispiel flir Abendveranstaltungen maéglich ist.

4. Einen WLAN-Anschluss.
5. Eine Berlcksichtigung der Wiinsche der Mitarbeiterinnen.

Sachverhalt:

Die Ortsblcherei Querum ist nicht nur Blicherei sondern ein sozialer Mittelpunkt des Ortsteils
Querum.

Sie ist die Ortsbucherei mit den héchsten Ausleihzahlen im Stadtbezirk 112 und wird von
Jung und Alt stark frequentiert. Durch den auf3ergewohnlich aktiven Forderverein und den 13
ehrenamtlichen Mitarbeiterinnen, die jahrlich diverse Programmpunkte auch auf3erhalb der
regelmaRigen Offnungszeiten organisieren, muss friihzeitig eine entsprechende Integration
in die Bauplanung der GS Querum/ IGS Querum Berucksichtigung finden.

Eine Auslagerung an einen anderen Standort wéare kontraproduktiv, denn gerade die
raumliche Nahe zur GS Querum und der IGS Querum ermdglicht Kindern und Jugendlichen
den bequemen und kostenlosen Zugang zu Literatur und Medien.

Dies muss unbedingt in dieser Form erhalten bleiben, denn an erster Stelle tragt lesen zu
einer positiven Entwicklung von Kindern bei. Es verbessert den Wortschatz, die
Rechtschreibung, die Ausdrucksfahigkeit und das Allgemeinwissen.

Anders gesagt: Leseratten haben eine grofiere verbale Intelligenz. Dabei beeinflussen sich
die einzelnen Faktoren gegenseitig und erhéhen so insgesamt die kognitiven Fahigkeiten.
Lesen sorgt also tatsachlich dafir, dass das Gehirn besser arbeitet.

Gez.
Tatjana Jenzen (BiBS), Thorsten Wendt (CDU), Tobias Zimmer (FDP)
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Anlage/n:
Keine

6 von 154 in Zusammenstellung



TOP 4.3

Absender:
i . . 23-21014
Fraktion B90/Griine, SPD-Fraktion, Antrag (6ffentlich)

Antje Keller (parteilos) im
Stadtbezirksrat 112

Betreff:
Abflussgraben in Bevenrode

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 03.04.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten, den Abflussgraben zwischen dem Friedhof Bevenrode und
dem Anschluss an den Beberbach nochmals auf Staugefahren zu tUberprifen.

Sachverhalt:

Aufgrund des Antrags des Bezirksrates vom 16.06.2022 (Drs. 22-18998) hat der zustandige
Fachbereich zligig Baume und weitere groRere Pflanzen aus dem Graben entfernt. Dabei
sind allerdings Schnittreste in der Grabensohle verblieben.

Diese sollen, so Anwohnerinnen und Anwohner, im Abflussrohr unter der Strale
,Grabenhorst* potentiell Uberschwemmungen verursachen.

Eine Inaugenscheinnahme erscheint angebracht.

Gez.

Gerhard Masurek Paul Klie Antje Keller
B90/Grune SPD Fraktionslos
Anlage/n:

Keine
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Absender:

Fraktion B90/Griine im Stadtbezirksrat A 23__'210_18
112 ntrag (6ffentlich)
Betreff:

FuBRgangerampel Friedrich-Voigtlander-Stralle

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 03.04.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten, die Gefahrensituation bei der Bedarfsampel auf der Friedrich-
Voigtlander Stralde zu Uberprifen.

Sachverhalt:

Auf Hohe des Haupteingangs der Grundschule Gliesmarode / AuRenstelle der Riccarda-
Huch-Schule befindet sich eine Bedarfsampel, die wahrend der Schulzeit die Schulkinder
aus dem gegenuberliegenden Wohngebiet sicher zur Schule bringen soll. Leider tGibersehen
im morgendlichen Pendlerverkehr zahlreiche Autofahrer:innen diese Ampel, hinter der mit
nicht allzu groRem Abstand die Ampel der groRen Kreuzung Messeweg / Berliner Stral3e
folgt. Da es haufig zu sehr gefahrlichen Situationen zwischen Autos, die zumindest halb auf
die FuRgangerquerung der Ampel fahren, und kreuzenden Schulkindern kommt, ist eine
Uberprifung dringend notwendig.

gez.
Dr. Milena Fehr
Fraktion B90/Griine

Anlage/n:

Keine
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Stadt Braunschweig 22-20205
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planung Haltepunkt Bienrode

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 11.04.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.05.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

1. Der stadtischen Umfeldplanung zu einem Verkntpfungspunkt (modifizierte Konzeptidee)
im Ortsteil Bienrode zwischen der Forststralle und der Waggumer Stral3e wird
zugestimmt (Grundsatzbeschluss).

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Umfeldplanung des Haltepunktes unter Vorbehalt der
Rechtskraft des Haushaltsplans 2023 ff. und unter Verwendung der darin vorgesehenen
Planungsmittel in H6he von 350.000 € weiter zu flihren und zu konkretisieren.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung. Im Sinne
dieser Zustandigkeitsnorm sind Zustimmungen zu Verkehrsplanungen auf den Ausschuss flr
Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben Ubertragen.

Anlass:

Im Rahmen des Investitionsprogramms ,Stationsoffensive im Grof3raum Braunschweig*
werden insgesamt drei Eisenbahnverkehrsstationen in Braunschweig in den ndchsten
Jahren reaktiviert bzw. neu gebaut, namentlich die Bahnstationen Bienrode, Leiferde und
West. Der Regionalverband Grofiraum Braunschweig (RGB) hat daftir mit der Deutschen
Bahn DB Station und Service AG (DB S&S) sowie der DB Netz AG (DB Netz) eine
Vereinbarung zur Planung der Verkehrsstationen in Braunschweig geschlossen. Fir die
eisenbahntechnischen Anlagen liegt die Federfihrung der Verfahren beim RGB/der DB, die
Federfihrung fir die Umfeldplanungen liegt bei der Stadt.

Mit DS 21-17387 wurde ein Sachstandsbericht zum Planungsstand u. a. fir den Haltepunkt
Bienrode zur Kenntnis gegeben. Darin wurde erlautert, dass im Rahmen der weiteren
Planungen zu diesem VerknlUpfungspunkt Fragen zu den Umsetzungsmadglichkeiten, der
notwendigen Flachenbedarfe, der Schaffung von Baurecht und vor allem der verkehrlichen
Anforderungen im Rahmen einer beauftragten Machbarkeitsstudie geklart werden missen.
Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie und weitere planungsrelevante Informationen liegen
nunmehr vor.
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Lage und Potenzial des Verkniipfungspunktes Bienrode
In Anbetracht der hohen ErschlieBungswirkung firr Bienrode (Ein- und Aussteiger), wird
durch den RGB eine mdglichst zentrale Lage des Haltepunktes in Bienrode zwischen den
Bahnubergangen Forststral’e und Waggumer Stral3e vorgesehen. Seitens des RGB wurden
mit Hilfe des Verkehrsmodells Analysen zur zukinftigen Nachfrage ermittelt. Die Zahl der
taglichen Ein- und Aussteiger in Bienrode liegt fur das Jahr 2030 unter Annahme eines
Stundentaktes bei etwa 380 Personen, in 2050 werden es etwa 750 tagliche Ein- und
Aussteiger sein. Die Mehrzahl davon sind Umsteiger aus dem OPNV, also dem zu- und
abfihrenden Bussen zum Haltepunkt. Zudem ist davon auszugehen, dass der durch den
RGB anvisierte Halbstundentakt zu einer weiteren Zunahme des Fahrgastpotenzials fiihren
und der Verknupfungspunkt weiter an Bedeutung gewinnen wird.

Vor dem Beginn der weiteren und detaillierten Planungen wurde der Standort seitens der
Verwaltung einer fachlichen Prifung unterzogen. Ausschlaggebend fir die Lage des
Haltepunktes ist nicht nur die Flachenverfligbarkeit, sondern auch die bestmdgliche
Anbindung an ein modifiziertes Busliniennetz. Um die Busfahrgaste unmittelbar an den
Haltepunkt heranzufiihren, wurde die friihere Idee des Durchstichs einer Bustrasse
gleisparallel von der Forststral’e zur Waggumer Stralde geprift. Aus bahntechnischen
Grunden und aufgrund der Flachenverfiigbarkeit ist diese aber nicht realisierbar. Daher
wurde eine Verlangerung der Gerhard-Borchers-Stralle zum Haltepunkt mit Weiterflihrung
zur Forststralde geprift und als umsetzbar eingeschatzt. Die Ergebnisse der umfangreichen
Prifung stltzen eine zentrale Lage in Bienrode, wie sie auch vom RGB favorisiert wird.

Planungen zum Bahnsteig

Die Planungen der DB S&S beziehen sich ausschlieRlich auf die Herstellung eines in sich
betriebsfahigen und barrierefreien Bahnsteiges mit einer Gesamtlange von 140 m. Die
Planungen zum Umfeld — also die OV-Anbindung, die Geh- und Radweganbindung, die
Parkmdglichkeiten, etc. — erfolgen durch die Stadt und sind auch durch diese herzustellen.
Vor diesem Hintergrund bestand friihzeitig ein enger Austausch zwischen den Planungen
der DB S&S und der Stadt. Seitens der DB S&S und der DB Netz wird eine Realisierung in
2026 angestrebt, der tatsachliche Baubeginn hangt von der zuklnftigen Sperrpausenplanung
der DB Netz ab.

Abb. 1: Visualisierung der bahnseitigen Planungen zum Bahnsteig

Der Bahnsteig wird so geplant, dass dieser auch ohne die zeitgleiche Herstellung der
Umfeldplanung vorubergehend funktionstlchtig ist — also zeitlich und baulich losgeldst von
der Umfeldplanung der Stadt. Dennoch wird seitens der Stadt ein mdglichst zeitgleicher Bau
des erganzenden Umfeldes favorisiert, um auch das prognostizierte Nachfragepotenzial
auszuschoépfen und den Mobilitatswandel damit in verstarktem Male voranzutreiben.
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Ergebnisse der Machbarkeitsstudie der Umfeldplanung
Zur Beantwortung von planerischen und grundlegenden Fragen zur Umsetzbarkeit hat die
Stadt eine Machbarkeitsstudie beauftragt. Der angestrebte Mobilitatswandel erfordert eine
angebotsorientierte Planung anstelle einer bedarfsorientierten Planung. Dafur werden in der
vorliegenden Studie Mallnahmen aufgezeigt, die dazu beitragen, einen mdglichst gro3en
Teil der Bevolkerung zu einem Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf den
offentlichen Personennahverkehr (Bus und Bahn) zu bewegen. Dazu missen umfangreiche
Anreize geschaffen und Mallnahmen entwickelt werden, die darauf abzielen, dass der
Haltepunkt attraktiv ist und von vielen genutzt wird, sodass zum Beispiel Pendelnde vom
privaten PKW auf 6ffentliche Verkehrsmittel umsteigen.
Mit der Machbarkeitsstudie konnten verkehrliche, funktionale und gestalterische
Anforderungen definiert werden, die in den Abstimmungsprozess mit dem RGB und den
Planungen zu den Bahnsteiganlagen durch die DB S&S eingeflossen sind. Bei der
Machbarkeitsstudie handelt es sich um konzeptionelle Voruberlegungen zur grundsatzlichen
Umsetzbarkeit, zur Formulierung von Nutzungsansprichen und zur Abschatzung der
Flacheninanspruchnahme.

In der Machbarkeitsstudie wurden u. a. folgende verkehrliche Planungspramissen zu Grunde
gelegt:

= direkte Umsteigemdglichkeit zwischen dem OPNV und dem SPNV

= direkte Flihrung des Rad- und Fuverkehrs

= Verbindung zwischen der Forststralie und Gerhard-Borchers-Stralle fir eine optimale
OV-Erschlieung und Betrieb

Umsetzungsmadglichkeit eines P+R Parkplatzes

Realisierungsmdglichkeit einer Mobilitatsstation

Abstellanlagen fir den Radverkehr

Anbindung an die Waggumer Strale fur den Rad- und FuRRverkehr

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden insgesamt flinf unterschiedliche Konzeptideen
erarbeitet. Im Rahmen eines zweistufigen Bewertungsverfahren wurden die Varianten einer
detaillierten und umfangreichen Bewertung unterzogen. Aus dem durchgefuhrten
Bewertungsverfahren gehen zwei Varianten aufgrund des ermittelten Zielerreichungsgrades
als vergleichbar hervor. Es gibt folglich nicht nur eine Vorzugsvariante, sondern zwei
Varianten, die im weiteren Planungsprozess modifiziert und zusammengefuhrt wurden.

Modifizierung der Vorzugsvarianten

Fur eine Realisierung der Varianten muss auf gewerbliche (stadtische) und teils auch auf
private Grundstiicke zurtickgegriffen werden. Die bendtigten Gewerbeflachen unterliegen
einer Forderung (,Avionik-Cluster®). Ferner besteht grundsatzlich ein hoher Bedarf bzw. eine
hohe Nachfrage an Gewerbeflachen in Braunschweig und explizit im Umfeld des Flughafens,
was einen flachensparsamen Umgang bedingt. Dartber hinaus sollen
Entwicklungsmdglichkeiten von ansassigen Gewerbetreibenden erméglicht werden. Diese
Rand- und Rahmenbedingungen erforderten eine Weiterentwicklung der Varianten.

Ergebnis dieses Uberarbeitungsprozesses ist eine modifizierte Konzeptvariante, die sowohl
den verkehrlichen Anforderungen als auch den gewerblichen Nutzungsanspriichen
Rechnung tragt (Abb. 2). Die parallele Lage des OV-Haltepunktes zum Bahnsteig der DB
begulnstigt den direkten Umstieg. Ferner kann mit der baulichen Anordnung der Bussteige
eine Minimierung des Flachenbedarfs und eine Optimierung der Betriebsablaufe erfolgen. In
den Planungen sind sowohl Stellplatze fir den Kfz-Verkehr (Planungsidee Parkpalette auf
zwei Ebenen) als auch fur den Radverkehr vorgesehen. Ebenfalls lassen sich mit dieser
modifizierten Konzeptidee eine Mobilitatsstation, Taxistande und ein Kiss&Ride Parkplatz
realisieren. Die Mdglichkeit einer spateren Shuttle Anbindung an den Flughafen wurde
ebenfalls mitgedacht. Die Fihrung der VerbindungsstralRe parallel zur bestehenden
Larmschutzwand mit Verschwenkung und Anknupfung an den heutigen Wendehammer der
Gerhard-Borchers-Strale bietet fir die in Anspruch genommenen Gewerbeflachen einen
Flachenzuschnitt, der dem benachbarten Unternehmen weitere Entwicklungsspielraume
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ermdglicht und die zusammenhangende Nutzbarkeit der Restflachen nicht einschrankt.
Zudem kann durch die Verbindungsstral3e die innere und auch die duldere ErschlieRung der
Gewerbeflachen sowie die Anbindung flir den Rad- und FulRverkehr verbessert werden.
Erganzend dazu erfolgt fir den Rad- und Fuliverkehr eine Anbindung an die Waggumer

Stralle.
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Abb. 2: Darstellung der modifizierten Konzeptidee

Fordermittelsituation und Flachenbedarfe
Die fur den Verknupfungspunkt benétigten Entwicklungsflachen liegen in den
Bebauungsplanen WA 70 und Bl 39. Die Erschlieung der Sondergebiete WA 70
~Forschungsflughafen West* und Bl 39 ,Forschungsflughafen Nordwest® mit der Ertlichtigung
der Hermann-Blenk-Stralde sind ein Teilprojekt des sog. ,Avionik-Clusters®. Hierzu wurde
eine Finanzierung- und Durchflihrungsvereinbarung zwischen der Stadt Braunschweig und
der Struktur-Férderung Braunschweig GmbH geschlossen. Die ErschlieRung der
Gewerbeflachen wurde durch die NBank mit einer Summe von etwa 2,7 Mio. € geférdert. Die
Zweckbindungsfrist besteht bis zum 31.12.2028. Grundséatzlich gilt, dass die dem
Zuwendungsbescheid zugrundeliegenden Flachen zweckentsprechend verwendet werden
mussen. Wenn Teile dieser Flache flr einen Verknlpfungspunkt genutzt werden, stehen
diese fur eine Gewerbeansiedlung nicht mehr zur Verfigung. Da die
Flacheninanspruchnahme der Umfeldplanung fir den Verkntpfungspunkt nur einen Teil der
gesamten Gewerbeflache ausmacht (Umfeldplanung etwa 7.000 m?; Gewerbeflache mit
etwa 27.500 m?) wird das Erreichen des Projektziels (,Avionik-Cluster®) durch den
Fordermittelgeber nicht in Frage gestellt. Jedoch wird in Abhangigkeit der tatsachlich
bendtigten Flachen und des verbleibenden Foérdermittelzeitraums eine Rickforderung von

Fordermitteln erfolgen.

Ziel ist eine moglichst zeitgleiche Realisierung des Bahnsteiges durch die DB Netz und des
Umfeldes durch die Stadt. Die Planungen seitens der DB Netz sehen eine Realisierung in
2026 vor. Die Verwaltung beabsichtigt die Umfeldplanung ebenfalls im Jahr 2026 baulich
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umzusetzen. Mit diesem auf die Umfeldplanung der Stadt Ubertragenen zeitlichen Ansatz
muassen Fordermittel in einer Héhe von voraussichtlich etwa 200.000 € an die NBank
zurtickgezahlt werden. Eine spatere Herstellung des Umfeldes — also nach Ablauf der
Zweckbindungsfrist — ist zwar grundsatzlich mdglich, konterkariert aber das Engagement fir
einen Mobilitdtswandel in der Stadt Braunschweig, da der Haltepunkt bis zum Ende der
Zweckbindungsfrist und anschlieBender Realisierung des Umfeldes Uber einen langeren
Zeitraum keine adaquate Anbindung an das Busliniennetz hatte.

Die Kosten fur alle Varianten liegen bei etwa 4 Mio. €. Es ist daher davon auszugehen, dass
auch die modifizierte Konzeptvariante, Kosten in dieser Hohe hervorrufen wird. Hierin nicht
enthalten sind z. B. Kosten einer groflachigen Uberdachung, Grunderwerbskosten,
Baunebenkosten, Verwaltungsselbstkosten, Planungskosten, sowie Kosten fur Ausgleich-
und Ersatzmalnahmen, Leitungen im Untergrund, KampfmittelrAumung, Archaologische
Untersuchungen und eine mdgliche Anpassung des privaten Regenrtickhaltebeckens.
Kostenerhdhungen durch die Preisentwicklung von Baustoffen und Energie sind ebenfalls
maglich.

Zusatzlich ergeben sich Kosten i. H. v. voraussichtlich 0,2 Mio. € durch eine Rickzahlung
von Foérdermitteln an die NBank, da durch die Umfeldplanung fir den Verknipfungspunkt
eine verringerte Gewerbeflache fiir das geférderte ,Avionik-Cluster® zur Verfligung steht
(5E.200047). Von einer ruckwirkenden generellen Aberkennung der Forderfahigkeit ist nicht
auszugehen.

Grundsatzlich kann das Vorhaben durch die LNVG mit bis zu 75 % der anrechenbaren
Baukosten unter Berlcksichtigung der Hochstsatze geférdert werden. Auf Grundlage des
aktuellen Planungsstadiums (Konzeptidee) kann aber noch keine hinreichend genaue
Konkretisierung der voraussichtlichen Férdermittelhéhe erfolgen.“ Im Rahmen der weiteren
Planungen (Vorplanung mit Baukostenschatzung) sind die aktuell (grob ermittelten) Ansatze
zu den bendtigten Haushaltsmitteln zu konkretisieren.

Flacheninanspruchnahme Privatflachen

Fir eine Realisierung der Umfeldplanung werden neben der Inanspruchnahme von noch
nicht verauRerten gewerblichen Flachen auch Flachen eines angrenzenden Unternehmens
bendtigt. Vor diesem Hintergrund hat es bereits Sondierungsgesprache mit dem
Unternehmen gegeben. Durch die Modifizierung der Konzeptidee und der Berlcksichtigung
zukunftiger Flachenbedarfe zur weiteren Unternehmensentwicklung konnte eine
grundsatzliche Bereitschaft zum Flachentausch und -erwerb erzielt werden.

Baurecht

Die Entwicklungsflachen zur stadtseitigen Umfeldplanung zum Verknipfungspunkt in
Bienrode betreffen die Geltungsbereiche der Bebauungsplane WA 70 und Bl 39. Die darin
festgesetzten Sonderflachen (SO-Nutzung Forschungsflughafen und Verkehrstechnik)
lassen eine Nutzung als Verknupfungspunkt (Verkehrsflachen) aktuell nicht zu. Welches
Verfahren zur Schaffung von Baurecht am besten geeignet ist, wird im weiteren
Projektfortschritt gepruft.

Haushaltsmittel

Vorbehaltlich der Zustimmung des Rates zum Haushalt 2023/2024 sind fiir die
Umfeldplanung Planungsmittel im Zeitraum von 2023 bis 2025 in H6he von insgesamt
350.000 € und ab 2026 Investitionsmittel in Hohe von 5 Mio. € unter der Projektnummer
5E.660071 mit der Projektbezeichnung DB-Verknipfungspunkt Bienrode vorgesehen. Im
Rahmen der weiteren Planungen (Vorplanung mit Baukostenschatzung) sind die (aktuell
grob ermittelten) Ansatze zu den benétigten Haushaltsmitteln zu konkretisieren.

Weiteres Vorgehen

Nach diesem Grundsatzbeschluss ist vorgesehen, die Planungen zunéachst bis zur
Leistungsphase 2 gem. HOAI (Grundlagenermittlung und Vorplanung) fortzufiihren. Auf
Basis der dann vorliegenden fundierten und aussagekraftigen Grundlage erfolgt ein erneuter
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Beschluss fur die weiteren Planungsschritte gem. HAOI (Leistungsphase 3-5). Die
Planungen haben dabei die Zielsetzung einer effizienten Flachennutzung. Im Zuge der
weiteren Planungsschritte wird verwaltungsintern die Wirtschaftlichkeit fortlaufend geprift.

Fazit

Die Ergebnisse der abgeschlossenen Machbarkeitsstudie und die im Anschluss erfolgte
Modifizierung der Konzeptidee zur Realisierung eines ganzheitlichen Verknipfungspunktes
unter Berlcksichtigung einer nachhaltigen Gewerbeentwicklung hat die grundlegende
Umsetzbarkeit umfassend beleuchtet und aufgezeigt. Soweit es die aktuelle Konzeptidee
zulasst, wurden bereits die wesentlichen Rand- und Rahmenbedingungen, wie u. a. die
Klarung der Férdermittelkulisse zu den benétigten Gewerbeflachen, die
Flacheninanspruchnahme von Privatgrundstiicken und eine erste Abschatzung der
voraussichtlichen Baukosten, analysiert und geprift. Der Verknipfungspunkt, bestehend aus
den bahnseitigen Planungen zum Bahnsteig und den stadtseitigen Planungen zum Umfeld
mit OPNV-Anbindung, bietet einen nachhaltigen Baustein zur Férderung der Verkehrswende.

Darlber hinaus wird der Verknlpfungspunkt seiner Rolle gerecht, wenn es um die
Erreichbarkeit der heutigen und zukunftigen Unternehmen im Umfeld des

Forschungsflughafens sowie der verbesserten Anbindung des Ortsteils Bienrode an den
Umweltverbund geht.

Leuer

Anlage/n:
Machbarkeitsstudie Umfeld Haltepunkt Bienrode
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1.

Einleitung

In den n&chsten Jahren sollen im Rahmen der Stationsoffensive des Investitionspro-
gramms ,,Niedersachsen ist am Zug 3* insgesamt drei Bahnhaltepunkt in Braun-
schweig wieder in Betrieb genommen werden. Dazu gehort auch der Haltepunkt

Braunschweig Bienrode, der Teil dieser Machbarkeitsstudie ist.

Ausgeldst durch das kontinuierliche Bevolkerungswachstum und die gleichzeitige
Urbanisierung der peripheren Stadtteile in den vergangenen Jahren ist der Mobili-

tatswandel fur Braunschweigs Zukunftsfahigkeit von wichtiger Bedeutung.

Der Bahnhaltepunkt Bienrode bietet fir den Mobilitdtswandel gute Voraussetzun-
gen, da er zum einen eine hohe Erschlielungswirkung fur die Bewohner von Bien-
rode hat und zum anderen ein groRes Potenzial fur einen Verknupfungspunkt Bus-
Bahn mit angeschlossener Mobilitatsstation aufweist. Durch den neuen Haltepunkt
verkuirzen sich Reisezeiten nach Braunschweig und Gifhorn und es ist eine Verlage-

rung vom MIV auf den SPNV/OPNV zu erwarten.

Die Realisierung des Verknipfungspunkts in Bienrode wird zusatzliche Entwick-
lungsimpulse fur das benachbarte Gewerbegebiet, aber insbesondere fur die bevor-

stehenden Entwicklungen im Umfeld des Forschungsflughafens hervorrufen.

Die Herangehensweise an die Planung von Verknupfungspunkten war in der Ver-
gangenheit eher eine Abarbeitung von Teilaspekten aus Sicht des jeweiligen Ver-
kehrstragers oder Nutzers. Der angestrebte Mobilitatswandel erfordert von einer
vormals bedarfsorientierten Planung zu einer angebotsorientierten Planung tberzu-
gehen. Daflr werden in der vorliegenden Studie MaRnahmen aufgezeigt, die dazu
beitragen sollen, einen mdglichst groBen Teil der Bevilkerung zu einem Umstieg
vom motorisierten Individualverkehr auf den 6ffentlichen Personennahverkehr (Bus
und Bahn) zu bewegen. Dazu mussen umfangreiche Anreize geschaffen und Malf3-
nahmen entwickelt werden, die darauf abzielen, dass der Haltepunkt attraktiv ist
und von vielen genutzt wird, sodass zum Beispiel Pendelnde vom privaten PKW auf

Offentliche Verkehrsmittel umsteigen.

Ein besonderer Fokus liegt auf der Gestaltung der ersten und letzten Meile. Hierfir
ist es wichtig Radfahrenden mit wetterbestandigen, verlasslichen und flexiblen
Bike+Ride-Anlagen ein attraktives Angebot zu machen. Der FuRverkehr benétigt

kurze Umsteigewege und qualitatsvolle Zugange zu den Bus- und Bahnsteigen.

22 von 154 in Zusammenstellung



Verkehrliche Machbarkeitsstudie Haltepunkt Bienrode TOP Sqeite 8

2.1

AuRerdem gilt es die Verkehrswege fir den Busverkehr zu optimieren. Hierzu gehdren
neben der Lage auch entsprechende Wendemdglichkeiten, um einen kurzen beque-
men Ubergang zwischen den Verkehrsmitteln zu gewéhrleisten und die Vermeidung
von Leerfahrten. Aulzerdem sind Flachen fr zukinftige Verstarkung von Linien mitzu-
denken.

Der Schwerpunkt dieser Machbarkeitsstudie liegt somit auf der Verkehrsanlagenpla-
nung.

Allgemeine Verkehrsanbindung und -erschliel3ung

Radverkehr

Fur den geplanten Verknupfungspunkt ist eine Anbindung fur alle Verkehrsarten essen-
ziell.

Die Abbildung 1 zeigt das umgebende Radverkehrsnetz. Entlang der Altmarkstra3e
fahrt auf der 6stlichen Stral3enseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der in bei-
den Richtungen befahren werden darf. Von der Waggumer Stral3e besteht ein Zu-

gang zum geplanten Verknupfungspunkt tber einen gemeinsamen Rad-Gehweg

mit Verbindung zur Altmarkstrale.

B Fi o . >

. -
’, " A g f i
’ N ' ; Lem= g
: . : 2 z
BIENRGDE % & Sl
=,/ ! i ‘-{—é ' - 0%~ it
) ) T A 1 (8
K ; 2 L 5
! o
. A
N N
N \‘ 3
=%\
W
€ -"ﬂ-.__ =A \
v \..\ ‘I \
", | i
\\ ‘\\ I I
\ L]
N I
(I
=il m
% i :f
1§
i &
It
1
nn
I
1
=
(I8} T
[18L
% A
W LR
N i il
% \ W 0
o %\ % 1
©. ik b
%6 \\\ 0
) h ,,_( &
RN\ ¢
X GO v -~ A Hermann-Ble
: ; AN 4T ————
\ b T
| S .n_'{’ BS-LG
== \ '.g\

Abbildung 1:  Radverkehrsnetz im Bereich des geplanten Verknlpfungspunktes
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2.2

(Quelle: Openstreetmap.org, Abruf am 11.03.2022)
OPNV

Die Abbildung 2 zeigt das aktuelle Liniennetz in der Umgebung des geplanten Ver-

knupfungspunktes. Aktuell verkehren dort folgende Linien:

- 413 Bevenrode — Leiferde (30-min Takt)

- 424 (Essenrode) — Waggum — Bienrode - GE HansestraRe/Waller See (30-min
Takt)

- 436 Flughafen — Hauptbahnhof (15-min Takt)

- 464 Volkmarode — Querum — Bienrode - Rihme (einzelne Fahrten nur an Schul-

tagen)

Geplanter‘ |

¥

Verknt’ipfungspuhkt ) p

]

Abbildung 2:  OPNV-Liniennetz und Haltestellen im Bereich des geplanten Verkniipfungspunktes
(Quelle: Openstreetmap.org, Abruf am 11.03.2022)

Zuklnftiges Liniennetz

Die Realisierung des Verknupfungspunktes bedingt die Anpassung des Busliniennet-
zes der Braunschweiger Verkehrs-GmbH, damit das zukiinftige Nachfragepotenzial
ausgeschopft werden kann. Vor diesem Hintergrund haben in Vorbereitung der

Machbarkeitsstudie erste Untersuchungen und Abstimmungen zu einer mdglichen
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2.3

Anpassung des Busliniennetzes zwischen der Stadt Braunschweig und der Braun-
schweiger Verkehrs-GmbH stattgefunden. Fir eine mdglichst optimale OPNV Er-

schlieBung wird das Busliniennetz wie folgt angepasst:

- Die Linien 413 und 436 halten im neu angelegten Verknupfungspunkt.

- For die Linie 424 ist eine neue Haltestelle in der Waggumer Stral3e in unmittel-
barer Nahe zum Bahnlibergang als Ersatz fir die Haltestelle ,,Pappelallee* ge-
plant. Diese wird in Zukunft nicht mehr bedient. Die Priifung und Bestimmung
der genauen Lage einer neuen Haltestelle in der Waggumer Stral3e ist Teil dieser
Untersuchung.

- Die Linie 464 bleibt unverandert.

Die Takte der einzelnen Linien bleiben unverandert. Die neuen Linienverlaufe sind in
Abbildung 3 dargestellt.

Abbildung 3:  Geplantes OPNV-Liniennetz und Haltestellen im Bereich des geplanten Verkniip-
fungspunktes
(Quelle: Openstreetmap.org, Abruf am 15.03.2022)

Kfz-Verkehr

Die Abbildung 4 zeigt das umgebende Stralennetz sowie die Verkehrsbelastungen

im werktaglichen Verkehr fur den Analysefall 2016 (Verkehrsmodell Braunschweig).
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Die ForststralBe in Hohe der geplanten Zufahrt zum Verknipfungspunkt ist mit 6.320
Kfz/Werktag belastet. Uber die Hermann-Schlichting-StraRe im Osten fahren eben-
falls taglich 6.420 Kfz/Werktag. Dagegen ist die Waggumer Stral3e mit 3.750
Kfz/Werktag geringer belastet. Die dargestellten Belastungen im Analysefall sind
auch zu den Spitzenzeiten gut abwickelbar und stellen keinerlei Probleme fir die

Leistungsfahigkeit auf den einzelnen Streckenabschnitten und Knotenpunkten dar.

@ Usdusyssiily-dlsciendy

Abbildung 4:  Verkehrsmengen Analysefall 2016
(Quelle: Verkehrsmodell Braunschweig, WVI 2018)

Die Abbildung 5 zeigt die Verkehrsbelastungen zur Prognose 2030 im Kfz-Verkehr.
Die zukinftig zu erwartende Verkehrsentwicklung in Braunschweig wurde mit dem
Verkehrsmodell Stadt Braunschweig ermittelt [WVI 2018]. Im Rahmen der Prognose
fur den sog. ,,Prognose-Nullfall* (PO 2030) werden dabei solche Entwicklungen und
Malinahmen bericksichtigt, die bereits beschlossen sind und deren Realisierung bis
zum Prognosehorizont 2030 als realistisch angesehen werden kann. Dabei sind so-

wohl die soziodemografischen Entwicklungen und die Entwicklung der
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2.4

Siedlungsstruktur (Wohngebiete, neue Gewerbegebiete am Flughafen etc.) wie
auch MaRnahmen in der Verkehrsinfrastruktur bertcksichtigt (vgl. [WVI 2018]).

(CLIPT ETEEL VT LW THETILIEY

Abbildung 5:  Verkehrsmengen zur Prognose 2030
(Quelle: Verkehrsmodell Braunschweig, WVI 2018)

Auf der Altmarkstralie steigen die Verkehrsbelastungen um 650 Kfz bzw. 10% auf
6.970 Kfz/Tag an. Zunahmen mussen auch auf der Hermann-Schlichting-Stralie er-
wartet werden. Hier steigen die Belastungen um rd. 500 Kfz/Tag auf 6.900 Kfz zur
Prognose 2030 an (+7%). Der wesentliche Grund sind geplante Gewerbeentwick-

lungen im Bereich des Flughafens.

Good Practice Mobilitatsstationen

Mobilitatsstationen gibt es mittlerweile sowohl in Gro3stadten als auch in landliche-
ren Regionen. Sie haben zum Ziel, das Mobilitdtsangebot und die Verknipfung der
einzelnen Verkehrsmittel zu verbessern. In Braunschweig gibt es derzeit noch keine

Mobilitatsstationen im Kklassischen Sinne. Dennoch sollen im Einklang der
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stattfindenden Verkehrswende auch derartige Angebote mitgedacht und mitge-

plant werden, um dem zukunftigen Bedarf entsprechen zu kénnen.

Um einen Eindruck zu erhalten welche Mdglichkeiten es im Bereich der Mobilitats-
stationen gibt wurden mehrere Good Practice Beispiele ausgesucht und in Form von

Steckbriefen dargestellt.

Bertcksichtigt wurden die Lage, das vorhandene Verkehrsangebot, eventuelle Zu-
satzangebote sowie mogliche Tarife bzw. der Zugang zur Mobilitatsstation. Es wur-
den hauptsachlich vergleichbare Stationen bzw. Stadte, sowie Stationen mit dem
Verkehrsmittel SPNV oder Stadtbahn ausgewahlt, um eine grundlegende Ubertrag-
barkeit fur den Haltepunkt in Bienrode zu gewahrleisten. Beriicksichtigt werden
sollte jedoch, dass die Good Practice Beispiele nicht einfach auf das Projekt in Bien-
rode Ubertragen werden kénnen, da jeder Haltepunkt seine eigenen Eigenschaften

und Anforderungen hat, welche beachtet werden sollen und missen.

Es kbnnen aber einzelne Komponenten* wie z.B. die P+R- und B+R-Anlagen, die
Ladestationen fur E-Fahrzeuge, E-Scooter, Car-Sharing Angebote, der Kiosk am Hal-
tepunkt, Photovoltaikanlagen auf den Dachern tlbernommen werden und je nach
Bedarf flr ein eigenes Konzept wieder zusammengesetzt werden. Die Good Practice
Beispiele bilden somit einen Katalog an Mdéglichkeiten zur Ausgestaltung von Mobi-

litatsstationen, aus welchem sich die bendtigten Komponenten auswahlen lassen.

In Bienrode soll die geplante Mobilitatsstation vor allem die Anbindung und Zugang-
lichkeit fur Einwohner und Arbeitnehmer verbessern. Durch eine breite Auswahl an
verschiedenen Verkehrsmitteln und einer Attraktivierung des 6ffentlichen Verkehrs
soll eine Reduktion bzw. Verlagerung des MIV auf die alternativen Verkehrsmittel

des Umweltverbundes, die am Haltepunkt bereitgestellt werden, stattfinden.
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X IName: Mobilitatsstation KielRegion l

Raumtyp: kleine GroBstadt I

Y | Anzahl Stationen: 9 I

Verkehrsangebote: ~ SPNV
Bus
Carsharing
Fahrradabstellanlagen
Bikesharing
P+R
B+R
Mitfahrbanke

Zusatzangebote: Lademdglichkeit E-Fahrzeuge
Reparierstation fur Fahrrader
Kiosk
Paketstation

Tarife / Zugang: Normaltarif der Anbieter

(abgerufen am 26. Januar 2022)

Abbildung 6:  Mobilitatsstation KielRegion
(eigene Recherche)

Name: Mobilitatsstation Osnabriick
Raumtyp: kleine GroBstadt
Anzahl Stationen: 4

Verkehrsangebote:  Metrobus

Fahrradboxen
Fahrradabstellanlagen
Carsharing
Zusatzangebote: -
Tarife / Zugang: Normaltarif der Anbieter
Quelle: stadtwerke. de/top-designpreis-f 8932267241300 (abgerufen am 26. Januar 2022)

Abbildung 7:  Mobilitatsstation Osnabriick
(eigene Recherche)
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l Name: EinfachMobil Offenburg |

Raumtyp: groBe Mittelstadt [

Anzahl Stationen: 4 in Umsetzung
3in Planung

Verkehrsangebote: ~ SPNV
U-Bahn
Bus
Taxi
Fernbus
Carsharing
Fahrradverleih
Fahrradabstellanlage

Zusatzangebote: Energiegewinnung durch
Photovoltaikanlagen

Tarife / Zugang: Einflhrung einer
Mobilitatskarte geplant

Quelle: e 26. Januar 2022)

Abbildung 8:  EinfachMobil Offenburg
(eigene Recherche)

Name: Mobilitatsstation Miinchen
Raumtyp: groBe GroBstadt
Anzahl Stationen: 17

Verkehrsangebote: ~ SPNV
U-Bahn
Bus
Bikesharing
Carsharing
E-Scooter-Sharing
P+R

Zusatzangebote: Lademdglichkeit E-Fahrzeuge
Quartiersboxen

Tarife / Zugang: Normaltarif der Anbieter

Quelle: https//www.usp-proje -muenchner-f 6. Januar 2022)

Abbildung 9:  Mobilitatsstation Miinchen
(eigene Recherche)
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3.1

Name:

Mobilstation Meschede

Raumtyp:

kleine Mittelstadt

Anzahl Stationen:

Verkehrsangebote: ~ SPNV
Bus
Carsharing
Fahrradverleih mit Pedelecs

Zusatzangebote: Segway-Touren

| | Tarife / Zugang: Normaltarif der Anbieter
Qu sauerland.c B kunft- fa1-4116-9032-7¢818fe6933e (abgerufen am 26. Januar 2022)
Abbildung 10: Mobilstation Meschede
(eigene Recherche)
Name: Mobilitatsstation Vechta
Raumtyp: kleine Mittelstadt

Quelle: https//www ibisstyles-vechta.de/ (abgerufen am 26. Januar 2022)

Anzahl Stationen:

|

Verkehrsangebote:

SPNV

Bus
Fahrradverleih
Fahrradparkhaus
P+R

B+R

Zusatzangebote:

Fahrradservicestation
Kiosk
Touristeninformation

Tarife / Zugang:

Normaltarif der Anbieter

Abbildung 11: Mobilitatsstation Vechta

(eigene Recherche)

Grundlagen und Bestandsanalyse

Ortsbesichtigung und Mangelanalyse

Der Untersuchungsraum zum geplanten Verknipfungspunkt befindet sich nordlich

der Braunschweiger Innenstadt im Stadtteil Bienrode. Der zu reaktivierende Bahn-

haltepunkt ist zwischen den beiden Bahnubergangen Bienrode | (Forststrale) und
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Bienrode Il (Waggumer Stral3e) verortet. Der Untersuchungsraum erstreckt sich auf
das néahere Umfeld des Verknupfungspunkts und schlie3t die StralRenziige ,,Wag-
gumer Stral3e* im Norden und ,,Forststrale* im Stiden mit ein. Fur die Umsetzung
des geplanten Verkntpfungspunkts mit Umstiegsmoglichkeiten zum Busliniennetz
und angeschlossenen Park+Ride- sowie Bike+Ride-Anlagen ist die Freiflache zwi-
schen der ndrdlich gelegenen Larmschutzwand und den bebauten Gewerbegrund-

sticken mit Verkehrsanschluss an die Forststra3e vorgesehen.

raumiiche Lage des
Verknipfungspunktes |
SPNV/OPNV

Abbildung 12: Untersuchungsraum Haltepunkt BS-Bienrode und Lage des Verknlpfungspunkts
(Darstellung Stadt Braunschweig)

Zu Beginn der Machbarkeitsstudie wurde eine Begehung der Ortlichkeit mit Fotodo-

kumentation und Bestandsanalyse durchgefihrt.

Die Waggumer StraBe wird von zweigeschossiger Wohnbebauung gesaumt. Die
Fahrbahn weist 6stlich des Bahniibergangs eine Breite von 6,50 m und westlich des
Bahnibergangs eine Breite von 7,20 m auf. Die stralenbegleitenden Gehwege der
Waggumer Straf3e weisen eine Breite von 2,00 m (Ostlich des Bahntbergangs) und
3,00 m (westlich des Bahniibergangs) auf. Ein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

fenlt auf ganzer Lange. Bauliche Radverkehrsanlagen und Offentliches
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StraRenbegleitgriin sind im Straenraum nicht vorhanden. Das Radfahren erfolgt
auf der Fahrbahn. Eine Mitbenutzung der Gehwege durch Radfahrende ist mit Zu-

satzzeichen 1022-10 zugelassen.

Ostlich des Bahniibergangs fiihrt ein gepflasterter gemeinsamer Geh- und Radweg
parallel zur Gleisanlage und verbindet die Waggumer Stral3e und mit der Forststralie.
Mit seiner jetzigen Beschaffenheit (unebene Oberflache mit Absackungen, Verkrau-
tung der Randbefestigung, unzureichende Breite fiir die gemeinsame Fuhrung von
FuR- und Radverkehr B=2,00 m) stellt der Weg keine richtlinienkonforme und damit

keine geeignete Verbindung zum zukinftigen Haltepunkt dar.

Das Umfeld des zuklnftigen Verknupfungspunktes ist gepragt von Wohnbebauung
im Nordwesten und Flachen mit gewerblicher Nutzung im Stidosten. Eine funf Meter
hohe Gabionenwand schirmt Umgebungslarm von der nordlich dahinter liegenden
Wohnbebauung ab. Dieses technische Bauwerk steht im starken Gegensatz zum

sonst eher dorflichen Charakter Bienrodes.
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Abbildung 13: Waggumer StraBe Ost, Blick in Richtung Bahniibergang

Abbildung 14: Waggumer StraBe Ost, mogliche Lage fiir eine Bushaltestelle
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Abbildung 15: Verbindungsweg zwischen Waggumer StraRe und Forststralle, von der Waggumer
StralRe aus betrachtet

Abbildung 16: Verbindungsweg zwischen Waggumer StraBe und Forststralie, Blick in Richtung
Waggumer Straf3e
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Abbildung 17:  Gleisanlagen vom BU Waggumer StraRe aus betrachtet
(die ehemalige Bahnsteigkante ist noch zu erkennen)

Abbildung 18: Freiflache fir die Anlage des Verkniipfungspunkts
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Abbildung 19: Freiflache fur die Anlage des Verkniipfungspunkts mit Larmschutzwand

Abbildung 20: Erhaltenswerte Baume im Bereich des Bahniibergangs Forststrale
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Abbildung 21: Verbindungsweg zwischen Waggumer Stral3e und Forststral3e, von der ForststraRe
aus betrachtet

Abbildung 22: Gemeinsamer Geh- und Radweg an der Forststrae, Blick in Richtung Siidenosten
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Abbildung 24: Blick auf die Freiflache, vom Wendehammer Gerhard-Borchers-Strafle aus betrach-
tet
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3.2

Abschatzung der Stellplatzanzahl fur Pkw und Fahrrad

Im Braunschweiger Stadtteil Bienrode soll ein SPNV-Haltepunkt an der bestehenden
Bahntrasse zwischen Braunschweig und Gifhorn entstehen. Dieser soll unter ande-
rem dazu beitragen, dass die Verkehrswende vorangetrieben wird und in Zukunft
mehr Menschen auf den OV umsteigen, anstatt den privaten Pkw zu nutzen. Fur
eine erfolgreiche Umsetzung soll die Haltestelle zu einem attraktiven Verknipfungs-
punkt ausgebaut werden. Dazu sollen - wie an vielen anderen Haltepunkten in der
Region auch - Park & Ride (P+R) und Bike & Ride (B+R) Anlagen geschaffen werden.
Diese ermdglichen es den Nutzern ihren Pkw oder das Rad sicher an der Haltestelle

abzustellen und den restlichen Weg mit dem OV zuriickzulegen.

Fur den Entwurf des Haltepunktes mussen die Gré3e der P+R- und der B+R-Anlagen

abgeschatzt werden.

Zu Beginn wurden folgende Einzugsbereiche fur die tagliche Nutzung des Halte-

punktes festgelegt:

- Bis 400m zu FuR (siehe Abbildung 25)
- Bis 1.000m mit dem Fahrrad (siehe Abbildung 26)
- Bis 3.000m mit dem Pkw (siehe Abbildung 27)

Auf Grund von Trennwirkungen durch groliere Stral’en (Autobahn) oder Bahntras-
sen wurden die Einzugsbereiche anschliel}end angepasst. Das finale Ergebnis ist in

den folgenden Abbildungen zu sehen.
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Abbildung 25: Einzugsbereich zu Full
(Quelle Hintergrundkarte: OpenStreetMap)

Abbildung 26: Einzugsbereich mit dem Fahrrad
(Quelle Hintergrundkarte: OpenStreetMap)
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Abbildung 27: Einzugsbereich mit dem Pkw
(Quelle Hintergrundkarte: OpenStreetMap)

Grundlage fur die Potentialbestimmung sind vorliegende Strukturdaten aus dem
Braunschweiger Verkehrsmodell (Analyse 2016), bestehend aus Einwohner- und Ar-
beitsplatzzahlen in den dargestellten Einzugsbereichen, sowie die dort taglich zu-
rickgelegten Wege. Bertcksichtigt, wurden ausschlie3lich Wege von Einwohnern
und Arbeitnehmern, flr welche der neue Haltepunkt eine attraktive Alternative zum
aktuell verwendeten Weg darstellt. Da eine 100-prozentige Verlagerung auf das
neue Verknupfungsangebot unrealistisch ist, musste die Zahl der potenziellen Nut-
zer Uber den OV-Anteil aus den Ortslagen im Einzugsbereich weiter differenziert
werden. Dabei wurde auf Daten aus der Befragung ,,Mobilitat in Deutschland* zu
den Modal-Split Anteilen der Verkehrsmittelketten MIV+OV (P+R) bzw. Rad+OV
(B+R) fur unterschiedliche Siedlungsbereiche zurtickgegriffen. Die hieraus ermittel-
ten Anteile der Verkehrsmittelketten am Gesamtverkehr in Kombination mit den
OV-Anteilen der einzelnen Gemeinden wurde auf alle potenziellen Nutzer tbertra-

gen, um eine realistische Nutzeranzahl zu ermitteln.
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Da keine genauen Daten fur Braunschweig vorliegen, wurde eine Bandbreite fur die
bendtigten Abstellanlagen geschéatzt. Dazu wurde das erlauterte Verfahren fir die
im Folgenden beschriebenen Szenarien mit unterschiedlichen Strukturdaten durch-

gefuhrt.

- Szenario 1: aktuelle Strukturdaten + Umsetzung des Haltepunktes

- Szenario 2: Strukturdaten Prognose 2030 + Umsetzung des Haltepunktes

- Szenario 3: Aktuelle Strukturdaten + Umsetzung des Haltepunktes + Verkehrs-
wende

- Szenario 4: Strukturdaten Prognose 2030 + Umsetzung des Haltepunktes + Ver-

kehrswende

Der in Szenario 3 und 4 aufgefihrte Punkt der ,,Verkehrswende* beschreibt einen
zukiinftigen Wandel in der Verkehrsmittelnutzung in Richtung OV, P+R, B+R und
weiterer alternativer Verkehrsangebote. Fir alle 4 Szenarien wurde eine Stellplatz-
anzahl fur P+R als auch fur B+R ermittelt. FUr die weitere Abschatzung wurden je-

doch nur zwei der vier Ergebnisse weiterverwendet.

Erganzt werden die Ergebnisse um einen weiteren Ausblick, auch ,,Vision* genannt.
Dieser Wert soll den Effekt eines gut funktionierenden Haltepunktes abbilden, durch
welchen immer mehr Menschen auf den OV umsteigen und somit auch die P+R
oder B+R Anlagen in Anspruch nehmen. Diese Flachen sollten im Entwurf vorgehal-
ten werden, um die Anlagen auch Uber den Prognosehorizont 2030 hinaus attraktiv

und problemlos ausbauen zu kénnen.

Alle Ergebnisse sind in Tabelle 1 dargestellt.

Park & Ride 20 40 60 - 80
Bike & Ride 40 70 120 - 150
Tabelle 1: Abschéatzung der Stellplatzanzahl fiir Pkw und Fahrrad (P+R und B+R)

(Quelle: eigene Abschéatzung)

Als Grundlage fur weitere Planungen zum Verknupfungspunkt wird empfohlen die
Stellplatzanzahl fir den Betrachtungshorizont ,,Perspektive* zu verwenden. Dartiber
hinaus soll der abgeschéatzte Nachfragebedarf fir den Betrachtungshorizont ,,Vi-

sion* Uber Vorhalteflichen oder hochbauliche Anlagen sichergestellt werden
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3.3

3.3.1

kénnen, um den zukinftigen bzw. dartiberhinausgehenden Bedarfen gerecht wer-

den zu kénnen.

Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen

Um auch die heutigen und zukinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen an den
Zufahrten zum geplanten Verkntpfungspunkt abwickeln zu kbnnen, muss der Be-
reich auf seine Leistungsfahigkeit Gberprift werden. Relevant hierfur sind die zwei
Knotenpunkte zur Ein- und Ausfahrt (Abbildung 28).
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Abbildung 28: Knotenpunkte zur Leistungsfahigkeitsberechnung
(Quielle: OpenStreetMap)

Bewertung der Verkehrsqualitat

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fiir die Knotenpunkte im Untersuchungs-
raum erfolgt nach den Berechnungsverfahren des HBS - Handbuch fiir die Bemes-

sung von Stral3enverkehrsanlagen [FGSV 2015].

Das Beurteilungskriterium fir die Qualitat des Verkehrsablaufes im Kfz-Verkehr bil-
det gemal HBS die mittlere Wartezeit. MalR3gebend flr die erreichbare Qualitatsstufe
im gesamten Knoten ist der Verkehrsstrom mit den grof3ten Wartezeiten. Die Qua-
litdt des Verkehrsablaufs wird in 6 Stufen A - F nach Verkehrsarten unterschieden.
Die Tabelle 2 zeigt die zuldssigen mittleren Wartezeiten fir die verschiedenen Qua-

litatsstufen fur Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung.
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Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten (HBS, Teil S Stadtstra3en, S. S5-5):

In der Qualitatsstufe A kann die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer den Knoten-

punkt nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

In der Qualitatsstufe B werden die Abflussmoglichkeiten der wartpflichtigen Ver-
kehrsstrome vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-

tezeiten sind gering.

In der Qualitatsstufe C kommt es zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-
lich seiner raumlichen noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachti-

gung darstellt. Die Wartezeiten sind spurbar.

In der Qualitatsstufe D kommt es vorribergehend zu merklichen Staus, welche
sich aber wieder zurtickbilden. Die Wartezeiten fur einige Verkehrsteilnehmer sind

betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

In der Qualitatsstufe E bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten sind sehr lang und streuen stark. Geringflgige
Verschlechterungen der Einflussgrolien kdnnen zum Zusammenbruch (d. h. standig

zunehmende Staulédnge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

In der Qualitatsstufe F ist die Verkehrsnachfrage grofier als die Kapazitat des Kno-
tens. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstar-

ken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Stufe A @ <10s \

Stufe B & <20s
leistungsfahiger
Bereich

Stufe C O <30s

Stufe D O <45s j

Stufe E € >45s

® nicht leistungsfahiger

Bereich

Stufe F ] q>C

q = Verkehrsstarke, C = Kapazitat

Tabelle 2: Quialitatsstufen des Verkehrsablaufs flir Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung
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3.3.2

(Quelle: HBS [FGSV 2015])
Nach dem Allgemeinen Rundschreiben Stralienbau Nr. 14/2015 des BMVI vom 26.

August 2015 soll bei Planungen und Entwirfen zum Um-, Aus- und Neubau die
Qualitatsstufe D als Mindestqualitat (maximale Wartezeit von 45 Sek.) zugrunde

gelegt werden.

Vorgehensweise zur Berechnung

Far die Berechnung der Qualitatsstufen wird zwischen zwei Varianten der Verkehrs-

fihrung unterschieden.

e In Variante 1 ist die Durchfahrt vom Haltepunkt zur Gerhard-Borchers-StralRe
fur den Busverkehr und den MIV in beide Richtungen freigegeben.

e In Variante 2 ist die Durchfahrt vom Haltepunkt zur Gerhard-Borchers-StraRe
nur der Busverkehr freigegeben. Der MIV kann den Haltepunkt nur tber die

Anbindung an der Altmarkstral3e/Forststralie erreichen.

Zusatzlich erfolgt eine getrennte Betrachtung verschiedener Lastrichtungen, da sich
die Verkehre in den Morgen- und Nachmittagsspitzen unterscheiden. Um einen
maoglichst ungunstigen Fall abzubilden, wird fir jede Variante jeweils noch eine
kombinierte Spitze bestehend aus den addierten Werten von Morgen- und Nach-
mittagsspitze dargestellt. So werden insgesamt die folgenden drei Lastfélle fir beide

Varianten der Verkehrsfiihrung betrachtet:

e Morgenspitze
e Nachmittagsspitze

e Kombinierte Spitze

Die Verkehrsstrome am Haltepunkt setzen sich aus dem Busverkehr, Verkehr durch
Park & Ride, Hol- und Bring Verkehre, Durchgangsverkehr sowie dem alltaglichen
Verkehr auf den umliegenden Stral3en zusammen. Im Folgenden wird dargestellt,
wie die einzelnen Verkehrsstarken ermittelt und fur die Leistungsfahigkeitsberech-

nung [Spitzenstunde] vorbereitet wurden.

Der Busverkehr entsteht durch die Fahrten der Linien 413 und 436. Beide OV-Linien
nutzen sowohl den Knotenpunkt an der Forststral3e als auch den Knotenpunkt an
der Gerhard-Borchers-Stral3e in Hin- und Gegenrichtung gemal ihres planmaliigen
Fahrtenverlaufes. Die Zahl der Fahrten pro Stunde je Linie wurden aus der Beschrei-

bung der OV-MaRnahmen im Ohnefall fiir den Stadtbahnausbau in Braunschweig
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Ubernommen. Fir die Linie 436 ergaben sich somit vier Fahrten je Stunde und Rich-

tung, fur die Linie 413 zwei Fahrten je Stunde und Richtung.

Der Verkehr durch die Nutzung der Park & Ride Anlage wird auf Grundlage der
geplanten Parkplatzanzahl ermittelt. Diese liegt fur den Planungshorizont ,,Vision*
bei maximal 80 Stellplatzen. Damit wird von einem Worst-Case-Szenario ausgegan-
gen, da zunachst in den weiteren Planungen nur der Betrachtungshorizont ,,Per-
spektive* mit 40 Stellplatzen als Angebotsplanung bertcksichtigt werden soll. An-
genommen wird, dass jeder dieser Platze im Laufe eines Tages einmal belegt wird,
was zu zwei Fahrten/Kfz (Einfahrt/Ausfahrt) in den Haltepunkt fuhrt. Ein Grofteil
dieser Fahrten wird zur morgendlichen oder abendlichen Spitzenstunde stattfinden.
Im schlechtesten Fall verteilen sich die Einfahrer morgens und die Ausfahrer abends
auf jeweils zwei Stunden. FUr die Ermittlung der Leistungsfahigkeit wird somit in der
Morgenspitze mit 40 Einfahrern und in der Nachmittagsspitze mit 40 Ausfahrern am
Knotenpunkt gerechnet. Um ebenfalls den unginstigsten Fall abzubilden, werden

in der kombinierten Spitze sowohl die Ein- als auch die Ausfahrer bertcksichtigt.

Neben dem Verkehr durch die P+R Anlage werden auch Hol- und Bringverkehre
betrachtet. Diese verweilen nur kurz am Haltepunkt und verlassen ihn im Anschluss
direkt wieder. Ermittelt wird die Anzahl der Fahrten tber die Menge der Quellein-
steiger (64 pro Tag) sowie Zielaussteiger (79 pro Tag) am Bahnhaltepunkt. Die Ein-
und Aussteiger des Busverkehrs werden hierbei nicht bertcksichtigt. Unter Ansatz
von Daten aus anderen Bahnsteigerhebungen wurde fur den geplanten Haltepunkt
Bienrode ein Anteil von 20% gebrachter und abgeholter Fahrgéaste festgelegt. Uber
einen Tag gesehen werden so 29 Personen zum Haltepunkt gebracht bzw. abgeholt.
Durch Hin- und Ruckfahrt entstehen 58 Fahrten durch Holen und Bringen am Hal-
tepunkt. Da wie bei den Verkehren durch P+R die meisten Wege in der morgendli-
chen oder abendlichen Spitzenstunde absolviert werden, wird die identische Ab-
schatzung, also Verteilung des Quell- und Zielverkehrs auf zwei Stunden am Mor-
gen, sowie zwei Stunden am Abend verwendet. Es werden fir die Spitzenstunden
jeweils 7 Einfahrer und 7 Ausfahrer angesetzt. Fur die kombinierte Spitzenstunde

wird dieser Wert verdoppelt.

Durch den Bau des Haltepunktes entsteht eine potenzielle StralRenverbindung zwi-
schen der Hermann-Schlichting-StraRe und der Altmarkstrale. Zur Abschatzung

moglicher Durchfahrer wurde die Verbindung in das Verkehrsmodell Braunschweig
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eingefugt. Im Ergebnis zeigen sich jedoch keine nennenswerten Durchfahrer. Grund
hierfdr ist, dass sowohl mit der Hermann-Schlichting-Stral3e als auch mit der Wag-
gumer Straf3e alternative Wegemaoglichkeiten bereits bestehen und dartber fur alle
nachgefragten Verbindungen attraktive und schnellere Routen zur Verfuigung ste-
hen. Lediglich bei Fahrten zu den ansassigen Firmen in der Gerhard-Borchers-Stral3e
konnte der Haltepunkt in unregelméaRigen Abstdnden zur Durchfahrt genutzt wer-
den. Grundlegend kann also festgestellt werden, dass der Durchgangsverkehr (Ver-
kehr ohne Quelle oder Ziel im Verkntpfungspunkt) nicht relevant sein wird bzw.
keine Bedeutung hat, da die verkehrlichen Widerstande zu hoch sind. Trotzdem wird
im Rahmen der Leistungsfahigkeitsberechnung eine geringe Anzahl an Durchfah-
rern mitbetrachtet. Wie schon fiur die P+R- und H+B-Verkehre wurde sowohl der
Ziel- als auch der Quellverkehr auf jeweils zwei Stunden verteilt. In der Morgenspitze
werden 17 Fahrten in West-Ost Richtung angesetzt, in der Abendspitze zwei in Ost-
West Richtung. In der kombinierten Spitze werden beide Werte verwendet. Die

Werte wurden aus dem Verkehrsmodell Braunschweig entnommen.

Die Belastungen des vorhandenen Verkehres auf der Altmarkstral3e/Forststral3e, der
Gerhard-Borchers-StrafRe und der Hermann-Schlichting-Strafe wurden aus dem Ver-
kehrsmodell Braunschweig zur Prognose 2030 Gbernommen. Zur Berechnung der
Spitzenstunden wurde aus vorliegenden Verkehrszahlungen am Knotenpunkt Alt-
markstralRe / Waggumer Stral3e ein Anteil von 9 % am Tagesverkehr abgeleitet [WVI
2014].

Die in den vorhergehenden Abschnitten erlauterten Quell- und Zielverkehre aus den
drei betrachteten Spitzenstunden inkl. der Quell- und Zielverkehre im Tagesverkehr
sind in Tabelle 3 dargestellt. Die genaue Darstellung der Quell- und Zielverkehre an

den einzelnen Knotenpunkten befindet sich im Anhang.
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3.3.3

Haltepunkt Bienrode

Quell- und Morgen- Nachmittags- Kombinierte
Zielverkehr spitze spitze Spitze Tagesverkehr
in [Kfz/h] in [Kfz/24h]
Bus® 12 12 12 292
Park & Ride 40 40 80 160
Holen & Bringen 14 14 29 58
Durchfahrer?

R T T T AT

!Linie 436 alle 15 Minuten, Linie 413 alle 30 Minuten
2 nur bei MIV Durchfahrt von und zur Gerhard-Borchers-StraRe

Tabelle 3: Quell- und Zielverkehre in den Spitzenstunden am Haltepunkt Bienrode

Im Anschluss wurden der Park & Ride-, Hol und Bring-, sowie Durchgangsverkehre
in das Verkehrsmodell integriert und die einzelnen Stréme an den Knotenpunkten
ausgewertet. Die Verkehrsstrome durch den Busverkehr wurden auf die Ergebnisse
aufaddiert. Die detaillierten Abbildungen zu allen Knotenstrémen befinden sich im

Anhang.

Fur den Ful3- und Radverkehr entlang der Altmarkstraf3e/Forststral3e (Knoten 1) und
entlang der Hermann-Schlichting-Strae (Knoten 2) wurden 40 die Zufahrt que-
rende FulR3ganger je Richtung und 60 die Zufahrt querende Radfahrer je Richtung
angesetzt. Fur die Ausfahrt aus Knoten 1 auf die Altmarkstrae wurde zusatzlich der
ungunstigste Fall ohne Aufweitung der Fahrbahn fur mehrere Aufstellplatze ange-
nommen. Die Auswahl dieser Werte beruht auf Erfahrungswerten aus bereits durch-

gefuhrten Verkehrsuntersuchungen.

Alle finalen Verkehrsstarken wurden anschlieRend nach dem Verfahren des HBS zur

Berechnung der Leistungsfahigkeitsstufen an Knotenpunkten ausgewertet.

Ergebnisse

Die zusammengefassten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS fur
die einzelnen Varianten sind in bis Tabelle 6 dargestellt. Insgesamt zeigen sich an
beiden Knoten flr alle betrachteten Varianten zur Prognose die Qualitatsstufe B.
Damit zeigt sich die Anbindung des geplanten Verkntpfungspunktes an das umlie-
gende StraBennetz als moéglich und gut leistungsfahig.
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Knoten 1 - Forststral3e
(Durchfahrt Haltepunkt - Gerhard-Borchers-StraRe fiir Bus + MIV freigegeben)

Morgenspitze Nachmittagsspitze kombinierte Spitze

B B B

Tabelle 4: Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr, Zufahrten zum Haltepunkt Bienrode [1/3]

Knoten 1 - Forststral3e
(Durchfahrt Haltepunkt - Gerhard-Borchers-Straf3e nur fir Bus freigegeben)

Morgenspitze Nachmittagsspitze kombinierte Spitze

B B B

Tabelle 5: Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr, Zufahrten zum Haltepunkt Bienrode [2/3]

Knoten 2 - Hermann-Schlichting-Stralie
(Durchfahrt Haltepunkt - Gerhard-Borchers-StraRe fiir Bus + MIV freigegeben)

Nachmittagsspitze kombinierte Spitze

B A B

Tabelle 6: Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr, Zufahrten zum Haltepunkt Bienrode [3/3]

Die detaillierten Ergebnisse fur die einzelnen Varianten inkl. der Verkehrsstrome,
Wartezeiten usw. befinden sich im Anhang.

3.4 Randbedingungen der Braunschweiger Verkehrs GmbH

Die neuen Bushaltestellen am Bahnhaltepunkt sind zunéchst als Durchfahrtshalte-
stellen mit einem Halt pro Richtung geplant. Ein zukunftiger Endhaltepunkt fir den
Linienbetrieb in Schwach- oder Randzeiten ist denkbar. Beim Entwurf sollte daher

eine Pausenstelle/Halteplatz je Richtung bertcksichtigt werden.

Fur die attraktive OPNV-ErschlieBung sind groRzugige Radien, die ein fahrdynami-
sches Befahren mit hohem Fahrkomfort und geringen Reisezeitverlusten ermogli-
chen, zu trassieren. Aus diesen Griinden sollen Wendefahrten (U-Turns) mit engen
Radien ausgeschlossen werden.
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3.5

Randbedingungen aus Planungen der DB

Fur die Wiederinbetriebnahme des Bahnhaltepunkts hat der Regionalverband Grof3-
raum Braunschweig mit der DB Netz AG eine Planungsvereinbarung geschlossen.
Parallel zur verkehrlichen Machbarkeitsstudie der Stadt Braunschweig plant die DB
Station&Service AG den Neubau des Bahnsteigs am Haltepunkt. Zudem erfolgt die
Erneuerung der Sicherheitstechnik an den beiden Bahniibergang BU | (ForststraRe)
und BU Il (Waggumer StraRe). Im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsstudie
wurde gepruft, wie der Bahnsteig mit seiner Lange von 140 m am besten zwischen
den beiden Bahnibergangen platziert werden kann. Im Ergebnis ist eine Bahn-
steiglage nahe dem Bahnubergang | zu favorisieren, womit eine direkte und quali-
tativ hochwertige Verknuipfung von SPNV und OPNV mit den gegeniiberliegenden

Bahn- und Bussteigen (kurze Umsteigewege) erreicht werden kann.

Die Ausstattung der beiden Bahnibergange mit neuer Sicherungstechnik hat zudem
Auswirkungen auf die Planung des Verknipfungspunktes und der neuen Haltestel-

len an der Waggumer Stral3e:

- Innerhalb des RAumbereichs von 27 m vor und hinter dem BahnUbergang dirfen
keine verkehrlichen Beeintrachtigungen durch Rickstau oder wartende/haltende
Fahrzeuge entstehen.

- Die Lage der neuen Bushaltestelle in der Waggumer Stral3e ist daher so festzule-
gen, dass diese keinen Einfluss auf den 27 m Bereich hat, damit ein Rickstau
von nachfolgenden Fahrzeugen bei haltenden Bussen im Bereich des Bahnuber-
gangs ausgeschlossen wird.

- Far die Bushaltstellen soll ein Mindestabstand von 50 m zur Gleisachse eingehal-

ten werden.

Es hast sich aufgrund der beidseitigen Erschliefung und der Liniennetzkonzeption
keine betriebliche Notwendigkeit ergeben, dass Einfahren aus Norden von der Alt-
markstrale ermdglichen zu mussen. Im ungunstigsten Fall wirde der Bus vor der
geschlossenen Schranke stehen und kénnte nicht rechtzeitig fir den Umstieg in den
Haltepunkt einfahren. Die ,,rickwartige* ErschlieBung Uber die Gerhard-Borchers-
StraRe minimiert dagegen die Reisezeit, da der Verknupfungspunkt schneller er-
reicht werden kann. Aulerdem kénnen Umweg- und Wendefahrten vermieden
werden. Zum jetzigen Zeitpunkt ist die HaupterschlieBung auf der Relation Forst-

strae (von Siden kommend) Uber den Verknipfungspunkt und den Durchstich zur
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Hermann-Schlichting-Stral3e in Richtung Norden bzw. in Gegenrichtung vorgese-
hen. Die Prifung der Schleppkurven fir gleichzeitiges, konfliktfreies Ein- und Aus-
fahren im Bereich des Bahniibergangs ForststralRe, ohne dabei den Bahniibergang

zu Uberstauen, entféllt infolgedessen.

Die DB Station&Services planen fur den Bahnsteig eine Breite von 2,80 m. Bei der
Planung der angrenzenden o6ffentlichen Verkehrsanlagen sind Flachen auf3erhalb
des Bahnsteigs fur den Fahrbetrieb (z.B. fUr Fahrkartenautomat, -entwerter und zwei
Wetterschutzhduser) zu bertcksichtigen. Bei einer Bahnsteigbreite von 2,80 m ra-
gen die beiden Wetterschutzeinrichtungen in den 6ffentlichen Raum hinein. Far
Wetterschutzhduser mit Mulleimer sind ca. 8-10 m lange und ca. 2 m breite Aus-
buchtungen pro Standort freizuhalten. Dies ist bei der Planung des angrenzenden
Geh- und Radwegs zu beachten. Winschenswert waren auch gemeinsame Warte-
hauschen fir Fahrgaste von SPNV und OPNV.

Ein gemeinsames Dach, das Bus- und Bahnsteig Uberspannt, ist aus Sicht aller Pla-
nungsbeteiligten winschenswert, um den Komfort des Verknupfungspunkts (wet-
terunabhangiger Umstieg) und damit die Akzeptanz zu erh6hen. Bei der Planung ist
die DB frihzeitig miteinzubinden. Es gilt dabei Themen wie Beleuchtung, Beschal-
lung sowie Elektrifizierung schon zum Beginn des Planungsprozesses zu bertcksich-
tigen. Die Mdglichkeit der Realisierung einer gemeinsamen Uberdachung wurde be-
reits im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie beriicksichtigt. Konkrete Planungen wie
Kragweiten und die Gestaltung des Daches waren dabei nicht Bestandteil der Un-

tersuchung.

Um einen komfortablen 6ffentlichen Geh- und Radweg zur Erschliefung des Ver-
knupfungspunkts realisieren zu kénnen, missen Flachen der DB Netz bzw. DB Im-
mobilien mitgenutzt werden. Erst mit einer detaillierteren Planung kdnnen die not-
wendigen Flachen der DB konkret ermittelt und die Abstimmungsgesprache unter
Einbeziehung des Fordermittelgebers (Landesnahverkehrsgesellschaft) begonnen
werden. Daher kdnnen die Gesprache mit der DB erst im Zuge eines formalen Plan-
verfahrens erfolgen, da erst in diesem Verfahren eine fundierte Planung (Entwurfs-

planung) vorliegen wird.
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4, Variantenbetrachtung und -bewertung

Die Variantenbetrachtung ist als ein iterativer Prozess zu verstehen. Mittels skizzen-
hafter Entwurfe wurde sich zunéchst der Gestaltung eines optimalen Verknupfungs-
punktes mit Bertcksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Anforderungen gena-
hert. Dabei wurden erste Varianten auch wieder verworfen und nur die nach inten-
siven Diskussionen mit den Beteiligten ausgesuchten Entwurfsskizzen flossen in die

anschlielende Bewertung ein.

Grundsatzlich waren bei der Variantenuntersuchung die Lage der Bussteige in Ver-
bindung mit dem SPNV-Haltepunkt und die Auswirkungen auf die optimale Ver-
knupfung zu betrachten. Neben den allgemeinen Anforderungen flossen folgende

Punkte in die anschlieBende Bewertung der Skizzenentwdrfe ein:

» Attraktive Gestaltung, Schaffung von Aufenthaltsqualitat, Warteflachen, Warte-
raum in einer moglichen Mobilitatsstation, evtl. Kioskverkauf von Snacks und
Getranken, Sitzmoglichkeiten — die nutzenden Personen sollen sich wohl ftihlen

e Anbindung vorhandener und neuer Radwegeverbindungen

e Attraktive, komfortable Radabstellmdglichkeiten

e Einfache Orientierung fur alle Verkehrsteilnehmer

« Vermeidung diffuser Laufwege, kirzeste fuldlaufige Wege zu den Bushaltestel-
len, vermeiden von Fahrbahnquerungen

= Ubersichtliche, einfach begreifbare Knotenpunkte, niedriges Geschwindigkeits-
niveau in den Knotenpunkten

e Berlcksichtigung Schleppkurven fur Busse, Kfz etc.

e Verkehrsablauf im Zusammenhang mit den anliegenden Bahniibergéangen und
einer geplanten Haltestelle auf der Waggumer Stralie

e Potenziale fur B+R und P+R

e Begrunung, Schaffung von entsiegelten Flachen wo moglich

e Detailthema der Sicherheit: Vermeidung von rickwarts ein- und ausparkenden

Fahrzeugen

Hinzukommt bei einem stufenweisen Ausbau eine modulare Ausfiihrung der Pla-
nung, d.h. wenn nicht alles sofort realisiert werden kann, sollen die Ausbaustufen

in sich funktionieren und ohne grof3ere Umbauten spéater erganzt werden kdnnen.
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4.1 Erste skizzenhafte Variantenuntersuchungen

Eine Entwurfsskizze der Stadt Braunschweig als erste Idee zur Umsetzung eines Ver-

knupfungspunkts, war zunachst Grundlage der weiteren Bearbeitung.

oy /Zoz.'
Abbildung 29: Entwurfsskizze der Stadt Braunschweig als erste Idee eines Verkniipfungspunkts

In gemeinsamen Abstimmungsrunden mit allen Projektbeteiligten kamen neue Er-
kenntnisse hinzu und die ersten Ideen aus der Entwurfsskizze wurden weiterentwi-
ckelt. Die ersten zwei Varianten wurden frihzeitig als mangelhaft und wenig
brauchbar aus dem Verfahren ausgeschlossen. Die umwegige und durch mit vielen

Wenderadien unkomfortable ErschlieBung fur Linienbusse war ein wesentlicher Aus-

schlussgrund.
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| ’ %

Abbildung 31: Weiterentwicklung der ersten Ideenskizze mit B+R-Anlagen und Mobilitatsstation

Die im Folgenden beschriebenen und beurteilten Varianten wurden der Einfachheit
halber fortlaufend von 1 bis 5 benannt.
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41.1

Variante 1

Fur die Busanlagen wurden bei der Variante 1 drei Haltestellen fur 18 m lange Ge-
lenkbusse in Sdgezahnaufstellung hintereinander vorgesehen. Die Linienbusse um-
fahren die Wendeanlage mit Mittelinsel, auf der in dieser Variante ein schmales Ge-

baude beispielhaft fir eine mdglichen Mobilitatsstation angeordnet wurde.

Abbildung 32: Variante 1

Ein Fahrradparkhaus fur das geschitzte Abstellen von Fahrradern wurde im Grin-
streifen vor der Larmschutzwand vorgesehen. Eine weitere Fahrradabstellanlage
(hier als Anlehnblgel gezeichnet) liegt Ostlich unterhalb der zwei schiitzenswerten

Baume.

In der ersten Ausbaustufe (Perspektive) wird ein P+R-Parkplatz fir 48 Pkw (inkl. Car-
sharing und E-Ladestationen), abgesetzt durch eine Baumreihe auf der Ostseite der
Busanlage unterbracht. Der Parkplatz ist Gber eine neue Stralenverbindung zwi-
schen dem Haltepunkt und dem Wendhammer am Ende der Gerhard-Borchers-
Stral3e erreichbar. Diese Stral3e verlauft an der nérdlichen Grenze des benachbarten

und genutzten Gewerbegrundstticks.

Von der Waggumer Stral3e im Norden fuhrt ein ca. 4,00 m breiter Geh- und Radweg

zwischen dem Bahnsteig und den Bushaltestellen hindurch und schliel3t an den
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4.1.2

gemeinsamen Geh- und Radweg an der Forststral3e an. Alternativ kann die Verknup-

fungsanlage auf einem Radweg umfahren werden.

Die Einmundung zur Wendeanlage von der Forststralle muss gemalR der Forderung
zur Freihaltung des RAumbereichs mindestens 27 m hinter dem Bahntbergang lie-

gen. Diese MaR wird hier eingehalten.

Variante 2

Hier sind die Bushaltestellen — zwei je Richtung in Sagezahnaufstellung- direkt an
der Verbindungsstrasse zwischen Forststralle und Gerhard-Borchers-Stralle ange-
ordnet. Ein direkte ErschlieBung fur den Linienbusbetrieb ohne erforderliche Wen-
defahrten mit dem Nachteil eines lAngeren Umsteigewegs und geringerer Attrakti-

vitat fur Pendler.

Ein P+R-Platz mit der prognostizierten Anzahl von 70 PKW der mdglichen 2. Stufe
(Vision) ist auf der Insel der Wendeanlage und neben der Umfahrung, wie schon in
Variante 1 skizziert. Fir den Kiosk/Mobilitatsstation wurde ein Platz nordlich der
zwei Bestandsbaume gefunden. Taxen und Kiss+Ride sind am Bahnsteig auf der ge-

genuberliegenden Seite des Gehwegs vorgesehen.

Im Grinzug sudlich der Larmschutzwand verlauft ein Weg vom Jugendplatz zum

Haltepunkt. Der Griinzug ist von Bebauung/Versiegelung freizuhalten.

it

|
=

e

Abbildung 33: Variante 2
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4.1.3

Variante 3

Auch hier wurde die nach den ersten Diskussionen obligatorische Straf3enverbin-
dung zwischen dem Wendehammer am Ende der Gerhard-Borchers-StraRe und
dem neuen Haltepunkt vorgesehen. Allerdings verlauft sie zwischen dem Wende-
hammer im Grinstreifen an der Larmschutzwand parallel zu der Wendeanlage und
dem Gleis. Bei der Prifung dieser Variante stellte sich heraus, das eine Versiegelung
und Uberplanung des im B-Plan festgesetzten Griinstreifens nicht mdglich ist. Sollte
diese Variante aus der Bewertung als Vorzugsvariante herausgehen, musste die
ganze Verknipfungsanlage nach Stiden auflerhalb des festgesetzten Griinstreifens
verschoben werden. Die Uberplanung des Griinstreifens ist im Rahmen der aktuellen
Betrachtungen kein Ausschlussgrund dieser Variante. Eine Anpassung der Planun-
gen zu Gunsten eines Erhalt des Grunstreifens ist unter Anpassung der Verkehrsfla-

chen nach ersten Einschatzungen maglich.

Die dargestellte Stral’enfiihrung bedeutet flr den Busbetrieb zwei enge Radienfahr-
ten, die bei den anderen Varianten im Vergleich fahrdynamischer trassiert sind. Da-
fur kann durch diesen Entwurf ein im Vergleich zur Variante 4 besser nutzbares

Grundsttick, in allerdings fixierter Grolie, erhalten bleiben.

Die hier skizzierten 48 P+R-Platze der sogenannten ersten Stufe (Perspektive) sind

nach Osten zu Lasten des genannten Grundstiicks und auf der Insel erweiterbar.

Abbildung 34: Variante 3
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4.1.4

Die Linienbusse halten hier nach Fahrtrichtungen getrennt gegentber dem Bahn-
steig in S&gezahnaufstellung. So ist zumindest fir eine Fahrtrichtung das Umsteigen
am gemeinsamen Bus-/Bahnsteigs moglich. Die Variante 3 zeichnet sich durch kurze

Umsteigewege zwischen den Verkehrsmitteln aus.

Bei groRziigigen und breit angelegten Wartebereichen auf Seiten des OPNVs und
SPNVs ist eine Fiihrung des Radverkehrs auf einem gemeinsamen Geh-/Radweg ver-
tretbar. Da Quell- und Zielverkehr am Haltepunkt zeitlich versetzt zum Fahrgast-
wechsel auftritt (in der Regel von und nach Eintreffen des Zuges/Busses) und der
Durchgangsradverkehr, der diese Verbindung ebenso nutzen kann, durchaus gering
ausgepragt ist, werden diesbezlglich keine schwerwiegenden Konflikte zwischen

Fahrgasten und Radfahrenden gesehen.

Die Mobilitatsstation befindet sich bei dieser Variante am stidlichen Bahnsteigende.
Das Gebaude kann mit einer Fahrradabstellanlage kombiniert werden. Eine weitere
Fahrradabstellanlage ist am nordlichen Bahnsteigende vorgesehen. Flachen fir
Kiss+Ride und Taxen kdnnen gegentber der Mobilitdtsstation am Fahrbahn als

Langsparkstreifen eingerichtet werden.

Variante 4

Die Variante 4 ist im Vergleich zu den zuvor vorgestellten Varianten 1-3 fur Busse
besser und schneller befahrbar. Allerdings bringt die Geometrie Defizite beztiglich
der Nutzung des Restgrundstiicks mit sich. Eine Nutzung fir ein Regenrtickhaltebe-

cken oder fur Ausgleich- und ErsatzmalRnahmen wére denkbar.

Far jede Fahrrichtung sind zwei Haltestellen in Sdgezahnanordnung vorgesehen, die

Umsteigewege zwischen den Verkehrsmitteln sind kurz.

Die Fahrgassen des P+R-Parkplatz sind parallel zueinander ausgerichtet und orien-
tieren sich an der Ausrichtung der Bushaltestelle. Die westlichste Fahrgasse dient
gleichzeitig auch als Wendemaglichkeit fur Linienbusse. Eine mogliche spatere Nut-
zung als Endhaltestelle ist damit offengehalten. Taxenstdnde und K+R-Platze sind
beidseitig in der Zufahrtsstral’e angeordnet. Abstellanlagen fir Fahrrader werden im
Suden unterhalb der schitzenswerten Baume und im Norden auf der Stirnseite der
Buswendeanlage vorgesehen. Die Mobilitatsstation kann in einem Gebaude auf der
Insel untergebracht werden. Der Radverkehr wird auch hier auf einem gemeinsamen

Geh- und Radweg parallel zum Bahnsteig gefihrt.
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4.1.5

Zur Abgrenzung des Verknupfungspunkt zur angrenzenden Gewerbeflache ist hier
ein ausreichend breiter Griinstreifen geplant, der mit Baumen bepflanzt werden
kann. Ein durchgangiger, wie im B-Plan geforderter Grinstreifen entlang der Larm-

schutzwand ist vorhanden.

Abbildung 35: Variante 4

Variante 5

Bei dieser Variante wird die Gerhard-Borchers-Stral3e tber den Wendehammer hin-
aus verlangert und mindet in einem grof3ziigigen Bogen in der Anlage. Die ganze
Anlage ist parallel zum Gleis und dem Bahnsteig angeordnet. Die Haltepositionen
sind bei dieser Variante parallel angeordnet, also nicht im Sagezahn und dadurch
noch besser anfahrbar. Ein Dach kann sich vom Bahnsteig bis Giber die Haltepositio-
nen der Busse spannen. Die Dachgrofie und -anordnung ist im weiteren Planungs-
prozess in Abstimmung mit der DB festzulegen. Gemeinsame Wetter- und Wind-
schutzeinrichtungen sind auch unter dem hohen Dach notwendig. Die Insel der

Wendeanlage bietet Platz fur einen Kiosk/Mobilitatsstation mit diversen Funktionen.

Der P+R-Platz ist auf der Ostseite der Anlage angeordnet. Hier wurden Stellplatze
fir 56 PKW vorgesehen. Durch den Bau eines Parkdecks kann die Stellplatzanzahl
erweitert werden. Der rechteckige Abschluss der Anlage ermdglicht eine gute Aus-

nutzung des verbleibenden Grundstiicks.
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Fahrradabstellanlagen werden auch hier wegen der kurzen Wege im Norden und
Suden der Anlage vorgesehen. Eine attraktive Wegeverbindung von der Waggumer

Stral3e zu dem Haltepunkt ist auch bei dieser Variante gegeben.
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Abbildung 36: Variante 5

4.2 Ausschlussverfahren

Aus Grunden der Planungsokonomie wurde bei der Ermittlung der Vorzugsvariante
eine zweistufige Bewertung durchgefihrt. In der ersten Bewertungsstufe wurde zu-
nachst eine verbale Beurteilung im Rahmen der Jour-fixe-Termine bei der Vorstellung
der Varianten vorgenommen und eine erste Bewertung durchgefihrt. Auf diese
Weise konnten Varianten, die sich in der Betrachtungstiefe bereits als eindeutig
nachteilig herausgestellt haben, aus dem weiteren Auswahlverfahren ausgeschieden

werden.
Als Ausschlussgrund zéhlten u.a.:

- Schlechter Betriebsablauf (viele enge Radien, kein unabhangiges Ein-
/Ausfahren von Linienbussen)
- GroRer Flachenverbrauch bzw. schlecht nutzbare Restflachen zur Ver-

marktung
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4.3

- Geringes Potenzial fur den Betrachtungshorizont 2. Ausbaustufen/Vi-
sion (kaum Madoglichkeit zur Erweiterung fir multimodalen Verknulp-

fungspunkt)

Die Varianten 1 und 2 wurden im ersten Schritt wieder verworfen und flossen nicht

in die Endbewertung in der Matrix mit ein.
Ausschlussgrund Variante 1:

- schlechter Betriebsablauf mit vielen engen Radien
- letzte Haltestelle in ihrer Lage kaum anfahrbar
- Versiegelung des freizuhaltenden Grunstreifens parallel der Larmschutz-

wand
Ausschlussgrund Variante 2:

- schlechte Anfahrbarkeit fur Busse

- langere Umsteigewege

- keine gemeinsame Uberdachung von Bus- und Bahnsteig moglich

- Versiegelung des freizuhaltenden Grinstreifens parallel der Larmschutz-

wand

Bewertungsmatrix

Ziel des Variantenvergleichs ist die Ermittlung einer Vorzugsvariante fur den neuen
Verkntpfungspunkt in Bienrode. Mit Hilfe der Bewertungsmatrix sollten die drei
verbliebenden Varianten unter betrieblichen, verkehrlichen, wirtschaftlichen, stad-
tebaulichen und umweltrelevanten Rahmenbedingungen einer Bewertung unterzo-
gen werden. Die Beurteilung der Varianten erfolgt aus Sicht der verschiedenen Nut-

zungsanspriche bzw. Zielfelder:

OPNV

MIV

Radverkehr

FuBverkehr

Verkehrssicherheit

Stadtebau/ Raumstrukturelle Wirkung
Nutzungen

Umwelt

Wirtschaftlichkeit und Kosten

© © N o g0 b~ wDdPRE
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4.4

Zunéachst wurde dafur ein Kriterienkatalog erstellt, anhand dessen die Wirkung der
jeweiligen Variante auf die ausgewahlten Zielfelder beurteilt werden kénnen. Der
Kriterienkatalog ist so gestaltet, dass alle maRgeblichen Wirkungen betrachtet und
deren Auspragungen eingeschatzt (beurteilt) werden kdnnen, so dass anschlieRend
eine Bewertung nach einer festgelegten Bewertungsskala vorgenommen werden

kann.

Bewertungsmethodik

Far jedes Zielfeld sind unterschiedliche Kriterien fur die Entscheidung ausschlagge-
bend, welche Variante am besten geeignet ist. In den nachfolgenden Abschnitten
werden diese Kriterien kurz beschrieben. Jedes Kriterium ist eindeutig nur einem
Zielfeld zugeordnet, um eine Doppelbewertung auszuschlieRen. Bei der Bewertung
werden die Wirkungen der Varianten anhand der im Abschnitt 4.5.1 bis 4.5.9 be-
schriebenen Kriterien und Unterkriterien gegenubergestellt und bewertet. Die Ge-
genuberstellung erfolgt einzeln zunachst fur jedes Unterkriterium. Die Ermittlung
der Vorzugsvariante wird mit Vergabe von Punkten (1 = ,,ungenigend/Ziel wird
nicht erreicht* bis 5 = ,,sehr gut/Ziel voll erflllt*) fir die Zielerreichung in einem

Rangordnungsverfahren vorgenommen.

Die Bewertung erfolgt relativ. Ob eine Eigenschaft als gut oder schlecht bezeichnet
wird, ergibt sich aus dem Kontext und dem Wertebereich der Eigenschaften der
Varianten, die zum Vergleich anstehen. So wird gewahrleistet, dass eine hinrei-
chende Differenzierungsmaoglichkeit besteht. Entscheidend fur den Vergleich ist ein-

zig der Abstand in der Bewertungsskala.

Die Bewertung stellt keine Rangreihung dar. Ein und dieselbe Bewertung kann ftr
verschiedene Varianten herangezogen werden, das Benutzen aller Skalenelemente
zwischen ,,sehr gut* und ,,ungentigend* ist nicht erforderlich. Die Bewertung soll
eine Proportionalitat zur verbalen Beurteilung aufweisen. Wenn sich zwei Varianten
in einer Eigenschaft nur geringfligig unterscheiden, der Unterschied zu den anderen
Trassenvarianten jedoch sehr grof} ist, kann es angebracht sein, die ersten zwei Va-
rianten in der Punkteskala gleichzusetzen. Falls durch die Gleichsetzung bei mehre-
ren Kriterien eine Verzerrung des Vergleiches zweier Varianten entsteht, werden die

betroffenen Varianten nochmals paarig gegenibergestelit.
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Nach der Beurteilung der verschiedenen Varianten anhand der Unterkriterien wird
eine vergleichende Bewertung durchgefuhrt. Das Gesamturteil ergibt sich aus der

,»oumme* der Einzelbewertungen.
4.5 Zielfelder

45.1 Zielfeld Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

- Nutzer
o0 ErschlieRungsqualitat/Verknupfungspunkte
= Kurze Umsteigewege, gute Erreichbarkeit der Haltestellen
= Gute Verknupfung zwischen Bahn und Bus
= Hohe Aufenthaltsqualitat am Bussteig
= Ausreichend groRe Wartebereiche, wenig Verkehr direkt am
Wartebereiche, Barrierefreiheit
- Betrieb
o0 Leistungsfahigkeit
= Anfahrbarkeit der Haltestellen
= Leistungsfahige Knotenpunkte, gleichzeitiges Ein- und Ausfah-
ren von Bussen
0 Streckenqualitat/Linienfihrung
= Klare direkte Linienflihrung, gro3ztigige fahrdynamische Tras-

sierung fur geringe Reisezeitverluste und hohen Fahrkomfort

4.5.2 Zielfeld Motorisierter Individualverkehr (MIV)
- MIV

0 Erschlieungsqualitat
= Direkte Linienfihrung, gute Trassierung, kurze Wege
= Leistungsfahige Knotenpunkte

- Ruhender Verkehr

0 ErschlieBungsqualitat

= Konfliktfreie Erreichbarkeit des P+R-Platzes aus/in allen Rich-
tungen

= Qualitat der Erreichbarkeit
= Ausreichende Anzahl der Stellplatze
= Ausbaureserve, Erweiterbarkeit gegeben

- Kiss+Ride
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o0 Erschlielungsqualitat
= Kurze Wege zum Bus- und Bahnsteig
= Konfliktfreie Erreichbarkeit des K+R-Platzes aus/in allen Rich-

tungen

45.3 Zielfeld Radverkehr

- Langsverkehr
o Verkehr (Betrieb)
= Ausreichende Querschnittsbreiten, keine Einengungen
= Geradlinige Linienftihrung, schnelle Radwegeverbindung
= Anbindung vorhandener und neuer Radwegeverbindungen
- Ruhender Verkehr
o Aufenthaltsqualitat
= Gute Aufenthaltsqualitat, hohe soziale Sicherheit (keine Angst-
raume), freie Sichtachsen
o0 Erschlieungsqualitat
= Gute direkte Anbindung/Erreichbarkeit der Abstellanlagen
0 Abstellanlagen
= Hohe Qualitat (Uberdachungen, SchlieBanlagen), ausrei-

chende Anzahl an Abstellmdglichkeiten

45.4 Zielfeld FuRverkehr

- Langsverkehr
0 Erschlieungsqualitat
= Gute Zugéanglichkeit/Erreichbarkeit der Bus- und Bahnsteige
aus allen Richtungen
0 Aufenthaltsqualitat
= Gute Aufenthaltsqualitat, hohe soziale Sicherheit (keine Angst-

raume), freie Sichtachsen

455 Zielfeld Verkehrssicherheit

- Begreifbarkeit
o Fur alle Zielgruppen gute Erkennbarkeit und Begreifbarkeit
- Technische Verkehrssicherheit
o Fur alle Zielgruppen vermeiden von Konflikten und gegenseitiges Be-

hindern
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45.6 Zielfeld Stadtebau/ Raumstrukturelle Wirkung
- Stadtbild

o Entwicklungspotenzial
= Potenzial fur Entwicklung von Mobilitatsstation, Kiosk etc.
= Integration eines gemeinsamen Daches tber Bus- und Bahn-

steig

4.5.7 Zielfeld Nutzungen

- Privatgrundsttcke
0 Eingriff in vorhandenes Gewerbegrundstick
= Kein Grunderwerb, keine Beeintrachtigung des privaten Re-
genrickhaltebeckens
0 Maglichkeit zum Flachentausch bei Eingriff
= Sinnvoller Grundsttickstausch
- Zukunftiges Gewerbegebiet
o Nutzung
= Grole, verbleibende Grundstticksflache mit rechteckigem Zu-
schnitt

45.8 Zielfeld Umwelt

- Umwvelt
0 Versiegelung
= Vermeidung von Versiegelungen, Bodenumlagerungen, Erosi-
onsgefahrdungen und hydrologischen Standortverdnderungen
o0 Baume
= Bericksichtigung von raumbildenden Baumen und Gehdlzen

im Entwurf

459 Zielfeld Wirtschaftlichkeit und Kosten

- Wirtschaftlichkeit/ Investitionskosten
0 Bewertung anhand der zu erwartenden Kosten gem. Kostenschat-
zung
- Unterhaltungskosten/ Betriebskosten

- Zusatz-/Folgekosten
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4.6

o0 Geringe Kosten fir Stellplatzerweiterung (Vision) auf der Flache oder
als Parkpalette

Vorzugsvariante

Aus der Bewertungsmatrix gehen die Varianten 4 (71,2 %) und 5 (71,3 %) als ver-
gleichbar hervor. Es gibt folglich nicht eine Vorzugsvariante, sondern zwei Varianten,

die im weiteren Prozess den politischen Gremien zur Abstimmung vorgelegt werden.
Haltestellen Waggumer Strale

Im Rahmen der verkehrlichen Machbarkeitsstudie sollte die Einrichtung von Halte-
stellen an der Waggumer Stral3e unter Beriicksichtigung der Vorgaben der DB un-

tersucht werden. Zu den Vorgaben der DB vgl. Abschnitt 3.5.

Wie bereits in Abschnitt 3.1 zusammengefasst sind die bestehenden Gehwege in
der Waggumer StraRe unterdimensioniert (2,00 m sidlich des BU und 2,80 m bis
3,40 m nordlich des BU) und fur eine vom Gehweg getrennte Warteflache nicht
ausreichend breit. Auch das Aufstellen von Wetterschutzhdausern ist aufgrund der
zu geringen Querschnittsbreiten voraussichtlich nur eingeschrankt moglich. Im wei-
teren Planungsprozess ist zu prufen, ob Wartehallen mit schmalen Seitenwéanden
aufgestellt werden koénnen (vgl. Abbildung 39). Es muss dabei sichergestellt werden,
dass sowohl die Barrierefreiheit als auch der Ein-/Ausstieg ohne Einschrankungen
gewahrleistet wird. Viele Grundstlickszugange und -zufahrten erschwerten zusatz-

lich die Suche nach einem geeigneten Standort.

Die Machbarkeitsstudie kommt zu dem Ergebnis, dass sich eine Bushaltestelle west-
lich des Bahnubergangs nicht mit den Planungszielen vereinbaren lasst. Es kdnnen

folgende Grinde genannt werden.

1. Fir eine attraktive Umsteigeverbindung zum OPNV/SPNV am neuen Haltepunkt
Bienrode muss ein Umstieg schnell, unkompliziert und mit kurzen Wegen ver-
bunden sein. Der Fall, dass Umsteigende im wartenden Bus (bei Verspatung des
Busses) oder vor der geschlossenen Schranke stehen wahrend der Zug einféhrt,
muss bei der Standortsuche moglichst ausgeschlossen werden. Aus diesem
Grund ist eine Lage der Bushaltestellen westlich des Bahniibergangs von Nach-
teil.

2. Des Weiteren muss die Haltestelle in Richtung Waggum am sudlichen Fahrbahn-

rand vor dem bestehenden FuRgéangeriiberweg (FGU) eingerichtet werden, da
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gemaR den R-FGU des FGSV-Verlags Bushaltestellen immer in Fahrtrichtung vor
dem FGU liegen mussen. Ein Vorbeifahren am haltenden Bus muss durch bauli-
che MafRnahmen verhindert werden. (vgl. Abbildung 37)

3. Die gegeniberliegende Haltestelle darf dann nicht auch am FGU liegen. Durch
diese Vorgabe verlangert sich der Umsteigeweg zum Verknipfungspunkt erheb-
lich.

4. Die vorhandenen Gehwege westlich des Bahnubergangs weisen geringe Breiten
von 2,00 m auf. Dieses Mal3 unterschreitet die Mindestbreite fir Gehwege nach
den aktuellen Regelwerken. Das Einrichten einer Bushaltestelle mit Wartehalle

ware hier nicht moglich.

Abbildung 37: Bild 2b, R-FGU, FGSV 2002
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Abbildung 38: Lageplanausschnitt Haltestellen Waggumer Stral3e

Unter Berucksichtigung der Mindestabstande zur Gleisachse und der vorhandenen
Grundstuckszufahrten kann die stidliche Haltestelle vor dem Doppelhaus Waggumer
Stral3e 5/5a realisiert werden. Der Umsteigeweg von der Haltestelle bis zum nérdli-
chen Bahnsteigende betragt ca. 130 m. Durch die Einmindung der Stral3e Kleine
Masch ist die gegenuberliegende nérdliche Haltestelle um weitere 30 m von der
Gleisachse abgeriickt. Der Weg bis zum Bahnsteig ist dadurch etwas langer (ca. 170

m).

Die Haltestellenlange betragt 18 m flir den Halt eines Gelenkbusses. Eine Querungs-
hilfe ist aufgrund der geringen Kfz- und FulBverkehrsstarke (Prognosefalle 2030:
4840 Kfz/24h, 484 Kfz in der Spitzenstunde, vgl. Abbildung 5) nicht erforderlich.
(vgl. Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen, FGSV 2002, Bild 6). Der Radver-
kehr wird auf der Fahrbahn geflhrt.
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Abbildung 39: Visualisierung Haltestelle Nord mit schmalem Fahrgastunterstand

6. Kosten

Zur Bewertung der Wirtschaftlichkeit wurden die Realisierungskosten der einzelnen
Varianten grob geschatzt.

Variante 3: 3,9 Mio. €
Variante 4: 3,6 Mio. €
Variante 5: 3,8 Mio. €

In den Kosten sind folgende Leistungen nicht enthalten:

- Baunebenkosten, Verwaltungsselbstkosten, Planungskosten
- Ausgleich- und ErsatzmalRnahmen

- Leitungen im Untergrund

- Kampfmittelrdumung, Archéologische Untersuchungen

- Anpassung des privaten Regenrickhaltebeckens (Variante 5)

Die unsichere politische Lage hat zurzeit massiv Einfluss auf die Preisentwicklung von

Baustoffen und Energie. Die Grobkostenschatzung wurde auf Basis des derzeitigen
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Preisniveaus (Stand Juni 2022) erstellt. Eine qualifizierte Prognose auf die weitere

Preisentwicklung kann nicht gegeben werden.
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7. Quellen

Folgende Quellen wurden verwendet:

[Stadt Stadt.Bahn.Plus

Braunschweig 2018] Bringt Braunschweig weiter!
Internetseite der Stadt Braunschweig
URL: https://www.stadt-bahn-plus.de
Abruf am 22.03.2018

[BPS] KNOBEL: Programm zur Berechnung der
Kapazitat und der Verkehrsqualitat an vor-
fahrtgeregelten Knotenpunkten, Version
7.1, BPS GmbH, Karlsruhe

[FGSV 2015] Handbuch fur die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen — HBS
Forschungsgesellschaft fir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV)
Ausgabe 2015
Koln, 2015

[FGSV 2006] Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra-
Ren — RASt
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV)
Ausgabe 2006
Koln, 2006

[FGSV 2002] Empfehlungen fir Fuligangerverkehrsan-
lagen
Forschungsgesellschaft fir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV)
Ausgabe 2002
Koln, 2001

[FGSV 2001] Richtlinien fur die Anlage und Ausstat-
tung von FuRgangeriiberwegen — R-FGU
Forschungsgesellschaft fir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV)
Ausgabe 2001
Koln, 2001

[WVI 2012] Verkehrserhebungen 2012 im Bereich
des Flughafen BS-WOB,
Knotenstromzahlungen und Kennzei-
chenerfassung
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WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsfor-
schung und Infrastrukturplanung GmbH
im Auftrag der Flughafen Braunschweig-
Wolfsburg GmbH

Braunschweig, Juli 2012

[WVI 2014] Verkehrserhebungen 2014 im Bereich
des Flughafen BS-WOB,
Knotenstromzahlungen und Kennzei-
chenerfassung
WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsfor-
schung und Infrastrukturplanung GmbH
im Auftrag der Flughafen Braunschweig-
Wolfsburg GmbH
Braunschweig, September 2014

[WVI 2018] Verkehrsmodell Stadt Braunschweig: Ak-
tualisierung des Verkehrsmodells Braun-
schweig, fur Analyse 2016 und Prognose
2030
WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsfor-
schung und Infrastrukturplanung GmbH
im Auftrag der Stadt Braunschweig
Braunschweig, Méarz 2018

8. Anhang

- Bewertungsmatrix

- Lagepléne Varianten

- Lageplan Waggumer Stral3e

- Morgenspitze Knoten 1 [Durchfahrt fur Bus + MIV]

- Morgenspitze Knoten 2 [Durchfahrt fur Bus + MIV]

- Morgenspitze Knoten 1 [Durchfahrt nur fur Busverkehr]

- Nachmittagsspitze Knoten 1 [Durchfahrt fur Bus + MIV]

- Nachmittagsspitze Knoten 2 [Durchfahrt fur Bus + MIV]

- Nachmittagsspitze Knoten 1 [Durchfahrt nur fur Busverkehr]
- Kombinierte Spitze Knoten 1 [Durchfahrt flir Bus + MIV]

- Kombinierte Spitze Knoten 2 [Durchfahrt ftr Bus + MIV]

- Kombinierte Spitze Knoten 1 [Durchfahrt nur fir Busverkehr]

- Grobkostenschatzung
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Stadt Braunschweig 23-20866
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Genehmigungsverfahren zur Anderung des Bahniibergangs
Pepperstieg

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 03.04.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Anhdrung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue 26.04.2023 o)
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.05.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Verwaltung wird beauftragt, zur Planung des Genehmigungsverfahrens zur technischen
Sicherung des Bahnlibergangs Pepperstieg gemal § 18 AEG die als Entwurf beigefligte
Stellungnahme (Anlage) abzugeben.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. e der Hauptsatzung. Im Sinne
dieser Zustandigkeitsnorm sind Zustimmungen zu stadtischen Stellungnahmen in
verkehrlichen Planfeststellungsverfahren (Plangenehmigung) auf den Ausschuss fir
Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben tUbertragen.

Anlass

Der Bahniubergang ,Pepperstieg“ soll erstmalig eine technische Sicherung erhalten, siehe
Anlage mit Kreuzungsplan BU ,Pepperstieg” von der DB. Mit Schreiben vom 7. April 2021
wurde seitens der Stadt Braunschweig bereits eine Stellungnahme an das damals von der
DB AG beauftragte Ingenieurbiro Graband abgegeben (DS 21-15244 und DS 21-15244-01).

Aufgrund der Tatsache, dass die letzte Stellungnahme bereits mehrere Jahre zurtickliegt und
sich der Stand der Planung Uber diesem Zeitraum verandert hat muss eine neue
Stellungnahme angefertigt werden. Dieses wurde der DB Netz AG vom Eisenbahn-
Bundesamt vorgegeben. Ohne die gesamtstadtische Stellungnahme kann das Planrecht
nicht erteilt werden.

Die Anderungen der Planunterlagen umfassen im Wesentlichen eine veranderte Lage des
Betonschalthauses sowie das Abandern der Poller. Zudem wurde anstatt einer Bepflanzung
des Betonschalthauses eine Hecke angedacht.

Des Weiteren wurden in der neuen Planung die Anmerkungen der alten Stellungnahme (vom
7. April 2021) berticksichtigt und eingearbeitet.
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Anlage/n: )
Anlage 1 - Gesamtstadtische Stellungnahme BU Pepperstieg

Anlage 2 - Lageplan BU Pepperstieg
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Stadt % Braunschweig Der Oberblrgerméi©ieré

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Tiefbau und Verkehr
Verkehrsplanung und
Verkehrsmanagement
Bohlweg 30
DB Netz AG Name: Herr Strahl
Herrn Krenzin
Projekte STE Hannover, I.NI-N-H-S Zimmer: A 3.145
Lindemannallee 3 Teleton: 470-2501
30173 Hannover Biirgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1

oder Behérdennummer 115

Fax  470-942501

E-Mail: rene.strahl@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag

23.02.2023 66.11 03.05.2023
Stellungnahme zur geplanten Sicherung des Bahnibergangs Pepperstieg

Sehr geehrter Herr Krenzin,

nachfolgend tbersende ich Ihnen die gesamtstadtische Stellungnahme zur geplanten Sicherung
des Bahniibergangs Pepperstieg. Die Stadt Braunschweig stimmt den Planungen unter Beriick-
sichtigung der nachfolgenden Hinweise und MalRBhahmenempfehlungen zu.

Abfallrecht

Kontakt: Herr Winkelhéfer, Tel. 470-6381

Aus abfallrechtlicher Sicht bestehen grundsatzlich keine Bedenken gegen das geplante Bauvorha-
ben.

Aufgrund der langjahrigen bahntechnischen Nutzung der betreffenden Bereiche sind Verunreini-
gungen im Untergrund zu erwarten. Diese Einschatzung betrifft insbesondere die Gleiskorper in-
klusive des Gleisschotters.

Bei Erdbewegungsmalnahmen ist daher verunreinigter Boden, bei Riickbauarbeiten im Gleiskor-
per zudem verunreinigter Gleisschotter zu erwarten. Diese Materialien unterliegen nach dem Aus-
hub aus dem Untergrund bzw. des Gleiskdrpers der abfallrechtlichen Gesetzgebung. Hinsichtlich
der Verwertung dieser ausgehobenen Materialien im Planungsbereich sind die besonderen Vor-
schriften der Mitteilung 20 der LAGA (3 - Anforderungen an die stoffliche Verwertung von minerali-
schen Abféllen - Stand 2003 zu beachten.

Vor einer Verwertung der ausgehobenen oder abgeschobenen Materialien im Planungsbereich
sind diese chemisch-analytisch zu untersuchen. Der Mindestumfang der analytischen Untersu-
chung ergibt sich aus der LAGA Mitteilung 20. Bei dem Analyseumfang ist zudem die bahntechni-
sche Vornutzung inkl. der bahntypischen Herbizide zu bericksichtigen.

Internet: http://www.braunschweig.de

Sprechzeiten:
(1\15 ) NORD/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

{HRE BERORDENNUMMER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-1D: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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Mit Inkrafttreten der ErsatzbaustoffV ; am 1. August 2023 sind die dort genannten Vorgaben, ins-
besondere hinsichtlich der Anforderungen an die Herstellung mineralischer Ersatzbaustoffe, an die
Probennahme und Untersuchung von Bodenmaterial sowie an den Einbau mineralischer Ersatz-
baustoffe in technische Bauwerke zu beachten.

Die in der Ersatzbaustoffverordnung genannten Vorgaben ersetzen ab dem 1. August 2023 grund-
satzlich die Anforderungen der LAGA M 20.

Es ist davon auszugehen, dass Bodenaushub, der nicht im Planungsbereich verwertet werden
kann, einer fachgerechten Entsorgung zugefiihrt werden muss. Hierzu sind ggf. zusatzliche Dekla-
rationsanalysen erforderlich. Der Umfang dieser Analysen richtet sich nach den Anforderungen der
jeweiligen Entsorgungs- bzw. Verwertungsstellen.

Die genannten Abfélle sowie alle weiteren Abfalle, die bei Malinahmen im Planungsbereich anfal-
len, sind unter Beachtung der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

(1): LAGA Mitteilung 20: Mitteilung der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20 Anforderungen an die stoffliche Ver-
wertung von mineralischen Abfallen - (Stand 6. Nov. 2003)

(2): ErsatzbaustoffV: Verordnung tiber die Anforderungen an den Einbau von mineralischen Ersatzbaustoffen in techni-
sche Bauwerke — Ersatzbaustoffverordnung - vom 9. Juli 2021 (BGBI. | S. 2598) in der derzeit geltenden Fassung.

Immissionsschutz
Kontakt: Frau Willert, Tel. 470-6385

Uber die vorgesehenen (gerauschintensiven) Arbeiten zur Nachtzeit ist die Untere Immissi-
onsschutzbehdrde spatestens ein Tag vor Beginn dieser Tatigkeiten zu informieren: alexan-
der.biel@braunschweig.de oder 0531-470-6382.

Naturschutz

Kontakt: Frau Bos, Tel. 470-6350

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan des Planungsbiiros Laskowski (November 2022) auf-
gefuhrte Ausgleichsmal3inahme 001_A Sichtschutzpflanzung ist wie beschrieben vollstandig umzu-
setzen. Die Hinweise zum Amphibienschutz und zum Schutz der Wuchsstandorte des Wiesen-
Storchschnabels sind zu beachten.

Gewasserschutz
Kontakt: Frau Piotr, Tel. 470-6332

Die betroffenen Teilflachen der Grundstiicke der Gemarkung Gliesmarode, Flur 3, Flurstiick 111/2,
Gemarkung Hagen, Flur 10, Flurstiicke 140/2 und 144/6 liegen in der Zone Il des Wasserschutzge-
bietes fir das Wasserwerk Bienroder Weg (s. Abbildung 1) und nicht, wie in den Unterlagen ange-
geben, in Zone Il a. Zone | des Wasserschutzgebietes grenzt direkt an die Flurstiicke 140/2 und
144/6 an.

Das Vorhaben liegt z. T. innerhalb des festgesetzten Uberschwemmungsgebietes der Wabe und
Mittelriede (s. Abbildung 2).
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Gegen das Vorhaben bestehen aus wasserrechtlicher Sicht keine grundsétzlichen Bedenken,
wenn die nachfolgenden Nebenbestimmungen beachtet werden. Ich bitte, diese in die Plangeneh-
migung nach § 18 AEG mit aufzunehmen:

Wasserschutzgebiet (WSG)

- Das Vorhaben liegt in der Zone |l des Wasserschutzgebietes fur das Wasserwerk Bienroder
Weg. Die in der Verordnung Uber die Festsetzung eines Wasserschutzgebietes fur das Wasser-
werk Bienroder Weg der Braunschweiger Versorgungs-AG vom 12. Oktober 1978 genannten
Verbote und Beschrankungen sind zu beachten (Amtsbl. f. d. RegBez. Brg. Nr. 20 vom
15.11.1978, S. 180 - 184).
https://www.braunschweig.de/leben/umwelt naturschutz/wasser/wasserschutzgebiet.php

- Schutzzone | darf von der Baumafinahme, einschlief3lich der Baustelleneinrichtung und Lager-
flachen, nicht bertihrt werden. Auch die Betretung ist unzulassig.

- Die Verwendung von Recyclingmaterialien (z. B. aufbereiteter Bauschutt, Schlacken, Hutten-
sande) ist in Schutzzone Il verboten. Eine Ausnahme von diesem Verbot kann nicht in Aussicht
gestellt werden. Ohne Bedenken wird der Einbau von unbelastetem Natursteinmaterial, Sanden
und Kiesen innerhalb des WSG zugelassen, wenn die Zuordnungswerte Z0 eingehalten wer-
den.

Hinweis: Am 01.08.2023 tritt die Ersatzbaustoffverordnung in Kraft. Hinsichtlich des Einbaus mi-
neralischer Ersatzbaustoffe in technische Bauwerke sind ab diesem Datum die Vorgaben der
Verordnung einzuhalten. Die Verordnung ersetzt die Regelungen der LAGA M 20.

- Fur die BaumaRBnahme dirfen grundsatzlich nur Stoffe verwendet werden, die keine nachteili-
gen Beeintrachtigungen des Grundwassers und/oder Untergrundes verursachen konnen.

- Maschinen und Geréte sind an der Baustelle auf das zur Durchfiihrung notwendige Mal3 zu be-
schranken.

- Alle Baumaschinen sind wahrend des Betriebes taglich auf Dichtigkeit zu prufen. In arbeits-
freien Zeiten (nachts, an Wochenenden und Feiertagen) sind die Maschinen und Gerate auf
wasserdichten Flachen mdglichst au3erhalb der Schutzzone Il abzustellen.

- Wassergefahrdende Stoffe (u. a. Treibstoffe, Ole, Fette) mussen so gelagert werden (z. B. in
Containern, uberdachten Auffangwannen), dass es zu keinen Verunreinigungen des Grundwas-
sers und/oder Bodens kommen kann.
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- In Schutzzone Il darf die Lagerung wassergefahrdender Stoffe nur erfolgen, wenn der Bauab-
lauf dies unbedingt erforderlich macht. Dabei ist ein maximaler Abstand zu Schutzzone | einzu-
halten. Die Untere Wasserbehorde ist rechtzeitig vorab zu informieren.

- Der Austritt von wassergefahrdenden Stoffe sind der Unteren Wasserbehorde, dem Wasserver-
sorger (BS|Energy) und der Feuerwehr der Stadt Braunschweig umgehend mitzuteilen.

- Gegenmalnahmen zum Schutz des Grundwassers und/oder Bodens miissen sofort eingeleitet
werden kénnen. Alle Hilfsmittel (z. B. Bindemittel) zur Aufnahme/Auffangen von auslaufenden
wassergefahrdenden Stoffen (u. a. Treibstoffen und Ole) sind in ausreichender Menge tiber den
gesamten Zeitraum an der Baustelle vorzuhalten.

- Mobile Toiletten diurfen nur auRerhalb der Schutzzone Il aufgestellt werden.

- Das Betanken, Reparieren und Abschmieren von Maschinen und Fahrzeugen ist in der Schutz-
zone Il nicht gestattet.

- Es durfen nur Maschinen eingesetzt werden, bei denen mit Olverlusten nicht zu rechnen ist. Es
sollten bevorzugt Maschinen und Gerate die mit biologische abbaubarem Hydraulikblen sowie
Biodiesel eingesetzt werden.

- Das Betanken sollte nach Moglichkeit auRerhalb des WSG oder in Schutzzone Il erfolgen. In
Schutzzonen Il darf die Betankung nur erfolgen, wenn dies durch den Arbeitsablauf unumgang-
lich ist. Grundsatzlich muss im Wasserschutzgebiet durch geeignete MaRnahmen (z. B. ausrei-
chend dimensionierte, medienbestandige Auffangwannen) sichergestellt sein, dass austreten-
der Kraftstoff vollstandig zuriickgehalten werden kann.

Uberschwemmungsgebiet (USG)

- Innerhalb des USG ist auf eine hochwasserangepasste Planung und Ausfiihrung zu achten
(z. B. hinsichtlich der Elektroinstallation).

- In Uberschwemmungsgebieten sind u. a. die Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen auRer-
halb von Anlagen sowie das Ablagern und das nicht nur kurzfristige Lagern von Gegenstanden,
die den Wasserabfluss behindern kénnen oder die fortgeschwemmt werden kénnen, untersagt.
Auf die Regelungen der 88 78 und 78a Wasserhaushaltsgesetz (WHG) wird hingewiesen.

Hinweis
Der erwartete Wasserspiegel bei einem HQ1qo liegt im Bereich des Baufeldes bei ca. 71,53 mNN.

(A4 [/
;'I i/ f /
ryry

Abb. 2: Auszug Uberschwemmungsgebiet
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Bodenschutz
Kontakt: Herr Borck, Tel. 470-6373

Keine Anmerkungen oder Erganzungen.

Kampfmittel
Kontakt: Herr Funke, Tel. 470-6361

Nach der stadtischen Kampfmittelbelastungskarte liegt die Ma3nhahme in der Sicherheitszone von
Bombardierungen des 2. Weltkrieges. Die Aussage des Kampfmittelbeseitigungsdienstes Hanno-
ver, wonach keine Hinweise auf Bombardierungen vorliegen, wird hier nicht geteilt. Allerdings ist

die stadtische Kampfmittelbelastungskarte in diesem Bereich nur eine grobe Ubersichtskartierung,
keine Luftbilddetailauswertung. Die Kriegsluftbilder liegen dem KBD Hannover vor, der Stadt nicht.

Stadtklima
Kontakt: Herr Bruchmann, Tel. 470-6322

Keine Bedenken gegen die Mal3nahme.

Klimaschutz
Kontakt: Frau Saad, Tel. 470-6334

Belange nicht betroffen.

Stadtentwasserung
Kontakt: Frau Neuhaus, Tel. 470-2697

Im Bereich des Bahniiberganges Pepperstieg befindet sich die Einleitstelle C0O3 fur einen Regen-
wasserkanal (700er Beton), der Teile des angrenzenden Wohngebietes Querum/Duisburger
StralRe entwassert. Diese Einleitstelle wird durch die Stadtentwasserung Braunschweig GmbH
(SE|BS) uber den parallel zur Bahnstrecke verlaufenden Karl-Hintze-Weg zur regelméafigen Kon-
trolle angefahren. Weitere ¢ffentliche Kanale sind nicht betroffen.

Die Zufahrten Uber die Ottenroder StraRe und den Karl-Hintze-Weg flr die Gewasserunterhaltung
der Wabe, Mittelriede und der Schunter sind im Rahmen der Umbauarbeiten des Bahniberganges
fur die Stadtentwéasserung bzw. SE|BS weiterhin moglich zu machen bzw. ausreichende Durch-
fahrbreiten fur Pump- bzw. Unterhaltungsfahrzeuge (max. 40 t) missen gewéhrleistet sein.

Am 22.07.2022 nahm die Stadt (Referat 0660.10, Stadtentwasserung) diesbeziiglich Kontakt mit
Frau Michelle Klinke (Deutsche Bahn) auf. Beabsichtigt war eine Klarung, inwiefern der SE|BS ein
Kreuzen der Gleistrasse wahrend der Baumaflinahme ermdglicht werden kann. Angedacht ist eine
telefonische Anmeldung der SE|BS beim Fahrdienstleiter.

Grin- und Freiraumplanung

Kontakt: Herr Kreisel, Tel. 470-4978

Die im MaRRnahmenblatt 001_A des LBP beschriebenen Malinahme ist angemessen und kann den
Zweck, die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch das Schalthduschen zu kompensieren,
erreichen. Allerdings ist im MalRnahmen- und Konfliktplan als Konflikt (auch) die Beeintrachtigung
des Landschaftshildes zu benennen, wie das im Erlauterungsbericht geschehen ist.

Finanzen

Kontakt: Herr Urban, Tel. 470-2151

Es wird darauf hingewiesen, dass sich der Wert der stadtischen Grundstticke durch die voriiberge-
hende und dauerhafte Inanspruchnahme mindert, sodass der Stadt Braunschweig ein Aufwand in
dieser Hohe entsteht. Der Gestattungsvertrag sieht keine Entschadigung vor.

Mit freundlichen Grif3en

i. V.

Leuer
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Bestand
Neubau/Anderung
Ruckbau

Ausgleichmafinahme: Sichtschutzpflanzung BSH, Eingrinung Schutzzaun

Kreis-/ Gemeindegrenze
Gemarkungsgrenze
Flurgrenze
Flursticksgrenze
Flursticksnummer

Asphalt neu
Rasengitterstein
Richtungsfeld

Aufmerksamkeitsfeld

[fd. Nummer des Bauwerksverzeichnisses
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—r Winkelwandelement (WWE)
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Klassifizierung der Stralle

Regenwasserkanal

Poller

Beleuchtung

FuBgangerakustik

Mast

Andreaskreuz (stehend)
Personenschutzbigel

Lichtzeichen (Rot-Gelb)

Bahnubergang

Beginn einer Fahrradstralle

Ende einer Fahrradstralle

Verbot fir FuBganger
Fahrstreifenbegrenzung
Strafennamenschilder

Richtung der Gefahrstelle, linksweisend
Personenkraftwagen frei

Fahrbahnbefestigung : Asphalt

- im Gleisbereich

Min. Geschwindigkeit
- fur FuBBganger

Bemerkung:

Strafenverkehrszeichen (mit Ausnahme der Andreaskreuze Z201) und
Fahrbahnmarkierungen auflerhalb des Kreuzungsstucks gehoren zu den
Straflenanlagen und werden daher von der Straflenverkehrsbehorde festgelegt.

Unterlage 7.1

Genehmigungsvermerk Eisenbahn-Bundesamt

Ubersichtsskizze

0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung

06.12.2022

Index Anderungen bzw. Erganzungen

Planungsstand

Genehmigungsplanung: Unterlage fur eine Enfscheidung nach § 18 AEG

Vorhabenfrager: Planzeichen Nr.:
NETZE Projekt-Nr.:
DB Netz AG
Region Nord Datum Name
Lindemannallee 3 .
30173 Hannover gez. 12.01.2021 Czernik
bearb. | 14.07.2021 | Czernik
Datum Unterschrift gepr. | 06.12.2022 | HaBelmann
Vertreter des Vorhabentragers: Planverfasser: Héhensystem: Ortliches System
Dr. Graband & Partner GmbH| Koordinatensystem:  yTM
¢ Efeuweg 9 _ NIT90Z AL,
38104 Braunschweig Ursprungsplan: Entwurfsvermessung
Digital unterschrieben
( lJ %&mm\ von Joachim HaBelmann | Blattgrofe: 420x1018
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06122022, i A 10:32:29 +01'00'
Datum Unterschrift Datum Unterschrift Mafstab: 1:200
Vorhaben:

Gemeindeweg, innerorts

Erstmalige technische Sicherung fiir BU “Pepperstieq”

in Braunschweig, Bahn-km 8,838

Max. Gefahrdungsbereich

- fur Fuf3ganger

Elastomer-Kleinflachenplatten
System innoStrail/pedeStrail 90 Innenplatten

1,2m/s

12,50 m

Strecke 1902 Braunschweig - Gifhorn

Planart: Kreuzungsplan

Planinhalt:

Einbau einer Lichtzeichenanlage mit
FuBwegschranken sowie einer Fuf3gangerakustik




TOP 7

Stadt Braunschweig 22-20250
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Veranderung der Linienflihrung der Buslinie 433 in Querum und
Einrichtung einer neuen Haltestelle

Organisationseinheit: Datum:

04.04.2023
DEZERNAT lll Stadtplanungs-, Verkehrs-, Tiefbau- und Baudezernat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.05.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Buslinie 433 erhalt eine neue Linienfihrung. Es wird eine neue Haltestelle nahe der
Kreuzung Bohnenkamp/Lagenkamp eingerichtet.

Sachverhalt:

Die Verwaltung hat in Abstimmung mit der Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) auf
Anregung einer Burgerin die Einrichtung einer neuen Haltestelle nahe der Kreuzung
Bohnenkamp-Lagenkamp und der damit verbundenen Anderung der Linienfiihrung der
Buslinie 433 geprift.

Aus Sicht der Verwaltung kénnen Linienbusse den Strallenzug Bohnenkamp/Lagenkamp
befahren.

Die Buslinie 433 verkehrt zukunftig in ihrem Linienweg Uber den Bohnenkamp und
Lagenkamp (siehe Abbildung 1) und folgt danach wieder ihrem regularen Linienweg. Die
Haltestelle Peterskamp wird nicht mehr bedient. Stattdessen wird eine zusatzliche Haltestelle
eingerichtet, die jeweils vor der Kreuzung Bohnenkamp/Lagenkamp an/nahe vorhandener
ortsfesten Strallenbeleuchtung eingerichtet wird.

Auf Antrag der BSVG koénnen zur Beschleunigung des Busverkehrs auch Halteverbote und
Vorfahrtsreglungen (,Raketen®) an Kreuzungen mit bisheriger Rechts-vor-links-Regelung
eingerichtet werden.
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Immer werktags (Montag- bis Samstagabend) ab 20.45 Uhr und im Sonntagsverkehr
verkehrt die Buslinie 413 als sogenannter Linienwechsler bis Querumer Forst und fahrt
derzeit ab Peterskamp weiter als 433 nach Hondelage. Durch Wegfall der Haltestelle
Peterskamp wird der Linienwechsel von der 413 auf die 433 auf die Haltestelle Essener
Stral3e vorverlegt.

Die Einrichtung einer Haltestelle nahe der Kreuzung Bohnenkamp/Lagenkamp ist
kostenneutral und erfolgt zundchst provisorisch. Sollte die Haltestelle gut angenommen
werden, wird der Ausbau der Haltestelle in Gblicher Form in die Prioritatenliste zum
barrierefreien Ausbau von Haltestellen aufgenommen.

Verwaltung und BSVG setzen die MalRinahme zum nachsten Fahrplanwechsel, der
voraussichtlich im Herbst 2023 stattfindet, um.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 23-20817
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Widmung von Verkehrsflachen zu GemeindestraRen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 22.03.2023
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 18.04.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o]
(Anhdérung) i
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 19.04.2023 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbuittel (Anhérung) 19.04.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Sitdstadt-Rautheim-Mascherode 25.04.2023 o]
(Anhdérung) .
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (Anhérung) 25.04.2023 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (Anhérung)  27.04.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 02.05.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Widmungen und Teileinziehungen der in der Anlage 1 bezeichneten Strallen sind zu
verfiigen und 6ffentlich bekannt zu machen.”

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe ergibt
sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 c der Hauptsatzung.

Nach § 6 Abs. 1 Niedersachsisches Strallengesetz (NStrG) vom 24. September 1980 in der
zurzeit gultigen Fassung in Verbindung mit den hierzu erlassenen Richtlinien vom 15. Januar
1992 hat der Trager der Strallenbaulast die Widmung von Stralten zu verfiigen. In der
Widmungsverfligung ist anzugeben, zu welcher Strallengruppe eine Verkehrsflache gehort
und auf welche Benutzungsart oder Benutzerkreise sie beschrankt werden soll.

Nach § 8 Abs. 1 S. 1 NStrG sind Teileinziehungen anzuordnen, soweit eine nachtragliche
Beschrankung der Widmung auf eine bestimmte Benutzungsart aus Uberwiegenden
Grunden des offentlichen Wohls festgelegt werden.

Die in der Anlage 1 aufgefuhrten Stral3en sind entweder erstmalig hergestellt worden und
werden fur den 6ffentlichen Verkehr gewidmet oder die Widmung wird entsprechend der
verkehrlichen Bedeutung angepasst.

Tragerin der Strallenbaulast ist die Stadt Braunschweig.

In der Anlage 2 sind die zur Widmung beabsichtigten Flachen mit farbiger Linie kenntlich
gemacht.

Der Text fir die Veroffentlichung durch zweiwochigen Aushang am Rathaus (Hauptportal,

Platz der Deutschen Einheit 1) ist als Anlage 3 beigefligt. Ein Hinweis auf die Tatsache, den
Ort und die Dauer dieses Aushanges wird in der Braunschweiger Zeitung erfolgen.
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Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Bezeichnete Strallen
Anlage 2: Stadtkartenausschnitte
Anlage 3: Offentliche Bekanntmachung
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Stadt % Braunschweig Der Oberbirgermeister

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten Stralen Ifd. Nr. 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 16, 17, 18, 19, 21, 23, 24, 25, 26, 27 und 28 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestral3e mit den genannten Beschrankungen fiir den
Benutzerkreis oder die Benutzungsart gewidmet.

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten Straen Ifd. Nr. 11, 14, 15, 20, 22 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestra3e mit den genannten Beschrankungen fiir den Benutzerkreis oder die Benutzungsart teileingezogen.

Bezeichnung, Name der

Lfd. Nr.[ StBezR Strake Anfangs- / Endpunkt Lange/m StraBengruppe Teileinziehung Beschréankungen Bemerkung
1 112 Hermann-Deppe-Ring Nordendorfsweg / Hermann-Deppe-Ring 49 A und 800 GemeindestraRe nein Wldmqu nach
59 Verkehrsiibergabe
) . . . . Widmung nach
2 112 Hermann-Deppe-Ring entlang Grundstiick Hermann-Deppe-Ring 51 30 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg Verkehrstibergabe
3 112 Verblndu'ngsweg Hermanr}- entlang Grundstticke Hermann-Deppe-Ring 61 / 28 Gemeindestrage nein Geh- und Radweg Wldmurjg nach
Deppe-Ring Sommerbadring 63 Verkehrsuibergabe
4 112 Hermann-Deppe-Ring entlang Grundstiick Hermann-Deppe-Ring 37 30 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg, Zufah.rt 2u den Grundstiicken Wldmqu nach
frei Verkehrsiibergabe
5 112 Sommerbadring Sommerbadring 33 und 41 / Zum Kahlenberg 673 Gemeindestrale nein WIdI’T‘Iqug nach
Verkehrsiibergabe
Verbindungsweg . .
6 112 Sommerbadring Hermann- entlang Grundstiick Sommerbadring 33 36 GemeindestraBe nein Geh- und Radweg, Zufahlrt 2u den Grundstiicken WIdI’T‘Iqug nach
. frei Verkehrsiibergabe
Deppe-Ring
7 112 Verblndu_ngsweg Hermanr}- entlang Grundstiick Sommerbadring 41 30 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg Wldmqu nach
Deppe-Ring Sommerbadring Verkehrsuibergabe
8 112 Sommerbadring entlang Grundstiick Sommerbadring 51 24 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg Wldmqu nach
Verkehrsiibergabe
Verbindungsweg Widmung nach
9 112 Sommerbadring Sommerbadring 3 / Nordendorfsweg 1 48 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg g
Verkehrsuibergabe
Nordendorfsweg
nordliche Flurstiicksgrenze 358/3 / ) . Widmung nach
10 112 Zum Kahlenberg RabenrodestraRe 140 GemeindestraRe nein Verkehrstbergabe
FuRRgangerzone, Lieferverkehr, 6ffentliche
11 130 Am Bruchtor Bankplatz / dstliche Grundstiicksgrenze Am 27 GemeindestraRe ja Verkehrsmittel, Taxen, Radfahrer, Nutzungsanderung
Bruchtor 3 Krankentransporte und Zufahrt zu den
Grundstiicken frei
12 130 Echternstrale Echternstraf3e 63 / GildenstraBe 16 31 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg, Zufzr;:t 2u den Grundstiicken Widmung nach Bestand
FuRgéngerzone, Lieferverkehr, 6ffentliche
13 | 130 |Friedrich-Wilhelm-Platz Bruchtorwall/ Friedrich-Wilhelm-Strae 89 GemeindestraRe nein Verkefrsmittel, Taxen, Radfanrer, Nutzungsénderung
Krankentransporte und Zufahrt zu den
Grundstiicken frei
FuRgéngerzone, Lieferverkehr, 6ffentliche
14 130 Friedrich-Wilhelm-Platz Friedrich-Wilhelm-StraRe 41 / Friedrich-Wilhelm- 20 Gemeindestrage ia Verkehrsmittel, Taxen, Radfahrer, Nutzungsanderung
Platz 6 Krankentransporte und Zufahrt zu den
Grundstiicken frei
FulRgéngerzone, Lieferverkehr, éffentliche
N . . . Verkehrsmittel, Taxen, Radfahrer, u
15 130 Friedrich-Wilhelm-Platz Am Bruchtor / Bruchtorwall 92 Gemeindestralle ja Nutzungsanderung
Krankentransporte und Zufahrt zu den
Grundstiicken frei
16 130 Wallstrale Am Wassertor / Wallstral3e 37 52 Gemeindestralle nein Widmung nach Bestand
17 211 Koslinstralle KoslinstralRe 130 / KoslinstraRe 140 73 GemeindestralRe nein Gehweg, Lieferverkehr frei Nutzungsénderung
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Lfd. Nr.[ StBezR 2:};2?”””9 Name der Anfangs- / Endpunkt Lange/m StraBengruppe Teileinziehung Beschréankungen Bemerkung
Verbindungsstral3e zwischen -
18 212 Salzdahlumer Stra3e und Klinikum Salzdahlumer Strafse / 400 Gemeindestralle nein Widmung nach Bestand
SchwartzkopffstraRe
Schwartzkopffstrale
19 212 Schulgasse Salzdahlumer Strae / Schulgasse 1 A 77 GemeindestralRe nein Geh- und Radweg Nutzungsénderung
20 212 Schulgasse Im Dorfe / Schulgasse 1 35 Gemeindestrale ja Geh- und Radwegl, ﬁga?rngl:e?en Grundstiicken Nutzungsanderung
21 221 Spreeweg Havelstral3e / lImenaustraBe 245 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg, 2ufahrt zum Qaragenhof und Nutzungséanderung
Lieferverkehr frei
22 310 Am Weinberg Im Ganderhals / Dorndriftweg 267 GemeindestralRe ja Geh- und Radweg Nutzungsénderung
23 310 Belfort BlumenstraBe / Helenenstral3e 190 GemeindestralRe nein Widmung nach B-Plan
24 310 Belfort Flurstiick 44/25 15 GemeindestralRe nein Gehweg Widmung nach B-Plan
25 310 Helenenstrale stidwestiche (';:run»dstucksgrenze Helenenstrafe 15 Gemeindestrale nein Widmung nach B-Plan
17 / nérdliche Hausnummer 16
Verbindungsweg David-
26 321 Mansfeld-Weg und Entlang Paracelsusstraf3e 66 und 68 55 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg Widmung nach B-Plan
Paracelsusstrale
27 321 Schiebeweg Lammer Heide /Schiebeweg 30 und 57 279 GemeindestralRe nein Widmung nach B-Plan
28 321 Verbindungsweg Schiebeweg Entlang Schiebeweg 39 und 41 40 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg, ZUffrZirt zu den Grundstlicken Widmung nach B-Plan

Stadt Braunschweig, Baureferat
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Anlage 2

Ifd. Nummer 1

Ausgabe FRISBI
7 Angefertigt: 21.09.2022
FR SB, Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab
Nur fur den LA el 30
Dienstgebrauch HHHHFE—— Jweter N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung

und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Anlage 2

Ifd. Nummer 2

Ausgabe FRISBI
7 Angefertigt: 21.09.2022
FR SB, Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab
Nur fur den LA el 30
Dienstgebrauch HHHHFE—— Jweter N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung

und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Anlage 2 Ifd. Nummer 3
TOP 8

145 2

146

dggu

Ausgabe FRISBI

7 Angefertigt: 21.09.2022 - Braunschweig
F R SB, Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab g&% Facdhléere_i(:FhStacitpplanung
un eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2

Ifd. Nummer 4

Klégrteich

TOP 8

FRISB]

Nur fur den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 17.01.2023
Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab
HEHEE=—T—Jueter N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Stadt %’e

Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Anlage 2 Ifd. Nummer 5
. ? TOF 8

145 2

Ausgabe FRISBI

FR7 S B l Angefertigt: 21.09.2022 - Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab FacdhléerﬁiCFhStadt,tplanung
uni eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2 Ifd. Nummer 6
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Ausgabe FRISBI

FR7 S B l Angefertigt: 27.09.2022 - Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab FacdhléerﬁiCFhStadt,tplanung
uni eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2 Ifd. Nummer 7
TOP &

142

143

145 2

Ausgabe FRISBI

FR7 S B l Angefertigt: 27.09.2022 - Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab FacdhléerﬁiCFhStadt,tplanung
uni eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2

Ifd. Nummer 8

TOP 8
168

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 27.09.2022

FRISB]

MalRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab
Nur fur den o 5 10 20 30
Dienstgebrauch HEHHFE— meter N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation

Stadt %’e Braunschweig
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Anlage 2

Ifd. Nummer 9

WTOP8

FRISB]

Nur fur den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 27.09.2022 Stadt Braunschweig

MaRstab: 1:1 500 Erstellt fir MaRstab g&% Fa%hléergicfhsmcitpplanung
und Geoinformation,

o 5 10 20 30 N Abteilung Geoinformation

HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2

Ifd. Nummer 10

103

TOP 8 1

FRISB]

Nur fur den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 21.09.2022 Stadt
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab %3%

L] 5 10 20 30
120z 11— —T N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation

98 von 154 in Zusammenstellung



Anlage 2
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Ausgabe FRISBI

@ s -
FR’SB, e Stadt Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt far MaBstab Fachbereich Stadtplanung
: und Geoinformation,

Nur fr den 0 5 10 20 % ¥ Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch 20202020 =—— I N

Der angegebsne MaBstab ist in der Karte zu profen
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Anlage 2

Ifd. Nummer 12

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 17.01.2023 A

FRISBJ

Nur fur den o 5 10 20 30
Dienstgebrauch HEHHFE— meter N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Erstellt fur MaRstab

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung

und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Antage 2 v

TOP 8
Ifd. Nummer 13
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ankplatz

FRISB]

Nur fur den
Cienstgebrauch

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 14.10.2021
Mafstab: 1:1 500 Erstel
0o 5§ 10 20 30

Meter
Der angegebane Mallstab ist in der Karte zu profen

Stadt Braunschweig
It fur MaRstab Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
N Abteilung Geoinformation
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Anlage 2 Ifd. Nummer 14
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Ausgabe FRISBI

FR7 S BI Angefertigt: 29.08.2022 A Stadt g}g Braunschweig

MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Nur fur den o 0 30 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HHEHHFE— Jwmeter
Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

102 von 154 in Zusammenstellung



Ifd. Nummer 15

Friedﬁich-

557 U
Wiﬂ‘telnb-

Platz

Ausgabe FRISBI

Y Angefertigt: 29.08.2022 .
FRISBJ, Mafstab: 1:1 500 A stadt g&% Braunschweig

Erstellt fur MaRstab Fachbereich Stadtplanung

und Geoinformation,
o5 10 2 30 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HHHHFE—  Jweter
Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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TOP 8
Ifd. Nummer 16

Anlage 2

38 |39 4041

34

Kiryat-Tivon-

Park
Ausgabe FRISBI

FR7$ B I Angefertigt: 05.01.2021 i Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaBstab E?‘%hlégg?;crgfgadttg:’anung
ion,
N

o 5 10 20 30 Abteilung Geoinformation

Meter
Der angegebene Malstab ist in der Karte zu prafen

Nur far den
Dienstgebrauch
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Anlage 2 Ifd. Nummer 17
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il Y | o

Ausgabe FRISBI

FR7 S B l Angefertigt: 17.01.2023 - Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab Facdhléer'?icfh Stadt,tplanung
uni eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2

Ifd. Nummer 18

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 21.02.2022 A

FRISB]

MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab

Nur far den o 5 10 20 30 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HHHHFE—  Jweter
Der b Malstab istin der Karte zu prufen

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,

Stadt %’e Braunschweig
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Anlage 2

Ifd. Nummer 19

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 06.02.2023 A

FRISBJ

Nur fur den o 5 10 20 30
Dienstgebrauch HEHHFE— meter N

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Erstellt fur MaRstab

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung

und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Anlage 2 Ifd. Nummer 20

Ausgabe FRISBI

FR7 S B l Angefertigt: 06.02.2023 - Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab FacdhléerﬁiCFhStadt,tplanung
uni eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2 Ifd. Nummer 21
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Ausgabe FRISBI

FR7 S B l Angefertigt: 27.02.2023 - Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab FacdhléerﬁiCFhStadt,tplanung
uni eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Ifd. Nummer 22

Anlage 2

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 06.09.2022

FRISB]

Nur fir den Malstab: 1:1 500

Dienstgebrauch
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Braunschweig

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Anlage 2 Ifd. Nummer 23
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Ausgabe FRISBI

7 Angefertigt: 23.02.2022 - Braunschweig
F R SB, Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab g&% Facdhléere_i(:FhStacitpplanung
un eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2 Ifd. Nummer 24
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Ausgabe FRISBI

7 Angefertigt: 23.02.2022 - Braunschweig
F R SB, Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab g&% Facdhléere_i(:FhStacitpplanung
un eolinrormaction,

Nur fur den © 5 10 2 N Abteilung Geoinformation
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2 Ifd. Nummer 25
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1 grun
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Ausgabe FRISBI

7 Angefertigt: 23.02.2022 - Braunschweig

FR SB, Malstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab g&% Facdhléere_i(:FhStacitpplanung
un eolinrormaction,

N Abteilung Geoinformation

o 5 10 20 30
Dienstgebrauch HEHHFE— meter

Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2

Ifd. Nummer 26
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FRISB]

Nur fur den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 24.05.2022
MaRstab: 1:1 500

210121 ——— —T N
Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Erstellt fur MaRstab

Stadt %’e

Abteilung Geoinformation

Braunschweig

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
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Anlage 2 Ifd. Nummer 27

175
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29

Ausgabe FRISBI
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Offentliche Bekanntmachung

Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermeister

Widmung gemaR § 6 des Niedersachsischen StraBengesetzes
Teileinziehung geman § 8 des Niedersachsischen Strallengesetzes

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten StraRen Ifd. Nr. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 16, 17, 18, 19, 21, 23, 24, 25, 26, 27 und 28 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestrale mit den genannten Beschrankungen fiir den
Benutzerkreis oder die Benutzungsart gewidmet.

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten Straen Ifd. Nr. 11, 14, 15, 20, 22 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestrae mit den genannten Beschrankungen fur den Benutzerkreis oder die Benutzungsart teileingezogen.

Tragerin der StralRenbaulast ist die Stadt Braunschweig.

Gegen diese Verfugung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage beim Verwaltungsgericht Braunschweig, Wilhelmstrale 55, 38100 Braunschweig erhoben werden.

LNf? StBezR gsézghnung, Name der Anfangs-/ Endpunkt Lange/m| Stralengruppe Teileinziehung Beschrankungen Bemerkung
1 112 |Hermann-Deppe-Ring Nordendorfsweg / Hermann-Deppe-Ring 49 A und 800 |Gemeindestrake nein Wldmurjg nach
59 Verkehrsibergabe
2 112 |Hermann-Deppe-Rin entlang Grundstiick Hermann-Deppe-Ring 51 30 Gemeindestrale nein Geh- und Radwe Widmung nach
PP 9 9 PP 9 9 Verkehrsubergabe
Verbindungsweg Hermann- . . .
3 112 |Deppe-Ring entlang Grundstiicke Hermann-Deppe-Ring 61 / 28 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg Wldmurjg nach
. 63 Verkehrsubergabe
Sommerbadring
. " . ) . Geh- und Radweg, Zufahrt zu den Widmung nach
4 112 [Hermann-Deppe-Ring entlang Grundstiick Hermann-Deppe-Ring 37 30 GemeindestralBe nein Grundstiicken frei Verkehrsiibergabe
5 112 |Sommerbadring Sommerbadring 33 und 41 / Zum Kahlenberg 673 |Gemeindestrale nein Wldmurlg nach
Verkehrsiibergabe
Verbindungsweg )
6 112 |Sommerbadring Hermann- entlang Grundstiick Sommerbadring 33 36 Gemeindestral3e nein Geh-und Radwg_g, Z“fahft zu den Wldmurlg nach
- Grundstucken frei Verkehrsiubergabe
Deppe-Ring
Verbindungsweg Hermann-| .
. . . . . Widmung nach
7 112 [Deppe-Ring entlang Grundstiick Sommerbadring 41 30 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg .
. Verkehrsubergabe
Sommerbadring
8 112 |Sommerbadring entlang Grundstiick Sommerbadring 51 24 Gemeindestralie nein Geh- und Radweg Wldmurlg nach
Verkehrsiibergabe
Verbindungsweg Widmung nach
9 112 |Sommerbadring Sommerbadring 3 / Nordendorfsweg 1 48 Gemeindestralie nein Geh- und Radweg 9
Verkehrsubergabe
Nordendorfsweg
10 112 [Zum Kahlenberg nordliche Flursticksgrenze 358/3 / 140 |GemeindestraBe nein W'dmqu nach
Rabenrodestralle Verkehrsubergabe
FuRgangerzone, Lieferverkehr, &ffentliche
11 130 |Am Bruchtor Bankplatz / éstliche Grundstiicksgrenze Am 47 Gemeindestrale ja Verkehrsmittel, Taxen, Radfahrer, Nutzungsénderung
Bruchtor 3 Krankentransporte und Zufahrt zu den
Grundstucken frei
12 130 [EchternstralRe Echternstrale 63 / Glldenstral3e 16 31 Gemeindestralle nein Geh- und Radwg.g, ZUfah'.'t zu den Widmung nach Bestand
Grundstucken frei
FuRBgangerzone, Lieferverkehr, &ffentliche
13 | 130 |Friedrich-Wilhelm-Platz Bruchtorwall/ Friedrich-Wilhelm-StraRe 89 |GemeindestraRe nein Verkehrsmittel, Taxen, Radfahrer, Nutzungsanderung
Krankentransporte und Zufahrt zu den
Grundstucken frei

117 von 154 in Zusammenstellung




Lfd.

Bezeichnung, Name der

Nr StBezR StraRe Anfangs- / Endpunkt Lange/m| StraBengruppe | Teileinziehung Beschrankungen Bemerkung
FuRgangerzone, Lieferverkehr, &ffentliche
14 130 | Friedrich-Wilhelm-Platz Friedrich-Wilhelm-Stra3e 41 / Friedrich-Wilhelm- 20 GemeindestraRe ja Verkehrsmittel, Taxen, Radfahrer, Nutzungsanderung
Platz 6 Krankentransporte und Zufahrt zu den
Grundstuicken frei
FuRgangerzone, Lieferverkehr, &ffentliche
15 130 [Friedrich-Wilhelm-Platz Am Bruchtor / Bruchtorwall 92 GemeindestralRe ja Verkehrsmittel, Taxen, Radfahrer, Nutzungsanderung
Krankentransporte und Zufahrt zu den
Grundstuicken frei

16 130 ([WallstraRe Am Wassertor / WallstraRe 37 52 GemeindestralRe nein Widmung nach Bestand
17 211 |KoslinstraBe KoslinstralRe 130 / KoslinstraBe 140 73 Gemeindestralle nein Gehweg, Lieferverkehr frei Nutzungsanderung

Verbindungsstralle
18 212 zwischen Salzdahlumer Klinikum Salzdahlumer StraRe / 400 Gemeindestraie nein Widmung nach Bestand

Stral3e und Schwartzkopffstralle

Schwartzkopffstralle
19 212 |Schulgasse Salzdahlumer Stral3e / Schulgasse 1 A 77 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg Nutzungsanderung

. ) Geh- und Radweg, Zufahrt zu den x
20 212 |Schulgasse Im Dorfe / Schulgasse 1 35 Gemeindestralle ja Grundstiicken 1 und 1 A frei Nutzungséanderung
21 221 |Spreeweg HavelstralRe / limenaustral3e 245 GemeindestralRe nein Geh- und Radweg, Zufahrt zum . Nutzungséanderung
Garagenhof und Lieferverkehr frei
22 310 |Am Weinberg Im Ganderhals / Dorndriftweg 267 Gemeindestralle ja Geh- und Radweg Nutzungsanderung
23 310 |Belfort Blumenstral3e / HelenenstralBe 190 [GemeindestralBe nein Widmung nach B-Plan
24 310 [Belfort Flurstiick 44/25 15 Gemeindestralle nein Gehweg Widmung nach B-Plan
25 310 |Helenenstralle stdwestliche G"run_dstucksgrenze Helenenstralte 15 GemeindestralRe nein Widmung nach B-Plan
17 / nérdliche Hausnummer 16

Verbindungsweg David-
26 321 |Mansfeld-Weg und Entlang Paracelsusstral3e 66 und 68 55 GemeindestralRe nein Geh- und Radweg Widmung nach B-Plan

Paracelsusstralle
27 321 |Schiebeweg Lammer Heide /Schiebeweg 30 und 57 279 Gemeindestralle nein Widmung nach B-Plan
28 321 Verbindungsweg Entlang Schiebeweg 39 und 41 40 GemeindestralRe nein Geh- und Radweg, Zufahrt zu den Widmung nach B-Plan

Schiebeweg

Grundstucken frei

Stadt Braunschweig, Baureferat
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Stadt Braunschweig 23-20923
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Berufung von einem Ortsbrandmeister, einer Ortsbrandmeisterin
und einem Stellvertretenden Ortsbrandmeister in das
Ehrenbeamtenverhaltnis

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 03.04.2023
10 Fachbereich Zentrale Dienste

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nérdliche Schunter-/Okeraue 18.04.2023 o]
(Anhdérung) )
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 O
(Anhdrung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (Anhérung)  27.04.2023 o]
Ausschuss fur Finanzen, Personal und Digitalisierung (Vorberatung) 04.05.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 09.05.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 16.05.2023 o
Beschluss:

Die nachstehend aufgefiihrten Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr Braunschweig werden
zum nachstmaoglichen Zeitpunkt fir die Dauer von 6 Jahren in das Ehrenbeamtenverhaltnis
berufen:

Ifd. Nr. Ortsfeuerwehr | Funktion Name, Vorname
1 Riddagshausen Ortsbrandmeister Siebert, Peter

2 Leiferde Stellvertretender Ortsbrandmeister | Patsch, Lars

3 Rihme Ortsbrandmeisterin Siegfried, Bianca

Sachverhalt:

Die Mitgliederversammlungen der Ortsfeuerwehren haben die Obengenannten als
Ortsbrandmeister, als Ortsbrandmeisterin und als Stellvertretenden Ortsbrandmeister
vorgeschlagen.

Die fur die Berufung in das Ehrenbeamtenverhaltnis geforderten fachlichen und
beamtenrechtlichen Voraussetzungen werden erfllt.

Die Zustandigkeit des Rates ergibt sich aus § 20 Abs. 4 des Nieders. Brandschutzgesetzes.

Dr. Pollmann

Anlage/n:
Keine
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Stadt Braunschweig 23-20972
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Neuzuschnitt einiger Schiedsamtsbezirke

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat | 03.04.2023
0300 Rechtsreferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 18.04.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue (An- 18.04.2023 o]
horung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (Anh6-19.04.2023 o]
rung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode (Anhd-  27.04.2023 o]
rung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 09.05.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 16.05.2023 o]
Beschluss:

Der Zuschnitt folgender Schiedsamtsbezirke wird an die Gebietsgrenzen der (flachenmaiig
identischen) Stadtbezirke angepasst:

e Schiedsamtsbezirk 1 = Gebiet des Stadtbezirks 322 (Nordliche Schunter-/Okeraue)
e Schiedsamtsbezirk 2 = Gebiet des Stadtbezirks 111 (Hondelage-Volkmarode)
e Schiedsamtsbezirk 7 = Gebiet des Stadtbezirks 130 (Mitte)

e Schiedsamtsbezirk 8 = Gebiet des Stadtbezirks 112 (Wabe-Schunter-Beberbach).

Sachverhalt:

Die im Zustandigkeitsbereich des Amtsgerichts Braunschweig bei der Stadt Braunschweig
als Folge friherer Ratsentscheidungen eingerichteten 12 Schiedsamtsbezirke (Bezirke 1 bis
14, die Bezirke 5 und 11 existieren aufgrund friherer Zusammenlegungen nicht mehr) orien-
tieren sich derzeit flachenmaRig an den Grenzen von ein, zwei oder maximal drei Stadtbezir-
ken, noch entsprechend dem bis Oktober 2021 gultigen Zuschnitt der Stadtbezirke.

1. Verdnderungen nicht im gesamten Stadtgebiet erforderlich

Bei den folgenden Schiedsamtsbezirken hat sich durch die zum 1. November 2021 erfolgte
Zusammenlegung/Verringerung der Stadtbezirke keine Veranderung beim Gebietszuschnitt
der Schiedsamtsbezirke ergeben. Es besteht somit Deckungsgleichheit zwischen dem
Stadtbezirk und dem Schiedsamtsbezirk, so dass es bei diesen Schiedsamtsbezirken keiner
Veranderung bedarf:
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Schiedsamtsbezirk 3: Gebiet des Stadtbezirks 120 (Ostliches Ringgebiet)

Schiedsamtsbezirk 4: Gebiet des Stadtbezirks 212 (Stdstadt-Rautheim-Mascherode)
Schiedsamtsbezirk 6: Gebiet des Stadtbezirks 211 (Braunschweig-Sid)
Schiedsamtsbezirk 9: Gebiet des Stadtbezirks 222 (Stidwest)

Schiedsamtsbezirk 10: Gebiet des Stadtbezirks 221 (Weststadt)

Schiedsamtsbezirk 12: Gebiet des Stadtbezirks 310 (Westliches Ringgebiet)
Schiedsamtsbezirk 13: Gebiet des Stadtbezirks 321 (Lehndorf-Watenbiuittel)

Schiedsamtsbezirk 14: Gebiet des Stadtbezirks 330 (Nordstadt-Schunteraue)

2. Veranderungsnotwendigkeiten

Diese Deckungsgleichheit bietet nicht nur den Birgerinnen und Blirgern bei der Suche nach
der zustandigen Schiedsperson eine bessere Ubersichtlichkeit, sondern auch den politischen
Gremien und der Verwaltung. Es bietet sich daher an, auch bei den weiteren Stadt- bzw.
Schiedsamtsbezirken diese Deckungsgleichheit herbeizuflihren. Zuklnftig ergabe sich auch
eine klare Zustandigkeit nur eines Stadtbezirksrates fiir die Wahl der jeweiligen Schiedsper-
son im Schiedsamtsbezirk.

Fir die folgenden Schiedsamtsbezirke wird eine Veranderung angestrebt:

Schiedsamtsbezirk 1 umfasst bisher das Gebiet der ehemaligen Stadtbezirke 112 - Wabe-
Schunter-Beberbach (nur der Bereich Bienrode-Waggum-Bevenrode), 322 - Veltenhof-
Ruhme und 323 - Wenden-Thune-Harxbdttel.

Schiedsamtsbezirk 2 umfasst bisher das Gebiet der ehemaligen Stadtbezirke 112 - Wabe-
Schunter-Beberbach (auer Bienrode-Waggum-Bevenrode), 113 - Hondelage und 114 —
Volkmarode.

Schiedsamtsbezirk 7 ist bisher deckungsgleich mit dem ehemaligen Stadtbezirk 131 —
Innenstadt.

Schiedsamtsbezirk 8 umfasst bisher das Gebiet des ehemaligen Stadtbezirkes 132 —
Viewegsgarten-Bebelhof.

Es wird folgender Neuzuschnitt dieser vier Schiedsamtsbezirke vorgeschlagen:

Im Zentrum der Stadt werden die bisherigen Schiedsamtsbezirke 7 und 8 zum neuen
Schiedsamtsbezirk 7 vereint, um damit der raumlichen Struktur des Stadtbezirkes 130 —
Mitte zu folgen; der Schiedsamtsbezirk ist damit deckungsgleich mit dem Gebiet des
Stadtbezirks 130.

Auch bei den bisherigen Schiedsamtsbezirken 1 und 2 soll dem Neuzuschnitt der Stadtbezir-
ke gefolgt werden:

Schiedsamtsbezirk 1 soll dem Gebiet des Stadtbezirks 322 — Nordliche Schunter-/Oke-
raue entsprechen und
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e Schiedsamtsbezirk 2 dem Gebiet des Stadtbezirks 111 — Hondelage-Volkmarode.

e Das Gebiet des Stadtbezirks 112 — Wabe-Schunter-Beberbach, das bislang jeweils halftig
den Schiedsamtsbezirken 1 und 2 zugehérig war, wird zum neuen eigenstandigen
Schiedsamtsbezirk 8, deckungsgleich mit dem kompletten Gebiet des Stadtbezirks 112.

Der vorgeschlagene Neuzuschnitt wurde mit der ortlich zustédndigen Bezirksvereinigung
Braunschweig des Bundes Deutscher Schiedsmanner und Schiedsfrauen (BDS) abgestimmt
und von dort beflirwortet. Das Amtsgericht Braunschweig als zustandige Fachaufsicht wurde
von den beabsichtigten Veranderungen in Kenntnis gesetzt.

Vorbehaltlich der Zustimmung durch den Rat, wird in den betroffenen Stadtbezirken die er-
forderliche Neu- bzw. Wiederwahl von Schiedspersonen in der ndchstmdglichen Stadtbe-
zirksratssitzung durchgefuhrt.

Kuagler

Anlage/n:
Keine
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Stadt Braunschweig 23-20945
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Verwendung von bezirklichen Mitteln 2023 im Stadtbezirk 112 -
Wabe-Schunter-Beberbach

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat | 12.04.2023
0103 Referat Bezirksgeschaftsstellen

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschluss:

Die in 2023 veranschlagten Haushaltsmittel des Stadtbezirksrates 112 — Wabe-Schunter-
Beberbach werden wie folgt verwendet:

1. StraRenunterhaltung an bezirklichen Stral3en 18.300,00 €
2. Mittel far Ortsblchereien 4.900,00 €
3. Hochbauunterhaltung fir bezirkliche Friedhofe 2.000,00 €
4. Einrichtungsgegenstande fur bezirkliche Schulen 1.664,11 €
5. Grunanlagenunterhaltung fur bezirkliche Friedhofe 600,00 €

Die Verwendungsvorschlage ergeben sich aus dem Begrindungstext.

Sachverhalt:

Zu 1. StralRenunterhaltung an bezirklichen StralRen 18.300,00 €

1. Essener Stralle  Gehweg Ecke Bevenroder Stralle bis

Hs.-Nr. 30 - 29:

ca. 45 m? Betonplatten 30/30/4 aufnehmen, Planum herstellen und verdichten,
Schottertragschicht liefern und einbauen, Betonplatten 30/30/8 liefern und neu verlegen,
Tiefbord setzen, RE-Pflaster rot als Trennung zwischen Gehweg und Radweg
beitragspflichtig® 10.500,00 €

2. Altmarkstralle Gehweg Westseite Hs.-Nr. 23 - 27:

ca. 220 m? Betonplatten 30/30/4 aufnehmen, Planum herstellen und verdichten,
Schottertragschicht liefern und einbauen, Betonplatten 30/30/8 liefern und neu verlegen,
Hochbord punktuell anpassen/austauschen

beitragspflichtig* 28.000.00 €

3. Altmarkstralie Gehweg Ostseite Hs.-Nr. 22 A an den Containern:

ca. 65 m? Asphaltbefestigung ausbauen,

Planum herstellen und verdichten, Schottertragschicht liefern und einbauen, Betonplatten
30/30/8 liefern und verlegen, Tiefbord, Hochbord und ca. 15 m? Gosse erneuern,
beitragspflichtig* 16.000,00 €

4. Waldweg Gehweg Westseite ggu. Hs.-Nr. 1:
ca. 60 m? Asphaltbefestigung ausbauen,
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Planum herstellen und verdichten, Schotter-tragschicht liefern und einbauen, Beton RE-

Pflaster 20/10/8 liefern und verlegen, Hochbord erneuern
beitragspflichtig® 15.000.00 €

5. Maschstralle Gehweg Ostseite Hs.-Nr. 20 - 27:

ca. 60 m? Betonplatten 30/30/4 aufnehmen, Planum herstellen und verdichten,
Schottertragschicht liefern und einbauen, Betonplatten 30/30/8 liefern und verlegen, Tiefbord
punktuell erganzen,

beitragspflichtig* 9.000,00 €

(* erst abrechenbar, wenn die jeweilige Anlage durchgangig erneuert ist)

Zu 2. Mittel fur Ortsbiichereien 4.900,00 €
Ortsbticherei Bevenrode 794,00 €
Ortsblicherei Bienrode 847,00 €
Ortsblicherei Querum 2.035,00 €
Ortsblicherei Waggum 1.224,00 €

Etatverteilung: 500,00 € Sockelbetrag und Verteilung innerhalb des Stadtbezirks nach den
Ausleihzahlen des Vorjahres 2022.

Zu 3. Hochbauunterhaltung fiir bezirkliche Friedhofe 2.000,00 €

Ortsteilfriedhof Bevenrode
Tarfront ausbessern und streichen, Gesimskasten (unter dem Dach) erneuern

Zu 4. Einrichtungsgegenstande fir bezirkliche Schulen 1.664,11 €
- GS Gliesmarode, Materialschrank 905,97 €
- GS Waggum, Zwei Regale 758,14 €

- GS Querum, Kein Wunsch seitens des Schultréagers Gbermittelt.

Zu 5. Grunanlagenunterhaltung fir bezirkliche Friedhofe 600,00 €

Anschaffung Sitzbanke

Grunanlagenunterhaltung
Ein Vorschlag zur Verwendung von bezirklichen Mitteln zur Grinanlagenunterhaltung
(Regelvorschlag in Hohe von 800,00 €) erfolgt voraussichtlich zur nachsten Sitzung.

Allgemein:
Die im Beschlusstext genannten Betrage sind Vorschldge der Verwaltung und dienen

lediglich der Orientierung. Der Stadtbezirksrat kann unabhangig davon, im Rahmen seines
Gesamtbudgets, abweichende Beschlisse fassen. Ebenso

konnten Unterhaltungsmalinahmen auf anderen Stral3en im Stadtbezirk vom Gremium
beschlossen werden. Gleiches gilt fir die unter 2. bis 5. genannten Mittel, sowie fiir den noch
folgenden Vorschlag zur Grinanlagenunterhaltung.

Die Beschlisse stehen unter dem Vorbehalt der Genehmigung und des Inkrafttretens des
stadtischen Doppelhaushalts 2023/2024.

Die Verwaltung weist daraufhin, dass die Haushaltsreste grundsatzlich nur bis zur Hohe des
Haushaltsansatzes ein Jahr Ubertragbar sind.

Kagler
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Anlage/n:
Keine
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Absender:

Fraktion B90/Griine im Stadtbezirksrat A 23__'210_15
112 ntrag (6ffentlich)
Betreff:

Spielplatze im Bereich der Max-Planck-Strae

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 03.04.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten, die Gestaltung der Spielplatze im Bereich der Max-Plank-
Stralte im Interesse der Kinder zu verbessern und dabei auch auf den Eigentimer der

Spielplatzflache Max-Planck-Strale einzuwirken, diese durch Aufstellen von Spielgeraten
attraktiver zu gestalten.

Sachverhalt:

In dem umliegenden Wohngebiet um den Spielplatz Max-Planck-Strafle wohnen sehr viele
Familien in Wohnungen ohne Garten. Die Spielplatze im Bereich der Max-Planck-Stralie —
befinden sich geraumer Zeit in aul3erst unattraktivem Zustand. Eine Erh6hung der
Attraktivitat dieser Spielgelegenheiten ist fir diese Wohngegend dringend nétig.

gez.

Dr. Milena Fehr
Fraktion B90/Griine

Anlage/n:

Keine
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Absender:

Fraktion B90/Griine, SPD-Fraktion, Antrag?é}%elgilr?)
Antje Keller (parteilos) im

Stadtbezirksrat 112

Betreff:
Parkverbot auf der StraBe "Kleine Masch" in Bienrode

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 03.04.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Der Bezirksrat beantragt einen Ortstermin mit Verwaltung und Polizei.

Sachverhalt:

Die Strale ,Kleine Masch* ist eine dicht bebaute Stralde, in der die Anlieger ihre PKW auf
sehr kleinen Flachen auf ihren Grundstlicken abstellen kbnnen. Besucherinnen und
Besucher mussen auf der StralRe parken. Um die Millabfuhr und einen méglichen Einsatz
der Feuerwehr nicht zu verunmaoglichen, werden die PKW haufig halbseitig im
Fuldgéngerbereich abgestellt. Das Ordnungsamt hat dagegen in jingster Zeit
Buligeldbescheide erstellt.

Mit dem beantragten Ortstermin soll eine angemessene Lésung gefunden werden.

Gez.

Gerhard Masurek Paul Klie Antje Keller
B90/Grine SPD Fraktionslos
Anlage/n:

Keine
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Absender:
Fraktion B90/Griine, SPD-Fraktion, Frau A 23..'210.20
ntrag (6ffentlich)

Keller (parteilos) im Stadtbezirksrat
112

Betreff:
Verkehrsspiegel fir eine StichstraBe der StraRe "Am Steinring"

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 03.04.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten, an der Ausfahrt der Stichstrale zu den Hausern "Am Steinring
48 - 58" einen Verkehrsspiegel aufzustellen.
Sachverhalt:

Bei der Ausfahrt aus der StichstralRe auf die Strale ,Am Steinring® ist der Verkehr nicht
einsehbar, da es auf beiden Seiten hohe, massive Zaune gibt.

Gez.

Bernd Sternkiker Paul Klie Antje Keller
Fraktion B90/Grune SPD Fraktionslos
Anlage/n:

Keine
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Absender:

Fraktion B90/Griine im Stadtbezirksrat A 23__'210_22
112 ntrag (6ffentlich)
Betreff:

Ebertallee - Abbiegung Messeweg

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 03.04.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o)
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten, den gemeinsamen Ful3- und Radweg auf der Ebertallee im
Streckenabschnitt von der Kreuzung Ebertallee-Johanniterstralle bis zur Kreuzung
Ebertallee-Wiendruwestrale in einen Fuldgangerweg mit ,Fahrrader-frei“-Beschilderung
umzuwidmen.

Sachverhalt:

Der Streckenabschnitt gehért zu einem beliebten Radverkehrsweg in die Innenstadt und
wieder zurlick, der auch als Pendlerstrecke genutzt wird. Fahrt ein:e Fahrradfahrer:in die
Ebertallee stadtauswarts muss er/sie nach jetziger Ausweisung den geteilten Fahrrad-
FuBweg nutzen. Das bedeutet nach Stralenverkehrsordnung, dass man, wenn man in den
Messeweg einbiegen mdchte, was eine haufige Pendlerstrecke ist, vor der Kreuzung
Wiendruwestralle vom Fahrrad absteigen, die Fahrbahn zu Ful}, das Fahrrad schiebend
Uber den Zebrasteifen Uberqueren muss, um dann wieder aufzusteigen und die Fahrt in
Richtung Norden stadtauswarts fortzusetzen. Dieser Umstand macht die Wegstrecke fir auf
Schnelligkeit bedachte Pendler:innen aufRerst unattraktiv. Eine Ausweisung der
beschriebenen Wegstrecke als FulRweg mit ,,Fahrrad-frei“-Beschilderung erméglicht diese
Vorgehensweise flr mehr auf die eigene Sicherheit bedachte Fahrradfahrer:innen nach wie
vor, ermdglicht aber auf mehr Schnelligkeit bedachten Radfahrer:innen die Befahrung der
Stral’e und damit ein zlgiges Linksabbiegen auf der Kreuzung Messeweg-Ebertallee. Diese
Maoglichkeit erhdht die Attraktivitat der Pendelstrecke.

gez.
Dr. Milena Fehr

Fraktion B90/Griine

Anlage/n:

Keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 23..'209.38
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Verkehrssituation Querum

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 27.03.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Die Mitglieder des Stadtbezirksrates werden immer wieder auf verschiedene
Verkehrsprobleme in Querum von Burger/innen hingewiesen. Hier geht es vor allem um die
Bevenroder StralRe. Die Reduzierung der Geschwindigkeit hat scheinbar noch keine Losung
gebracht. Zudem entstehen immer mehr Baugebiete (Dibbesdorfer Stral’e und Im
Holzmoor), die die Problematik sicher noch mehr verscharfen werden.

Dies fihrt zu folgenden Anfragen:
1. Gibt es eine aktuelle Verkehrsplanung (Rad-, FulR- und Autoverkehr) fir Querum?

2. Wenn ja, wo kann dieses eingesehen werden bzw. wird diese dem Stadtbezirk zeitnah
vorgestellt?

gez.
Sonja Lerche

Anlagen:
Keine
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Absender:
Fraktion B90/Griine, SPD-Fraktion, Frau A 23..'210.17
nfrage (6ffentlich)

Keller (parteilos) im Stadtbezirksrat
112

Betreff:
Beleuchtung des FuR-/Radweges zwischen den Ortsteilen Bienrode

und Wenden - Nachfrage

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 03.04.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Der Bezirksrat beantragte in seiner Sitzung am 28.04.2022 die Beleuchtung des Ful3-
Radweges zwischen Bienrode und Wenden einzurichten (Ds. 22-18542). Der Bezirksrat
Wenden-Thune stellte einen gleichlautenden Antrag.

Wir fragen:

Wie ist der Stand der Entwicklung?
gez.

Gerhard Masurek

B90/Griine

Anlage/n:

Keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 23..'209.39
nfrage (6ffentlich)

Betreff:

Zufahrt Dibbesdorfer Strale Sud

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 27.03.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

In der Sitzung am 16.05.2018 wurde dem Bezirksrat der Bebauungsplan ,Dibbesdorfer
StralRe Sud“ vorgelegt. Dieser wurde fraktionsubergreifend (bei einer Enthaltung) abgelehnt.
Begriindet wurde dies insbesondere durch die Belastung aufgrund einer einzigen Zufahrt
Uber die Dibbesdorfer Stralte. Gefordert wurde eine zusatzliche Zufahrt iber den Farnweg
(18-08074-01).

Diese Zufahrt wurde von Seiten der Verwaltung am 25.05.2018 abgelehnt (18-08074-02).
Begriindet wurde es durch die Befurchtung, dass eine zweite Zufahrt ,zu ungewlinschten
Schleichverkehren durch das Wohngebiet fuhren wirde“ sowie durch eine im November
2017 aktualisierte, gutachterliche Verkehrsuntersuchung. Der Schleichverkehr kann
verhindert werden durch die Anbringung von entsprechenden Verkehrsschildern (,Anlieger
frei“) und das Verkehrsgutachten ist nicht mehr aktuell, da am 22.01.2019 mitgeteilt wurde,
dass nunmehr ca. 158 statt bisher 110 Wohneinheiten gebaut werden sollen (19-09818).

Dieses fiihrt zu folgenden Anfragen:

1. Wurde die Planung aufgrund der geadnderten Situation neu tberprift?
2. Wenn ja, wie lautet das Ergebnis?

3. Wenn nein, warum wurde es nicht neu Uberpruft?

gez.
Peter Chmielnik

Anlagen:
Keine
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Absender:
Fraktion B90/Griine im Stadtbezirksrat A 23..'210.23
nfrage (6ffentlich)

112

Betreff:
Nahversorgung in den Ortsteilen Bienrode - Waggum - Bevenrode

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 03.04.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Mit der SchlieRung der Poststelle in Waggum ist auch die Moglichkeit entfallen, Kleidung und
andere Wascheteile zur Reinigung abzugeben und auch wieder abzuholen. Fur die
Anwohnerinnen und Anwohner, insbesondere des alteren Bevdlkerungsanteiles ergibt sich
daraus die Notwendigkeit, weite Wege fur diese Aufgabe auf sich zu nehmen. Das ist
besonders problematisch, wenn kein PKW vorhanden oder nicht mehr genutzt werden kann.
Wir fragen:

Sieht die Stadt eine Méglichkeit, die Suche nach einem neuen ,Poststandort” mit der Suche
nach einer Stelle flr eine Wascheabgabestelle zu verknlipfen?

Gez.

Gerhard Masurek
B90/Griine

Anlage/n:

Keine
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Stadt Braunschweig 23-21023-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Nahversorgung in den Ortsteilen Bienrode - Waggum - Bevenrode

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 12.04.2023
0800 Stabsstelle Wirtschaftsdezernat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion B90/Griine DS-Nr. 23-21023 nimmt die Verwaltung wie folgt Stel-
lung:

Die Versorgung mit Postdienstleistungen und die Zustandigkeit der Suche nach geeigneten
Poststandorten obliegt der Deutschen Post. Die Stadtverwaltung hat keinen direkten Einfluss
darauf. Die Deutsche Post ist bemuht verschiedene Dienstleistungen in ihren Filialen anzu-
bieten und kooperiert daher bei Mdglichkeit mit den unterschiedlichsten Partnern. Die Ver-
waltung steht im standigen Kontakt mit dem Regionalbeauftragten und unterstiitzt, soweit
das moglich ist.

Die Deutsche Post ist dazu verpflichtet sicherzustellen, dass den Nutzern ein Universaldienst
zur Verfigung steht, der standig flachendeckend postalische Dienstleistungen in einer be-
stimmten Qualitat zu tragbaren Preisen bietet. Das Postgesetz und insbesondere die Post-
Universaldienstleistungsverordnung (PUDLV) regeln nahere Einzelheiten.

Die Verwaltung wird die Anregung des Stadtbezirksrates an die Deutsche Post weitergeben,
damit die Post diese in Gesprache mit Kooperationspartnern mitnehmen kann.

Leppa

Anlage/n:

keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 23..'209.40
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Bau einer Querungshilfe im Zuge des barrierefreien Umbaus der
Haltestelle "J.-Fraunhofer-Strafle"

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 27.03.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Der Bau einer Querungshilfe tber die Friedrich-Voigtlander-Stralte wurde vor vielen Jahren
einhergehend mit dem barrierefreien Umbau der beiden Richtungshaltestellen "J.-
Fraunhofer-Stral3e" geplant. Der Bau von Bau barrierefreien Fahrbahnrandhaltestellen
einschlieBlich Querungshilfe wurde im Jahr 2005 abgelehnt. Daraufhin plante die Verwaltung
seinerzeit fur beide Fahrtrichtungen Busbuchten, diese Planung war damals jedoch nicht
forderfahig. Die Verwaltung hat daraufhin 2006 den barrierefreien Umbau einschlie3lich der
Querungshilfe zurtickgestellt.

Seitdem sind Uber 15 Jahre vergangen, in denen sich mutmallich die Anforderungen fir die
Forderfahigkeit verandert haben. Zudem hat die Verwaltung ein Konzept fiir den
barrierefreien Umbau von Bushaltestellen in Braunschweig erstellt, welches 2020 durch den
Planungs- und Umweltausschuss beschlossen wurde. Laut diesem Konzept wird die
Haltestelle ,J.-Fraunhofer-Strafl3e” in Kategorie C eingestuft und somit in den nachsten
Jahren barrierefrei umgebaut.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie wird der Bau einer Querungshilfe Gber die Friedrich-Voigtlander-Stralie seitens der
Verwaltung bei der Planung fir den barrierefreien Umbau der Haltestelle bertcksichtigt?

2. Wann kann mit Umbau der Haltestelle und Bau der Querungshilfe gerechnet werden?

Gez.
Paul Klie

Anlagen:
keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 23..'207.25
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen im Stadtbezirk 112

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 17.02.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  02.03.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im Februar 2020 wurde eine Liste mit der Rangfolge der Bushaltestellen fiir den
barrierefreien Umbau verdffentlicht, teilweise mit dem geplanten Umbaujahr.

Es ergeben sich folgende Fragen:
Wie ist der Stand der Umbauten in unserem Bezirk bei den Haltestellen mit Zeitplanung?

Wie ist die Zeitplanung der Umbauten bei den anderen Haltestellen in unserem Bezirk?

gez. Peter Chmielnik

Anlage/n:

Keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 23..'207.24
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Defibrillatoren im Sportbereich

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 17.02.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  02.03.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:
Wahrend der Jahreshauptversammlung 2023 des Sportvereins Grin-Weils Waggum wurde
bekannt, dass in jungerer Zeit Sportler akut von Not-Rettungsdiensten am Sportplatz
behandelt werden mussten.
Es wurde nachgefragt, ob an der Bezirkssportanlage Waggum Defibrillatoren fiir solche
Notfalle mit Herzproblemen bereitstehen. Der Sportvereinsvorstand verneinte diese Frage.
Auch in der ortlichen Schulsporthalle gibt es diese Notfallvorsorge nicht.
Unsere Fragen:
1. Ist die Bereitstellung von Defibrillatoren an der Bezirkssportanlage im Stadtbezirk 112
durch die Stadt vorgesehen? Falls nicht, welche Griinde sprechen gegen diese evitl.
lebenswichtige MalRnahme?

2. Ist die Bereitstellung von Defibrillatoren an den Sporthallen von der Stadt geplant?
Falls nicht, welche Griinde sprechen gegen diese evtl. lebenswichtige MalRnahme?

3. Einige Sportstatten im Stadtbezirk werden in Eigenregie gefihrt. Dort sind dann die
Vereine selbst fur die Vorsorge zustandig. Wird die Stadt den Vereinen finanziell bei
der Bereitstellung von solchen lebensrettenden Vorsorgemafinahmen helfen?

gez. Gerhard Stilten

Anlage/n:

Keine
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Stadt Braunschweig 23-20724-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Defibrillatoren im Sportbereich

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 21.03.2023
67 Fachbereich Stadtgriin und Sport

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zu der Anfrage der SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 Wabe-Schunter-Beberbach
(DS 23-20724) wird wie folgt Stellung genommen:

Zu Frage 1.:

Keine stadtische Sportanlage ist mit automatisierten externen Defibrillatoren (AED) ausge-
stattet.

Eine gesetzliche Grundlage bzw. eine gesetzliche Verpflichtung zur Anschaffung von AEDs
besteht nicht. Werden Defibrillatoren vorgehalten, ist jedoch die gesetzliche Verpflichtung zur
Einweisung nach dem Medizinproduktegesetz (MPG) in Verbindung mit der Medizinproduk-
te-Betreiberverordnung zu beachten. Das Vorhalten von Defibrillatoren erfordert daher die
Schulung von betrieblichen Ersthelfern in wiederkehrenden Abstanden.

Diesem Aufwand steht nach fachlicher Analyse (Quelle: Dt. Arzteblatt) ein duRerst geringer
Bedarf gegenlber. So wurde der Landtag in Dusseldorf bereits 2003 mit AEDs ausgestattet
und mehr als 50 Mitarbeiter zu Ersthelfern ausgebildet. Dennoch kam es bei Uber 1 Mio. Be-
suchern zu keinem einzigen Einsatz. Erfahrungen aus anderen Einrichtungen bestatigen
diese Analyse.

Zu Frage 2.:

Zukunftige Anschaffungen von Defibrillatoren sind vor diesem Hintergrund derzeit nicht ge-
plant.

Zu Frage 3.:

Die Sportférderrichtlinie der Stadt Braunschweig enthalt keinen Férdertatbestand flr die An-
schaffung von Defibrillatoren. Aus diesem Grund ist eine Forderung der Anschaffung nicht
moglich.

Loose

Anlage/n:
keine
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Absender:
BIBS-Fraktion, CDU-Fraktion, Tobias A 23..'207.18
nfrage (6ffentlich)

Zimmer (FDP) im Stadtbezirksrat 112

Betreff:
Kieswerk Bienrode

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 16.02.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  02.03.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Auf der Bienroder Stral3e und auf dem Fahrrad - und Fullweg zwischen Waggum und
Bienrode kommt es wetterbedingt immer wieder zu extremen Verschmutzungen der
Fahrbahnen durch an- und abfahrende LKW'‘s des angrenzenden Kieswerks.

Der Bezirksrat hat bereits in der Vergangenheit mehrfach auf diesen Missstand hingewiesen
und die Verwaltung gebeten hier Abhilfe zu schaffen. Es wurden lediglich Beschilderungen
angebracht mit dem Hinweis, , Achtung verschmutzte Fahrbahn!“ Die Verschmutzung und
dadurch auch die Beschmutzung samtlicher passierender Fahrzeuge ist erhalten geblieben.

Deshalb erneute Fragen zu diesem Sachverhalt:

1. Wann und wie wurde der Eigentimer des Kieswerks aufgefordert die Fahrbahnen zu
reinigen, wenn die Verschmutzung der Fahrbahnen durch seine LKW* s verursacht wurden?

2. Wurde die Reinigung von der Verwaltung intervallartig kontrolliert?

3. Gibt es eine Mdglichkeit die LKW's bereits auf dem Geléande des Kieswerks so zu
reinigen, dass eine Verschmutzung der Fahrbahnen verhindert werden kann?

Gez.

Tatjana Jenzen Michael Berger Tobias Zimmer
BIBS CDU FDP
Anlage/n:

Keine
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Absender:
BIBS-Fraktion, CDU-Fraktion, Tobias A 23..'207.17
nfrage (6ffentlich)

Zimmer (FDP) im Stadtbezirksrat 112

Betreff:
Gefahrenstelle Kehrbeeke

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 16.02.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  02.03.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Leider ist die Gefahrenstelle auf der Kehrbeeke immer noch nicht beseitigt. Auch durch den
Hinweis durch Beschilderung auf die Gefahrenstelle wurde die Situation nicht verbessert. Die
Gleisanlage an der Kehrbeeke befindet sich nicht im Eigentum der Stadt Braunschweig,
dennoch verlaufen die Gleise Uber eine 6ffentliche Stralde. Sie ist die direkte Verbindung der
radfahrenden Schulerinnen und Schiler zu den weiterfuhrenden Schulen sowie
Arbeitnehmer*innen aus dem Bezirk 112. Die Verkehrssicherungspflicht fir diesen Bereich
liegt beim Eigentimer und obwohl der Stadt zwei Schriftstiicke von den Hausarzten aus
Bienrode und Waggum bereits seit Jahren vorliegen, dass ihre Patienten haufig
Verletzungen durch Stiirze an dieser Stelle erleiden, bleibt die Stadt weiterhin nicht
zielfuhrend tatig. Da die Gleisanlage nicht ohne Zustimmung verandert werden darf, befindet
sich die Verwaltung jedoch seit mehren Jahren mit dem EigentiUmervertreter im Austausch,
um eine dauerhafte Losung zu erzielen. Die Verwaltung sah vor, ein Spurrillendichtprofil
einzubauen, das bedeutet im Wesentlichen die Verfiillung der Fuge neben dem Gleis mit
einem Kunststoffteil. Nach heutigem Stand 13.2.2023 ist das inzwischen auf jeweils einer
Seite der Schienen realisiert worden (Siehe Foto).

Es ist jedoch unklar ob die andere Seite auch verflllt werden soll und / oder warum, denn
das Problem sind nicht die Fugen neben den Gleisen sondern die glatten Oberflachen der
Gleise ansich. Es wurde uns von einem erneuten schweren Sturz bei Trockenheit berichtet.

Hieraus ergeben sich folgende Fragen:
1. Was spricht gegen die Abdeckung der Gleise durch geeignete Matten?

2. Ist die ,, Verflllung“ der anderen Seite der Gleise geplant und wenn ja, wann soll dies
umgesetzt werden?

3. An wen koénnen sich Verunglickte nach einem Sturz wenden, um eventuelle Anspriiche
geltend zu machen?

Gez.

Tatjana Jenzen Michael Berger Tobias Zimmer
BIBS CDU FDP
Anlage/n:

Foto
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Absender:
. . 23-20545
CDU-Fraktion, BIBS-Fraktion und Anfrage (6ffentlich)

Tobias Zimmer (FDP) im Stadtbezirk
112

Betreff:
Nachnutzung Feuerwehrraume (sogenannte "Rote Schule")

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 01.02.2023
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  02.03.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Der Bezirksrat fragt die Verwaltung nach der Planung der Nachnutzung der Raumlichkeiten
der Freiwilligen Feuerwehr Querum bzw. Ortsfeuerwehr Querum.

Begrindung:

Der Bezirksrat hat vor langerer Zeit nach der Nachnutzung der Raumlichkeiten gefragt und
bisher keine verwertbare Auskunft erhalten.

gez.

Jurgen Wendt Tatjana Jenzen Tobias Zimmer
CDhU BiBS FDP
Anlage/n:

Keine
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Absender:
BIBS-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 22..'202.99
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Baume im Neubaugebiet "Vor den Horsten" in Waggum

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 28.12.2022
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  10.01.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im Neubaugebiet ,Vor den Horsten in Waggum wurden mehrere der neu angepflanzten
Baume abgesagt (siehe Anlage). Weiterhin fehlt die Plakette am Jubildumsbaum des MGV.

Hieraus resultieren folgende Fragen:
1. Warum wurden die Baume gefallt?
2. Wann werden die Baume ersetzt?

3. Wann wird der Jubildumsbaum Gbergeben und die Plakette montiert?

Gez.

Tatjana Jenzen und Oliver Buttner

Anlage/n:

Foto
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Anlage:
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Stadt Braunschweig 22-20299-01
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Baume im Neubaugebiet "Vor den Horsten" in Waggum

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VIII 05.04.2023
68 Fachbereich Umwelt

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zur Anfrage der BIBS-Fraktion vom 28.12.2022 (Drs.-Nr.22-20299) wird wie folgt Stellung
genommen:

Zu 1:

Die Baume befinden/befanden sich noch in der Entwicklungspflege. Sie mussten gefalit
werden, da sie von einem Pilz (Stigmina pulvinata) befallen waren.

Zu 2:

Die Baume werden noch in dieser Pflanzperiode nachgepflanzt, sobald sie wiederbeschafft
wurden und die Witterung es zulasst.

Zu 3:
Der Jubildumsbaum und auch die Gedenktafel kdnnen bei der geplanten Feierlichkeit zum

135-Jahrigen Bestehen des Mannergesangsvereins im September dieses Jahres Ubergeben
werden.

Herlitschke

Anlage/n:
keine
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 112 A 22..'202.94
nfrage (6ffentlich)

Betreff:
Gehweg der StralRe Vossenkamp

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 27.12.2022
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  10.01.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Die Stral’e Vossenkamp besitzt zwischen Berliner Stralle und Mittelriede nur auf der
Ostlichen Seite einen Gehweg. Im Abschnitt zwischen Berliner Stra3e und Otto-Himmel-Weg
ist dieser teilweise asphaltiert und teilweise gepflastert. Stellenweise fehlen jedoch
Pflastersteine oder sind abgekippt. Auch die asphaltierten Teile des Gehwegs weisen Risse
auf. Die Beschadigungen sind wahrscheinlich auf die Bauarbeiten bei Abriss des Baumarkts
und bei der Errichtung des Parkhauses zurtckzufuhren. Laut Anwohnern war der Gehweg
frGher, als dort der Zaun des Baumarkts stand breiter als heute.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wer ist hier fir die Reparatur des Gehwegs zustandig (Stadt Braunschweig oder
Investor)?

2. Kann es sein, dass im Zuge der Bauarbeiten tatsachlich ein Teil der Pflasterung
entfernt wurde bzw. stimmt die heutige Breite mit der damaligen Breite des Gehwegs
Uberein?

3. Wann wird die Reparatur durchgefiihrt?

Gez. Paul Klie

Anlage/n:

Fotos
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Absender:
. . 22-20293
CDU-Fraktion, BIBS-Fraktion und Anfrage (5ffentlich)

Tobias Zimmer (FDP) im Stadtbezirk
112

Betreff:
Ausfall und Kurzung des Betreuungsangebotes in Kita, Krippe und

Ganztag (Grundschule)

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 27.12.2022
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  10.01.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Viele Eltern berichten derzeit wieder von einer sehr angespannten und unzuverlassigen
Betreuungssituation ihrer Kinder in den Einrichtungen unseres Bezirkes. Dies betrifft nahezu
alle Einrichtungen von der Krippe bis zur Ganztagsbetreung in den Grundschulen. Immer
wieder werden Betreuungsangebote kurzfristig aufgrund von Personalmangel gekilrzt oder
eine Betreuung ist nicht wie vertraglich vereinbart mdglich. Viele Eltern sind somit
gezwungen ebenfalls ihre Arbeitszeit zu verkirzen. Es entsteht ein Kreislauf von
Arbeitsausfallen und Belastungen sowohl fiir die betroffenen Eltern als auch die
Unternehmen und Arbeitgeber in unserer Region. Leider verstetigt sich der Eindruck, dass
dieses Problem immer gravierender wird. Daher fragen wir:

1. Mussen die Einrichtungen (Kitas, Krippen, Ganztag) ihre
Betreuungszeitverkiirzungen oder den Betreuungsausfall an die Stadt melden?

2. Gibt es eine valide Auswertung Uber die Problematik, den Umfang und die
Auswirkungen auf das gesetzlich verpflichtende Angebot fur die Eltern?

3. Welche konkreten MaRnahmen ergreift die Stadt um dem Problem zu begegnen und
die Eltern zu unterstitzen?

gez. Berger Jenzen Zimmer
SPD BIBS FDP

Anlage/n:

Keine
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Stadt Braunschweig 22-20293-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Ausfall und Kurzung des Betreuungsangebotes in Kita, Krippe und
Ganztag (Grundschule)

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat V 17.04.2023
51 Fachbereich Kinder, Jugend und Familie

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  19.04.2023 o]
Kenntnis)

Sachverhailt:

zu der Anfrage (DS 22-20293) der CDU- und BIBS-Fraktion sowie Herrn Zimmer (FDP) im
Stadtbezirksrat 112 Wabe-Schunter-Beberbach vom 27.12.2022

Zu1.

Fur die Trager der Kindertagesstatten besteht bei voriibergehenden Einschrankungen der
Betreuungsangebote auf Grund von Personalmangel oder Personalausfallen keine Melde-
pflicht bei der Stadt. Je nach Umfang/Auswirkung der Einschrankungen besteht jedoch eine
Anzeige-/Meldepflicht gegentiber dem Regionalen Landesamt fir Schule und Bildung.

In der Regel wird die Koordinierungsstelle Kooperative Ganztagsgrundschulen
(KoGS)/Schulkindbetreuung der Stadt Braunschweig von den Tragern der Betreuungsange-
bote an den Ganztagsgrundschulen Gber temporare Einschrankungen des Betriebs zeitnah
informiert.

Zu 2.

Belastbare Daten Giber den Umfang und die Auswirkungen der Angebotseinschrankungen im
Kindertagesstattenbereich liegen dem Fachbereich Kinder, Jugend und Familie nicht vor.
Auch das Regionale Landesamt fir Schule und Bildung veroffentlicht hierzu keine Daten.

Allerdings ist zu beachten, dass das gesetzlich vorgesehene Betreuungsangebot grundsatz-
lich einen Betreuungsumfang von 6 Stunden pro Tag umfasst. Lediglich bei einer entspre-
chenden Berufstatigkeit kann ein weitergehender Betreuungsanspruch bestehen. Im Stadt-
gebiet werden im Kindergartenbereich aktuell knapp 80 % der Kinder mindestens 7 Stunden
pro Tag betreut. Bei notwendigen Einschrankung des Betreuungsangebotes wird die Berufs-
tatigkeit der Eltern seitens des Tragers im Rahmen der vorhandenen Mdglichkeiten bertck-
sichtigt.

Im Bereich der Betreuungsangebote an den Ganztagsgrundschulen gibt es derzeit keine
umfassende Ubersicht zu kurzfristigen Einschrankungen der Offnungszeiten an den ver-
schiedenen Standorten.

Zu 3.

Bereits seit mehreren Jahren fordert die Stadt Braunschweig Uber die Kommunalen Spitzen-
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verbande die Abstimmung und Umsetzung von MalRnahmen gegen die Auswirkungen des
Fachkraftemangels gegentber dem Kultusministerium.

Angeregt wurde mehrfach die Steigerung der Attraktivitat der Ausbildung zur Erzieherin/zum
Erzieher durch eine Ausbildungsvergltung, eine Verkirzung der Ausbildungsdauer durch
eine Anpassung der Curricula und einer bundesweit einheitlichen Ausbildung.

Darlber hinaus wurde mehrfach eine Anerkennung berufsverwandter Professionen fiir den
Einsatz in der Kindertagesbetreuung ohne Einzelgenehmigungserfordernisse (wie z. B. die
sog. ,Hamburger Positivliste*) und Einfiihrung multiprofessioneller Teams gefordert.

Des Weiteren bietet die Stadt Braunschweig seit Sommer 2022 Quereinsteigerinnen und
Quereinsteigern die Mdglichkeit einer vergiteten Ausbildung zur sozialpadagogischen Assis-
tenz und wird auf Grund der bisherigen positiven Erfahrungen dieses Modell einer berufli-
chen Qualifizierung auch im laufenden Jahr fortfuhren.

Die Teilnahme am jahrlichen Speed-Dating und der Job-Messe Braunschweig durch Mitar-
beitende des Fachbereichs Kinder, Jugend und Familie wird fortgefuhrt.

Aulerdem werden bestehende Kooperationen zu Allgemeinbildenden Schulen mit Informati-
onsgesprachen in den Klassen 9 und 10 fortgeflihrt und sukzessive weitere Schulen fir eine
solche Kooperation gesucht.

Mit Vertreterinnen und Vertretern des Stadtelternrats und der freien Trager von Kindertages-
statten und Eltern-Kind-Gruppen steht der Fachbereich Kinder, Jugend und Familie im re-
gelmaRigen Austausch. Uber Zusammenkiinfte der AG § 78/Kita ist die Thematik des Fach-
kraftemangels und der Umgang mit dessen Folgen fir die Betreuung in Kindertagesstatten in
andauernder Bearbeitung.

Um den Betreuungsbedarfen der Familien im Bereich Schulkindbetreuung auch zukuinftig
entsprechen zu kénnen, hat die Stadt Braunschweig ein Ausbauprogramm aufgelegt, mit
dem bis zum Schuljahr 2026/27 eine Versorgungsquote von 80% erreicht werden soll. Dar-
Uber hinaus ist die Stadtverwaltung in enger Zusammenarbeit mit den Tragern der Jugendhil-
fe und den Grundschulen darum bemiht, durch verschiedene Aktivitaten im Bereich der Per-
sonal-Akquise sowie durch kurzfristige und zeitlich befristete Angebotsumstrukturierungen
moglichst verlassliche Betreuungszeiten vorhalten zu kdnnen.

Tetzel

Anlage/n:

keine
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Absender:
. ] ) 22-19368
B90/Grine im Stadtbezirksrat 112 Anfrage (ffentlich)

Betreff:

Gehweggefalle in Waggum

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 23.08.2022
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  06.09.2022 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Es wird beklagt, dass etliche Gehwege in Waggum ein solch starkes Gefalle aufweisen, dass
mobilitatseingeschrankte Menschen, die auf einen Rollator oder einen Rollstuhl angewiesen
sind, Sorge haben, Richtung Fahrbahn zu stirzen. Auch Unterstutzung durch eine zweite
Person ist kaum ausreichend.

Nach einheitlicher Regel soll das Gefalle auf Gehwegen nicht groBer als 2,5% sein.

Eine Uberprifung durch Mitglieder das Bezirksrats erscheint nicht angebracht.

Wir fragen:

1. Sind der Verwaltung Gehwegbereiche in Waggum bekannt, die ein grofReres
Gefalle als 2,5% haben?

2. Falls ja, welche Méglichkeit sieht die Verwaltung, diesen Zustand zu beheben?
Gez.

Gerhard Masurek
B90/Griine

Anlage/n:

Keine
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Stadt Braunschweig 23-20853
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Vorschlagsliste zur Wahl der Schoffinnen und Schoffen an Amts-
und Landgericht fur die Geschaftsjahre 2024 bis 2028

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 29.03.2023
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung (Wahlen)

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 18.04.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nérdliche Schunter-/Okeraue 18.04.2023 o]
(Anhdrung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 19.04.2023 o]
(Anhérung) )
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 19.04.2023 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbuittel (Anhérung) 19.04.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Sudstadt-Rautheim-Mascherode 25.04.2023 o]
(Anhoérung) )
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 222 Sidwest (Anhoérung) 25.04.2023 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (Anhérung) 25.04.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 26.04.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue 26.04.2023 o]
(Anhoérung) )
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode 27.04.2023 @)
(Anhdérung) i
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sud (Anhérung)  27.04.2023 O
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 09.05.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 16.05.2023 o]
Beschluss:

Der Rat der Stadt Braunschweig stimmt der Vorschlagsliste (Liste 1 - Teil A und B) zur
Wahl der Schoéffinnen und Schoéffen am Amts- und Landgericht fiir die Geschéftsjahre
2024 bis 2028 zu.

Die interessierten Biirgerinnen und Biirger, die die Voraussetzungen der §§ 31 bis 34 GVG
nicht vollstiandig erfiillen oder deren Bewerbung erst nach dem 28. Februar 2023
eingegangen ist (Liste 2) werden nicht in die Vorschlagsliste aufgenommen.

Sachverhalt

Gemal § 36 des Gerichtsverfassungsgesetzes (GVG) hat die Stadt Braunschweig im Jahr
2023 eine Vorschlagsliste fir die Wahl der Schoffinnen und Schoéffen aufzustellen. Die
Vorschlagsliste wird an das Amtsgericht Braunschweig gemeldet, wo sie mit den
Vorschlagslisten der anderen Gemeinden des Amtsgerichtsbezirks zu einer Gesamtliste
zusammengefuhrt wird.

Aus der Gesamtliste wahlt bis zum 15. Oktober 2023 ein am Amtsgericht ansassiger

Schoéffenwahlausschuss die Schoéffinnen und Schoéffen sowie die Ersatzschéffinnen und
Ersatzschoffen flir das Amts- und das Landgericht fir die Geschaftsjahre 2024 bis 2028.
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Mit Schreiben vom 21. Dezember 2022 hat der Prasident des Amtsgerichts die Stadt
Braunschweig aufgefordert, bis zum 1. Juni 2023 mindestens 102 Personen fiir die vom
Amtsgericht Braunschweig und mindestens 272 Personen flir die vom Landgericht
Braunschweig (Strafkammern) bendtigten Haupt- und Ersatzschoéffen vorzuschlagen. Somit
sind mindestens 374 Personen vorzuschlagen.

Nach einem Presseaufruf und Mitteilungen an die im Rat vertretenen Parteien und
Wabhlergruppen haben sich insgesamt 961 Personen um die Aufnahme in die
Braunschweiger Vorschlagsliste beworben, die die formalen Voraussetzungen zur
Ubernahme des Schéffenamtes gemaR der §§ 31 bis 34 GVG erfiillen, soweit dies von der
Verwaltung Uberprift werden konnte. Alle diese Personen sind im Anhang (Liste 1 Teil A und
B) mit den in § 36 (2) GVG geforderten Daten aufgefuhrt. Fir die Anhoérung der
Stadtbezirksrate ist die Liste 1.1 nach Stadtbezirken gruppiert.

Weitere 28 Bewerbungen von interessierten Blrgerinnen und Blrgern, die die
Voraussetzungen der §§ 31 bis 34 GVG nicht vollstandig erfullen oder deren Bewerbung
nach dem von der Verwaltung gesetzten Stichtag 28. Februar 2023 eingegangen ist, sind in
der Liste 2 aufgefuhrt. Diese Personen haben trotz eines Hinweises der Verwaltung ihren
Antrag aufrechterhalten. Die Verwaltung schlagt vor, diese Personen nicht in die
Vorschlagsliste aufzunehmen.

Der Rat kann weitere Personen auf die Liste nehmen oder von dieser streichen, z.B. auf
Anregung eines Stadtbezirksrates. Laut Auskunft des zustandigen Richters am Amtsgericht
muss der Rat die Vorschlagsliste der Stadt Braunschweig nicht auf die geforderte
Mindestzahl reduzieren. Es ist also mdglich, alle in Liste 1 aufgefuhrten Personen in die
Vorschlagsliste aufzunehmen. Nach § 36 (2) S. 1 GVG soll die Vorschlagsliste alle Gruppen
der Bevolkerung nach Geschlecht, Alter, Beruf und sozialer Stellung angemessen
berlcksichtigen. Nachfolgend wird die Verteilung der Bewerbungen nach den Merkmalen
Geschlecht und Altersgruppe dargestellt:

Altersgruppe Frauen Manner insgesamt
bis 40 83 141 224
41 bis 50 70 72 142
51 bis 60 128 154 282
Uber 60 122 191 313
Summe 403 558 961

Fur die Aufnahme in die Vorschlagsliste ist gemaf § 36 (1) GVG die Zustimmung des
Rates mit einer Mehrheit von zwei Dritteln der anwesenden Mitglieder, mindestens
jedoch mit der Halfte der gesetzlichen Zahl der Mitglieder erforderlich. Nach § 94 (1)
Nr. 7 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes sind die Stadtbezirksrate vor
der Aufstellung der Vorschlagsliste zur Schéffenwahl anzuhéren.

Im Anschluss an die Ratsentscheidung wird die Vorschlagsliste eine Woche 6ffentlich
ausgelegt. In der Woche nach der Auslegung kann Einspruch gegen die Vorschlagsliste
erhoben werden. Die Vorschlagsliste nebst eventuellen Einsprichen wird sodann dem
zustandigen Richter am Amtsgericht Gbergeben (§§ 36 (3), 37, 38 GVG).
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Die Verwaltung weist darauf hin, dass alle Anlagen zu dieser Vorlage wegen der enthaltenen
Personendaten vertraulich zu behandeln sind. Entsprechend sind sie als nichtéffentliche
Anlagen klassifiziert.

Geiger

Anlage/n:

Liste_1_Teil_ A _und_B_RAT.pdf
Liste_1_1_Teil_A_und_B_SBZ.pdf
Liste_2_ Antrdge_mit_Ausschlussgrund.pdf
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