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Strategische ZielfFelder

* Die abgestimmten strategischen
Zielfelder wurden vom Rat der Stadt
Braunschweig am 29. September
2020 beschlossen (DS 20-14032):

—— MOBILITATS
ENTWICKLUNGS -

,Die als Anlage beigefligten sechs
strategischen Zielfelder des
Mobilitatsentwicklungsplans werden als
Handlungsrahmen zur Erarbeitung des
Mobilitatsentwicklungsplans beschlossen.”




Gliederung

* BegruiRung und Einfuhrung

* Was bisher geschah.
Ein kurzer Ruckblick.

e Szenarien und Mallnahmen
Die Bewertungsmethodik.

 Was uns erwartet.
Ein Ausblick.
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Gliederung

* Was bisher geschah.
Ein kurzer Ruckblick.
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Wo stehen wir im Prozess?

Mobilitatsentwicklungsplan fir die Stadt Braunschweig - Zeit- und Beteiligungsplan

Vororientierung Analyse der Mobilitdtssituation Zielvision Braunschweig onzeptentwicklung Aktions- und Beschluss-
Umsetzungsplan fahiger MEP

2020 2021 2022 2023
+ Datensichtung, Auswertung von + Beschreibung des Verkehrsgeschehens und der « Verstandigung (iber die generellen Ziele einer [+ Prognose 2035 (Trendszenario 2035) » Festlegung Zielszenario

Zielkonzepten und Planwerken zukUnftigen Verkehrsentwicklung bis 2035+ nachhaltigen Verkehrspolitik  MaRnahmenentwicklung, Teilkonzepte und * Ausarbeitung eines
« Skizzierung der Mobilitatsverhalten  Nahmobilitst « Entwicklung und Diskussion alternativer Szenarienkonzeption Handlungs- und

Bearbeitungsmethodik ol r e 4 HMW M"T“"7‘7"‘7,':""‘1'"” Szenarien « Wirkungsanalyse der Entwicklungsszenarien Umsetzungskonzeptes inkl

vernetzte Moblilitat Neue Mobilitatsformen . N

» Erstellung einer Informations- und Verkehis-/MablliBismanaderment * Ausarbeitung von Qualitats- und + Bewertung der Entwicklungsszenarien und Monitoring

Kom‘munikabonsstrategle « Ermittlung von Chancen und Defiziten Handlungszielen sowie Teilzielen Auswahl eines Zielszenarios * Priorisierung in
* Bezlge zur Verkehrsmodellierung |« Synthese Mobilitat » Diskussionen zu Teilstrategien und Umgang mit Abstimmung mit

« Synthese Stadt, Verflechtung und Umwelt Zielkonflikten Auftraggeber
- Zusammenfassende Potenzial- und Mangelanalyse | * Empfehlungen fir strategische Handlungsfelder + Festlegung von Abschluss
+ Qualitative Ausarbeitung der Szenarien Leuchtturmprojekten und |, pokumentation
SchlisselmaRnahmen « Evalu g
Zwischenbericht « Beschluss
zu Analyse und Szenarien

Meilensteine o [} m [ ] [ 0 [ [ ]
Abstimmung
Projektmanagement laufende Abstimmur
Projektgruppe (30 Termine) regelmaRig
Expertenkreis [ [ ] [ [ ] . =] [ [
wiss. Beirat = [} O [ i} [
Projektbegleitende Partizipation
Presse/ Internet/ Medien laufende Unterstitzung
Europaische Mobilitatswoche [ =MW 2020 als Auftaktveranstaltung/ Chancen und Mangelanalyse B £V 2021 Visualisierung Zukunftserzahiungen
Quartiersworkshops i MEP on Tour
Gesamtveranstaltungen Zwischenprasentation Analyse. Wirkur X p , A p 2035+. Abschlussveranstaltung -

Online-Beteiligung Chancen und Mange! k j

[ Planersocietat WV/I... 2=

Mobilitat. Stadt. Dialog. Infrastruktur
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Was bisher geschah

Erarbeitung von Szenarien und MalRnahmen

Starker Stadtraum
Smarte Umwelt- fFar

Mobilitit verbund Menschen
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Was bisher geschah

Erarbeitung von Szenarien und MalRnahmen

 Grundlage: Handlungsfelder (11) der Analyse

Erkenntnisse aus
* Input fir die MaBnahmenentwicklung S
.. .. g ., . K .
* Ruckmeldungen aus der Bevolkerung Lo

*
.
*
.
.
.
*
*
.

« Online-Beteiligung EMW 2020 (Analyse) ergebnisse e T VYV at g Zielfelder

A

MaRnahmen
* Beteiligung Sommer 2021 (Strategien und Visionen) -Sammlung

« Online-Beteiligung EMW 2022 (Szenarien und MalRnahmen) H

Beteiligung

* Austausch und Workshop mit dem Expertenkreis

* RegelmaRiger Austausch mit Politik (Lenkungskreis) und Verwaltung

» Ergebnisse und Einschatzungen des Gutachtendenteams, z.B.

« Befahrungen

Datenauswertungen

Luftbildauswertungen
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Was bisher geschah

Erarbeitung von Szenarien und MalRnahmen

* Insgesamt 145 MalRnahmen
» zusatzlich Verortungen von einzelnen Malinahmen

* Die MalRnahmen bedienen unterschiedliche Ansatze

Programmatisch (z. B. Programm fir Grin in StraRenrdumen aufsetzen)

Strategisch (z. B. Orientierung der Stadtentwicklung am Leitbild der 15 min.-Stadt)

Kommunikativ (z. B. Mobilitdtsberatung)

Konkret (z. B. Fahrradparkhauser)

Push- und Pull (z. B. autoarme Innenstadt, Angebotsschaffung im Umweltverbund)
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Gliederung

e Szenarien und MalRnahmen
Die Bewertungsmethodik.
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Szenarien und MaRnahmen

Ziel der Bewertung?

Grundlegenden Ziel der Bewertung

* Argumentationsgrundlage fur die Malsnahmenauswahl fur das Zielszenario und spatere
Handlungskonzept, z.B.

» Wie unterstutzen die einzelnen Malinahmen die strategischen Zielfelder des MEP?
 Liegen Zielkonflikte vor?

» Wie verandern sich z.B. die Kfz-Fahrleistungen, die COZ-Emissionen oder die Reisezeitaufwande in
den einzelnen Szenarien?

» Wo liegen die Starken und Schwachen der Szenarien in der Gesamtschau?

- Die Bewertung liefert kein automatisiertes Ergebnis (Zielszenario Ja/Nein) fir die Auswahl der

Einzelmalinahmen, sondern dient als Grundlage fur eine verbal-argumentative Auseinandersetzung
zwischen den beteiligten Akteuren
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Szenarien und MaRnahmen

Wie erfolgt die Bewertung? - Quantitativ und Qualitativ

 Die Bewertung der Szenarien und Maldnahmen setzt sich zusammen aus
* einer qualitativen Bewertung und

* einer quantitativen Bewertung

Gegenstand Mittel Bsp.-Zweck

ng Verkehrsmodell jpmmd  Modal Split

—> Gutachterteam Zielerreichung
Einzelmalinahmen |jamd Gutachterteam Zielerreichung

SUER =10 —>

Szenarien

Qualitativ —[:
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Szenarien und MalRnahmen

Quantitative Bewertung: Verkehrsmodell

Beispiel

Bewertung von MaRnahmenpaketen in den drei Szenarien Analyse Szenario

 Definition von Indikatoren (abgeleitet aus dem
Verkehrsmodell)

20% +2 %-Pkte

« Wirkungen pro Indikator, z.B.

Reisezeitverhaltnis OV/MIV (ausgewahlte Standorte)
«  Modal Split (FuR, Rad, OV, MIV)

« Erreichbarkeit wichtiger Ziele / Wirtschaftsstandorte
« Kfz-Fahrleistung je Netzhierarchie (Pkw und Lkw)

* Kraftstoffverbrauch/CO2-Emission

* Vergleichende Bewertung und Beschreibung der
Wirkungen

® ®®

—> Eine Einzelbewertung der Mal3nahmen erfolgt nicht.
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Szenarien und MalRnahmen

Qualitative Bewertung: Gesamtszenarien

gt))t\:eerkehrsbedingte Emissionen verhindern

Beispiel

(17)inter- und multimodale Ange
erganzend und stadtvertraglich +
weiterentwickeln

{5)einfachen.Zugang;zu {3)Umweltverbund starken und

Qualitativ
Mobilitdtsangeboten und unkomplizierte 3 bevarrechtigen

SRR 0 * Bewertung anhand der 5 Zielfelder
bzw. 17 Ziele

(2) Stadt der kurzen Wege etablieren

. (4) Grin for Lebensqualitst und Stadtklima

{15)Verkehrssicherheit erhéhen 2
fordern

T * Qualitative Bewertung der
| ' Wirkungen der Szenarien pro Ziel

(5) Smart Mability als Erganzung im

(14) direkte Erreichbarkeit der Stadt, der
angepassten Mafe fordern

Stadtteile und des Umlandes fordern

(6) Innovative Mobilitatsthemen sozial- und

(13) Pendlerverkehre sichern und optimieren pminelgerechbueiisreniwideln

(12) Wirtschaftsstandorte starken ~==9.(7) SESERALATAABEMESSER Tl aHiaky
. gestalten

/

\

(1) Daseinsvarsorge fiir Stadt und Region
sichern
(10) barrierefreie und selbstbestimm
Mobilitdt als Grundsatz der Planung

”(JB) Mobilitat ressourcenschanend und
erhaltend organisieren

(9) zielgruppenorientierte Planung forcieren

—Szenario 3

Basisszenario ==Szenario 1 —=Szenario 2
smarte Mobilitat starker Umweltverbund Stadtraum fir Menschen
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Szenarien und MalRnahmen

Qualitative Bewertung: EinzelmaRnahmen

Zielwirkung (Bewertung anhand der 17 Ziele)

* je Ziel und MalRnahme wird eine Bewertung abgegeben

« - - die MaRnahme wirkt gegenteilig auf das Ziel (= Zielkonflikt)
* 0 > die MaRnahme hat keinen Einfluss auf das Ziel
* + -2 die Malinahme wirkt sich positiv auf das Ziel aus

Kostenklasse je Malinahme
* Einordnung jeder MalRnahme in eine Kostenklasse

* in erster Linien werden investive und betriebliche Kosten bertcksichtigt
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Szenarien und MalRnahmen

Qualitative Bewertung: EinzelmaRnahmen

Indikatoren der Ziele als Bewertungsmalistab

« Jedes Ziel ist mit Indikatoren hinterlegt, die helfen, den Zielbeitrag je MaRnahme bewerten zu
konnen, z.B.

o Ziel 12: Wirtschaftsstandorte starken
verkehrsmittelubergreifend gute Anbindung der Arbeitsplatzstandorte, Forderung betriebliches
Mobilitatsmanagement, Anbindung der Gewerbestandorte an das uberortliche Stralsen- und
Schienennetz

« Ziel15: Verkehrssicherheit erhohen
Verminderung der Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr, sichere FUhrung des Radverkehrs
insbesondere an Einmundungen, verstandliche Verkehrsfihrung, Geschwindigkeitsreduzierung

« Ziel1/: inter- und multimodale Angebote erganzend und stadtvertraglich weiterentwickeln
Ausbau P+R und B+R (qualitativ und quantitativ), Ausbau Car- und Bikesharing, Optimierung von
Umsteigebeziehungen, Ausbau Mabilstationen
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Szenarien und MalRnahmen

Qualitative Bewertung: EinzelmaRnahmen

Klimaneutralitat
* Annahme: Klimaneutralitat kann Gber zwei Wege erreicht/unterstiutzt werden
* Modal Shift: Verlagerung des Anteils des CO2-emittierenden MIV zugunsten des Umweltverbunds

» Elektrifizierung: MIV/KFfz-Verkehr elektrifizieren

- MaRknahmenscharfe Bewertung, ob einer dieser Wege durch die MaRnahme (un)mittelbar gestitzt
wird
Wirkungsgeflecht/Abhangigkeiten
* Ableitung der MalRnahmenbedeutung im Gesamtkontext aller MalRnahmen
» Bestehen starke Abhangigkeiten und/oder Wirkungszusammenhange mit anderen Maldnahmen?

« Einordung in ,zentrale / mittlere / niedrige” Bedeutung
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Szenarien und MalRnahmen

Bewertung Einzelmalinahmen

Zielwirkung (17 Ziele)

Unterstitzt die Malsnahme die Zielerreichung? * Ubersichtliche Darstellung und Einordung der

« - -> die Malknahmen wirkt gegenteilig auf das Ziel Ergebnisse

e 0 = die MalRnahmen hat keinen Einfluss auf das Ziel

, o . , « Tabellarische und Grafische Aufarbeitung
» + - die MaRnahmen wirkt sich positiv auf das Ziel aus

* Grundlage fur die Diskussion und Auswahl der
MalRknahmen fur das Zielszenario

Kostenklasse
Mit welchen groben Kosten ist fur die Umsetzung zu rechnen?

)
a
=
i e
(8)
wn
~N

Welche Malinahmen haben positive Auswirkungen
auf viele/wenige Ziele?

« Einordnung in eine von funf Kostenklassen
* V. a.Investitionskosten

Klimaneutralitat Wo liegen Zielkonflikte vor?

Unterstitzt die MalBnahme das Ziel der Klimaneutralitat?

* Modal Shift oder Elektrifizierung
« Mittel- oder unmittelbare Wirkung

Gibt es vergleichsweise gunstige Malsnahmen, die
aber nur wenig Ziele tangieren?

Welche Malinahmen haben keinen Einfluss auf die
Klimaneutralitat?

Wirkungsgeflecht
Welche Bedeutung hat die Malinahme insgesamt?
Welche Malsnahmen sind von zentraler/geringer

Bedeutung im Gesamtkontext?

* Ableitung von Abhangigkeiten
« Darstellung von Wirkungszusammenhangen
* Niedrige, Mittlere oder Zentrale Bedeutung
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Szenarien und MalRnahmen

Aktueller Stand EinzelmalRhahmen

« Strukturierung der insgesamt 145 EinzelmaRnahmen in Kategorien
« Strategisch/konzeptionell und operativ
« dient als Grundlage fur eine einheitliche Bewertung

» Aufbau eines Wirkungsgeflechts der Malinahmen
* Darstellung von Zusammenhangen und Abhangigkeiten

* Grundlage fur die Ableitung der Malinahmenbedeutung im Gesamtkontext
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Szenarien und MalRnahmen — |

Aktueller Stand EinzelmalRhahmen N

Ausbau von On- Autonome

Radverkehr Handlungsfeld _l s om S e S I e (RN A e

umsetzen worantreiben
Stadt

MR den OPNV
| MaRnahmenebenen  Vorgehen: | l T
* =)
Konzepte / 11 i e
Zielsetzungen Handlungsfelder T
l Dynamische
145 Verkehrsste
uerung/-
Anschlisse an das Ub lenkung
: ergeordnete ~ —_
regionale Radverkehrsnetz g MaRnahmen Wirkungsgeflecht miro board
herstellen Malinahmen l
MaRnahme, zur Steigerung
. MaRnahme zur der Effizienz MIV
3 K| W.ef!t?re Verlkehrsmittrj:\-/ ‘ Steigerung Anteil
- assirizierun verlagerung Verkehrsleist FuR
Fahrradverkehr an Untergeordnete Mag;::;en = | insichtlich dgr erkehrsleistung Fu
B . Restriktive Steigerung Anteil
S Malsnahmen Wirkung MaRRnahme MIV Verkehrsleistung Rad
Intermodale . .
@ \obilititsservice VSte'ger”r‘.g Antel
tsrdern erkehrsleistung OV
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Gliederung

 Was uns erwartet.
Ein Ausblick.
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Was uns erwartet?

Ein Ausblick

« Erstellung eines Basisszenarios

Januar Februar  Marz April
+ Finalisierung der + Finalisierung der Bewertungsmethodik in
MaRnahmentabelle Kombination der MaRnahmentabelle
mit « Formulierung von Bewertungs-Indikatoren
Szenarienzuordnung je Zielfeld der strategischen Zielfelder
Einarbeitung der « Erstentwurf der qualitativen Bewertung
Rickmeldungen zur | = Abstimmung mit wissenschaftlichem
Malnahmentabelle Beirat
+ politischer Beschluss | » weiterentwicklung der qualiativen

der finalen Bewertung

MarRnahmentabelle fir « Info-Veranstaltung mit Expertenkreis

die

Szenarienbetrachtung

Meilensteine =]

Politischer Beschluss
Szenarien

Abstimmung
Projektmanagement

Projektgruppe (30 Termine)

Expertenkreis

wiss. Beirat &

Projektbegleitende Partizipation

Presse/ Internet/ Medien

Veranstaltungen
Verkehrsmodell

Basi z

« Wirkungsanalyse und Verkehrsmodellierung der Szenarien und Malinahmen

 Auswahl Zielszenario & Ubersetzung in ein Handlungskonzept

Mai Juni Juli August  September Oktober November  Dezember  Januar  Februar Marz April
« Vorstellung der qualitativen + Quantitative Wirkungsanalyse der Szenarien « Beschluss des MEPs inkl.
Bewertung im AMTA am 2.5.2023 + Auswahl eines Zielszenarios Handlungs- und
(qualitative MaflRnahmen- und + Ratsbeschluss Zielszenario Umsetzungskonzeptes sowie
Szenarienbewertung) » Ausarbeitung eines Handlungs- und Monitoring
» ggf. Weiterentwicklung zum Umsetzungskonzeptes inkl. Monitoring + Endbericht
Endprodukt qualitative Bewertung + Priorisierung in Abstimmung mit Auftraggeber » Abschlussveranstaltung
« Abstimmung mit wissenschaftl. « Struktur Endbericht/Handlungskonzept
Beirat + Info-Veranstaltung Expertenkreis und
« Vorstufe Auswahl Zielszenario (ohne wissenschaftlicher Beirat zum Zielszenario/
Modellbetrachtung) Handlungskonzept Abschluss
» Workshops Zielszenario mit v Hakmeniaion
Expertenkreis und Politik - Evaluierung
e » Beschluss
= ] | B [ —
AMTA 2.5, Szenarienbewertung AMTAMavS 4.7. Projektstand AMTAES  VA128.  Ratsheschiuss MaRnahmen Stadtbezitksrunde  AMTA MEF Beschiuss 2.2 Ratsbeschiuss
und Sachbericht Zielszenario Zislszenario Zielszenario 19.9. BMCE Bechices Vermehngaesches 2 e
(Verwsttung) MEF Beschluss 7.2
laufende Abstimmung
regelmakig
[ ] I Workehap Zielszena o {inkl. Poiitik) B
. U
lzufende Unterstitzung
D Stadtfriihling D EMW 2023 dffentliche Abschlussveranstaltung .
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Planersocietat

Gutenbergstr. 34, 44139 Dortmund
Fon 0231/589696 -0

Fax 0231/ 58 96 96 - 18
info@planersocietaet.de

WVI GmbH

Nordstrasse 11, 38106 Braunschweig
Fon 0531/ 38737-0

Fax 0531/ 38 737 - 33
info@wvigmbh.de

urbanista

Backerbreitergang 14, 20355 Hamburg
Fon 040 /5719952 -0

Fax 040 / 5719 952 - 50
office(@Qurbanista.de



Seite 1von 6 Zielindikatoren qualitative EinzelmaRnahmenbewertung - MEP Braunschweig

Der Mensch als MaRstab — Mobilitat stadt- und sozialvertrag-
lich organisieren, fir mehr Lebensqualitat in Braunschweig

Stadtraum angemessen und attraktiv gestalten

o Steigerung des Anteils verkehrsberuhigter Bereiche, Ful3gangerbereiche und Kfz-freien
Wegen am gesamten StraRen- und Wegenetz

e Senkung des Anteils des Kfz-Parkraums im offentlichen Raum, v.a. in den Stadtteilzentren
und Wohnquartieren

o Steigerung des Verhaltnisses der Anteile des Ful3- und Radverkehrs sowie von Grin- und
Aufenthaltsflachen in StraRenquerschnitten

e (Geordnete Abstellsystem fir Sharing-Dienstleistungen

Mobilitat ressourcenschonend und -erhaltend organisieren

e Senkung neu versiegelter Flachen

Steigerung des Anteils entsiegelter Flachen

o Konsequente Instandhaltung und Pflege der bestehenden Infrastruktur
o Steigerung der Ausgaben fir den Rad- und Fuldverkehr

e Erhohung des Anteils des Ful3- und Radverkehr am Modal Split

e Steigerung der Parkkosten

Planersocietat
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Mobilitat fur alle — Gleichberechtigten Zugang, um gesell-
schaftliche Teilhabe fur alle zu gewahrleisten

Zielgruppenorientierte Planung forcieren
e Senkung der OPNV-Ticketpreise

o Verstarkte Berlcksichtigung gender-relevante Aspekte in der Planung und Mobilitat

e Ansprache diversifizieren (z.B. Beriicksichtigung von Menschen mit Migrationsbiographien)

Barrierefreie und selbstbestimmte Mobilitat als Grundsatz der Planung

e Ausbau vollstandig barrierefreier Haltestellen
e Ausbau vollstandig barrierefreier Querungen

e Abbau von Angstraumen

Daseinsvorsorge fir Stadt und Region sichern

e Steigerung Verkaufte OV-Abos und Fahrkarten

e Erhohung der Anzahl von Radabstellanlagen v.a. in peripheren Gebieten im offentlichen
Raum

e Ausbau Grad der Abdeckung mit Nahversorgungszentren

e Ausbau von Haltestellen und Haltepunkten abseits des Stadtzentrums/der Stadtteilzentren
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Erreichbarkeit sichern und fordern — Gute Mobilitatsangebote
fur alle Verkehrstrager

Wirtschaftsstandorte starken
o verkehrsmittelibergreifend gute Anbindung der Arbeitsplatzstandorte,
e bessere Erreichbarkeit von Gewerbegebieten im Umweltverbund

e Forderung betriebliches Mobilitatsmanagement,

o Steigerung Anteil CO2-neutraler Fahrzeuge in Unternehmensfuhrparken
e Steigerung Umweltverbund Mitarbeitendenmobilitat

e Anbindung der Gewerbestandorte an das Uberdrtliche StralRen- und Schienennetz

Pendlerverkehre sichern und optimieren

e Steigerung Anteil des Umweltverbundes am Modal Split der Pendlerverkehre

e Forderung teilnehmender Unternehmen an MaRnahmen des Mobilitatsmanagements, z.B.
Jobticket.

Direkte Erreichbarkeit der Stadt, der Stadtteile und des Umlandes fordern
e Optimieren der Reisezeiten im OV/Rad/MIV

e Erhdhung der Anzahl an OPNV-Haltestellen

e Steigerung des Anteils der Einwohnerinnen und Einwohner im Einzugsbereich von 300
Meter bei Bushaltestellen und 500 Meter bei Stralenbahnhaltestellen

e Dichtere Taktung im OPNV

e Senkung der Stauhaufigkeiten
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Selbstverstandlich unterwegs — Sicher, komfortabel und ein-
fach mobil sein

Verkehrssicherheit erhdhen

o Verminderung der Konflikte zwischen FuR- und Radverkehr

e sichere Fihrung des Radverkehrs insbesondere an Einmindungen
o verstandliche Verkehrsfihrung

e (Geschwindigkeitsreduzierung

e \Vision Zero

e Senkung Anzahl der Schwerverletzten und Unfalle mit Todesfolge
e Senkung Anzahl verletzter Seniorinnen und Senioren sowie Kinder

e Senkung An Unfallen beteiligte Radfahrende und zu FulR Gehende

Einfachen Zugang zu Mobilitatsangeboten und unkomplizierte Nutzung ermdglichen

e Ausbau Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum
e Vereinfachung von Anmeldeprozessen bei den Dienstleistern

e 7.B. Uber eine Plattform fir Alle

o Wohnstandortnaher Ausbau Car-, Bike- und Scootersharing,

e Ausbau Mobilstationen

Inter- und multimodale Angebote erganzend und stadtvertraglich weiterentwickeln

e Ausbau P+R und B+R (qualitativ und quantitativ),
e Stadtweiter Ausbau Car-, Bike- und Scootersharing,
e QOptimierung von Umsteigebeziehungen

e Optimierter qualitativer Ausstattungsgrad der OV-Haltestellen (z.B. Witterungsschutz)

e Ausbau Mobilstationen
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Umweltgerechte Mobilitat — Klimafreundlich, emissionsarm
und energieeffizient fir eine gesunde Stadt

Verkehrsbedingte Emissionen vermindern

e Reduzierung der verkehrsbedingten CO,-Emissionen
e Reduzierung der verkehrsbedingten Stickstoffdioxid-Emissionen

e Reduktion der Anzahl von Larm betroffenen Personen

Stadt der kurzen Wege etablieren

e Erhohung des Anteils von kurzen Wegen die im Ful3- und Radverkehr zuriickgelegt werden
e FErhohung des Grads der Abdeckung mit Nahversorgungszentren

e Starkung der Erreichbarkeit von wichtigen Zielorten zu Fufd und mit dem Rad

Umweltverbund starken und bevorrechtigen

e Erhohung des Anteils des Umweltverbundes am Modal Split

Erhéhung der Lange des OPNV-Netzes (pro 100.000 Einwohner)

e Erhohung der Lange des Radverkehrsnetzes (pro 100.000 Einwohner)

e Optimierung des Reisezeitverhaltnis OPNV/Rad/MIV zugunsten des Umweltverbundes
e Erhdhung der Fahrgastzahlen im OPNV

e Erhohung der Zahl der Radfahrenden

Grin fir Lebensqualitat und Stadtklima fordern

e Senkung des Anteils der Verkehrsflache (je Einwohnerin und Einwohner)

e Erhohung des Anteils von Grin- und Retentionsflachen im 6ffentlichen Raum
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Mobilitat der Zukunft — Digitalisierung mitdenken und intelli-
gente Ansatze der Mobilitat fordern

Smart Mobility als Erganzung im angepassten Male fordern

Erhohung der Anzahl regelmaRiger Nutzerinnen und Nutzer der digitalen Mobilitatsplatt-
form

Ausweitung der Anzahl offentlicher WLAN-Hotspots
Erhohung der Anzahl 6ffentlicher Parkplatze integriert in eine App/Mabilitatsplattform

Starkere Abdeckung digitaler und verkehrsabhangiger Routenfihrung/Verkehrslenkung im
Rad- und Kfz-Verkehr

Innovative Mobilitatsthemen sozial- und umweltgerecht weiterentwickeln

Ausweitung von Bediengebieten, die durch vollflexible OPNV-Angebote bedient werden
(z.B. On-Demand)

Mehr stadtbezogene Fordertopfe fir die Starkung individueller, innovativer Mabilitat
Ausweitung des Anteils E-Autos am Pkw-Bestand

Erhohung der Anzahl verkaufter E-Bikes

Optimierung des Verhaltnisses von elektrisch betriebenen Fahrzeugen zu Ladepunkten
Erhohung der Anzahl der Ladepunkte

Ausweitung geteilter E-Bikes, Elektroautos und E-Scooter
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