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Stadt Braunschweig 23-20943
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

FuBverkehrsstrategie Projektbericht "Gut gehen lassen"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 11.04.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue (zur 18.04.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Sidstadt-Rautheim-Mascherode 25.04.2023 o]
(zur Kenntnis) )
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 02.05.2023 O

Sachverhalt:

Braunschweig wurde als eine von flinf Modellkommunen bei der Entwicklung einer
FuBverkehrsstrategie vom Fachverband FuRverkehr Deutschland und
Fuldgangerschutzverein FUSS e. V. (FUSS e. V.) ausgewahlt. Das Projekt mit dem Titel ,Gut
gehen lassen — Blindnis fir attraktiven Fuverkehr® soll dazu beitragen, die Sicherheit und
Attraktivitat des ZufulRgehens zu erhéhen, sowie Stadtverwaltungen entsprechende
MafRnahmen und Empfehlungen dafiir an die Hand zu geben. Ausgewahlt wurden neben
Braunschweig auch Erfurt, Flensburg, MeiRen und Wiesbaden. Das Projekt hat eine Laufzeit
von zwei Jahren und wird vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit und vom Umweltbundesamt geférdert. Der Projektbericht wurde der
Stadtverwaltung in einer Abschlussveranstaltung am 22.03.2023 Uberreicht.

Mit der DS 22-18211 wurde das Untersuchungsgebiet Wenden und Rautheim
bekanntgegeben.

Im Rahmen des Projektes hat FUSS e. V. strategische Gesprache mit der Stadtverwaltung,
einen Workshop mit Mobilitatsverbanden, ein Fullverkehrs-Check mit engagierten
Bilrger*innen, eine offentliche Aktion auf der Stral’e und eine Begehung mit
Teilnehmer*innen aus der Kommunalpolitik durchgefihrt. Stralen, Wege und Platze wurden
aus der speziellen Perspektive der Fulligéngerinnen und Fulligénger betrachtet.

Projekt

Der Projektbericht ,Gut gehen lassen” ist als Anlage beigefligt; nachstehend erfolgt eine
Kurzlbersicht.

Far gutes ZufulRgehen stellt FUSS e. V. folgende Kriterien in den Fokus:

Komfort, Sicherheit und Barrierefreiheit

- durchgangiges FulRverkehrsnetz

- attraktive FuRverkehrsachsen

- sichere und komfortable Querungen

- freie Sichtfelder

- Konflikte mit dem Radverkehr abbauen

- Schulwege und Mobilitat von Kindern
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Diese Kriterien wurden herangezogen, um mit Fokus auf den Stadtteil Wenden MalRnahmen
zur Verbesserung des FulRverkehrs zu erarbeiten:

M:ﬁ_“" Lage Beschreibung/Empfehlung
MO1 Heideblick - Baumpflanzungen in regelmaRigen Abstanden
MO02 Heideblick - Ruckschnitt der Hecke des angrenzenden
(Haltestelle Grundstuicks
Aschenkamp) - im Bereich der Haltestelle/Einmindung die
Trennung des Seitenraums in Rad- und
Gehweg auflésen
MO3 Aschenkamp - Gestaltung eines Mini-Kreisverkehrs mit
(Ecke Hauptstr.) FulRgangeriberwegen an allen Armen
MO04 HauptstralRe - fehlende Stralenbaume nachpflanzen, um
(Veltenhofer vollstandigen Alleecharakter wieder
Stralte/Im herzustellen
Steinkamp)
MO05 WohnstralRen Brentanostr., Grothstr., Geibelstr., Alter Postweg,
Gellertstr., Rilkestr., Stromstr.
- StralRen als ,Verkehrsberuhigte Bereiche*
ausweisen
- Markierung des Verkehrszeichens am Beginn
jeder Zone auf der Fahrbahn
- wechselseitiges Parken anordnen und
markieren
- Ausgestaltung mit Elementen wie
Sitzmoglichkeiten, Pflanzkubeln und ggf.
Fahrradstandern
- vereinzelt Bdume pflanzen
MO6 Rad- und FulRweg |- Weg als reinen FuBweg ausweisen
entlang der - alternative Radroute anlegen
StraRenbahntrasse
MO7 Heideblick - Weg verbreitern auf 2,50 m
(Verbindung zur
Zoppotstralle)
M08 Am Obstgarten - gemeinsam mit der zustandigen
Wohnungsbaugesellschaft Zugangswege fiir
ZufuRgehende von Norden und Siden schaffen

Darlber hinaus empfiehlt FUSS e. V. zu prifen, inwieweit die Vernetzung fiir den
FuBverkehr in Wenden verbessert werden kann. Im Vergleich dazu bestehe in Rautheim
diese Vernetzung bereits (im Bereich Zum Heseberg). Fur das Neubaugebiet Wenden-West
solle dieser Aspekt unbedingt von vornherein berlicksichtigt und eine Durchlassigkeit fir den
Fuverkehr unbedingt gewahrleistet werden.

In Rautheim gabe es zahlreiche Verbesserungsbedarfe bei der Barrierefreiheit (dhnlich wie
in Wenden), die schrittweise mit kleinteiligen Einzelmaflinahmen hergestellt werden kénnen.
Eventuell empfiehlt es sich, weitere Stralden als Verkehrsberuhigte Bereiche auszuweisen.
Die bestehende Vernetzung fir Zufulligehende des Quartiers solle erhalten bleiben und
insbesondere in Hinblick auf die Stadtbahnerweiterung sollten die Haltestellen an fir das
Quartier wichtige und durchgangige Wegeachsen angekniipft werden. Ahnlich wie in
Wenden vorgeschlagen, solle die Einrichtung von Mobilitatshubs bei dem Ausbau der
Stadtbahn nach Rautheim direkt mitgedacht werden.

Neben den konkreten Ma3nahmen wurden auch strategische Handlungsempfehlungen, wie

die Erarbeitung einer FuRverkehrsstrategie, der Benennung eines Fuldverkehrsbeauftragten
(m/w/d) oder der Einfiihrung eines Arbeitskreises Fullverkehr vorgeschlagen.
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Stellungnahme der Verwaltung und weiteres Vorgehen

Der Projektbericht wird als Grundlage fir die weitere Férderung des FulRverkehrs
bertcksichtigt. Zu bedenken ist, dass das Projekt - so auch die Aufgabenstellung -
ausschliellich die Perspektive des Zufulligehenden betrachtet hat. Die vorgeschlagenen
MafRnahmen sind im Sinne einer integrierten Betrachtung neu zu bewerten.

Eigenstandige, groRRere Strallenbau-Projekte zum Fulverkehr sind derzeit nicht mit den
vorhandenen personellen und finanziellen Ressourcen umsetzbar. Kleinere verkehrliche
MafRnahmen kénnen durch globale Mittel und im Zuge geplanter Stralkenbauvorhaben
bertcksichtigt werden. Eine entsprechende Planung wurde beispielsweise mit der DS 21-
16749 ,Planung und Ausbau der Stralen Rosenkamp und Blumenweg"“ beschlossen. Das
mit DS 20-13884 vorgelegte Konzept fir Verkehrsberuhigte Bereiche in Wenden Sud-West
wurde abgelehnt.

Der Projektbericht wird zudem im Mobilitdtsentwicklungsplan (MEP) bericksichtigt. Ebenso
ordnet der MEP den Fu3verkehr in einer ausgewogenen, integrierten Verkehrsplanung ein.
Weitere Schritte, MalRnahmen und strategische Ausrichtungen zur Férderung des
FuBverkehrs werden daher im Rahmen des MEP gepriift. Erforderliche Gremienbeschllsse
werden durch diese Mitteilung nicht ersetzt.

Grundsatzlich wird in jeder Planung der FulRverkehr berlcksichtigt.

Leuer

Anlage/n:
Projektbericht ,Gut gehen lassen® in Braunschweig
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Projektbericht mit Mallnahmenprogramm

Gut gehen lassen
in Braunschweig

®
Fachverband Fulverkehr Deutschland A

und FulRgangerschutzverein FUSS e.V. ==
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Stand: 21.03.2023
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Forderhinweis: Dieses Projekt wurde geférdert durch das Umweltbundesamt und das Bundesministerium
fir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV). Die Mittelbereitstellung er-
folgt auf Beschluss des Deutschen Bundestages.
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1 Das Projekt ,,Gut gehen lassen”

Die Beratung der Stadt Braunschweig durch den Fachverband FuBverkehr Deutschland FUSS e.V.
fand im Rahmen des Projektes ,,Gut gehen lassen — Blindnis fir attraktiven FuBverkehr” statt. Im
Folgenden sind die Ziele und Bestandteile des Projektes beschrieben.

Das Gehen ist die sozialste, gestindeste und umweltfreundlichste Form der Fortbewegung. Men-
schen legen unabhangig von Alter, sozialer Herkunft und Arbeits- und Lebenssituation einen ge-
wissen Anteil ihrer taglichen Wege zu FuB zuriick. Besonders in Stadten spielt der FuBverkehr eine
zentrale Rolle. Kurze Wege (bis zu 2 km) sind zu Full am schnellsten und kostengiinstigsten zu-
riickzulegen.[1]

Trotzdem ist das Verkehrsnetz der meisten deutschen Stadte noch immer primar auf Autos aus-
gelegt. ZufuBgehende begegnen auf ihren Wegen oft Hindernissen und Sicherheitsrisiken, als vul-
nerabelste Gruppe im StraRenverkehr werden ihnen uniibersichtliche Uberwege und schmale, un-
ebene oder nicht barrierefreie Gehwege oft zur Gefahr. Besonders fiir Kinder und altere Personen,
die besonders viel zu FulR unterwegs sind, kdnnen eine unzureichende Infrastruktur und unvor-
hersehbare Gefahrenstellen das Gehen gefahrlich und unattraktiv machen und dafiir sorgen, dass
unfreiwillig auf andere Fortbewegungsmittel zurlickgegriffen wird, die weniger umweltfreundlich
und gesundheitsfordernd sind.[1]

Das Projekt ,,Gut gehen lassen —Blindnis flr attraktiven FuBverkehr” involvierte flinf Modellstadte
in ein Programm zur Férderung des Fulverkehrs. Mit dem Projekt wurden Mitarbeitende der
Stadtverwaltung sowie die Kommunalpolitik fiir die Belange der ZufuBgehenden sensibilisiert. Zu-
dem wurden aus der Blrgerschaft Interessierte gewonnen, die zu sogenannten ,Quartiers-
geher:innen” ausgebildet wurden, um stadtweit Hinweise zu Mangeln in der FuBverkehrsinfra-
struktur zu sammeln und MaBnahmen zur Verbesserung vorzuschlagen. Im Vordergrund standen
dabei kurzfristig umsetzbare Interventionen, was insbesondere bei punktuellen MalRnahmen er-
reicht werden kann. Das Projekt wurde vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, nukle-
are Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) und vom Umweltbundesamt geférdert und vom
Fachverband FuRverkehr Deutschland FUSS e.V. im Zeitraum 1.5.2021 — 30.4.2023 durchgefihrt.

Die Stadt Braunschweig hat sich 2021 um die Teilnahme an dem Projekt beworben und wurde aus
30 Bewerbungen als eine von fiinf Modellkommunen von FUSS e.V. ausgewahlt. Die durch den
Oberbirgermeister Braunschweigs unterzeichnete Bewerbung (siehe Anlage 1) war mit der Ab-
sichtserklarung verbunden, einige der im Projektverlauf von FUSS e.V. erarbeiteten MalRnahmen
zur Verbesserung des FuBverkehrs in absehbarer Zeit umzusetzen.

Zwischen der Stadtverwaltung, vertreten den Fachbereichsleiter Tiefbau und Verkehr, und dem
FUSS e.V., vertreten durch Projektleiter Herrn Riskowsky, wurde fiir die Zusammenarbeit im Rah-
men des Projektes ,,Gut gehen lassen” eine Zielvereinbarung (siehe Anlage 2) getroffen, welche
die vorgesehenen und nunmehr umgesetzten Projektbausteine sowie die Form der Zusammenar-
beit, der Projektdokumentation und der Offentlichkeitsarbeit vorab klarte.
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Das Projekt ,,Gut gehen lassen” gliederte sich in folgende Module:

1. Auftakttermin: Kennenlernen sowie Verstandigung tber den Projektablauf und das Untersu-
chungsgebiet (mit Stadtverwaltung);

2. FuBverkehrs-Check im Untersuchungsgebiet durch FUSS e.V.;

FuRBverkehrs-Workshop (mit Fachoffentlichkeit);

4. Akquise und Schulung von engagierten Biirger:innen (sogenannten Quartiersgeher:innen)
durch FUSS e.V.;

5. offentlichkeitswirksame Aktion im 6ffentlichen Raum durch FUSS e.V.;

Parteiengesprach auf dem Gehweg — eine Begehung mit Kommunalpolitiker:innen;

7. Erarbeitung von MaBnahmen und Empfehlungen zur Verbesserung der Situation im Fullver-
kehr in Form eines MaRnahmenprogrammes, das Ergebnisse aus den obigen Projektbaustei-
nen aufgreift;

8. Abschlussveranstaltung zur Prasentation der wesentlichen Projektergebnisse von FUSS e.V.
und Ubergabe des Projektberichts an die Stadtverwaltung und -politik.

w

o

Uber den gesamten Projektzeitraum hinweg wurde das Projekt von einer kontinuierlichen Offent-
lichkeitsarbeit begleitet, beispielsweise durch Pressemitteilungen, Posts in den sozialen Medien
und der Veroffentlichung von Informationen auf der Webseite der Stadt (braunschweig.de) und
der Projekt-Webseite von FUSS e.V. (fussverkehrsstrategie.de).

Der Projektbericht dient der Dokumentation aller im Rahmen des Projekts ,, Gut gehen lassen —
Blindnis fur attraktiven FuBverkehr” stattgefundenen Veranstaltungen und Begehungen sowie der
im Zuge dessen gesammelten Hinweise zum FulBverkehr. Er enthélt ein aus den Analysen und Hin-
weisen heraus erarbeitetes MaBnahmenprogramm mit Verbesserungsvorschlagen fiir ein be-
stimmtes Untersuchungsgebiet.

In diesem Projektbericht sind die Belange und Erfordernisse des FuBBverkehrs in den Fokus geriickt.
Die Bewertung und Einschatzung der untersuchten Situationen sowie die Formulierung von MaR-
nahmen folgt dabei moglichst konsequent der Perspektive des Fullverkehrs. Die Abwagung mit
den Interessen der anderen Verkehrsarten bleibt nachgelagert dem kommunalpolitischen Abstim-
mungsprozess als Aufgabe tberlassen.
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2 FuBverkehr fordern: Mit kleinen Schritten GrofRRes bewirken

Es gibt viel gute Griinde, das Gehen als Form der Fortbewegung zu fordern: FuBwege erschlieflen
die Stadt sehr flachensparend und im Vergleich zu den anderen Verkehrstragern enorm kosten-
glinstig. Dabei ist das Gehen viel mehr als lediglich eine Verkehrsart: Die Gehwege, Platze und
Parks bilden eben jene 6ffentlichen Rdume, in denen sich das 6ffentliche Leben insbesondere ent-
wickeln kann. (Hingegen stellt sich dieses 6ffentliche Miteinander weit weniger ein in den Pkw-
Reihen vor den Ampeln, in Bussen und Bahnen wie auch nicht auf Radwegen.) Gehen ist die Ver-
kehrsart, die sich weitgehend intuitiv von allein regelt, weshalb es auch in den FuBverkehrszonen
keine Verkehrszeichen und Ampelanlagen braucht, gleichwohl hier die hochste Verkehrsdichte
anzutreffen ist. Nicht zuletzt ist die gehende Stadt eine gesunde Stadt: ZufuRgehende emittieren
keine Schadstoffe und zugleich bewirken sie fast nebenbei einen aktiven Beitrag zur Erhaltung der
Gesundheit.

Kommunalpolitik und Stadtverwaltungen muissen |

durch eine inklusive Stadtplanung sowie gezielte Mal3-
nahmen die Bedingungen des FuRverkehrs und die Fla-
chengerechtigkeit verbessern. Um einen Reformstau
und damit eine weitere Verzégerung und Verstarkung
der Probleme zu vermeiden, ist eine schnelle Umsetz-
barkeit der MaRBnahmen essenziell. Ziel von Kommu-
nalpolitik und Stadtverwaltung sollte es sein, das Ge-
hen fiir breite Schichten der Bevolkerung attraktiv zu
machen. Dies kann einerseits durch Effizienz und Si-
cherheit und andererseits durch personliche Motivie-
rung erreicht werden. Ein koharentes, qualitatives
FuRBwegenetz, das Quellen und Ziele barrierefrei ver-
bindet und kurze Wege ermdglicht, tragt dazu bei,
dass das Gehen als effiziente Mobilitatsform wahrge-
nommen wird. Gut platzierte Querungshilfen, ber-
sichtliche Ein- und Ausfahrten und gute Sichtbeziehun-
gen des Verkehrs sorgen fir mehr Sicherheit. Die per-
sonliche Motivation zum Gehen kann durch ein attrak-
tives StralRenbild, Sitzgelegenheiten oder die Beruhi-

Abbildung 1: Broschiire ,,Mit kleinen Schritten Gro-

. . Bes bewirken” (Gestaltung und Satz: NeuWerk)
gung des Autoverkehrs gesteigert werden. Ein beson-

deres Augenmerk sollte bei der Planung von MaRnah-

men auf den Beddrfnissen von Kindern sowie von alteren und mobilitdatseingeschrankten Perso-
nen liegen. Die Barrierefreiheit und die Verkehrssicherheit auf Schulwegen und an Orten, an de-
nen Kinder ihre Freizeit verbringen, konnen durch gezielte Malnahmen erhoht werden.[1]

In vielen Fallen kdnnen bereits kostenglnstige und schnell umsetzbare MaRnahmen entschei-
dende positive Veranderungen fiir den FuRverkehr bewirken. Einige Beispiele samt Kostenschat-
zungen beschreibt die im Rahmen des Projekts ,,Gut gehen lassen” im Dezember 2022 von FUSS
e.V. herausgegebene Broschiire ,Mit kleinen Schritten GroRRes bewirken“.
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3 FuBverkehr in Braunschweig

Braunschweig liegt mit rund 250.000 Einwohnenden im Norddeutschen Tiefland und ist nach Han-
nover die zweitgroRte Stadt von Niedersachsen. Damit ist die Stadt ein wichtiges Versorgungs-
zentrum.[2] Viele Besucher:innen erkunden die Stadt zu FuRR die Innenstadt mit ihrer weit ver-
zweigten FuRgangerzone und vielen Stadtplatzen sowie zahlreichen Einkaufsmoglichkeiten. Seit
2007 gibt es in der Innenstadt ein FuBgangerleitsystem, es , dient als Informationsquelle fir den
Braunschweiger[:innen], Tourist[:innen], NeubUrger[:innen], Dienstreisende, Pendler[:innen] und
Besucher[:innen] aus dem Umland.[3]“

Aber auch die Braunschweiger:innen selbst gehen in ihrer Stadt viel zu FuRR. Auf der Webseite der
Stadt heifdt es: ,Zu Full gehen ist fiir die meisten Braunschweiger alltdglich: Sei es der Weg zum
Backer, zur Bushaltestelle oder der Spaziergang im Griinen: Der FuBverkehr ist Bestandteil fast
jeder Wegekette. Schon jetzt machen zu Ful zuriickgelegte Wege einen Anteil von 19% bezogen
auf die Anzahl der taglichen Wege in Braunschweig aus.[3]“

Weitere Anteile an Wegen entfallen zu 24 Prozent auf den Radverkehr sowie mit nur 10 Prozent
auf den offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Der motorisierte Individualverkehr (MIV)
macht mit rund 47 Prozent noch immer den gréRten Anteil aus. Jedoch ist dabei zu bedenken,
dass bei der Nutzung jedes Verkehrsmittels auch immer ein Teil der Etappe zu Ful} zuriickgelegt
wird, sei es zum Parkplatz, zum Fahrradstander oder zur Stadtbahnhaltestelle.[4]

Die Stadt Braunschweig erarbeitet derzeit einen Mobilitdtsentwicklungsplan (MEP), in dem unter
anderem der FulRverkehr eine gleichberechtigte Rolle spielen soll.[5] Im aktuell giiltigen Inte-
grierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) kommt der FuBverkehr noch etwas zu kurz, beinhaltet
dennoch bereits wichtige MaBnahmen: So ist geplant, den FuBverkehr in Braunschweig mithilfe
einer FulBverkehrsstrategie zu verbessern und dem ZufulRgehen so mehr Beachtung zu schenken.
Ebenfalls wird die Nahbereichsmobilitdt in den jeweiligen Stadteilen geférdert, Standards fur
den Ausbau von FuRverkehrsanlagen formuliert und eine FuBnetzverbindung erarbeitet. Auch ist
die Erarbeitung des Konzepts , Stadt der kurzen Wege” Thema im ISEK. Ziel dieses Konzepts ist
es, die Erreichbarkeit alltdglicher Ziele so zu verbessern, dass diese weitestgehend fuRRlaufig, mit
dem Fahrrad oder dem OPNV erreichbar sind und Fahrten mit dem eignen Pkw reduziert wer-
den.[4]
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4 Projektverlauf und Dokumentation der Projektmodule

In diesem Kapitel wird zunachst der Ablauf des Projekts beschrieben, die untersuchten Gebiete
vorgestellt und anschlieBend die Inhalte und Ergebnisse der einzelnen Projekttermine in chrono-
logischer Reihenfolge nacheinander aufgefiihrt.

Das Projekt ,,Gut gehen lassen — Biindnis fir attraktiven FuRBverkehr” startete in Braunschweig im
Oktober 2021 mit einem Auftakttermin, bei welchem die betreffenden Abteilungen der Stadtver-
waltung teilnahmen. Eine Gesprachsrunde mit anschlieRendem Stadtspaziergang bildete den ge-
meinsamen Einstieg in die Thematik FuBverkehrsforderung. Ziel des gemeinsamen Termins war
neben dem personlichen Kennenlernen insbesondere die Aussprache zum weiteren Projektablauf
(s. Kapitel 4.3).

Ende April 2022 folgte ein von FUSS e.V. durchgefiihrter Fach-FuRverkehrs-Check (s. Kapitel 4.4).
Betrachtet wurden dabei die zwischenzeitlich abgestimmten Untersuchungsraume in den Stadt-
teilen Wenden und Rautheim. Dabei wurde der Schwerpunkt zunachst auf das Gebiet in Wenden
gelegt, von wo Erkenntnisse auf das Gebiet in Rautheim Gbertragen wurden (s. Kapitel 4.2).

Am 29. April 2022 wurde die Fachoffentlichkeit zu einem Workshop eingeladen (s. Kapitel 4.5),
um Starken und Schwachen des Fullverkehrs im Untersuchungsgebiet Wenden zu identifizieren
und tiber mogliche Qualitatskriterien fur ein Modellquartier FuRverkehr zu diskutieren. Die Teil-
nehmenden konnten ihre Hinweise in bereitgestellten Karten verorten.

Dartiber hinaus hat FUSS e.V. zusammen mit der Stadt Braunschweig per Pressemitteilung in der
Blirgerschaft dazu aufgerufen, sich an dem Projekt als ,,Quartiersgeher:innen” zu beteiligen. Es
meldeten sich rund 30 interessierte Birger:innen. Im Friihjahr hat FUSS e.V. fiir die Interessierten
ein Online-Seminar zum Einstieg in die Thematik FuBverkehr angeboten. Ein mit den Quartiers-
geher:innen unternommener Spaziergang vertiefte die Schulung zur Durchfiihrung von Fullver-
kehrs-Checks ganz praktisch. Im Anschluss haben die Quartiersgeher:innen bis Ende des Jahres
2022 fir die Gebiete, in denen sie regelmaRig zu Full gehen, Hinweise gesammelt und Verbesse-
rungsvorschldage angebracht (s. Kapitel 4.6).

Ein sogenanntes ,Parteiengesprach auf dem Gehweg"” bildete einen weiteren Meilenstein des Pro-
jekts: Ende September 2022 fiihrte eine Begehung die Kommunalpolitik und interessierte Biir-
ger:innen durch das Untersuchungsgebiet in Wenden zu den identifizierten Problemstellen (s. Ka-
pitel 4.7).

Aus den Erkenntnissen all dieser Termine und Beteiligungen hat FUSS e.V. das mit diesem Papier
vorgelegte MaRnahmenprogramm erarbeitet, welches am 22. Marz 2023 im Rahmen einer Ab-
schlussveranstaltung an die Stadtverwaltung Braunschweig und die Kommunalpolitik Gbergeben
wurde.

Als Hauptuntersuchungsgebiet wurde im Nachgang der Auftaktveranstaltung der Stadtteil Wen-
den im dulRersten Norden der Stadt Braunschweig abgestimmt. Wenden wurde 1031 erstmals ur-
kundlich erwdhnt und 1341 unter dem Patronat der Herren von Wenden zur selbststdandigen Ge-
meinde. Das ,Sackgassendorf” dehnte sich im 18. Und 19. Jahrhundert als , Haufendorf” weiter
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aus. Nach den Weltkriegen kamen weitere Wohngebiete mit Miets- und Einfamilienhausern hinzu.
Heute finden sich nur noch wenige historische Gebaude in Wenden, die von dem nun kaum noch
vorhandenen landwirtschaftlichen Betrieb zeugen. Seit dem Bau der Autobahnen A2 und A391/B4
sowie des Mittellandkanals befindet sich der Stadtteil quasi in Insellage.[6] Aktuell entsteht in
Wenden-West ein weiteres Wohn- und Gewerbegebiet, fiir das im September 2022 der Spaten-
stich erfolgte.[7]

Auf Wunsch der Stadtverwaltung und des Bezirksbiirgermeisters wurde die FuBverkehrs-Infra-
struktur im Stadtteil Rautheim ebenfalls untersucht. Hintergrund ist eine angedachte Erweiterung
der Stadtbahn nach Rautheim [8], welche in Wenden bereits existiert. Der Vergleich beider Stadt-
teile sollte Hinweise liefern, was in Bezug auf den FuRverkehr in Rautheim zu bericksichtigen ist.

Rautheim liegt im Siidosten Braunschweigs und ebenfalls 1031 erstmals urkundlich erwdhnt. Das
Dorf, das im 18. Jahrhundert aus einem Ackerhof und mehreren Halbspannerhéfen bestand, wan-
delte sich mit der 19. Jahrhundert Einzug haltenden Industrialisierung. Mit der Griindung einer
Zuckerfabrik stieg die Zahl der Einwohnenden rasant an. Es entstehen ,,Dreiseithofe” zur funktio-
nalen Trennung von Wohn- und Wirtschaftsbereich. Im Jahr 1974 wurde Rautheim in die Stadt
Braunschweig eingemeindet.[9]

Les im

Lessinggymndsiom

Braunsehweic
Wenden

Rulkesirabt_

it

Abbildung 2: Das Hauptuntersuchungsgebiet Wenden und das Vergleichsgebiet Rautheim
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Datum: Donnerstag, 21. Oktober 2021, 14 - 17 Uhr
Ort: Rathaus Braunschweig (mit anschlieBendem Rundgang durch das Stadtzentrum)

Anwesende: 15

» FUSS e.V.

= Stadtverwaltung:

- Dezernat Il — Stadtplanung, Verkehr, Tiefbau, Bau; Stadtbaurat
- Dezernat VIl — Umwelt, Stadtgriin, Sport, Hochbau; Stadtrat
- Verkehrsplanung

- Verkehrsmanagement

- Stadtentwicklung und Stadtplanung

- Freizeitwege und Griinflachen

- Sozialreferat

- Strategische Projekte

- Wirtschaftsforderung

= Weitere:

- Regionalverband GroRraum Braunschweig

- Feuerwehr

Das , Auftaktgesprach” war der erste von insgesamt sechs Vor-Ort-Terminen des Projekts. Der Pro-
jektauftakt setzte sich aus einem Spaziergang und einer anschlieRenden Besprechung zur Ausrich-
tung des Projektes zusammen. Wesentliche Beobachtungen, Hinweise und Uberlegungen der Teil-
nehmenden entlang des Spaziergangs sind nachfolgend stichwortartig dokumentiert. Es wurden
bereits neuralgische Punkte deutlich, die erste Hinweise fiir den weiteren Projektverlauf und fir
naher zu untersuchende Themen geben.

Im Gesprach mit der Stadtverwaltung wurden weitere Punkte angesprochen:

e FUSS e.V. regte an, in der Stadtverwaltung eine Stelle fir einen Fulverkehrsverantwortlichen
zu besetzen sowie einen Arbeitskreis FuBverkehr zu griinden. Das Projekt ,,Gut gehen lassen”
soll von einer kontinuierlichen Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. Auf der neu angelegten
Unterseite ,,FuBverkehrsstrategie” der Webseite der Stadt Braunschweig soll der Fortgang des
Projekts abgebildet werden.

e Die Querung des Innenstadtrings wurde vor wenigen Jahren zur Forderung des Radverkehrs
verbessert. Dies brachte auch Verbesserungen flir den FulRverkehr.

e Die Dichte an Banken soll erh6ht werden.

e Fullverkehrszdhlungen sind zu einzelnen Querungen vorhanden.
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Spaziergang

Fiir den anschlielenden Spaziergang hat jede Person im Vorhinein eine Spielkarte erhalten, auf
der jeweils eine andere Rolle abgebildet ist:

N\ N N

" §© .
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/

mit Gepack im Rollstuhl bei Dunkelheit Kinderwagen  blind gehorlos

e 2 )
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Kinder Jugendliche (Gruppe) Senior:innen

Abbildung 3: Belange unterschiedlicher Gruppen des Fufsverkehr

Diese Rollen zeigen die Vielfalt der Belange und Bediirfnisse des FuBverkehrs - der differenziertes-
ten aller Verkehrsteilnehmergruppen. Auf all diese gilt es bei der Betrachtung des FuBverkehrs
Ricksicht zu nehmen.

Entlang einer etwa 2 km langen Route, mit Start- und Endpunkt am Rathaus, wurden sechs ausge-
wahlte Stationen unter Berlicksichtigung der oben genannten Rollen beleuchtet und diskutiert.
Dabei wurden Mangel, aber auch positive Anknlpfungspunkte ermittelt. Es konnte sogleich ein
amteribergreifender Austausch ebenso wie eine Sensibilisierung der Stadtverwaltung zum Thema
FuBverkehr stattfinden. Wesentliche Beobachtungen, Hinweise und Uberlegungen der Teilneh-
menden sind nachfolgend stichwortartig dokumentiert.
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Abbildung 4: Route und Stationen des Spaziergangs beim Projektauftakt

Anmerkung: Wegen schlechtem Wetter und mangels Zeit sind die Stationen 5 und 7 entfallen.
Stattdessen wurde auf der Route am St. Nicolai-Platz Halt gemacht (neue Station 5).

Station 1: Platz der Deutschen Einheit / Rathaus

e Der groRe Platz vor dem Rathaus ist zum Spielen fir Kinder gut geeignet. Im Sommer gibt es
hier kleine Wasserfontdnen.

e Die Trennung des Platzes durch die MiinzstralRe ist als problematisch zu sehen.

e Es gibt hier haufig Konflikte zwischen dem FuRB- und Radverkehr. Der Platz ist in der Regel
stark frequentiert.

e Im Slden grenzt das Polizeikommissariat an den Platz. Aus der Einfahrt kommen 6fters Poli-
zeiwagen herausgefahren, was Ortsunkundige erschrecken kann.

e Fiir Menschen im Rollstuhl ist das kleinteilige Pflaster problematisch. Auch die Ein-
gangstreppe zum Rathaus stellt eine Barriere dar.

e Fir sehbehinderte Menschen gibt es keine Leitelemente, ihnen fallt die Orientierung hier be-
sonders schwer. Ein Kontrastwechsel im Bodenbelag ist nicht vorhanden. Zu diskutieren
ware auch das Roteinfarben des Radwegs.

e Der Platz steht unter Denkmalschutz.

e Friiher gab es hier mehr Platz fiir Autos, dieser Platz wurde den ZufuRgehenden gegeben.
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Station 2: Bohlweg / Stobenstrale / Waisenhausdamm

e Der Gehweg ist aufgrund der AuRengastronomie (Tische, Stiihle, Schirme) im Verhéltnis zu
den FuRgangermengen, die diesen benutzen, recht beengt. Der Radweg nimmt zuséatzlich
Platz zum Gehen im Seitenraum weg. Es kdnnen gerade so drei Personen nebeneinander
laufen. Sogenannte Kundenstopper stehen stellenweise im Weg. Die Flachen fiir die Gastro-
nomie sind an dieser Stelle ,,auf Kante genaht”.

e Tische und Stiihle der Gastronomie stellen einen alternativen Rettungsweg zu.

e Die Gastronomie tragt jedoch wesentlich zur Atmosphéare und Lebendigkeit des Raumes bei.
Es lasst die ZufuBgehenden etwas ,erleben”.

e Es kdnnte Platz hinzugewonnen werden, wenn der Radverkehr auf die Fahrbahn verlagert
werden wirde. Vor allem im Haltestellenbereich ist die Radwegefiihrung problematisch.

e Lieferzonen sollten bei den Uberlegungen stets mitberiicksichtigt werden. StraRenbeglei-
tende Stellplatze konnten dafiir weichen.

e Es handelt sich insgesamt um einen komplexen Raum, in dem viele Bediirfnisse aufeinander-
treffen. Zu unterscheiden sind beispielsweise Freizeit- und Berufswege: ,Gedrange schafft
Atmosphare, ist jedoch argerlich, wenn man es eilig hat.” Auch die Querverkehre produzie-
ren Konflikte.

Station 3: Agidienmarkt

e Dieser Platz wurde vor Kurzem umgestaltet.

e Ein Problem bleibt aber weiterhin die Zweiteilung durch die stark befahrene Auguststrale
mit Stadtbahn in Mittellage und der Verkehrslarm. Vor der Umgestaltung wurde das Queren
der StralRe durch einen Zaun auf dem Mittelstreifen verhindert, dieser wurde entfernt und
damit eine neue Wegebeziehung geschaffen. Es wurde zudem Tempo 30 angeordnet.

e Der Platz wird bislang von den Biirger:innen nicht gut angenommen.

e Es fehlt an belebenden Erdgeschoss-Nutzungen.

e FirJugendliche ist der Platz nicht attraktiv, sie brauchen ungestorte Nischen, wo sie sich in
Gruppen zuriickziehen kénnen.

e Auch fiur Kinder bzw. Familien ist der Platz wenig attraktiv, es fehlt an Spielmdoglichkeiten.

e Fir Senior:innen fehlen Lehnen an den Banken, die sie beim Aufstehen zum Abstitzen brau-
chen. Die Banke leuchten im Dunkeln.

Station 4: Olschldgern / Magnikirche

e Der ruhende Verkehr (parkende Autos) ist in der StraRe ,Olschldgern” sehr prasent. Der
StraRenquerschnitt ist historisch gepragt. Hier stellt sich die Grundsatzfrage, wie sehr das
strallenbegleitende Parken das Stadtbild und den 6ffentlichen Raum beeintrachtigt.

e Radfahrende nutzen verstarkt den Gehweg, da das Kopfsteinpflaster der Fahrbahn mit dem
Fahrrad schwer zu befahren ist. Allerdings ist das Kopfsteinpflaster sehr wertvoll fir das
Stadtbild.

e Die Gehwege sind recht schmal. Um diese zu verbreitern, missten etwa 12 bis 18 Stellplatze
wegfallen.

o Der Lieferverkehr fiir die angrenzenden kleinen Geschéfte ist hier nicht gut geldst.

e Der Platz vor der Magnikirche ist sehr belebt, vor allem in den warmeren Jahreszeiten, wenn
die AuRengastronomie Saison hat. Auf dem Platz herrscht dann eine schone Atmosphare.

e Fiir geheingeschrankte Personen oder Menschen im Rollstuhl ist der Belag des Platzes prob-
lematisch. Bei Trockenheit und Wind wird Sand der wassergebundenen Decke aufgewirbelt.
Bei Regen entstehen Pflitzen. Das Queren der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Bordsteine
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und des Kopfsteinpflasters ebenfalls schwierig. Zudem unterbrechen stellenweise Grund-
stickszufahrten, die mit grobem Kopfsteinpflaster belegt sind, das Gehwegpflaster, was mo-
bilitdtseingeschrankten Menschen Schwierigkeiten bereitet.

Station 5: St.-Nicolai-Platz

e Die Ampel fir den aus Norden aus dem Magnitorwall in den nach rechts in die Georg-Eckert-
StralSe einbiegenden Fahrzeugverkehr wurde neu installiert.

e Andieser Stelle staut sich der Fahrzeugverkehr bei rotem Signal regelmaRig so weit auf, dass
ZufuRgehende, die den Magnitorwall geradeaus entlang gehen mdochten, Probleme haben,
den ,Rechtsabbieger” zu queren. Zudem gilt diese Verbindung als Schulweg fiir die anlie-
gende Grundschule Edith Stein.

o Auf der Dreiecksinsel befindet sich eine Bushaltestelle. Aufgrund dieser Lage ist die Zugang-
lichkeit der Haltestelle fir ZufuRgehende auf direktestem Wege erschwert, insbesondere
bei regem Verkehrsaufkommen, bzw. mit einem Umweg (und ggf. einer Wartezeit) iber eine
signalisierte Querung verbunden.

Station 6: Ehrenbrechtstralle / Am Theater

e Diese Stelle ist ein neuralgischer Punkt, an dem es hin und wieder zu Verkehrsunfallen
kommt, insbesondere aufgrund der auf den ersten Blick nicht ganz eindeutigen Radverkehrs-
fihrung. Viele Radfahrende nutzen unerlaubt die westliche Gehwegseite der Ehrenbrecht-
straBe.

e Dieinstallierten Zebrastreifen schaffen fiir ZufuBgehende eine vorrangige Querung zur Platz-
mitte, sind aber aufgrund der groRen zu Gberwindenden Fahrbahnbreite grenzwertig.

e Der Bereich befindet sich aktuell in der Uberplanung.

Fazit des Projektauftakts

Insgesamt konnte eine Sensibilisierung der Teilnehmenden fiir die Belange des FuBverkehrs und
insbesondere fir die Bedrfnisse verschiedener Nutzergruppen wie Kinder, Jugendliche, oder mo-
bilitdtseingeschrankte Menschen erreicht werden. Das wurde vor allem durch Situationsbeschrei-
bungen der Teilnehmenden und das Vorbringen moglicher Verbesserungsvorschlage deutlich.

Das Projektteam von FUSS e.V. hat an zwei gewohnlichen Wochentagen (28. und 29. April 2022)
einen Fach-FuRverkehrs-Check im Format ,BlitZlicht” durchgefiihrt. Es handelt sich hierbei um
eine recht schnelle und i.d.R. noch nicht in jedes Detail gehende Betrachtung der Zustande. ,Blitz-
lichtartig” (flashlight) bedeutet, dass die 6rtliche Situation fir eine nur kurze Zeit ,,beleuchtet” und
betrachtet wird. Das Verfahren setzt weder eine umfassende Ortskenntnis voraus noch die Be-
ricksichtigung von bisherigen Diskussionen, Beschliissen, etc. Somit kénnen die Ergebnisse ge-
wisse Ungenauigkeiten und auch Ideen und Vorschlage fir MaRnahmen enthalten, die in der Kom-
mune bereits diskutiert und evtl. zustimmend oder abschlagig behandelt wurden. Hingegen liegt
eines der Vorteile dieses Formats in dem ,frischen”, unvoreingenommenen, von auBen kommen-
den Blick.[10]

Zur Dokumentation des FuBverkehrs-Checks wurde die GehCheck-App genutzt. Mit dieser App
lassen sich Gefahrenstellen und Hindernisse verhaltnismaRig leicht und schnell festhalten. Die App
funktioniert selbst auf einfachen Smartphones, eignet sich zugleich auch fiir umfangreiche FuR-
verkehrs-Checks. Fir jede Stadt und jedes Dorf kénnen so die Geh-Qualitdten und Mangel
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analysiert und dokumentiert werden. Die Eintrdge sind verortet auf einer Karte, welche in der App
sowie online eingesehen werden kdnnen unter: gehcheck.werdenktwas.de. Auf dieser Internet-
seite kdnnen die Eintrdge nach verschiedenen Vorgaben (Ort, Datum etc.) gefiltert werden und
anschlieRend als PDF-Datei gesammelt exportiert werden.

Auf Grundlage des FuRverkehrs-Checks und unter Einbeziehung der Hinweise aus den bereits ge-
nannten Veranstaltungen hat FUSS e.V. mehrere MaBnahmenvorschldge erarbeitet, die in Kapitel
5.2 dargestellt sind.

Allgemeines Fazit der Beobachtungen

Wenden besitzt bereits gute Voraussetzungen und Anknipfungspunkte fir einen fuRverkehrs-
freundlichen Stadtteil: Mit seiner Ausdehnung von 1150 x 370 Metern, einigen Nahversorgungs-
angeboten, einer Grundschule und einem Gymnasium sowie einer sehr guten Anbindung an den
OPNV lassen sich prinzipiell viele Alltagswege gut zu FuR bewiltigen. Positiv fiel beispielsweise die
Elterntaxi-Haltestelle in der StraRe Heideblick auf, da die MaRnahme zur verkehrlichen Entlastung
und damit zu mehr Sicherheit fiir Schiler:innen beim Queren im unmittelbaren Bereich der Schu-
len (z.B. fiir den Weg zur Stadtbahnhaltestelle) beitragt.

Jedoch bestehen auch eine Reihe an Defiziten in der FuBwegeinfrastruktur von Wenden: Eine
grofRe Problematik stellt die eingeschrankte Durchlassigkeit des Quartiers in Form von grof3en,
zumeist eingefriedeten Grundstiicksblécken dar. So gibt es nur wenige durchgangige Wegeverbin-
dungen in Ost-West-Richtung und es entstehen teils groRe Umwege fir ZufuRgehende, beispiels-
weise auf dem Weg zu einer der drei Stadtbahnhaltestellen. Zudem sind viele der Gehwege zu
schmal, teilweise auch reparaturbedirftig, an manchen Stellen fehlen Gehwege ganz. Der entlang
der Stadtbahntrasse gefiihrte gemeinsame Geh- und Radweg beispielsweise ist in seiner Breite
weit unter dem Mal’ der Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen und entspricht damit nicht dem
Stand der Technik. Als besonders gefahrlich fir ZufuBgehende stellt sich das Queren im Bereich
Aschenkamp/HauptstraBe dar. Hier bedarf es einer gesicherten Lésung, um das Queren (z.B. fur
den Weg zum Supermarkt) zu erleichtern.

Im Vergleich zu Wenden besteht in Rautheim weitaus groRRerer Verbesserungsbedarf, um das Ge-
hen attraktiver zu machen. Es besteht eine solide Anbindung an den OPNV durch mehrere Busli-
nien, das Nahversorgungsangebot ist allerdings gering, sodass die Bewohner:innen fiir ihre tagli-
chen Besorgungen mitunter weite Wege in die Stidstadt oder das Stadtzentrum zuricklegen miis-
sen, die zu FuR nicht addaquat zu bewaltigen sind. Eine Verbesserung kénnte die geplante Stadt-
bahnverbindung mit sich bringen. Hierbei ist auf die Herstellung von sicheren Querungsmoglich-
keiten in nicht zu weiten Abstdnden und in Anknlipfung an wichtige Wegeverbindungen durch das
Quartier zu achten. AuRerdem sollte in jedem Fall der Einzelhandel in Rautheim gestarkt werden.

Dartiber hinaus sind im gesamten Stadtteil Gehwege zu schmal und Querungen an vielen Stellen
nicht barrierefrei (aufgrund zu hoher Bordsteinkanten). Als positive Voraussetzung fiir ein fuRver-
kehrsfreundliches Rautheim ist - im Vergleich zu Wenden - die gute Durchladssigkeit des Stadtteils
zu benennen, was kurze Wege mit sich bringt. In einigen verkehrsberuhigten Bereichen und auf
durch Parks fliihrenden Wegen ist das Gehen in Rautheim schon heute attraktiv.
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Datum: Freitag, 29. April 2022, 17-20 Uhr
Ort: Lessinggymnasium Braunschweig-Wenden (mit anschlieBendem Rundgang durch Wenden)

Anwesende: 19

» FUSS e.V.

= Stadtverwaltung:

- Gesamtverkehrsplanung

- Verkehrsplanung und -management

» aus der Fachoffentlichkeit

- Bezirksbiirgermeister Nordliche Schunter-/Okeraue
- Verkehrsclub Deutschland (VCD)

- BUND

- Behindertenbeirat

- Stadtelternbeirat

- Polizeiinspektion

- Planerinnen Gleichstellung

= weitere Personen aus der Zivilgesellschaft

Am 29. April 2022 haben neun Vertreter:innen aus der Fachoffentlichkeit und der Stadtverwaltung
sowie sieben Personen aus der Blrgerschaft am Workshop ,,Gut gehen in Braunschweig” teilge-
nommen. Die Aufgabe bestand darin, Potenziale und Defizite der FuRverkehrsinfrastruktur im Un-
tersuchungsgebiet Wenden zu ermitteln sowie Qualitatsstandards fiir den Fullverkehr zu definie-
ren und kritisch zu diskutieren. Diese Qualitatsstandards sollen zunachst exemplarisch in einem
Modellgebiet angewendet werden und kiinftig dann stadtweit der Stadtverwaltung und Kommu-
nalpolitik als Leitlinien fiir die FuBverkehrsférderung dienen.

FUSS e.V. hat folgende Qualitatskriterien vor- und zur Diskussion gestellt:

1. Komfort, Sicherheit und Barrierefreiheit
v ,Bauliche oder andere Anlagen, 6éffentliche Wege, Plitze und StraBen sowie 6ffentlich
zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen Personenverkehr
sind [...] barrierefrei zu gestalten.” (BGG, 2002)
v',Das Ziel jeglicher Verkehrsraumgestaltung muss sein, méglichst allen Menschen unab-
héngig von einer Behinderung die Teilhabe am 6ffentlichen Leben ohne besondere Er-
schwernisse zu ermoglichen.” (H BVA, 2011)

2. Durchgangiges FuBverkehrsnetz
v" Das FuBwegenetz wird auf Liicken Uberpriift und diese werden geschlossen.
v" Das FuBwegenetz entspricht den jeweiligen Grundanforderungen der unterschiedlichen
StraRentypen und -auspragungen.
v" Die Regelbreite wird durchgédngig gewahrleistet; Ausnahmen bediirfen einer besonderen
Begriindung.

3. Attraktive FuBwegeachsen
v' Wichtige Wegeachsen des FuRwegenetzes werden als Vorzugsrouten ausgebaut. Diese
verbinden Wohnquartiere mit wichtigen Zielen und Orten mit hoher Bedeutung.
v' Vorzugsrouten dienen dem Alltagsverkehr, bieten aber auch zum Spazierengehen attrak-
tive und sichere Verbindungen.
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v Entlang solcher wichtiger FuBwegeachsen werden bei der Abwiagung der Belange aller
Verkehrsteilnehmer zueinander die Qualitatskriterien des FuBverkehrs vorrangig gewich-
tet.

4. Sichere und komfortable Querungen
v Entlang von FuRverkehrshauptwegen (Vorzugsrouten) werden an allen Kreuzungen, Ein-
miindungen und Fahrbahnquerungen sichere und komfortable Querungshilfen ausgebil-
det. Das konnen beispielsweise FuRgangeriiberwege (Zebrastreifen), Mittelinseln bzw.
Mittelstreifen und Gehwegvorstreckungen sein.

5. Freie Sichtfelder
v’ Sichtfelder an Querungsstellen, Einmindungen und Kreuzungen werden analysiert und
gef. korrigiert.
v Falschparken in Kreuzungsbereichen und wichtigen Sichtfeldern wird konsequent unter-
bunden.

Mindestentfernung

Erkennbarkeit und Sicht von

FuBgangeriiberwegen
Zuldssige 30 km/h 50 km/h
Geschwindigkeit

| Erkennbarkeit . r :
von FGU S0m o

! 1 !
Sichtweite von u. 30m 50

auf Warteflachen

Abbildung 5: MafSvorgaben fiir das Freihalten von Sichtfeldern an Fufgéngeriiberwegen (Quelle: www.stvo2go.de)

6. Konflikte mit dem Radverkehr abbauen
v" Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
Verbreiterung gemeinsam genutzter Geh- und Radwege
Flr Fahrradparken bisherige Pkw-Stellplatze umwidmen
Abstellbereiche fiir Leihrdder und E-Scooter auf umgewidmeten Pkw-Stellpldtzen ein-
richten (anstatt auf Gehwegen)

A NERANERN

7. Schulwege und Mobilitat von Kindern
v" Schulwegeplan uberprifen und ggf. korrigieren
v' Wege mit besonderer Bedeutung fiir die Kindermobilitit (Schulweg) fiir Verbesserungen
hoher priorisieren

Anhand von Kartenausschnitten wurde fiir alle Themenfelder Hinweise von den Teilnehmenden
gesammelt. Im Anschluss erfolgte ein Spaziergang durch Wenden beginnend am Lessinggymna-
sium, entlang der Zoppotstralie, Landsberger Stralle, der Strallen Heideblick und Aschenkamp, der
Hauptstralle und dem Alten Postweg. Dabei wurden einzelne Stellen vor Ort hinsichtlich ihrer Fu-
verkehrsfreundlichkeit besprochen und diskutiert. Nachfolgend werden die Hinweise zusammen-
gefasst.
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Hinweise anhand der Stadtkarte:
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Abbildung 6: Hinweise von Workshop-Teilnehmenden zu Positivem (griin) und Verbesserungswiirdigem (rot) in Wenden

Es wurden einzelne positive Ort und Wege von den Teilnehmenden markiert, darunter der Weg
Im Mittelfeld und die Verlangerung des Weges Heideblick in Richtung Westen als gute Freizeitver-

bindungen. Zwischen Am Winkel und Salgennholzweg wurde eine neue Nord-Siid-Wegeverbin-
dung fir ZufuBgehende als Alternative parallel zur HauptstraRe vorgeschlagen

Als verbesserungswiirdig sahen die Teilnehmenden unter anderem die an einigen Stellen zu
schmalen bzw. reparaturbedirftigen Gehwege, die Sicherheit an den Querungen im Bereich
Aschenkamp/HauptstraRe als auch der Abbau von Konflikten zwischen dem FuRB- und Radverkehr
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Hinweise wahrend des Spaziergangs und im Nachgang:

e Eine Aufwertung der HauptstraBe wurde schon oft diskutiert, jedoch abgelehnt wegen feh-
lender personeller Kapazitdten und fehlender Finanzmittel.

e Der Edeka wurden gehalten, indem dessen Parkplatz verdoppelt wurde.

e Blinde bewerten das Prinzip ,Shared Space” [in Deutschland: Verkehrsberuhigter Bereich
ohne bauliche Unterscheidung in Fahrbahn und Blirgersteig] als schlecht.

e Die vorhandenen FulRgangeriiberwege sind nachts problematisch.

e Bislang ist nur eine Bushaltestelle barrierefrei ausgebaut.

e Eine FuRgangerampel in der HauptstralRe (Ecke Aschenkamp) wurde erortert.

e Radfahrer:innen trauen sich nicht auf der Fahrbahn zu fahren und weichen daher auf die Geh-
wege aus (Konflikte mit Radverkehr).

Der Verkehrsclub Deutschland hat weitere Hinweise und Verbesserungsvorschlage im Nachgang
an den Workshop eingereicht, diese kénnen im Detail in Anlage 3 eingesehen werden.

Den Fullverkehr in der gesamten Stadt sicher und attraktiv zu machen sowie Uber den Zustand
der Infrastruktur informiert zu sein und diese flaichendeckend instand zu halten, stellt fur Stadt-
verwaltungen eine Herausforderung dar. Umso besser ist es, wenn Stadtverwaltungen Unterstut-
zung aus der Bevolkerung erhalten. Im Rahmen des Projekts , Gut gehen lassen” hat FUSS e.V.
erstmals in den Modellstadten Birger:innen dazu aufgerufen, sich aktiv zu beteiligen, Hinweise
zur aktuellen FuBverkehrssituation zu erheben und Verbesserungsvorschlage zu geben.

In Braunschweig haben sich Gber den Projektverlauf hinweg rund 30 interessierte Birger:innen
gemeldet, an dem Projekt mitwirken zu wollen. Diese ,Quartiersgeher:innen” erhielten im
Mai/Juni 2022 im Rahmen eines Online-Seminars eine allgemeine Einfihrung in die Thematik FuR-
verkehr. Zudem wurde ihnen eine Reihe an hilfreichen Informationen und Materialien zur Verfi-
gung gestellt, die abgerufen werden kénnen unter: fussverkehrsstrategie.de/quartiersgeherinnen

Eine starker praktisch orientierte Anleitung erfolgte bei einem gemeinsamen FuBverkehrs-Check,
der sich an der Methode ,,Stadt wahrnehmen” orientierte. Hierbei wurde eine ca. zwei Kilometer
lange Route zweimal begangen. Im ersten Durchlauf sollten sich die Quartiersgeher:innen ihre
Wahrnehmungen als ZufuRgehende auf dem Weg merken und am Zielpunkt zu Papier bringen
(Methode: Mental Mapping). Anschliefend wurden die Wahrnehmungen gemeinsam bespro-
chen. Im zweiten Durchlauf wurde die Route noch einmal entgegengesetzt abgelaufen. Dafiir er-
hielten die Quartiersgeher:innen eine Protokollvorlage fiir zwolf ausgewdhlte Stationen, mittels
derer sie dokumentieren konnten, ob sie die jeweilige Situation aus ZufuBgehendensicht eher po-
sitiv oder eher negativ bewerten und aus welchen Griinden. An jeder Station wurden die Bewer-
tungen und Meinungen in der Gruppe diskutiert.

Auf der Grundlage dieses Schulungsprogramms wurden die Quartiersgeher:innen gebeten, fir ih-
ren jeweiligen Stadtteil eigenstandig FuBverkehrs-Checks durchzufiihren und ihre Hinweise in die
GehCheck-App einzutragen. Die erhobenen Meldungen der Quartiersgeher:innen sind in Anlage
4 zu finden. Darliber hinaus wurden weitere Hinweise im westlichen Ringgebiet und in der West-
stadt gesammelt. Diese konnen in Anlage 5 eingesehen werden.
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Datum: Freitag, 23.09.2022, 17:30 - 20 Uhr
Ort: Begehung beginnend an der Stadtbahn-Haltestelle Heideblick

Anwesende: 16+

» FUSS e.V.

* Kommunalpolitik:

- Bezirksbiirgermeister Stdstadt — Rautheim — Mascherode
- CDU; Ortsvorstand Wenden

-SPD

- BUndnis 90/Die Griinen

- Blrgerinitiative Braunschweig, BIBS

» Stadtverwaltung:

- Dezernat lll — Stadtplanung, Verkehr, Tiefbau, Bau; Stadtbaurat
- Verkehrsplanung und -management

= weitere Personen aus der Zivilgesellschaft

,Politik im Gehen” war das Motto des sogenannten Parteiengesprachs auf dem Gehweg. FUSS
e.V. hat am 23. September 2022 die Fraktionen des Braunschweiger Stadtrats zu einem Spazier-
gang durch Wenden eingeladen. An dem Diskussionsspaziergang nahmen u.a. Vertreter:innen der
Parteien SPD, Blindnis 90/Die Griinen, CDU und der Blrgerinitiative Braunschweig (BIBS) teil.

Entlang einer vorab festgelegten Route reihten sich fiinf ausgesuchte Stationen, die FUSS e.V. je-
weils in der gleichen Systematik gemeinsam mit den Fraktionen erdrterte:

1. ANALYSE: Knappe Beschreibung der Ist-Situation und der Problemlage aus Perspektive der Zu-
fugehenden. Sodann kurze Abfrage, ob alle Teilnehmenden diese Analyse teilen.

2. GEWICHTUNG: Alle Teilnehmenden werden um eine Beurteilung gebeten, mit welcher Prioritat
die festgestellte Problemlage verdandert werden soll bzw. muss, abgestuft von 1 = dringlichste Pri-
oritat bis 5 = niedrigste Prioritat.

3. MASSNAHMENDISKUSSION: Durch FUSS e. V. wird jeweils eine mogliche MaRnahme vorge-
stellt. AnschlieRend werden die vertretenen Fraktionen jeweils um ihre Einschatzung und Stel-
lungnahme gebeten.

Hinweis: Die nachfolgend dargestellten Aussagen durch die politischen Parteien wurden von FUSS
e.V. protokolliert. Fiir die Vollstidndigkeit bzw. Richtigkeit der Aussagen besteht keine Gewdihr.
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Ablauf und Diskussion

Treffpunkt und BegriiBung: Haltestelle Heideblick

Station 1: ZoppotstraRe (auf Héhe Haus-Nr. 8)

Problemlage

Vorschlag MaBnahme
FUSS e.V.

Anmerkungen der
Teilnehmenden

Das Wohnquartier ist in
Nord-Siid-Richtung wenig
durchlassig.

Neue FuBwegeverbindung
zwischen ZoppotstralRe und
Am Obstgarten sowie zwi-
schen Am Obstgarten und
NeusalzstraRe

Analyse
* Undurchlassigkeit des

Wohnquartiers

e kein Durchgangin
ParallelstralRe moglich

*  Umwege erforderlich

¢ AuBerdem: Privatweg ins
Wohnquartier - potenzielle
Streitpunkte (Winterdienst
etc.)

Beurteilung durch die Parteien-

Vertreter:innen

* unibliches Problem,
Durchlassigkeit
winschenswert (BIBS)

* nicht dringlich;
Privatgelande muss
respektiert werden (SPD)

* Eigentum schitzen, aber
gef. mit Eigentimer:innen
ins Gesprdach kommen;
hier wichtiger: StralRenbelag
und Beschilderung
verbessern (CDU)

* Vernetzen von Bereichen
durch einen Durchgang und
gute FuBwegenetze
wiinschenswert; Weg zum
Nahverkehr ist
Hauptproblem
(B90/Griine)
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Station 2: Knoten Aschenkamp/HauptstralRe

Fahrbahnquerungen fiir Zu-
fuBgehende sehr schwierig
und gefahrlich

Minikreisel mit= 18 m ¢

(It. RASt2006 mogliche Au-
Bendurchm. =13 - 22 m),
kombiniert mit FGU an jeder
Ein-/Ausfahrt

Analyse

gefahrliche
Fahrbahnquerung fiir
Zufullgehende

schlechte Einsehbarkeit
unsicherer Ubergang
besonders fiir Kinder, Altere
und gehbehinderte
Personen

positiv: kurzer, direkter
FuBweg neben der
Griinflache, die durch die
StralRen eingeschlossen wird

Beurteilung durch die Parteien-

Vertreter:innen

unbefriedigende Situation
aufgrund einer
StralRendnderung, kein
Uberweg, schlechte
Einsehbarkeit von Autos
(BIBS)

Situation ist unbefriedigend
(SPD)

Gefahren insbesondere fir
Altere und Kinder >
Handlungsbedarf (CDU)
Ziele fur ZufulRgehende nicht
erschlossen, hohes
Fahrtempo, abgefahrene
Markierungen (Bi90/Griine)

Weitere Anmerkungen und

Ideen

Problem des Riickstaus von
Autos

bisher konnte keine Lésung
gefunden werden, da
Zebrastreifen und Ampeln
hier nicht umsetzbar sind
Ideen: Tempo 30,
Minikreisverkehr,
FuRgangerbedarfsampeln an
allen drei Ecken, bessere
Beleuchtung
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Station 3: Alter Postweg

Nur durch Markierung ab-
getrennter Gehweg

Gestaltung verkehrsberu-
higte Zone

Analyse
e einer der wenigen Zugange

ins Wohnquartier von der
Hauptstralie aus

e da weitere Zugange fehlen,
ist bei den vorhandenen
eine gute Qualitat wichtig

* abgefahrene Markierung,
die wahrscheinlich der
Abtrennung eines Gehwegs
dient

e parkende Autos am
StraBenrand (6ffentlicher
Raum)

Beurteilung durch die Parteien-

Vertreter:innen
»FuBweg” unkenntlich,
ZufulRgehende derzeit nicht
priorisiert, miissen entgegen
dem Autoverkehr laufen
(BIBS)

e Autos kénnten auf der
anderen StraBenseite
parken, um Platz zu sparen;
StraBe zu schmal fiir
zusatzlichen Gehweg;
Umsetzbarkeit fraglich (SPD)

¢ schlecht erkennbarer
Wegstreifen, es bedarf eines
FuBwegs (CDU)

* kein durchgezogener
FuBweg; Anderungsbedarf:
fehlende Klarung des
Zwecks der abgegrenzten
Flache (BU90/Griine)

Weitere Anmerkungen und

Ideen

e Fahrbahn in zwei
Richtungen zur Beruhigung
des Autoverkehrs

* Richtlinie sieht eigentlich
einen Gehweg vor, aber hier
nétig/sinnvoll?

* |dee einer verkehrsberuhig-
ten Zone (SpielstraRe)

* Verbesserung der
Beleuchtung
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Station 4: HauptstralRe (bis Haus-Nr. 16)

fehlende StraRenbdume;
unzureichende Qualitat des
offentlichen Raums

Nachpflanzen der verlore-
nen StraBenbdume; Wieder-
herstellung Allee

Analyse
¢ fehlende Strallenbdume

¢ unzureichende Qualitat des
offentlichen Raums

Beurteilung durch die Parteien-

Vertreter:innen

*  FulBweg eher unattraktiv,
aber begehbar;
Fahrradfahrende werden
nicht bedacht und miissen
auf die unsichere StraRe
ausweichen, haufig nutzen
sie den Gehweg (BIBS)

*  Grundsticksgrenze unklar,
breiterer Gehweg und
Einigung mit Eigen-
timer:innen wiinschens-
wert; Belag uneben (SPD)

*  FuRweg erfiillt seinen
Zweck, aber fur den
Radverkehr besteht ein
Problem (CDU)

*  Flache des Randstreifens zur
Verbreiterung des Gehwegs
in beide Richtungen nutzen;
Grinstreifen verbreitern
(BG90/Griine)

Weitere Anmerkungen und

Ideen

*  Baume erganzen (fur
Beschattung)

* Beleuchtung verbessern

e Losung fiir Radverkehr
finden (z.B. parallel leiten)

Station 5: Rosenkamp

fehlende FuRwegeverbind-
ungen zwischen Wohnge-
biet und Im Steinkampe;
nur kurze Liicke der Verbin-
dung bis Hauptstralie

Neue Verbindung zwischen
Rosenkamp (Anliegerweg
Haus-Nr. 27 — 30 oder 23 -
26) und Im Steinkamp (ahn-
lich Blumenweg) sowie Wei-
terfihrung dieser Verbin-
dung Uber Stadtbahn bis Am
Wasserwerk (dhnlich Allen-
steinstr.)

Analyse
* Verbindung von Wohngebiet

und Bahn wird durch ein
Grundstiick verhindert

e potenzielle Verbindung zum
Neubaugebiet nicht moéglich
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Beurteilung durch die Parteien-

Vertreter:innen

Grundstiick ermoglicht
keine Durchlassigkeit,
Durchgang zu den Gleisen
konnte eine Gefahr fir
ZufuBgehende darstellen;
aktuelle Situation ist in
Ordnung (BIBS)
nachtraglicher Weg
schwierig umzusetzen und
unwichtig; andere Wege
sollten dafiir attraktiv sein
(SPD)

Problem der Querung der
Stadtbahngleise; ein Weg ist
hier nicht notig;
Verbindungen an anderer
Stelle ausreichend (CDU)

Anmerkungen und Ideen

* andere Wege zur Bahn

priorisieren
Station 6: Im Steinkamp (slidliche Haltestelle Veltenhofer StraRRe)
gemeinsamer Rad-/FuRweg | Diskussion: Umgestaltung Analyse

zu eng

der Stadtbahngleise und de-
ren Freigabe als FuBweg
(zw. Haltestelle Geibel-
straBe und Veltenhofer
StraRe)

attraktive Verbindung in
Richtung Innenstadt

Geh- und Radweg allerdings
zu schmal

Hecken hangen teilweise bis
Uber den Weg
Wartebereich der
Haltestelle zu eng
gegenseitige
Ricksichtnahme notig

Beurteilung durch die Parteien-

Vertreter:innen

mittlere bis hohe Prioritat

Anmerkungen und Ideen

Radverkehr parallel leiten
Radverkehr (stellenweise)
Uber die Trasse leiten
(befahrbarer Trockenrasen
statt Gras)

Schlussrunde - Kommentare und Fragen aus dem Kreis der Teilnehmenden
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5 MalRnahmenprogramm

In diesem Kapitel werden zunachst strategische Handlungsempfehlungen gegeben und im zweiten
Teil konkrete MaBRnahmenvorschlage fir das Untersuchungsgebiet vorgestellt.

Die Forderung des FulRverkehrs ist eine Querschnittsaufgabe, in die eine Reihe an Akteuer:innen
zu integrieren ist. Die Fulverkehrsplanung sollte dabei als Ausgangspunkt fiir die Verkehrsplanung
gesehen werden, zumal das Gehen als Basismobilitdat den , Kitt“ zwischen allen Verkehrsarten dar-
stellt. Die Planung sollte daher im StraRenquerschnitt stets von auBen nach innen stattfinden, also
angefangen bei den Gehwegen. Die Gruppe der ZufulRgehenden ist allerdings die inhomogenste
aller Verkehrsarten, weshalb die Nutzungsanspriiche an die FuBverkehrsinfrastruktur vielfaltig
sind und mitunter sogar kontrar. Zu berticksichtigen sind insbesondere die Belange der vulnerab-
len Gruppen wie Kinder, Senior:innen sowie geh- und seheingeschrankte Personen. Fiir eine gute
FuBverkehrsplanung ist daher der regelmaRige Austausch zwischen den verschiedenen Fachberei-
chen und Expert:innen essenziell, ebenso wie die Ausarbeitung einer gesamtheitlichen Strategie.
Nachfolgend werden einige strategische Handlungsempfehlungen zu Konzepten, Zusammenar-
beit, Beteiligung, Offentlichkeitsarbeit und Umsetzung erliutert.

Es gibt viele gute Griinde und Aufgabenstellungen, den FulBverkehr in der zukiinftigen Stadt- und
Verkehrsplanung starker in den Fokus zu riicken. Fir viele gegenwartige Situationen im Stadtge-
biet lassen sich mittels einzelner, kurzfristig realisierbarer Manahmen punktuell rasch wichtige
Verbesserungen fir die Verkehrssicherheit oder auch zur Qualitatssteigerungen der Aufenthalts-
qualitat im 6ffentlichen Raum erzielen. Solche MalRnahmen sind im Kapitel 5.2 beschrieben. Im
Prinzip spricht nichts dagegen, mit der Umsetzung der vorgeschlagenen oder ahnlicher MaRnah-
men unmittelbar zu beginnen. Unabhangig von solchen direkt zu realisierenden, punktuellen Ver-
besserungen zur Forderung des FuBverkehrs sprechen zahlreiche Themenstellungen dafir, eine
stadtweite FuRverkehrsstrategie (oder auch FuBverkehrskonzept) zu entwickeln. Die sich aus ei-
ner solchen Rahmenplanung ableitenden MaRRnahmen zeigen sich allerdings erst mittel- bis lan-
gerfristig als konkrete Verdnderungen im StraRenraum. Fir die Klarung und Festlegung von
Grundsatzen, Leitlinien und Qualitatsstandards fir den FuBverkehr ist eine solche Rahmenpla-
nung — auch in Anbetracht der Planungsprozesse bei anderen Verkehrsarten (bspw. OPNV oder
Radverkehr) — dennoch von grundlegender Bedeutung. Die Fulverkehrsstrategie legt die konzep-
tionelle, stadtraumibergreifende Grundlage zur systematischen und dauerhaften Férderung des
FuBverkehrs.

Fir eine solche stadtweite Fuverkehrsforderung sind viele unterschiedliche Abteilungen und
Fachstellen der kommunalen Verwaltung einzubinden. Daher ist es hilfreich, ein gemeinsames
Leitbild zu erarbeiten und politisch beschlieRen zu lassen. Alle EinzelmalRnahmen der unterschied-
lichen Stellen sollen dann auf dieses Leitbild ausgerichtet sein. Neben einer inhaltlichen und stra-
tegischen Ausrichtung der FuBverkehrsférderung hilft das Leitbild auch bei der Kommunikation
nach auBen.

Die FuBverkehrsstrategie wird neben dem zu entwickelnden Leitbild auch strategische Ziele und
zentrale Umsetzungsschritte benennen. Mit der Identifizierung wichtiger Handlungsfelder und
Malnahmenbereiche ergeben sich Hinweise zu Zustandigkeiten innerhalb der Stadtverwaltung,
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zu strategischen Biindnispartner, aber auch zu méglichen Umsetzungshemmnissen und absehba-
ren Widerstanden. Eine langfristig verankerte Forderung des FulRverkehrs wird verschiedene
Grundpfeiler parallel entwickeln: die Verbesserung der Rahmenbedingungen (z. B. personelle Res-
sourcen und Finanzen), die institutionelle Verankerung (z. B. klare Aufgabenzuteilung, eventuell
neue Stelle FuBverkehrsbeauftragte/r) und eine Bewusstseinsbildung und Sensibilisierung fur den
FuBverkehr in Verwaltung, Medien und Offentlichkeit.

Die FuRverkehrsstrategie wird das gesamtstadtische FuRwegenetz auf Starken, Fehlstellen und
Verbesserungsbedarf untersuchen. Diese Analyse des bestehenden Fulwegenetzes sollte mit ei-
ner stadtweiten Offentlichkeitsbeteiligung verkniipft werden, um hieriiber das lokale Wissen der
Stadtbewohner:innen in den Erarbeitungsprozess einzubinden. Hierflir kénnen Online-Beteili-
gungsplattformen oder mobile Apps (z.B. GehCheck-App) genutzt werden. Die unterschiedlichen
Bedeutungen von Strallen, Wegen, Platzen sowie Wegen in Freiflaichen und Griinanlagen sollten
einem FuBverkehrs-Bedeutungsplan differenziert dargestellt werden (vgl. Kapitel 5.1.2). Aufbau-
end auf dem entwickelten Leitbild und der Analyse des FuBwegenetzes konnen verschiedene
MaBnahmenprogramme und Pilotprojekte skizziert werden.

Auf die FuRverkehrsstrategie aufbauend kénnen fiir die einzelnen Ortsteile bzw. Stadtgebiete je-
weils teilrdumliche FuBverkehrskonzepte entwickelt werden. Perspektivisch kann Schritt fir
Schritt das gesamte Stadtgebiet durch kleinrdaumig fokussierte FuBverkehrskonzepte abgedeckt
werden. In die Erarbeitung der FuBverkehrskonzepte sollen die Stadtbezirke einbezogen werden,
sowie jeweils eine lokal konzipierte Offentlichkeitsbeteiligung stattfinden.

Das 2018 beschlossene Integrierte Stadtentwicklungskonzept ISEK Braunschweig 2023 enthalt
wichtige Aussagen zu strategischen Zielen zu einem neuen Mobilitdtsentwicklungsplan MEP
(Uberarbeitung VEP). Fiir den FuRverkehr wird die Entwicklung einer FuRBverkehrsstrategie zuvor-
derst genannt. Wesentliche Inhalte und Ziele der zu erarbeitenden Fulverkehrsstrategie sind be-
reits im ISEK umrissen. So sollen Premium-Wege definiert werden: , Das ZufulRgehen [...] soll noch
attraktiver werden. Uber langere Distanzen sind dafiir gute Wegebeziehungen zu schaffen. Breite
Gehwege mit hochwertiger Pflasterung, moglichst geradliniger Wegefiihrung und bevorrechtigter
Kreuzung anderer Verkehrswege (Zebrastreifen, bevorrechtigte Ampelschaltungen) regen mehr
Menschen an, entsprechend ausgestattete Strecken zu FuR zuriickzulegen.[4]“ Als weitere Inhalte
werden ein ,Flaneur-Plan” und ,,Bank-Berater” aufgefiihrt.[4]

Wertvolle Hinweise und Empfehlungen zur Entwicklung einer FuBverkehrsstrategie enthalt die
von FUSS e.V. herausgegebene Broschiire ,Handlungsleitfaden — Schritte zur Einflihrung einer
kommunalen FuRverkehrsstrategie”.

Ein FuRwegenetz ist sehr feinmaschig und spannt sich iber das gesamte Stadtgebiet. Dabei wer-
den einige StraRen, Wege oder Wegeabschnitte deutlich starker begangen als andere. Die beson-
dere Bedeutung beispielsweise der FuRgangerzone, der Flachen vor dem Bahnhof oder auch die
Wege unmittelbar vor den Schulen sind selbsterklarend. Jedoch gibt es im FuRwegenetz noch viele
weitere dhnlich wichtige Abschnitte, deren besondere Bedeutung sich nicht so offensichtlich zeigt.
Um fiir den FuBverkehr moglichst effektive Entwicklungsschwerpunkte festzulegen, aber auch um
knappe Ressourcen effizient einzusetzen, empfiehlt sich eine Potentialanalyse in Form eines FuR-
verkehrs-Bedeutungsplans. Dieser Plan konnte in einer ersten Phase zunachst fiir das Modellge-
biet ,,Gut gehen lassen” und aufbauend darauf anschlieBend fir das gesamte Stadtgebiet von
Braunschweig erarbeitet werden.
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Der FulRverkehrs-Bedeutungsplan untersucht, bewertet und visualisiert die jeweilige Bedeutung
der einzelnen StraRen, Wege, Platze, Freiflichen fiir den FuRverkehr (vergleichbar, wie dies fur
den MIV, Radverkehr und OPNV seit Jahrzehnten iblich ist), wozu auch die feingliedrigen Wege-
netze in den Grinanlagen zahlen. Im Ergebnis hilft dieser Bedeutungsplan, Anspriiche und Bediirf-
nisse des FulRverkehrs fiir die jeweiligen Verkehrsraume zu erkennen und in einer Karte anschau-
lich und datenfundiert zu visualisieren. Der FulBverkehrs-Bedeutungsplan ist nicht zuletzt hilfrei-
ches Instrument bei der Abwagung der mitunter gegensatzlichen Anspriiche der verschiedenen
Verkehrstrager. Ebenso gibt der Bedeutungsplan wichtige Hinweise zur Priorisierung von BaumaR-
nahmen und der Instandsetzung oder auch zur Verkehrsiiberwachung (beispielsweise Ahndung
Gehwegparken).

In einem GIS-gestiitztem Verfahren werden die Bedeutungsraume analysiert durch die Uberlage-
rung von Einflussbereichen fullverkehrsrelevanter Orte und Einrichtungen wie beispielsweise Ein-
kaufsmoglichkeiten, Bildungsreinrichtungen, Kultureinrichtungen und sonstige Freizeitziele, Hal-
testellen des 6ffentlichen Nahverkehrs, aber auch der Einwohnerdichte im nahradumlichen Zusam-
menhang. Den unterschiedlichen Ziel- und Quellpunkten des FuBverkehrs wird jeweils ein Ein-
flussradius und ein Bedeutungswert zugeordnet. Beispielsweise wird Schulen ein Einflussbereich
mit einem Radius von 200 Meter und der Bedeutungswert 7 zugeordnet. Grof¥flachiger Einzelhan-
del hat einen Einflussbereich von 300 Metern und den Bedeutungswert 10. Eine Stadtbahnhalte-
stelle hat einen Einflussbereich von 300 Metern, jedoch einen Bedeutungswert 15.

Durch die Uberlagerung und Aufsummierung der verschiedenen Bedeutungsradien und Bedeu-
tungswerte lasst sich fir das gesamte Fulwegenetz der Grad der Bedeutung differenziert identi-
fizieren. Fir eine vereinfachte Darstellung und fiir eine moglichst einfach verstandliche Kommu-
nikation mit der Offentlichkeit lassen sich die einzelnen Wege(abschnitte) je nach Punktezahl in
(bspw.) funf Bedeutungsklassen einteilen. (Etwa in die Wegekategorien: wenig Bedeutung; ma-
Rige Bedeutung; wichtig; sehr wichtig; stadtweit wichtige Bedeutung)

Leipzig ist die bisher einzige Stadt in Deutschland, die einen solchen Bedeutungsplan als Bestand-
teil eines FuBverkehrsentwicklungsplans entwickelt hat. Die Stadt K6In hat einen online nutzbaren
Bedeutungsplan entwickelt, der jedoch nicht explizit die Bedeutung fiir den FuRverkehr, sondern
die Bedeutung der 6ffentlichen Rdume als solche hierarchisiert und auf Gestaltungsgrundsatze
bspw. fir das Aufstellen von Stadtmobiliar abzielt.[11]

Die Stadt Zirich (CH) hat ebenfalls einen Bedeutungsplan entwickelt, der das Netz der wichtigsten
Raume fir das offentliche Leben aus der Sicht des FuRverkehrs zeigt und die Hierarchie der 6f-
fentlichen Stadtrdume aufzeigt. Die Bedeutungsebene gibt an, wie weit (quartier- stadt-, landes-
weit/international) die Ausstrahlung der bezeichneten 6ffentlichen Stadtraume ist. Entsprechend
hoch soll die Aufenthaltsqualitadt sein und den Anspriichen des FuRverkehrs Rechnung getragen
werden mit passenden Gestaltungselementen wie beispielsweise Beldagen, Banken oder Begri-
nungen.[12]
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Abbildung 7: Ausschnitt eines Gebiets in Leipzig, Karte und im Bedeutungsplan FufSverkehr (Stadt Leipzig)

Nach der Idealvorstellung einer integrierten Verkehrsplanung werden bei allen Planungen die An-
liegen der ZufuRgehenden stets mitgedacht — in der Praxis wurden diese aber haufig viel zu wenig
bedacht. Das hatte zur Folge, dass ihre berechtigten Interessen nicht immer ausreichend in Pla-
nungen einflossen sowie die Belange des motorisierten Individualverkehrs tendenziell héher be-
wertet wurden. FuBwege sind dabei weit mehr als nur eine kirzeste Verbindung zum Ziel oder die
sich ergebende verbleibende Restbreite neben der Fahrbahn, sondern die Flachen und Einrichtun-
gen flr ZufuBgehende sind ein wesentliches und sorgfaltig zu gestaltendes Element eines attrak-
tiven 6ffentlichen Raumes.

Die gebotene Gleichbehandlung der Verkehrsarten des Umweltverbundes spiegelt sich bislang
nicht in der Struktur der Braunschweiger Stadtverwaltung wider: Fiir den Radverkehr gibt es eine
eigene Stelle mit fiinf Mitarbeitenden, wahrend der FulRverkehr als elementarste Form menschli-
cher Mobilitat noch keine Vertretung hat. Nicht zuletzt vor diesem Hintergrund wird die Einrich-
tung einer neuen Stelle fir eine:n Fullverkehrsbeauftragte:n empfohlen. Diese neue Stelle mit ei-
genem Budget wird Anwalt fiir den FuBverkehr innerhalb der Verwaltung und zugleich ein Binde-
glied zwischen den Akteuren und Interessenvertretern im Bereich des FuBverkehrs. Der/die FuR-
verkehrsbeauftragte ist sowohl Ansprechpartner:in beziiglich der FuRverkehrsinfrastruktur, als
auch fur weitere MaBnahmen der FuBverkehrsférderung. Der/die FuBverkehrsbeauftragte soll
kiinftig jede Verkehrsplanung und den FuRverkehr betreffende Infrastrukturmafnahme tberpri-
fen. Dies umfasst die Prifung und Beurteilen von Vorplanungen, Entwurfsplanung und Ausfiih-
rungsplanungen, von strallenverkehrsbehdordlichen Anhérungen und Anordnungen, Bebauungs-
planen und Planfeststellungsverfahren zu den Belangen des FuBverkehrs sowie Bewertungen von
abgeschlossenen BaumaRnahmen von OPNV-, StraRen- und Radverkehrsanlagen mit dem Schwer-
punkt FuRverkehrssicherheit sowie Abstimmung mit den Fachbereichen und Referaten der Stadt.
Zudem soll der/die FuRverkehrsbeauftragte strategische Konzepte zur Férderung und Gleichbe-
rechtigung des Fuverkehrs erarbeiten oder fortschreiben, die als Entwicklungsziele und als ver-
bindliche Planungsvorgaben durch die politischen Gremien (z.B. Rat der Stadt Braunschweig) ver-
abschiedet werden sollen.

Der/die FuRverkehrsbeauftragte fungiert auch als Ansprechpartner:in fir Fragen und Probleme
der Biirger:innen sowie Vertreter:innen der Nutzerverbdnde zu Themen des Fullverkehrs, was
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zum Beispiel in der Durchfiihrung von regelmafigen Birger:innen-Fragestunden und einer ent-
sprechenden Offentlichkeitsarbeit zum Ausdruck kommen sollte. Naheliegend oblige dem/der
FuRBverkehrsbeauftragten auch die Leitung eines stadtweiten Arbeitskreises FuBverkehrs, dessen
Einrichtung in diesem Papier ebenfalls vorgeschlagen wird.

FuRBverkehrsbeauftragte (oder ,FulRverkehrsverantwortliche”), die sich ausschliellich um FuRver-
kehrsbelange kimmern, gibt es bereits in einigen deutschen Kommunen, so seit 2018 in Leipzig,
seit 2020 in Hamburg, seit 2022 in K6In und 2023 soll in Miinchen die neu geschaffene Stelle be-
setzt werden. Aber auch in den vier Regierungsprasidien von Baden-Wirttemberg (Freiburg, Karls-
ruhe, Stuttgart, Tibingen) kimmern sich FuRverkehrsverantwortliche um die Belange des Ful3-
verkehrs. Im Unterschied dazu gibt es in einigen, meist eher kleineren Stadten die kombinierte
Stelle eines/einer ,,Rad- und FuRverkehrsverantwortlichen”. Da MaRRnahmen zur Radverkehrsfor-
derung mitunter aber mit den Belangen des Fullverkehrs in Konflikt stehen, ist diese Doppelung
der Zustandigkeit durchaus problematisch. Die vielfaltigen Aufgaben zur Verbesserung der Bedin-
gungen fir den FulRverkehr umfassen gerade auch die Minderung von Konflikten zwischen Ful-
und Radverkehr, die Weiterentwicklung des FuBwegenetzes und sicherer Querungen von Haupt-
strallen und Kreuzungen. Dieses Aufgabenspektrum ist mit dem des Radverkehrsbeauftragten
vergleichbar.

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) pladiert ebenfalls fiir FuBverkehrsbeauftragte in gro-
Reren Stadten tber 100.000 Einwohner. Nach seiner Auffassung, kdnnen , Fachpersonen, die sich
gezielt um die Sicherheit des Fulverkehrs vor Ort kimmern, nachhaltig zu einem Rickgang ver-
unglickter FuRgangerinnen und FulRganger im StraRenverkehr beitragen [13]“. Diese Positionen
missen verbindlich und kontinuierlich besetzt werden.

Zur kontinuierlichen Unterstlitzung der Stadtverwaltung bei der Forderung des FuBverkehrs soll
eine breit zusammengesetzte Arbeitsgruppe fiir die Belange des FuRverkehrs berufen werden.
Dieser ,,AK FuBverkehr soll sich aus Vertreter:innen verschiedener Ressorts der Stadtverwaltung,
der Stadtbezirksbeirate, der Verkehrsbetriebe sowie Vertreter:innen lokaler Umwelt- und Ver-
kehrsverbande (NGOs) und eventuell weiterer externen Expert:Innen zusammensetzen.

Der AK FuRRverkehr soll langfristig die Verwaltung in Fragen der Entwicklung und Foérderung des
FuRBverkehrs unterstiitzen und selbst Vorschldge und Anregungen unterbreiten kénnen. Das Gre-
mium soll zudem bei der Erarbeitung eines Fullverkehrsentwicklungsplanes, der Erstellung bzw.
Uberarbeitung von Standards zur fuRverkehrsfreundlichen Gestaltung und Ausstattung von Stra-
Ren und Platzen, stadtteilspezifischen Konzepten, sowie der Kategorisierung und Priorisierung von
FuRBverkehrsnetzen mitwirken.

Der AK FulRverkehr sollte beim Fachbereich Tiefbau und Verkehr angesiedelt sein. Somit wiirde
die Einladung zu den Sitzungen des Arbeitskreises und deren Leitung der Stadtverwaltung oblie-
gen. Die Arbeitsgruppensitzung sollte regelmaRig, beispielsweise einmal pro Quartal stattfinden.

Die Forderung des FuBverkehrs ist eine Querschnittsaufgabe, entsprechend vielfiltig sind die The-
men, mit denen sich der Beirat beschaftigen kann. Naheliegend bzw. unumgéanglich wird er sich
mit grolReren aktuellen Verkehrsplanungen auseinandersetzen und gegebenenfalls dazu Verbes-
serungsvorschlage formulieren, ebenso mit der Erarbeitung (und spéateren Fortschreibung) eines
FuRverkehrskonzeptes. Ein weiterer Schwerpunkt kdnnte im Bereich der Kommunikation von FuR-
verkehrsanliegen liegen, so etwa die gemeinsame Ideenentwicklung und Abstimmung von
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Beitragen zur Europaischen Mobilitatswoche (jahrlich vom 16. — 22. September). Ebenso ist die
Entwicklung und Durchfiihrung von Kampagnen fiir den FulRverkehr eine Aufgabe, die von der
Stadtverwaltung mittels Unterstitzung durch den vorgeschlagenen AK FuRverkehr wesentlich ein-
facher und effektiver geleistet werden kann. Die im Arbeitskreis mitwirkenden Personen und Ver-
treter:innen fungieren hierbei sowohl als Ideengeber als auch als Multiplikator:innen in die Of-
fentlichkeit.

Wichtig ist in jedem Fall, dass die Ergebnisse des Projekts und die damit einhergehenden Bestre-
bungen der Stadt Braunschweig, den FuRverkehr zu fordern, nach spatestens einem Jahr noch
einmal aufgerufen, im Kreis der Projektbeteiligten besprochen und diskutiert sowie darauf auf-
bauend weitere Schritte festgelegt werden. Dazu sollte die Stadtverwaltung zu gegebener Zeit
einladen.

Die im Rahmen des Projekts ,,Gut gehen lassen” aufgegriffene Birgerbeteiligung in Form der frei-
willigen Quartiersgeher:innen sollte fortgeflihrt und intensiviert werden. Biirger:innen sind Ex-
pert:innen darin, in ihrem unmittelbaren Wohnumfeld und weiteren Bereichen der Stadt, in de-
nen sie tagtaglich viele Wege zu Ful’ absolvieren, Hinweise dartiber zu geben, welche Mangel und
Gefahrenstellen fiir ZufuRgehende bestehen oder wo Liicken im Wegenetz existieren. Es emp-
fiehlt sich, Blirger:innen - unabhangig von offiziellen Beteiligungsveranstaltungen - auch weiterhin
zu FuBverkehrsthemen zu beteiligen und sich konkrete Vorschlage einzuholen und diskutieren zu
lassen. Darliber hinaus ist die Einbeziehung von Verbanden, wie beispielsweise die lokale Vertre-
tung des FUSS e.V., des Verkehrsclubs Deutschland (VCD), der Senioren-, Blinden- und Sehbehin-
dertenverbdnden u.A., in den FuBverkehr betreffende Planungen und Konzepte unabdingbar. Mit-
tels moderner Tools (wie z.B. der GehCheck-App oder dem Mangelmelder) und der Unterstiitzung
aus der Zivilgesellschaft lasst sich der Kleinteiligkeit, die die FuRverkehrsforderung erfordert, an-
gemessen begegnen.

Des Weiteren empfiehlt sich, mit einer kontinuierlichen Offentlichkeitarbeit (durch Pressemittei-
lungen, Posts in den sozialen Medien, Eréffnungsfeiern) weiterhin Bewusstsein fir das Thema
FuRverkehr in der Bevolkerung zu schaffen und auch kleine Erfolge (wie die Er6ffnung eines neuen
FuBgangeriiberwegs oder eines sanierten Gehwegs) sichtbar zu machen und zu kommunizieren,
dass Verbesserungen fiir ZufuBgehende der Stadt ein wichtiges Anliegen sind.

Die Rubrik ,FuBverkehr” auf der Webseite www.braunschweig.de sollte auch weiterhin mit aktu-
ellen Inhalten ergdnzt werden. Beispielsweise kdnnte in naher Zukunft Gber erste erfolgreich um-
gesetzte MalRnahmen in Modellgebieten Wenden und Rautheim berichtet werden. Sobald eine
Stelle fiir den FuBverkehr in der Verwaltung eingerichtet ist, sollte diese als Kontakt angegeben
werden.

StraRen und Platze erfillen vielfaltige Funktionen — sie sind weit mehr als lediglich oder vorder-
grindig Verkehrsraum. Das Gesicht und Bild einer Stadt werden wesentlich durch den 6ffentlichen
Raum bestimmt. Der Charakter der Strallen beeinflusst wesentlich, ob die Stadtbewohner sich mit
,ihrem Quartier” identifizieren, ob sie ,,ihre Stadt” lieben oder vielleicht eher hassen. Dabei wird
die Atmosphaére einer StraRe sehr stark gepragt durch die gefahrenen Geschwindigkeiten des mo-
torisierten Verkehrs.
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Ein wesentliches Instrument zur Steigerung der Lebensqualitat und Urbanitat ist die Durchsetzung
eines stadt- und umweltvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehr — gerade auch in
Hauptverkehrsstrallen. Die derzeit geltende StralRenverkehrsordnung (StVO) und die zugehorigen
Verwaltungsvorschriften (VwV-5tVO) setzen Kommunen zu enge Grenzen bei der Anordnung von
situationsangepassten Geschwindigkeitsbegrenzungen. Daher haben im Juli 2021 zunachst sieben
Stadte die Initiative ,Lebenswerte Stadte und Gemeinden” gegriindet. Gegenliber dem Bund setzt
sich die Initiative dafiir ein, dass die Kommunen selbst entscheiden dirfen, wann und wo welche
Geschwindigkeiten angeordnet werden. Die Initiative setzt sich fir mehr Autonomie der Stadte
und Gemeinden bei der Ausweisung von Tempobegrenzungen insgesamt ein - eine Festlegung auf
ausschlieBlich oder tberall Tempo 30 (oder 40 bzw. 20) gibt es dabei nicht.

Bis Anfang Februar 2023 sind bereits 445 Kommunen der Initiative beigetreten — darunter auch
die Stadt Braunschweig. Der Deutsche Stadtetag unterstitzt die Initiative ebenfalls. Damit steigt
der politische Druck — nicht zuletzt auf das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr — und die
fallige Anpassung der StVO zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitdt wird zunehmend absehbar.
Zu erwarten ist, dass bei dieser Novellierung des Rechtsrahmens auch die Ergebnisse der Ad-hoc-
Arbeitsgruppe FuBverkehrspolitik der Verkehrsministerkonferenz bertcksichtigt werden. Diese
AG veroffentlichte zur Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitat des Fullverkehrs zahlreiche Vor-
schlage zur Anderung der StVO. Die Verkehrsminister der Bundeslander haben die Ergebnisse ein-
stimmig am 16. April 2021 beschlossen.[14]

Flr alle MaRnahmen braucht es fir Planung und Management entsprechend personelle Ressour-
cen innerhalb der Stadtverwaltung sowie finanzielle Mittel zur baulichen Realisierung. Effiziente
Verbesserungen fiir den Fulverkehr konnen bereits durch kleinteilige und vergleichsweise kos-
tenglinstige MaRnahmen erreicht werden (s.a. Broschire ,,Mit kleinen Schritten GroRes bewir-
ken“). Mitunter kénnen liber Férderprogramme des Bundes Mittel akquiriert werden. Eine kleine
Ubersicht findet sich auf der Internetseite www.fussverkehrsstrategie.de > fiir Planende > Finan-
zierung. In jedem Fall sollten friihzeitig Kosten fiir Planungen und Umsetzung von MalRnahmen
abgeschatzt und entsprechende Mittel in den Haushaltsplan eingestellt werden.

Der Umbau unserer Stadte zu klimagerechten und fuBverkehrsfreundlichen Lebensraumen stellt
eine grofRe Aufgabe fiir die nachsten Jahrzehnte dar, entsprechend umfangreich und langwierig
gestaltet sich der Umsetzungsprozess, um dieses Ziel zu erreichen. Daher ist es wichtig, umgehend
erste MalRnahmen zu realisieren und schrittweise weitere Malnahmen umzusetzen. Bei in naher
Zukunft anstehenden StraBenbaumalnahmen sollte der FuBverkehr und insbesondere die Barri-
erefreiheit stets mitgedacht werden. So kénnen beispielsweise im Zuge von unterirdischen Lei-
tungsarbeiten Gehwege saniert und Bordsteinabsenkungen an Querungsstellen direkt mit umge-
setzt werden. Ein:e FuBverkehrsbeauftragte:r (siehe Kapitel 5.1.3) sollte hierbei sicherstellen, dass
stets alle Belange des FulBverkehrs bei Neuplanungen und StraRenumbauten frithzeitig und um-
fassend berticksichtigt sind.
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Auf Grundlage des Fach-FuBverkehrs-Checks und den in den Projektveranstaltungen gesammel-
ten Hinweise empfiehlt FUSS e.V. der Stadt Braunschweig die schrittweise Umsetzung nachfolgen-
der MaBnahmenempfehlungen fiir die Stadtteile Wenden und Rautheim.

Zu allen MaBRnahmenempfehlungen gibt es eine Einschatzung zu folgenden Aspekten:

Kosten: € - €€€ (niedrig bis hoch)
Komplexitdt/Planungsaufwand: # - ##t# (gering bis hoch)
Umsetzbarkeit: K- M -L (kurzfristig — mittelfristig — langfristig)
Prioritat: + - +++ (niedrig bis hoch)

Darliber hinaus ist fir jede MalRnahme die Nummer der entsprechenden Meldung in der Geh-
Check-App angegeben, sofern es einen Eintrag gibt. Die Meldungen kénnen auf der Webseite geh-
check.werdenktwas.de eingesehen werden.
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Abbildung 8: Verortung der MafSnahmenvorschldge
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MaRBnahmenempfehlungen:
Baumpflanzungen in regelmafigen Abstan-
den (Prifung der Lage unterirdischer Leitun-
gen notwendig)

Begriindung:

Die lange, gerade StralRe wirkt eintonig und
verleitet damit zu schnellem Fahren. Stra-
Renbdaume spenden Schatten — Anpassung
an den Klimawandel.
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MO02 Heideblick (n6rdliche Stralenseite, auf Hohe Haltstelle ,,Aschenkamp®)
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MaRBnahmenempfehlungen:

- Rickschnitt der Hecke des angrenzenden
Grundstiicks

- Im Bereich der Haltestelle/Einmundung die
Trennung des Seitenraums in Rad- und Geh-
weg auflosen

Begriindung:

Die Hecke ragt bis zu 50 cm in den Gehweg
und verengt damit den Gehweg.
(Zumindest) Im Bereich der Einmiindung
sollte der Seitenraum einheitlich gestaltet
werden:

In der als Tempo 30 Zone ausgewiesenen
StraRe kann der Radverkehr auf der Fahr-
bahn mitfahren. Es ist kein Radweg ausge-
schildert, auch ist der Gehweg nicht fiir den
Radverkehr freigegeben. Eine einheitliche
Gestaltung des Seitenraums wiirde dem ent-
sprechen.
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MO03 Aschenkamp (Ecke HauptstraRe)
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MaRBnahmenempfehlungen:

Gestaltung eines Mini-Kreisverkehrs mit Ful3-
gangeriliberwegen an allen Einmiindungen
(siehe Abbildung auf der nachsten Seite).

Begriindung:

Die Uberquerung der Fahrbahnen ist an die-
sem Knoten sehr uniibersichtlich und damit
gefdhrlich. Die Verkehrsregelung mit abkni-
ckender VorfahrtstraBe erschwert die die Si-
tuation fiir FuRganger zusatzlich (ZufulRge-
hende waren nicht notwendig alle in einer
Fahrschule und kennen die Verkehrsregeln
fiir abknickende Vorfahrt eventuell gar
nicht). Die Gestaltung des Knotens als Mi-
nikreisel wiirde die Verkehrsregelung fir alle
Verkehrsteilnehmer vereinfachen. Insbeson-
dere wirde durch die anzulegenden FulRgan-
geriiberwege die Uberquerung der Fahrbah-
nen wesentlich sicherer und komfortabler.
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Minikreisel-Durchmesser = 18 m
.5 L ‘:“ 3 % B -

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 07.03.2023

MaRstab: 1:1 000 Erstellt fur MaRstab
G e N

Der angegebene MaRstab ist in der Karle zu prifen

Nach Erkenntnis der Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) ,wird
an Kreisverkehrsplatzen langsamer gefahren als an anderen Knotenpunkten der Grundform mit
Bevorrechtigung einer Stral3e. [...] Innerhalb bebauter Gebiete kommen auf Grund der vorherr-
schenden Platzverhéltnisse vorzugsweise Minikreisverkehre zum Einsatz, deren AuRendurch-
messer zwischen 13 und 22 Meter betragen und deren Kreisinsel von Pkw nicht bzw. selten und
von ,LKW und Bussen ohne nennenswerte Probleme mit niedriger Geschwindigkeit Gberfahren
werden kann’. Die Kreisinsel sollte mindestens einen Durchmesser von 4 Meter haben und
durch einen 4 cm bis 5 cm hohen Bord eingefasst sein. Die Kreisinsel soll sich deutlich von der
asphaltierten Kreisfahrbahn abheben.[15]“

Minikreisverkehre konnen allerdings laut FGSV nur unter folgenden Voraussetzungen angeord-
net werden:

,Die Anlage eines Kleinen Kreisverkehrs ist auf Grund der Platzverhaltnisse nicht moglich.

Der Knotenpunkt liegt innerhalb eines Bereiches mit begrenzter zulassiger Hoéchstgeschwindig-
keit auf max. 50 km/h auf allen zufihrenden StraRen.[16]“

Beide genannten Voraussetzungen sind an dem Knoten HauptstraRe / Aschenkamp gegeben.
In einer von der Bundesanstalt fir StraBenwesen BASt durchgefiihrten Untersuchung erwiesen
sich Minikreisverkehre im Vergleich mit anderen moglichen einsetzbaren Knotenpunktarten als
sehr sichere Knotenpunktart. Betont wird darin, dass fiir die Verkehrssicherheit die erforderli-
chen Sichtfelder von groBer Bedeutung sind.[17]
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MO04 HauptstraBe (im Abschnitt Veltenhofer StraRe <> Im Steinkampe)
Am Brihl
Lottt Vit g Rilkesir
App Meldung Nr.: 1014812 €€ Hi K-M ++

MaRBnahmenempfehlungen:

e Fehlende StraRenbdaume nachpflanzen,
um vollstandigen Alleecharakter wieder
herzustellen.

e Verbreiterung und Aufwertung des Geh-
weges; Ergdnzung mit Sitzbanken an ge-
eigneten Stellen.

Begriindung:

Die Qualitat des offentlichen Raums in der
Hauptstralle wiirde wesentlich zugewinnen
durch die Vervollstandigung der Allee. Auch
in Hinblick auf die Anpassung an den Klima-
wandel sind die schattenspendenden Stra-
Renbdume wichtig.

Der Gehweg in der Hauptstralle ist mehr als
bloR ein gewdhnlicher Gehweg — er ist ein
wesentlicher Teil des 6ffentlichen Raums der
wichtigsten StraRe des Ortsteils Wenden. Als
,Visitenkarte” des Ortes verdeutlicht er, wel-
che Bedeutung und Aufmerksamkeit diesem
Ortsteil durch die Gesamtstadt zuteilwird.
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kestraBe, Stormstralie
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MaRBnahmenempfehlungen:

- StralRen als verkehrsberuhigte Bereiche
ausweisen

- Markierung des Verkehrszeichens am Be-
ginn jeder Zone auf der Fahrbahn

- wechselseitiges Parken anordnen und
markieren

- Ausgestaltung mit Elementen wie Sitz-

moglichkeiten, Pflanzkibeln und ggf. Fahr-
radstandern

- einzelne Baumneupflanzungen

Begriindung:

Die Gehwege sind mit Breiten von 120 cm
oder deutlich darunter dufRerst schmal und
werden in Abschnitten durch angrenzende
Hecken zusatzlich verengt. Die Anlieger-
stralden ohne libergeordnete Bedeutung
koénnten als Verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen werden, wodurch ZufulRge-
hende die gesamte StraRenbreite nutzen
kénnen. Die wechselseitige Anordnung des
Parkens soll den Fahrverkehr bremsen.
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MO06

Rad- und FuBweg entlang der Stadtbahntrasse
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MaRBnahmenempfehlungen:

- Weg als reinen FuBweg ausweisen
- alternative Radroute anlegen (z.B. tiber
Am Wasserwerk)

- Alternative: gemeinsame Fiihrung von
Radverkehr und Stadtbahn priifen

Begriindung:
Die gegebene Breite ist flir gemeinsame
Flihrung des FulR- und Radverkehrs nicht
geeignet. Die Breite ist selbst fiir die Be-
gegnung zweier Lastenfahrrader oder
Fahrrader mit Anhdnger nicht ausreichend
(ohne Ausweichmoglichkeiten auf lange
Strecke). Benotigt wird daher eine zusatz-
liche bzw. alternative Route fiir den Rad-
verkehr, der im Zusammenhang mit der
ErschlieBung des Neubaugebietes reali-
siert werden misste.
Gepriift werden sollte auch, ob der Rad-
verkehr bei entsprechender Ausfiihrung
der Oberflache auf derselben Flache wie
die Stadtbahn geflihrt werden kénnte (wie
dies haufig in Stadtzentren vorkommt).
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Mo07

Verbindungsweg zwischen Zoppotstrale und der Stadtbahn-Haltestelle Heide-
blick
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MaRBnahmenempfehlungen:

- Weg verbreitern auf =2,50 m (bei Erhalt des
Baumbestandes)

Begriindung:
Um Begegnungsverkehre zu ermdglichen,
sollte der Weg verbreitert und damit an die

Gehwegbreite in der Zoppotstralle angegli-
chen werden.
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M08

Am Obstgarten
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MaRBnahmenempfehlungen:

Mit der zustdandigen Wohnungsbaugesell-
schaft sollte ausgehandelt werden, die
Zaune zu entfernen und Zugangswege fiir
ZufulRgehende von Norden und Siden zur
StralRe Am Obstgarten zu schaffen.

Begriindung:

Mit vergleichsweise sehr geringem Aufwand
konnte die Durchgangigkeit dieses Quartiers

erhéht werden. (Vergleichbar wie dies im
Ortsteil Rautheim realisiert ist.)
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MaRnahmenempfehlungen fiir den Stadtteil Wenden:

Fiir das Stadtgebiet Wenden empfiehlt es sich, mehrere WohnstralRen als verkehrsberuhigten Be-
reich auszuweisen und auszugestalten und damit Qualitaten fir den offentlichen Raum zu schaf-
fen, dhnlich, wie es bereits im westlichen Teil Rautheims in einzelnen Straflen (z.B. Lehmweg,
SchillerstraRe, Zum Heseberg) schon umgesetzt ist. Fiir das Neubaugebiet im Westen Wendens
empfiehlt es sich, solche Verkehrsberuhigten Bereiche in Wohnstrallen von vorneherein anzule-
gen.

Die wenigen durchgangigen Wegeverbindungen in Nord-Ost- wie in Nord-Siid-Richtung sollten
prioritar eine Aufwertung erfahren durch Erneuerung der Gehwegbelage, ggf. Verbreiterung der
Gehwege wo moglich, Baumpflanzungen und Installation von Sitzméglichkeiten — dazu zdhlen die
Hauptstralle, die StraRen Aschenkamp und Heideblick, die Veltenhofer Stralle und die Geibel-
strale (letztere drei stellen wichtige Wegebeziehungen zu den Stadtbahnhaltestellen dar). Ebenso
sollte der parallel zur Stadtbahntrasse verlaufende Weg, der fiir eine gemeinsame Nutzung des
FuB- und Radverkehrs zu schmal ist, verkehrlich entlasten werden, indem fiir den Radverkehr eine
attraktive Alternativroute geschaffen wird.

Dariber hinaus sollte gepriift werden, inwieweit die Durchlassigkeit fir den FulRverkehr in Wen-
den verbessert werden kann, indem die Wege zwischen den Zeilenbauten durchgangig nutzbar
gemacht werden. Im Vergleich dazu besteht in Rautheim diese Durchlassigkeit bereits (im Bereich
Zum Heseberg) und dies lieRe sich als Losungsvorschlag auf Wenden Ubertragen. Fir das Neubau-
gebiet Wenden-West sollte dieser Aspekt unbedingt von vorneherein beriicksichtig und eine
Durchlassigkeit des FuRverkehrs unbedingt gewahrleistet werden.

An der Stadtbahnhaltestelle GeibelstraBe konnte ein Mobilitatshub bzw. eine Quartiersgarage —
auch fiir das Abstellen verschiedener Sharing-Fahrzeuge — entstehen, um den Wechsel von Ver-
kehrsmitteln zu erleichtern und die Wohngebiete vom ruhenden Kfz-Verkehr zu entlasten.
Eine vergleichsweise etwas umfangreichere MaBnahme beinhaltet der Vorschlag, an der Einmiin-
dung der StraRe Aschenkamp in die HauptstralRe einen Mini-Kreisverkehr mit FuBgangeriberwe-
gen an allen drei Armen zu gestalten, um das Queren an dieser Stelle sicherer zu gestalten (da
andere Losungsansatze wie beispielsweise die Einrichtung einer Lichtsignalanlage in der Vergan-
genheit geprift und angeblich als nicht umsetzbar beurteilt wurden).

Insgesamt sollte die Barrierefreiheit stringent weiter umgesetzt, beispielsweise mit kleinteiligen
Malnahmen wie Bordsteinabsenkungen, Reparatur von beschadigten Gehwegbeldgen, Freihalten
der Gehwege vom ruhenden Verkehr (z.B. mittels Poller), den barrierefreien Ausbau von Halte-
stellen etc.

MaBnahmenempfehlungen fiir den Stadtteil Rautheim:

In Rautheim gibt zahlreiche Verbesserungsbedarfe bei der Barrierefreiheit (dhnlich wie in Wen-
den), die schrittweise mit kleinteiligen EinzelmaBnahmen hergestellt werden muss. Eventuell
empfiehlt es sich, weitere StralRen als verkehrsberuhigte Bereiche auszuweisen. Die bestehende
Durchlassigkeit des Quartiers sollte erhalten bleiben und insbesondere in Hinblick auf die Stadt-
bahnerweiterung sollten die Haltestellen an fiir das Quartier wichtige und durchgéngige Wegeach-
sen (z.B. SchillerstraBe, WeststraRRe, PaxmannstraRe) angekniipft werden. Ahnlich wie in Wenden
vorgeschlagen, sollte die Einrichtung von Mobilitatshubs bei dem Ausbau der Stadtbahn nach
Rautheim direkt mitgedacht werden.
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Die Gemeindestralie kénnte als Quartiersplatz gedacht und vom ruhenden Verkehr befreit wer-
den, um einen Quartierstreffpunkt mit Aufenthaltsqualitat zu schaffen, wofiir es an dieser Stelle
schon heute viel Potenzial gibt. Auf dem Platz kdnnten zusatzliche Sitzmoglichkeiten und Spielele-
mente fir Kinder installiert werden, Veranstaltungen oder z.B. ein regelmafliger Wochenmarkt
stattfinden und ggf. Gastronomie- und Einzelhandelsbetriebe angelockt bzw. gestarkt werden.
Denkbar ware hierzu ein Ideenwettbewerb fir die Gestaltung von Rautheims Mitte unter Einbe-
ziehung der Anwohnenden und Gewerbetreibenden.

Zusammenfassung der MaRRnahmen:

Fiir die Untersuchungsgebiete schlagt FUSS e.V. exemplarische MaBnahmen vor, um das Gehen
in den Stadtteilen Wenden und Rautheim sicherer und attraktiver zu gestalten. Hierbei handelt es
sich im Wesentlichen um MaBnahmen zur

=  Herstellung von Barrierefreiheit,

= |nstandsetzung und Erweiterung der vorhandenen Wegeinfrastruktur nach aktuellem Stand
der Technik,

=  Sicherung von wichtigen Querungsstellen,

= Verkehrsberuhigung

= Herstellung und Aufwertung von fir den Stadtteil wichtigen Wegebeziehungen und

= Aufwertung des 6ffentlichen Raumes.

Entsprechende MalBnahmen eigenen sich auch fiir die Umsetzung in anderen Teilen der Stadt, um
Verbesserung fur den FuBverkehr zu schaffen. Weitere Anregungen fir kleinteilige, effektiv wirk-
same MalRnahmen finden sich in der Broschire ,,Mit kleinen Schritten GroRes bewirken”.

Abgesehen von der Umsetzung konkreter baulicher MalRnahmen sollten begleitend auch struktu-
relle MaBnahmen in der Stadtverwaltung erfolgen, wie beispielsweise die Einstellung eines/ einer
FuBverkehrsbeauftragten und die Einflihrung einer Arbeitsgruppe fiir FuRverkehr. Auf konzeptio-
neller Ebene sollte ein gesamtstadtisches FuRverkehrskonzept erstellt werden. Fiir die Durchset-
zung der Belange des FuBverkehrs gegeniber den Anspriichen der anderen Verkehrstrager:innen
kann die Erstellung eines Bedeutungsplans FuRverkehr hilfreich sein. Solche MalRnahmen sind in
Kapitel 5.1 beschrieben.

Fir die weitere Bearbeitung der Thematik FuRverkehrsforderung ist es unabdingbar, sich in regel-
maRigen Abstanden, spatestens ein Jahr nach Projektende, im Kreise der Stadtverwaltung, Kom-
munalpolitik und weiterer involvierter Akteursgruppen zusammenzufinden und im Sinne einer
Evaluierung den Stand der Umsetzung von MaRnahmen und die Ausrichtung weiterer Schritte zu
besprechen und zu diskutieren. Fir fachliche Fragen zum FuBverkehr kann gerne FUSS e.V. kon-
sultiert werden.
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6 Literaturhinweis

FUSS e.V. halt zahlreiche weiterfiihrende Informationen auf seiner Internetseite www.fuss-ev.de
bereit sowie auf themenspezifischen Fachseiten wie z.B. www.fussverkehrsstrategie.de,
www.fussverkehrs-check.de, www.geh-recht.de, www.gehwege-frei.de und einigen mehr. Eine
Ubersicht stellt der Website-Lotse dar: www.umkehr-und-fussev-website-lotse.de.

Hilfreiche Publikationen des FUSS e.V., wie beispielsweise den Handlungsleitfaden ,Schritte zur
Einfihrung einer kommunalen Fuverkehrsstrategie”, die eben erwdhnte Broschiire ,Mit kleinen
Schritten GroRes bewirken” oder ,Wie breit miissen Gehwege sein?”, finden Sie zum Download
unter www.fuss-ev.de -> WIR -> Unsere Publikationen. Printmedien kénnen tiber den Online-Shop
www.umkehr-fuss-online-shop.de bestellt werden.

Schritte zur Einfiihrung einer Mit kleinen Schritten Geh-rechtes Planen
kommunalen FuRverkehrsstrategie GroRes bewirken und Gestalten
Handlungsleitfaden Nege tur fulverkehrsfreundlichen Stadt Rechtliche P ngsgrundlagen

for den FuBverkehr

Wie Fullgiinger am besten (ber die Strafte kammen

& vl

B R
. !

Abbildung 9: Broschiiren des FUSS e.V.
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Stadt % Braunschweig DerOberbiirgermeister

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Abt. Verkehrsplanung und
Verkehrsmanagement

Fachverband FuRverkehr Deutschland Bohlweg 30

FUSSe. V. name: Frau Fricke

Patrick Riskowsky

Exerzierstrale 20 Zimmer: A 3.143

13357 Berlin Teleton: 0531/470-3826

Birgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behbrdennummer 115

Fax: 0531 f470-4288

E-Mail: claudia fricke@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen |hres Schreibens Mein Zeichen Tag

66.11 11.06.2021

Interessenbekundung
zur Teilnahme am Projekt ,,Gut gehen lassen — Biindnis fiir attraktiven FuRverkehr

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit diesem Schreiben méchte ich als Oberbirgermeister der Stadt Braunschweig die Teilnahme
meiner Stadt als eine von fiinf Modellstéddten am Projekt ,Gut gehen lassen — Biindnis fiir attrakti-
ven Fullverkehr”, welches durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit und das Umweltbundesamt gefordert wird, unterstiitzen. In Kooperation mit dem Fach-
verband FuRverkehr Deutschland FUSS e. V. méchte meine Verwaltung daran arbeiten, dass der
Fuverkehr sicherer und attraktiver wird.

Im Projektzeitraum von Juni 2021 bis April 2023 méchte ich das kostenneutrale Angebot von
FUSS e. V. wahrnehmen, das Gesprache mit Mitarbeitenden der Stadtverwaltung, einen FuRver-
kehrs-Check, einen Workshop, eine Aktion im 6ffentlichen Raum, eine Begehung mit Kommunal-
politiker/innen (sogenanntes ,Parteiengesprach auf dem Gehweg*“) sowie die Erarbeitung eines
MaBnahmenprogrammes fiir ein noch festzulegendes Untersuchungsgebiet umfasst.

Im Rahmen der Teilnahme als Modellstadt bin ich bereit, das Projekt mit einer kontinuierlichen
Offentlichkeitsarbeit zu begleiten und damit die Offentlichkeit regelmaRig tber die Projektveranstal-
tungen und die Ergebnisse zu informieren. Mein Bestreben als Modellstadt besteht darin, den FuR-
verkehr kuinftig noch stérker in den Planungen zu beriicksichtigen. Die Ergebnisse der Erarbeitung
werden als Fachbeitrag in den Mobilitatsentwicklungsplan (wird derzeit erarbeitet) einflieRen, der
eine integrierte und gesamthafte Verkehrsstrategie fir die Stadt Braunschweig beschreiben wird.

Internet: hitp://www.braunschweig.de
Sprechzeiten:

.-’..

i )
(;15 NORD/LB Landessparkasse |BAN DE21 2505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285
IHRE BEHORDENNUMMER Postbank IBAN DEOS 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-ID: DE 11 48 78 770

Volksbank eggsv‘&fﬁllézé‘_ fﬁAﬁggmgf@ﬁ?ﬁ@ 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553



TOP 3.1

Durch die Integration im Mobilitatsentwicklungsplan, der derzeit neu aufgestellt wird, aber auch die
generelle Beriicksichtigung der Ergebnisse in der Planung wird gewéhrleistet, dass die mit dem
FUSS e. V. erarbeiteten Mallnahmenvorschldge zur Verbesserung des FuRverkehrs in den kom-
menden Jahren einen Beitrag zur klima- und umweltfreundlichen Mobilitat in Braunschweig leisten.

Mit freundlichen GriiRen

A Suarkofl

Ulrich Markurth
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k‘%@ Kﬂ‘/ﬁ }\'ﬁé Stadt % Braunschweig
o SRR

FubBverkehr Deutschi

ZIELVEREINBARUNG

fir die Zusammenarbeit im Rahmen des Projekts ,,Gut gehen lassen

Das Projekt , Gut gehen lassen — Biindnis fur attraktiven FuRverkehr” riickt die Belange und
Erfordernisse des FuRverkehrs in den Fokus. Die Bewertung und Einschatzung wie die Formulierung
von MaRnahmen geschieht dabei aus Blick der FuRverkehrsbelange. Die Abwagung mit den
Interessen der anderen Verkehrsarten sollten dann nachgelagert in einem weiteren Schritt erfolgen.

Fir die gemeinsame Durchfiihrung des Projektes ,Gut gehen lassen — Biindnis fir attraktiven
FuRverkehr” verabreden

die Modellstadt Braunschweig,
vertreten durch Herrn Klaus Benscheidt (Fachbereichsleiter Tiefbau und Verkehr),

und

der Fachverband FuRverkehr Deutschland FUSS e.V.,
vertreten durch Herrn Patrick Riskowsky (Projektleiter),

die nachfolgend aufgefiihrten Ziele in der beschriebenen kooperativen Arbeitsweise zu verfolgen. :

Das iibergeordnete Projektziel besteht darin, den FuBverkehr in Braunschweig sicherer und
attraktiver zu gestalten. Das Gehen soll als wichtige S3ule einer klimaschonenden Alltagsmobilitat
und des Umweltverbundes gestarkt werden.

Projektlaufzeit

Das Projekt ,,Gut gehen lassen” hat eine Laufzeit bis einschlieRlich April 2023, innerhalb derer die
unten genannten Projektbausteine durchgefiihrt werden sowie einzelne MaBnahmenvorschlage zur
Férderung des FuRverkehrs entwickelt werden sollen.

Projektgebiet

Die Durchfiihrung des Projekts konzentriert sich auf ein gemeinsam zu definierendes
Untersuchungsgebiet. Dariiber hinaus kénnen im Projekt auch Themen oder Fragestellungen
aufgegriffen werden, die in Hinblick der Férderung des FuRverkehrs stadtweit von besonderer
Relevanz sind.

Projektbausteine

Das Projekt startet mit einem Auftakttermin zum Kennenlernen und zur Findung des Projektgebiets

und endet mit einem Abschlussgesprach zur Besprechung der Projektergebnisse. Dazwischen sind

folgende Veranstaltungsbausteine vorgesehen:

e ein FuRverkehrs-Check im Untersuchungsgebiet durch FUSS e.V.

e ein Workshop mit relevanten Akteur:innen (Vertreter:innen aus Interessenverbanden, Beiraten,
Politik, 6ffentlichen und halboffentlichen Institutionen, Projektgruppen etc.)
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o Akquise und Schulung engagierter Biirger:innen (sogenannte Quartiers-Geher:innnen) durch
FUSS e.V.

* eine offentlichkeitswirksame Aktion im 6ffentlichen Raum

* eine Begehung mit Kommunalpolitiker:innen als sogenanntes ,Parteiengesprach auf dem
Gehweg”

e Erarbeitung von MaRnahmen und Empfehlungen zur Verbesserung der Situation im FuRverkehr
in Form eines MalRnahmenprogrammes, das Ergebnisse aus den obigen Projektbausteinen
aufgreift.

Form der Zusammenarbeit

Von Seiten der Stadtverwaltung Braunschweig wird ein:e Mitarbeiter:in als Ansprechpartner:in
benannt, die das Projekt kontinuierlich betreut. Dies beinhaltet beispielsweise Terminabstimmungen,
das Bereitstellen von eventuell erforderlichen Kartengrundlagen, Planwerken, Fachinformationen
etc., das Gegenlesen von angefertigten Dokumenten (bis zu zwei Korrekturrunden) sowie das
Einladen von relevanten Akteur:innen fiir Veranstaltungen. Alle im Rahmen des Projektes erstellten
Dokumente und Texte (Presseinformationen, Protokolle, Berichte, Webtexte etc.) miissen von FUSS.
e.V. vor ihrer Veroffentlichung gemaR Auflage im Zuwendungsbescheid zudem mit dem
Umweltbundesamt abgestimmt werden. Hierflr ist ausreichend Zeit einzuplanen.

Projektdokumentation und Offentlichkeitsarbeit
Alle Veranstaltungen im Rahmen des Projekts werden protokolliert bzw. mit Foto- und
Videoaufnahmen dokumentiert. Es werden dabei stets Anwesenheitslisten gefiihrt. Im Vorfeld muss
das Einverstandnis aller Beteiligten fiir die Anfertigung und Veréffentlichung von Foto- und
Filmaufnahmen eingeholt werden.
Die Projektdokumentation wird auf der Projekt-Webseite www.fussverkehrsstrategie.de abgebildet.
Die Stadt wiederum berichtet auf ihrer Webseite tiber Projektaktivitdten und -ergebnisse bzw.
verlinkt auf die Projekt-Webseite des FUSS e.V. Zum Zweck der Projektdokumentation stellt die
Stadtverwaltung dem FUSS e.V. flir die Projekt-Webseite das Stadtlogo sowie ein Foto einer
Stadtansicht zur Verfigung.
Uber das Projekt soll méglichst kontinuierlich ffentlich berichtet werden. Die Stadtverwaltung
unterstiitzt FUSS e.V. iiber die gesamte Projektdauer hinweg bei der Offentlichkeitsarbeit.
Pressemitteilungen und dhnliche Veréffentlichungen werden gemeinsam abgestimmt (bis zu zwei
Korrekturrunden), bevor diese durch die Pressestelle der Stadt und/oder durch FUSS e.V.
herausgegeben werden. Dariiber hinaus ist es erwliinscht, dass liber die eigenen Medien und sozialen
Kanéle regelmaRig tiber Projektinhalte berichtet wird.
Mit dem Projekt ,,Gut gehen lassen” sollen die Belange und Erfordernisse des FuBverkehrs in den
Fokus gerlickt werden. Eventuell sich im Projektverlauf zeigende unterschiedliche Auffassungen oder
Positionen von Stadtverwaltung und FUSS e.V. werden in der Projektdokumentation als solche
transparent nebeneinander dargestellt.
Stadt Braunschweig
Tiefbau und Verkenr
Postfach 3309

e}

38023 Braunschweig = e
35 Yo 0 tor™ Ln,——f’“?ﬁenschei o
Ort, Datum Unterschrift Stadtverwaltung

beclin, 24 40 1014 ) Roleavsbony -

Ort, Datum Unterschrift FUSS eﬁf
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Anlage 3

Hinweise der Bezirksgruppe Braunschweig des VCD im Nachgang des Workshops:

1 von 4
Hausaufgabe zum Workshop ,,Gut gehen in Braunschweig® am 29.04.2022

Zu Karte 1 Komfort, Sicherheit & Barrierefreiheit

Die bereits am 29.04.2022 gemeinsam begangenen Wege habe ich nicht erneut betrachtet
Viele reine WohnstraBen haben nur einseitige und auch nur 1,50 m breite FuBwege. Das ist m. E. nicht
optimal, aber aus Anwohnersicht tragbar.

Punkt 1 (rot):

FuBweg Ostseite HauptstraBe

=> durchgehend schadhafter Flickenteppich aus Asphalt (schlechter Komfort, Mangelstelle)
=> Méangelbehebung zeitnah erforderlich

Punkt 2 (rot):

FuBweg Westseite HaupstralBie

=> durchgehend Gehwegplatten (30x30cm) mit Gesamtbereite 1,50 m

=> Zustand relativ gut, beidseitig Grunstreifen (straBenseitig mit BAumen bestanden)
=> Breite nicht optimal, aber aus Platzgriinden schwer erweiterbar

Punkt 3 (rot, knapp auBerhalb Projekigebietsgrenze)

Kreuzung HauptstraBe/K2

=> Gefahrenstelle, da PKW trotz Stopschild in der Regel nicht anhalten
=> stark eingeschrankte Sicherheit

=> dringend sichere Querungsmaoglichkeit schaffen (Signalanlage)

Punkt 4 (rot)

FuB- und Radweg zwischen HauptstraBe und LindenstraBe

=> Mangelstelle: groBenteils unebene Kleinpflasterung als Stolperstellen (Ursache: Baumwurzeln)
== Beseitigung der Unebenheiten dringend erforderlich (wassergebundene Decke)

Punkt 4 (griin)
Beliebte Verbindung zwischen HauptstraBe und LindenstraBe => Vorzugsweg

Punkt 5 (rot)

FuB- und Radweg zwischen HauptstraBe und LindenstraBe

=> Gefahrenstelle, da Sicht fir alle Nutzer*innen durch 2 m hohe Hainbuchenhecke behindert

=> Méangelbehebung durch Spiegel oder Erweiterung der Wegekurve auf angrenzende Griinflache

Punkt 6 (rot)

Geibelstrafie zwischen HauptstraBe und Im Steinkampe (Tramhaltestelle ,GeibelstraBe”)
=> FuBweg einseitig und nur 0,90 m breit (z. T. durch Hecken zusétzlich verschmélert)
=> Mangelbehebung: gesamte GeibelstraBe zur SpielstraBe machen

=> Wichtig vor dem Hintergrund, dass die Flur Hinter dem Steinkamp® bald Neubaugebiet wird!

Punkt 6 (griin)
GeibelstraBe zwischen Hauptstrafe und Im Steinkampe
=> Vorzugsweg zur Tramhaltestelle ,GeibelstraBe”

Punkt 7 (rat)

GeibelstraBe zwischen BrentanostraBe und Im Steinkampe (Tramhaltestelle ,GeibelstraBe”)
=> FuBweg fehlt beidseitig

=> Mangelbehebung: gesamte GeibelstraBe zur SpielstraBe machen

Punkt 8 (grtin)

Im Steinkampe
=> Sehr guter Wegeabschnitt, da der FuB- und Radweg 2,50 m breit ist" ~
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Punkt 9 (rot)

Im Steinkampe

== FuRB- und Radweg verringert sich auf 2,00 m Breite

=> stellenweise zusatzliche Verschmalerung durch hineinragende Hecken

=> Méngelbehebung: wegen Platzmangel schwierig (evtl. Einkiirzen der Heckenbreite)

Punkt 10 (rot)

Im Steinkampe

=> FuB- und Radweg verlauft in 2,00 m Breite direkt liber die Tramhaltestelle

== Zwei Stiitzen des Haltestellenhauschens auf dem Weg sind ein zusatzliches Hindernis
=> Mangelbehebung: wegen Platzmangel nicht moglich

Punkt 11 (rot)

Veltendfer StraBe (K25)

=> sidlicher FuBweg nur 1,50 m breit; Gehwegplatten in relativ gutem Zustand

=> Mangelbehebung: Verbreiterung des FuBweges wegen der StraBenb&ume nicht moglich

Punkt 12 (rot)

RathenowstraBe

== FuBweg fehlt beidseitig

=> nicht optimal, aber hinnehmbar, da recht wenig befahrene Sackgasse

Punkt 13 (rot)

Veltenhofer StraBe (K25)

=> nordlicher FuBweg nur 0,90 m breit und stark abschiissig zur viel befahrenen K25

=> Gefahrenstelle fir FuBganger*innen, Rollator- und Rollstuhlbenutzer

=> Méngelbehebung: Umweg liber Zebrastreifen Ecke BrandenburgstraBe/K25 auf stdl. FuBweg

Punkt 14 (rot)

BrandenburgstraBe

=> gstlicher FuBweg nur 0,90 m breit

=> wegen Garagen- und Parkplatzeinfahrien sehr stark zur StraBe geneigt
=> Gefahrenstelle fir FuBganger*innen, Rollator- und Rollstuhlbenutzer

=> Mangelbehebung: Verbreiterung und moglichst Einebnung in Horizontale

Punkt 15 (rot)

BrandenburgsiraBe

=> westlicher FuBweg 1,50 m breit

=> wie Ostlicher FuBweg (jedoch etwas geringer) zur StraBe geneigt

=> Mangelbehebung: Parkplatze an StraBe verlegen, FuBweg von StraBe trennen und einebnen

Punkt 16 (griin)
Namenloser Weg
=> Beliebte Verbindung von Tramhaltestelle ,Heideblick” Gber Alter Postweg zur HauptstraBe

Punkt 17 (rot)

HauptstraBe

=> westlicher FuBweg seit mehr als einem Jahr gesperrt wegen (stillliegender Haus-)Baustelle
=> FuBweg ab Zebrastreifen Alter Postweg nur fiir Anlieger bis Baustelle freigegeben

=> Anwohner miissen fir sichere Querung der HauptstraBe Umweg (iber Zebrastreifen machen
=> Mangelbehebung: schwierig durchsetzbar

=> Hoffnung: Bautatigkeit wird ziigig aufgenommen und Einschrénkung riickgéngig gemacht
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Zu Karte 3 Attraktive FuBwegeachsen
Folgende StraBen sind insgesamt wichtige Alltags- und Schulwege, aber nicht alle durchgéngig attraktiv.
Attraktive FuBwege habe ich bereits unter Karte 1 aufgefihrt (siehe dort).

Punkt 1
HauptstraBe
=> beidseitig Alltags- und Schulweg

Punkt 2
Im Mittelfeld
== FuB- und Radweg fiir Schule und Alltag

Punkt 3
Im Steinkampe
=> FuB- und Radweg fiir Schule und Alltag

Punkt 4
Heideblick
== beidseitig Alltags- und Schulweg

Punkt 5
Aschenkamp
=> beidseitig Alltags- und Schulweg

Punkt 6
Veltenhdfer StraBe (K25)
=> beidseitig Alltags- und Schulweg

Zu Karte 4 Sichere & komfortable Querungen

Punkt 1

Kreuzung HauptstraBe/Aschenkamp

=> Unsichere fuBlaufige Erreichbarkeit des Supermarktes Niedrigpreis (NP) an HaupistraBe 51
=> Méangelbehebung: Bedarfsampel an HauptstraBe kurz hinter Einmindung des Aschenkamp

Punkt 2

Kreuzung HauptstraBe/Gifhorner SiraBe (K2)

== Bereich liegt knapp auBerhalb der Projekigebietsgrenze, sollte aber dringend mit betrachtet werden
== Gefahrenstelle, da PKW héufig trotz Stopschild am Ende der HauptstraBe nicht anhalten

=> Méangelbehebung: Signalanlage

Zu Karte 5 Freie Sichtfelder

Punkt 1
=> siehe Karte 1, Punkt 5

Punkt 2
=> siehe Karte 1, Punkt 3

62 von 224 in Zusammenstellung



63 von 224 in Zusammenstellung




64 von 224 in Zusammenstellung




65 von 224 in Zusammenstellung




TOP 3.1

4 von 4
Zu Karte 6 Konflikte mit Radverkehr

Ich habe keine negative Beobachtung in Hinsicht auf Probleme mit dem Radverkehr gemacht und
insgesamt wenig Radverkehr beobachtet.

Auf der HauptstraBe wurde der Radverkehr bereits auf die Fahrbahn verlagert, in den NebenstraBen sind
keine Radwege vorhanden.
Zu Karte 7 Schulwege & Kindermobilitét

Auf dem Schulwegplan ist der Bereich der potentiellen Gefahrenstellen an HauptstraBe und Aschenkamp
bereits kenntlich gemacht.

Alle anderen Querungsmaglichkeiten sind m. E. gut durchdacht und ausreichend sicher.

Einzige Einschrankung ist der Schulweg von den StraBen Wendebriick, Wendenmihle und Im Winkel. Hier
miissen die Kinder den Umweg tiber den Zebrastreifen am Alten Postweg nehmen (keine Einschrankung
der Sicherheit). Die zu Karte 4, Punkt 1 genannte Bedarfsampel ware eine Losung des Problems.

j('j:- ﬂ'wp\'*{a%& Axc %@%{ﬂ_k&aﬂ‘-r)ﬁ@ kBmtwr&cch&i:j
P NCD hlla (Dadiar s
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GehCheck

Nr. 969317
Adresse: HauptstralRe 27, 38110 Braunschweig, Germany

|-.¢-‘C‘.‘ 3
Zeitpunkt: 29.01.2022 14:38
Kategorie: Kritik: Gefahr Gehweg > Gehweg unterbrochen
Beschreibung: Umleitung fur FuRganger zu schmal
Foto(s):
Verbesserungs- Keine Angabe
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 969317 [@] ver oenir 1wias
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GehCheck
Nr. 969318
Adresse: Braunschweig Geibelstral3e, 38110 Braunschweig, Germany

nsua|E9

N

115 Wi

Zeitpunkt: 29.01.2022 14:38

Kategorie: Kritik: Gefahr Gehweg > Sonstiges
Beschreibung: Geféahrliche Kreuzung Fu3ganger/Radfahrer/Straldenbahn und
Altglas/Papiercontainer
Foto(s):
Verbesserungs-
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 969318

' WER | BENKT | WAS
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Nr. 969319

Adresse:

TOP 3.1

Veltenhofer StralRe, 38110 Braunschweig, Germany

Zeitpunkt:

e
SEE M, LY

JISMOUBIEY

Kategorie:

29.01.2022 14:38

Beschreibung:

Kritik: Gefahr Gehweg > Sonstiges

Foto(s):

Breit der StralRenbahnhaltestelle/Rad/Gehweg zu schmal

Verbesserungs-

vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 969319
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Nr. 969320

GehCheck

TOP 3.1

Adresse: Braunschweig Brandenburgstral3e, 38110 Braunschweig, Germany

e

AOUBLIEH

Zeitpunkt:

29.01.2022 14:38

Kategorie:

Kritik: Gefahr Gehweg > Sonstiges

Beschreibung:

Breite FuRweg

Foto(s):

Verbesserungs-
vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 969320
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Nr. 1007088

TOP 3.1

Adresse: Zum Ackerberg 1, 38126 Braunschweig, Germany
Zeitpunkt: 13.04.2022 11:41
Kategorie: Kritik: Gefahr Fahrbahn > Zebrastreifen fehlt

Beschreibung:

Ubergang zu den Sportplatzen fehlt

Foto(s): Keine Angabe
Verbesserungs- Lieber eine Ampel
vorschlag:
Zebrastreifen oder Ampel
Anmerkungen:
Nr. 1007088 [@] wer: oenir was
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GehCheck

Nr. 1007101

Adresse: BarwaldestralRe 6, 38126 Braunschweig, Germany

= % -

Zeitpunkt: 13.04.2022 11:48

Kategorie: Kritik: Gefahr Platz/Park > Sonstiges

Beschreibung: StralRe vor Kindergarten

Foto(s): Keine Angabe

Verbesserungs-

vorschlag: Sollte SpielstralRe werden oder ganz fur Verkehr gesperrt werden, kdnnte
zur neuen Orstmitte umgebaut werden

Anmerkungen:

NI. 1007101 [@] wer: oenir was
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Adresse: Rautheimhdhe 4, 38126 Braunschweig, Germany

11515300

Lemeindectr

Lindentor

Zeitpunkt: 13.04.2022 11:56

Kategorie: Kritik: Gefahr Fahrbahn > Auto/Zweirad: zu schnell

Beschreibung: Umwandlung zur Spielstrale

Foto(s): Keine Angabe

Verbesserungs- Wirksamere Tempolimits

vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 1007110 [@] wer: oenir was
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GehCheck

Nr. 1007886

Adresse: Nordstral3e 23, 38106 Braunschweig, Germany
Zeitpunkt: 15.04.2022 10:50
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parkende KFZ kragen Uber die Parkplatze auf den Gehweg und behindern
(eingeschrankte) Zuful’gehende.
Foto(s):
Verbesserungs- Keine Angabe
vorschlag:
Nr. 1007886 ' WER | DENKT | WAS
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GehCheck

Nr. 1012212

Adresse: Prinzenweg 10, 38100 Braunschweig, Germany
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24.04.2022 13:27

Zeitpunkt:
Kritik: Hindernis Gehweg > Gewerbe Café/Handel

Kategorie:

Beschreibung: Gehweg mit Tischen vollgestellt.

Foto(s):

Verbesserungs- Keine Angabe

vorschlag:

Anmerkungen:

' WER | DENKT | WAS

Nr. 1012212
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1015739
Adresse: Madamenweg 138, 38118 Braunschweig, Germany
Kreuzsir,
X
Kreuzstr. |
?»1* ;: b
" (3], e
menweg %
Altfeldstr. v
== == .n’ s % grolzesir. %
¥ - pingstsir. 3% ?‘é y
Zeitpunkt: 30.04.2022 15:44
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg.
Foto(s):
Verbesserungs- Keine Angabe
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 1015739
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1022836

Adresse:

Madamenweg 4, 38118 Braunschweig, Germany
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Zeitpunkt:

14.05.2022 08:41
Kategorie:

Kritik: Hindernis Gehweg > Enge Baustelle, Mill, etc.
Beschreibung:

Behinderung. Gehweg nicht barrierefrei.
Foto(s):

Verbesserungs-
vorschlag:

Keine Angabe

Anmerkungen:

Nr. 1022836
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Nr. 1022872

Adresse: OsterbergstralRe 25A, 38112 Braunschweig, Germany
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Eichenstieq
hmls"é'rr
Rizsrerwed

Zeitpunkt: 14.05.2022 10:09

Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto

Beschreibung: Parken auf dem Gehweg.

Foto(s):

Verbesserungs- Keine Angabe

vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 1022872 [_ﬂ WER | DENKT | WAS
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1022878
Adresse: Braunschweig Veltenhofer Strafl3e, 38110 Braunschweig, Germany
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Zeitpunkt: 14.05.2022 10:41
Kategorie: Lob: Sicherheit > Ampel rasch grin
Beschreibung: Schnelle Grunschaltung fur Zuful3gehende an der Bedarfsampel.
Foto(s): | LN '
) -
Ii ; ; N : 'h
Verbesserungs-
vorschlag:
Anmerkungen:

Nr. 1022878
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GehCheck

Nr. 1023048

TOP 3.1

Adresse: Sonnenstral3e 8, 38100 Braunschweig, Germany
:;.'__ E; 1|.g-jlﬂ9""-":" :| ;
Zeitpunkt: 14.05.2022 17:04
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Zweirad
Beschreibung: Fahrader auf dem Gehweg.
Foto(s):
Verbesserungs- Keine Angabe
vorschlag:
Anmerkungen:

Nr. 1023048
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Nr. 1026738

Adresse: Goslarsche Str. 4, 38118 Braunschweig, Germany
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Zeitpunkt: 21.05.2022 09:24
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto

Beschreibung: KFZ halt auf dem Gehweg.
Foto(s):
Verbesserungs- Keine Angabe
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 1026738
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Nr. 1026831

TOP 3.1

Adresse: Reitlingstral3e 16, 38126 Braunschweig, Germany
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Zeitpunkt: 21.05.2022 12:42

Kategorie: Kritik: Gefahr Gehweg > Auto parkt

Beschreibung: Parken quer auf dem Gehweg.

Foto(s): Keine Angabe

Verbesserungs- Geldbufe

vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 1026831 ' WER | DENKT | WAS
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GehCheck

Nr. 1029749

TOP 3.1

Adresse:

Kohlmarkt 20, 38100 Braunschweig, Germany
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Zeitpunkt:

27.05.2022 09:44

Kategorie:

Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto

Beschreibung:

Parken in der FulRgéngerzone.

Foto(s):

Verbesserungs-
vorschlag:

Mehr Uberwachung

Anmerkungen:

Nr. 1029749
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GehCheck
Nr. 1029767
Adresse: Wilhelmitorwall 18, 38118 Braunschweig, Germany
& “?!-\ -AI(-I I
Zeitpunkt: 27.05.2022 10:11
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parkendes Auto ragt weit auf den Gehweg und schrankt den nutzbaren
Gehwegbreite stark ein.
Foto(s):
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:

Nr. 1029767
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1030249
Adresse: ReiherstralRe 19, 38114 Braunschweig, Germany
Ludwigstr.
Karl-Schmid-s¢,-
Hamburger ST,
Reiharstr
i

Zeitpunkt: 28.05.2022 14:06

Kategorie: Kritik: Arger Fahrbahn > Ampel lange rot
Beschreibung: Grunphase wird bis zu dreimal unterbrochen.

Foto(s):

Verbesserungs-
vorschlag: Durchgehende Griinphase um die Stral3e in einem Zug Uberqueren zu
kénnen.
Nr. 1030249
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1030269
Adresse: Madamenweg 141, 38118 Braunschweig, Germany
what "-"-'“INNLIQ ("::
Zeitpunkt: 28.05.2022 14:41
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg
Foto(s):
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 1030269
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1037931
Adresse: Madamenweg 163, 38118 Braunschweig, Germany
12 o enwed
\a‘i'-"'\w“l‘. o ?_\_5.‘5'
Zeitpunkt: 11.06.2022 17:00
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg.
Foto(s):
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 1037931
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1041207
Adresse: Maibaumstral3e 7, 38118 Braunschweig, Germany
< jrwed ;T:
‘TE,,LJ,-;-i—_r-»\'P.'] -
Zeitpunkt: 18.06.2022 14:57
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg.
Foto(s):
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:
Anmerkungen:

Nr. 1041207
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GehCheck

Nr. 1043843

TOP 3.1

Adresse: Ziegenmarkt 4A, 38100 Braunschweig, Germany
: Fichs a
o 4 >

Zeitpunkt: 22.06.2022 18:53

Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto

Beschreibung: Parken auf dem Gehweg.

Foto(s):

Verbesserungs- Mehr Uberwachung

vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 1043843
89 von 224 in Zusammenstellung
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GehCheck
Nr. 1055386
Adresse: Hohetorwall 2, 38118 Braunschweig, Germany
%,_.sof-‘“"‘r;‘(
&/b o Heyden
Zeitpunkt: 12.07.2022 18:28
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg.
Foto(s):
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 1055386
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’ WER | DENKT | WAS



TOP 3.1
GehCheck

Nr. 1055409

Adresse: Hohetorwall 2, 38118 Braunschweig, Germany

‘—; An OET Ma
Zeitpunkt: 12.07.2022 19:32
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg.

Foto(s):

Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 1055409 ' WER | DENKT | WAS
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Nr. 1056829

GehCheck

TOP 3.1

Adresse: Wilhelmitorwall 12, 38118 Braunschweig, Germany
B "
A .
e anat!
Jgelde-Weg X N e
p s petet %
Vi @
e\\-§\\ i/_ <,¢'5-;}
)
& 1/

Zeitpunkt: 15.07.2022 08:31
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg
Foto(s):

Verbesserungs- Mehr Uberwachung

vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 1056829
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1056830
Adresse: Wilhelmitorwall 34A, 38118 Braunschweig, Germany
J? HeyderS"
Zeitpunkt: 15.07.2022 08:34
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg
Foto(s):
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:
Anmerkungen:

Nr. 1056830
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Nr. 1056835
Adresse: Madamenweg 162, 38118 Braunschweig, Germany
et
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Zeitpunkt: 15.07.2022 08:38
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem gehweg
Foto(s):
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 1056835
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GehCheck

Nr. 1057601

TOP 3.1

Adresse:

Prinzenweg 9, 38100 Braunschweig, Germany
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Zeitpunkt:

17.07.2022 10:21

Kategorie:

Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto

Beschreibung:

Parken in der FuRgadngerzone

Foto(s):

Verbesserungs-
vorschlag:

Mehr Uberwachung

Anmerkungen:

Nr. 1057601
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GehCheck

Nr. 1064869

Adresse: Wilhelmitorwall 12, 38118 Braunschweig, Germany
Zeitpunkt: 30.07.2022 10:14

Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem gehweg

Foto(s):

Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:

Anmerkungen:

' WER | DENKT | WAS

Nr. 1064869
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GehCheck

Nr. 1064873

TOP 3.1

Adresse: Madamenweg 141, 38118 Braunschweig, Germany
Zeitpunkt: 30.07.2022 10:26
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg
Foto(s): Keine Angabe
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 1064873
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GehCheck

TOP 3.1
Nr. 1068698
Adresse: Madamenweg 162, 38118 Braunschweig, Germany
i M,I‘._._.-_v.r:f‘fl
(VED - jelde-Wed .\'—c
é‘.‘t""" 0 o
Zeitpunkt: 06.08.2022 13:41
Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto
Beschreibung: Parken auf dem Gehweg
Foto(s):
Verbesserungs- Mehr Uberwachung
vorschlag:
Anmerkungen:
Nr. 1068698
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GehCheck

Nr. 1072511

Adresse: Madamenweg 171, 38118 Braunschweig, Germany
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Zeitpunkt: 13.08.2022 09:23

Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto

Beschreibung: Parken auf dem Gehweg

Foto(s): Keine Angabe

Verbesserungs- Mehr Uberwachung

vorschlag:

Anmerkungen:
Nr. 1072511 [@] ver oenir 1wins
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GehCheck

Nr. 1072513

Adresse: Madamenweg 139A, 38118 Braunschweig, Germany

Kreuzst

Zeitpunkt: 13.08.2022 09:32

Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto

Beschreibung: Parken auf dem Gehweg$

Foto(s): Keine Angabe

Verbesserungs- Mehr Uberwachung

vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 1072513 [@] ver oenir 1wins
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Nr. 1080686

GehCheck

TOP 3.1

Adresse: SudstralRe 5, 38100 Braunschweig, Germany
Tl :'. .'-

Zeitpunkt: 27.08.2022 13:49

Kategorie: Kritik: Hindernis Gehweg > Fahrzeug Auto

Beschreibung: Parken auf dem Gehweg

Foto(s): Keine Angabe

Verbesserungs- Mehr Uberwachung

vorschlag:

Anmerkungen:

Nr. 1080686
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Nr. 1160687

TOP 3.1

GehCheck

Adresse: HusarenstralRe 25, 38102 Braunschweig, Germany
o : "“.:: .’i
Zeitpunkt: 16.01.2023 14:30
Kategorie: Kritik: Gefahr Fahrbahn > Fahrbahn zu breit
Beschreibung:
Foto(s): Keine Angabe
Verbesserungs- Gehweg und Bordsteinkante weiter in die Fahrbahn hinein ziehen
vorschlag:
Anmerkungen:

Nr. 1160687
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rte: © Stadt Braunschweig und OpenStreetMap-Mitwirkende

Karte: Gerd Schiller
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1 Pippelweg/Alter Pippelweg

Der Gehweg wird hier hdufig zugeparkt. Auller den Behinderungen fiir FuRgehende wird auch die
Sicht von Autofahrenden auf Radfahrende aus dem Alten Pippelweg behindert. Abhilfe wiirde ein
Findling, Poller oder eine Bepflanzung bringen.

2 Stichstrale Pippelweg 72-75

Die StichstralRe hat nur auf einer Seite einen extrem schmalen Gehweg, fir Rollatoren, Kinderwagen
oder Rollstiihle Gberhaupt nicht geeignet. Fast alle benutzen die Fahrbahn. Dies ware ein typisches
Beispiel flr einen verkehrsberuhigten Bereich.

3 Alter Pippelweg
Der Gehweg des Alten Pippelwegs ist sehr uneben durch die Baumwurzeln.
4 Johannes-Selenka-Platz

Entlang der Hecke ist der Gehweg durch Pflasterung vom Radweg getrennt. Dabei verbleibt allerdings
fiir FuBgehende zu wenig Platz, besonders wenn die Hecke breiter gewachsen ist. Auf dem Radweg
stehen auch Verkehrszeichen, was dessen Nutzung eigentlich infrage stellt.

5 Broitzemer Stral3e
Die Litfasssaule vor Nr.233 engt den Gehweg sehr ein.
6 Broitzemer Straf3e

Der Gehweg auf der Nordseite zwischen Nr. 245 und 252 ist nur max.1 m breit und wird leider sehr
oft widerrechtlich durch Radfahrende genutzt, was zu Problemen im Begegnungsverkehr flhrt. Eine
Verbreiterung des Gehweges ware hier moglich.

7 Broitzemer Stral3e

Neben Haus-Nr.1 befindet sich eine Einfahrt. Die Bordsteine im Gehwegbereich sind auf beiden
Seiten nicht abgesenkt.

8 Broitzemer Strafle zwischen JuliusstraRe und Madamenweg

Vor Jahren wurde der Gehweg auf der Ostseite entfernt und die Fahrzeuge bis an den Zaun geparkt.
Seitdem gehen mehr als 90% der FuBgehenden auf der Fahrbahn, auch mit Rollatoren. Dieser
Bereich sollte um die tatsachlichen Nutzungen zu beriicksichtigen auch als verkehrsberuhigter
Bereich beschildert werden. Der schmale Gehweg auf der Westseite wird kaum genutzt und ist
entbehrlich.

9 Madamenweg /Einmiindung Broitzemer StraRRe

Die Verhiltnisse hier sind unklar. Der Gehweg wird auf die unter 8 genannte Fahrbahn geleitet, die
Radfahrenden von der Fahrbahn auf den Gehweg. Diirfen Radfahrende den Gehweg hier benutzen?

10 PfingststraBe/ Einmiindung zum Pippelweg

Die Hecke vom Privatgrundstiick engt den Gehweg hier auf 80 cm ein.
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11 PfingststraRe

Die Bepflanzung vor Haus Nr.3 engt den Gehweg stark ein.

12 GutenbergstraBe

Die Bepflanzung vom Grundstiick Nr.8 ragt zu weit in den Gehweg.

13 GutenbergstraBe

In der Kurve ab Haus 19G ist der Gehweg in einem schlechten Zustand.

14 Gutenbergstralle

Der Kanaldeckel in Hohe Haus Nr.13/14 ist zu hoch und damit eine Stolperfalle.
15 Kreuzung Sophienstr./Juliusstr.

Die Ubersicht auf die stark befahrene Kreuzung ist schlecht, man sieht die Fahrzeuge erst, wenn man
auf der Fahrbahn steht. Im Kreuzungsbereich sollten die Gehwege vorgezogen und mit Pollern
versehen werden.

16 Einmiindung HedwigstraRe in Sophienstralle
Hier gilt das gleiche wie unter Nr.15.

17 Sophienstrafle

Die Litfasssdule in Hohe Haus Nr. 29 lasst nur 90 cm Platz.
18 Kreuzung HedwigstraRe/DéringstraBe

Hier ist das gleiche Problem wie bei Nr. 15 und 16. Erschwerend kommt hinzu, dass hier nicht einmal
eine Zick-Zack-Markierung vorhanden ist.

19 LuisenstraBe, Einmiindung Cammannstrafle
Der Freisitz der Gaststatte (Schirmstdnder) engt den Gehweg zu sehr ein.
20 LuisenstraBe

Der Gehweg vor den Hausern 19 bis 25 wird oft befahren oder beparkt. Er sollte durch Poller oder
dhnliches blockiert werden.

21 Pippelweg/Broitzemer StraRBe

Der Bordstein ist auf der Westseite des Pippelweges an der Einmiindung Broitzemer Stral3e nicht
abgesenkt.

22 Altstadtring, Einmiindung StolzstraRe

Der Bordstein im Vordergrund ist nur im Bereich des Radweges abgesenkt, gegeniiber auch am
Gehweg.
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23 Madamenweg
Der Automat an der Hauswand von Nr. 168 ragt weit in den ohnehin schmalen Gehweg.
24 Broitzemer Strafe

Ab Grundstlick Nr. 219 in Richtung Westen ist der Gehweg durch wilden Bewuchs erheblich
eingeschrankt.

25 LuisenstraBe/Juliusstralle

Eine Uberquerung der Juliusstrae in Richtung Osten ist aufgrund eines Verkehrsschildes auf dem
Gehweg nur Gber den Radweg moglich. (kein Foto)
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Pippelweg/Alter Pippelweg

Johannes-Selenka-Platz

Broitzemer StraRe

Fotos: Gerd Schiiller
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Broitzemer Strafle zwischen JuliusstraRe und Madamenweg

PfingststraBe / Pippelweg

Fotos: Gerd Schiiller
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GutenbergstraBe

Fotos: Gerd Schiiller
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Luisenstrae

Madamenweg 168

Fotos: Gerd Schiiller
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1 Im Ganderhals

Der Freizeitweg auf der Westseite miindet in die Fahrbahn der Stralle Im Ganderhals. Dort befindet
sich kein Gehweg. Die FuRgehenden nutzen einen inoffiziellen Trampelpfad liber die Wiese, der nicht
fir Gehbehinderte, Rollatoren, Kinderwagen u.a. geeignet ist.

2 Pippelweg

In der Kurve vor dem Abzweig in den Park ist der Gehweg in einem sehr schlechten Zustand.

Karte: Gerd Schiller

111 von 224 in Zusammenstellung



TOP 3.1

Im Ganderhals

_ e, PG

Pippelweg

Fotos: Gerd Schiiller
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Karte Gerd Schiiller
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1 MaienstraBe

Unebenheit vor Haus Nr.4

2 MaienstraRe, Einmiindung Maibaumstralle

Vor der Absenkung zur StraBenquerung konnte man parken. Hier fehlt eine Markierung.
3 MaienstraRe vor Einmiindung Schwalbenweg

Unebenheit im Gehweg

4 Schwalbenweg/ Maibaumstralle

Schmale, zum Teil schrage Gehwege (unter 90 cm). Es handelt sich um ruhige WohnstraRen, hier
ware ein verkehrsberuhigter Bereich sinnvoll.

5 MarenholtzstraRe

Die Hecke vor den Hausern 18-20 ragt weit in den Gehweg, so dass nur max. 70 cm verbleiben.
6 FuBweg von der MarenholtzstraRe zur Gorgesstraflle

Der Bewuchs in Hohe Nr. 14 ragt auf der gesamten Lange stark in den Gehweg.

7 Bruderstieg/Gorgesstralle

Die Sicht aus dem Bruderstieg auf den Verkehr der Goérgesstralie ist sehr eingeschrankt, auch durch
die parkenden Fahrzeuge.

8 HaeckelstraRe

Der Sackgassenteil der HaeckelstraRe hat keine Gehwege und ware als verkehrsberuhigter Bereich
geeignet.

9 ThomaestraRe/KlosterstraRRe

Der Einmindungsbereich ist sehr weitlaufig. Eine Querung fur Fuganger aufgrund der Strecke, der
parkenden Fahrzeuge und fehlender Markierungen ist sehr schwierig. Auch eine Mittelinsel in der
Klosterstralle ware gut.

10 Oswald-Berkhan-StraBe
Bei Haus Nr.5 endet der Gehweg am Wendehammer und Parkplatz ohne Absenkung des Bordsteins.
11 Lerchenfeld

Die StralSe verfiigt Giber keine ausreichenden Gehwege. Ein verkehrsberuhigter Bereich ware hier zu
empfehlen.

12 Brunnenweg

Die StralRe verfligt Gber keine ausreichenden Gehwege. Ein verkehrsberuhigter Bereich wére hier zu
empfehlen.
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13 Vogelsang/ Einmiindung Brunnenweg
Hier sind keine Absenkungen der Bordsteine vorhanden.
14 Vogelsang

Auf dem nur einseitig vorhandenen Gehweg stehen einige Laternen mitten drin, obwohl sie im
weiteren Verlauf an die Seite geriickt stehen.

15 Vogelsang

Der Gehweg an der Kurve zum Triftweg endet dort an einem unbefestigten Seitenstreifen ohne
Absenkung.

16 Schoélkestrae/Einmiindung CalvordestraBe
Der Bordstein ist hier ohne nennenswerte Absenkung noch 6 cm hoch.
17 Wachtelstieg

Der FuRweg vom Triftweg zum Spielplatz ist sehr vernachladssigt und uneben, auf der Seite vom
Wachtelstieg gibt es keine Bordsteinabsenkung und es parken dort Fahrzeuge.
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Marienstralle

Schwalbenweg/MaibaumstraBe Marenholtzstralle

HaeckelstraRRe
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ThomasstraBe/KlosterstraRe

Oswald-Berkhan-Stralle Lerchenfeld

Brunnenweg

Fotos: Gerd Schiiller
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Vogelsang

ScholkestraRe/CalvordestraRe

Fotos: Gerd Schiiller
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Stadt Braunschweig 23-20995
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Mobilitatsentwicklungsplan - Sachstandsbericht 2023

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 22.05.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 13.06.2023 o]

Sachverhalt:

Die Beauftragung zur Erstellung des Mobilitdtsentwicklungsplans (MEP) erfolgte am
01.04.2020. Die ersten Monate nach Beauftragung galten der Vororientierung, in denen sich
die fachplanenden Biiros einen Uberblick tiber Braunschweig verschafft haben. Ein
essentieller Meilenstein der vorbereitenden Phase sind die beschlossenen strategischen
Zielfelder des MEP (DS 20-14032), die den Rahmen zur Erarbeitung und Ausrichtung fest
verankern. AnschlieRend wurde die Analysephase mit der Erstellung des Zwischenberichtes
abgeschlossen. Mit dem 4. Quartal 2022 hat die Prozessphase zur Erarbeitung des
Zielszenarios begonnen.

Der letzte Sachstandsbericht erfolgte mit der DS 22-17865.

Ruckblick 2022

Die Analysephase fand Anfang 2022 ihren Abschluss durch die Vorlage des MEP-
Zwischenberichts (DS 22-18402). Im Kern bildet der Zwischenbericht den Grundstein fur ein
gemeinsames Mobilitatsverstandnis. Neben den Bearbeitungs- und Beteiligungsstrukturen
des MEP stellt der Zwischenbericht als gutachterliche Stellungnahme die Ergebnisse der
Analyse dar. Die Analyseergebnisse zeigen den Ist-Zustand des Verkehrssystems und der
Mobilitatssituation in Braunschweig.

Mit dem Abschluss der Analyse begann der zukunfts-gerichtete Prozess. In einem
gemeinsamen MEP-Workshop mit Politik (MEP-Lenkungskreis) und der Fachéffentlichkeit
(MEP-Expertenkreis) wurden im April 2022 mogliche Zukunftsszenarien und MalRnahmen
diskutiert. Insgesamt wurden drei Zukunftsszenarien — Smarte Mobilitat, Starker
Umweltverbund, Stadtraum fur Menschen — mit jeweils unterschiedlichen Visionen
festgehalten und weiterentwickelt. Als Referenzszenario wird parallel ein Basisszenario
(,alles wie bisher”) mit dazugehdrigen Malinahmen entwickelt.

Im Rahmen der Europaischen Mobilitatswoche 2022 wurden die drei Zukunftsszenarien und
ihre Malinahmen thematisiert. In einer Online-Beteiligung (September bis Oktober 2022)
wurden Interessierte eingeladen sich zu beteiligen. Die zentrale Fragestellung der
spielerischen Diskussion war ,Welche MalRhahmen brauchen wir flr eine lebenswerte und
zukunftsbejahende Mobilitat in Braunschweig?“. Das digitale Mobilitatsspiel ermoglichte es
den Teilnehmenden aus einem MalRnahmenkatalog eine ganz persénliche Mobilitatsvision
zusammenzustellen. Es bestand die Moglichkeit, eigene Winsche und Vorstellungen fur die
zuklnftige Entwicklung der Mobilitat in Braunschweig einzubringen. Insgesamt haben sich
563 Teilnehmerinnen und Teilnehmer eingebracht. Die Ergebnisse geben als Stimmungsbild
den Planerinnen und Planern, aber auch der Politik Hinweise, welche Projekte besonders
wilnschenswert sind. Die Dokumentation der Beteiligung ist auf der Projekt-Website
veroffentlicht.
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Begleitend dazu wurden strategische Hauptnetze (DS 22-20048) vorbereitet. Erste Entwurfe
fur die drei (ibergeordneten, strategischen Hauptnetze (Radverkehr, Offentlicher
Personennahverkehr und Motorisierter Individualverkehr) wurden erstellt. Das Ziel der
strategischen Hauptnetze ist es, Hauptachsen zu definieren, auf denen die Verkehre gelenkt
und damit gebindelt werden. Dabei dienen die strategischen Hauptnetze nicht der
grundsatzlichen Tur-zu-Tlr-ErschlieBung (allgemeines Strallennetz), sondern der
Ubergeordneten Erreichbarkeit und Durchlassigkeit im Stadtverkehr. Mit der weiteren
Bearbeitung des MEP erfolgt eine Uberlagerung der drei strategischen Hauptnetze und die
weitere Konkretisierung.

Der nachste Schritt, von den Zukunftsszenarien zum Zielszenario, wurde mit dem Beschluss
Anfang 2023 zum Prifauftrag angestof3en (DS 22-20226). Nach der Wirkungsanalyse
werden die Szenarien in ein Zielszenario fur Braunschweigs Mobilitat Gbersetzt und
zusammengefuhrt.

Beteiligung der Offentlichkeit und Verbande

Durch unterschiedliche Beteiligungsformate werden Blrgerinnen und Burgern, Interessierte
und projektbezogene Arbeitsgruppen an jedem Prozessabschnitt beteiligt und Uber
Meilensteine informiert.

Daruber hinaus fanden bereits Gesprache mit dem Arbeitsausschuss Innenstadt (AAl) sowie
der Industrie- und Handelskammer (IHK) statt und werden auch fortgesetzt. Die Einbindung
weiterer Verbande ist vorgesehen.

Beteiligung der Offentlichkeit im Uberblick:

Prozess- Beteiligungsformat Hintergrund
schritt
2020 Auftakt Europaische Darstellung des Prozesses des MEP
Mobilitdtswoche Aufklarung und Wissenstransfer
Mobilitatsvielfalt
2020 Vorbereitung Online Beteiligung Chancen-/Mangelanalyse zum
Analyse Verkehrssystem
2021 | Analyse Mobilitatswerkstatt Darstellung der Ergebnisse der Analyse
Maoglichkeit des Feedbacks
2021 | Leitbilder Online Beteiligung Abfrage zu Wiinschen an die Mobilitat
der Zukunft
2021  Leitbilder Ausstellung in der Visualisierung der Leitbilder aus der
Europaische Online Beteiligung
Mobilitatswoche
2022 | Szenarien Mobilitdtswerkstatt /Online Beteiligung bei der Konzeption der
Beteiligung Zukunftsszenarien
2022 Szenarien Europaische Darstellung der Analyse
Mobilitdtswoche Visualisierung der Vorentwiirfe der
Zukunftsszenarien
2023 Zielszenario Stadtfrihling Darstellung der zu prufenden
Szenarien
2023 Zielszenario Europaische Visualisierung der Ergebnisse aus dem
Mobilitatswoche Prifprozess
2024 | MEP Abschlussveranstaltung Vorstellung der Ergebnisse und des
weiteren Vorgehens

Ausblick 2023/2024

Ziel fir 2023 ist die Finalisierung des Zielszenarios. Unter anderem werden zur
Wirkungsanalyse mit Hilfe des Verkehrsmodells die drei Zukunftsszenarien modelliert und
deren Erfolg und Einfluss prognostiziert. Auterdem erfolgt eine quantitative Bewertung der
EinzelmalRnahmen und Zukunftsszenarien.
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Nach Abschluss der Arbeit und Verschneidung der Erkenntnisse wird ein Zielszenario
zusammengestellt, das als Verkehrsstrategie vorgeschlagen wird. In diesem Arbeitsschritt
werden in 2023 voraussichtlich drei Informations- oder Workshop-Veranstaltungen mit den
jeweiligen MEP-Arbeitsgruppen stattfinden.

In der abschlielenden Arbeitsphase zur Erstellung des Handlungs- und
Umsetzungskonzepts werden im 4. Quartal 2023 die Mallnahmen so ausgearbeitet, dass die
notigen Schritte zur Erreichung des gewahlten Zielszenarios deutlich werden.

Der beschlussfahige MEP wird voraussichtlich Ende 2023 vorliegen. Die Ergebnisse werden

zu Beginn 2024 in den Stadtbezirken und dem Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsergaben vorgestellt und dem Rat zum Beschluss vorgelegt.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 23-21287
Der Oberburgermeister Mitteilung
offentlich

Betreff:
3. Kompaktbericht zum Umsetzungsstand des Ziele- und
MaRnahmenkatalogs "Radverkehr in Braunschweig"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 16.05.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 13.06.2023 o]

Sachverhalt:

Der Rat hat am 14.07.2020 mit Drucksache 20-13342-02 die Umsetzung des Ziele- und
MafRnahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig“ und damit eine umfangreiche Forderung
des Radverkehrs bis zum Jahr 2030 beschlossen.

Die Verwaltung berichtet halbjahrlich jeweils zu den Stichtagen 31.03. und 30.09. in Form
eines Kompaktberichtes zum aktuellen Bearbeitungsstand der MalRnahmen.

Der 3. Kompaktbericht mit dem Stichtag 31.03.2023 wird hiermit vorgelegt (siehe Anlage).

Anderungen im Vergleich zum vorherigen Kompaktbericht sind durch blaue, kursive Schrift
gekennzeichnet.

Leuer

Anlage/n:

3. Kompaktbericht Ziele- und Mallnahmenkatalog ,Radverkehr in Braunschweig® zum
Stichtag 31.03.2023
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3. Kompaktbericht zum Umsetzungsstand des Ziele- und MaBnahmenkatalogs "Radverkehr in Braunschweiq”

Stand der Informationen/Stichtag: 31.03.2023
Betrachtungszeitraum: 01.10.2022 bis 31.03.2023

MaRnahme Fortschritt
Lfd. Nr. KenngroRe Umsetzungs Bearbeitungsstand
Beginn "
Nummer Bezeichnung TeilmaBnahme 9 Zielwert stand
(geplant ab) Stichtag [%]
. Zielwert abhangig von Eine stadtweite Bestandsaufnahme aller vorhandenen sowie erforderlichen Furten, einschlieRlich solcher mit erhdhtem Gefahrdungspotenzial, ist im
1 1a) Furt 01/2021 Stiick y
Bestandsaufnahme der Furten JRahmen der Bearbeitung von Manahme 4 vorgesehen.
1 Markierung von Fahrradfurten 1 b) Furt mit Zielwert abhangig von Ungeachtet dessen wurde bereits ein erstes Umsetzungspaket von Furt- und Rotmarkierungen umgesetzt - siehe Drucksache (DS) 21-16736.
2 Geféhrdungs- 01/2021 Stiick Bestandsaufnahmegc?er Furten Das zweite Umsetzungspaket wurde beauftragt. Dieses beinhaltet u.a. die Roteinfarbung von Furten/Radverkehrsanlagen, die als Unfallhdufungsstellen
potenzial identifiziert worden sind. Die Ausfiihrung soll voraussichtlich zwischen April und Oktober 2023 erfolgen.
Jahrlicher Bericht der Unfallk . Stiick Der 2. Bericht zu Verkehrsunféllen mit Radverkehrsbeteiligung ist im Ausschuss fiir Mobilitét, Tiefbau und Auftragsvergaben (AMTA) am 21.06.2022
3 2 Fa hr cherf"irlc er Uniallkommission zu . 01/2021 Unf. ”‘;C icht 10 20 vorgestellt worden. Die Jahresberichte der Unfallkommission sind auf der Internetseite der Stadt zu finden unter:
anrraduntalien (Unfallbericht) https://www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/radverkehr/uko-fahrradunfaelle.php
Die Definition ,Velorouten in Braunschweig“ wurde im Planungs- und Umweltausschuss am 30.06.2021 beschlossen (DS 21-15699).
Vel " t2 pl. d Stiick Unter anderem auf dieser Basis wird im Rahmen des Mobilitdtsentwicklungsplans (MEP) das Hauptnetz fiir den Radverkehr fiir das Brauschweiger
4 3 Re;"’”ke';"e tp ?Ee” “S " . 01/2020 Rad “tc | 1 50 Stadtgebiet entwickelt.
adverkenrsnetz tberarbeiten (Radnetzplan) Daraus wird ein Veloroutennetz abgeleitet, welches aus gro8ziigigen Korridoren besteht. Eine stralRenscharfe Festlegung der Veloroutenverldufe kann erst
erfolgen, wenn sukzessive die Korridore bzw. Stra3enziige im Detail betrachtet werden.
e Stlick Die systematische Befahrung und Analyse des Hauptradverkehrsnetzes, welche die Bearbeitung der MaBnahmen 1, 4 und 5 beinhaltet, wurde im
5 4 Qualitétsstandards von Radverkehrsanlagen /- 0712022 (Analysebericht) 1 20 Dezember 2022 an ein externes Ingenieurbliro vergeben. Mit der inhaltlichen Bearbeitung wurde im Februar 2023 begonnen.
6 4.1 :;:;z::;l:éebﬁ(idlf::t)re|fen . (09/2023) * (Anal}?st:lc)‘;richt) 1 0 Die Manahme startet im September 2023 (gemeinsamer Ingenieurauftrag mit Manahme Z2).
7 5 Analyse zu bestehenden Hindernissen im n 07/2022 Stiick _ 1 20 Siehe Manahme 4.
Radverkehrsnetz (Analysebericht)
8 6 erfln.lt.!on von einzuhaltenden A 07/2020 Die Definition liegt vor und wird bei StraRenplanungen gepriift/beriicksichtigt.
1dard:
9 6.1 a) Standard 06/2022 (Lj:fua(;zn) 1 100 Der Qualitatsstandard fiir Fahrradstral3en- und Fahrradzonen in Braunschweig wurde am 06.12.2022 vom AMTA beschlossen (siehe DS 22-19984).
Stiick Die Uberpriifung der bestehenden Fahrradstraen und der Fahrradzone (Gesamtlénge ca. 15,7 km) auf Basis des neuen Qualitétsstandards, die auch
10 6.1 Standard fiir Fahrradstraen 6.1 b) Priifung 02/2023 (Anal s:;ericht) 1 20 Vorrgang fiir Fahrrad und Durchfahrtsbeschrénkungen fiir Kfz-Verkehre beinhaltet, wurde im Dezember 2022 an ein externes Ingenieurbliro
¥ vergeben. Mit der inhaltlichen Bearbeitung wurde im Februar 2023 begonnen.
1 6.1 ¢) Umsetzun (03/2024) Kilometer 157 0 |Auf Basis des Analyseberichts starten im Mérz 2024 die ersten planerischen Uberlegungen zur Umsetzung des Qualitétsstandards, einschlielich der
4 [km] ' Einrichtung von Vorrang und Durchfahrtsbeschrankungen. Eine vorzeitige Umsetzung von Einzelpaketen wird Rahmen der Bearbeitung von 6.1 b) gepriift.
12 7 Radverkehrsfiihrungen in Knotenpunkten . 07/2020 Die Festlegungen werden bei StraRenplanungen gepriift/beriicksichtigt.
Kil " Der ,Braunschweiger Standard” wird bei allen StralRenplanungen gepriift/beriicksichtigt.
13 8 Ausbauziel bis 2030 . 07/2020 ! okme er 35 4 Abgeschlossene BaumaRnahmen flieRen sukzessive in den Umsetzungsstand ein.
fkm] Bis zum Stichtag 31.1F(zgpquq, ca. 1,4 km Radwege nach Braunschweiger Standard neu- oder ausgebaut.
14 8.1 a) Veloroute 01/2021 Stiick 1 35 Die Planung der ersten Veloroute (Umfeld Schlossplatz bis Schéppenstedter Turm; siehe DS 21-15700-01 bis -04) lauft.
8.1 Pilotprojekt fiir Velorouten und Ausbau der ) (Planung) Ein Austausch mit den Mobilitdtsverbédnden im Rahmen des Beteiligungsformats "Austausch Radverkehr" ist erfolgt.
15 i Uferstralte 8.1 b) Uferstrate 01/2021 Stiick 1 50 Die Entwurfsplanung ist abgeschlossen. Eine Beteiligung der Biirgerinnen und Biirger sowie ein Austausch mit den Mobilititsverbanden im Rahmen des
) ‘Planun, Beteiligungsformats "Austausch Radverkehr" sind erfolgt. Eine Gremienvorlage ist fiir die AMTA-Sitzung am 02.05.2023 geplant.
( 9
16 8.2 a) Konzept 02/2023 Stiick 1 100 Dem Vorschlag der Verwaltung, die Wallringroute als zweite Veloroute zu realisieren, ist der AMTA mit Beschluss vom 03.03.2023 gefolgt (siehe DS 23-
Liickenschluss (Konzept) 20323).
17 Liickenschluss beim Fahrradstraiennetz P 8.'2 t.') h 02/2023 Derzeit ist nicht geplant, die Bestandsinfrastruktur baulich anzupassen, da die vorhandenen Ressourcen fiir die Planung der Liicken der direkten Zielroute (Endzustand) eingesetzt werden sollen.
8.2 entlang des Wallrings r?ﬂ:ﬁ:‘:‘; e Ausgenommen sind Fahrradstral3en, die im Rahmen der Mafinahme 6.1 betrachtet werden.
82¢)U - Kil " Die Querungen Wallring/Am Wendentor (siehe DS 23-20537) und Wallring/Celler Stral3e werden derzeit geplant.
18 : EC)d mste (;mg (01/2026) * ! okme er 3,15 0 Fiir die Verbindung Theaterwall-Am Theater-EhrenbrechtstralSe wurden durch ein externes Ingenieurbiiro Lésungsansaétze erarbeitet. Die Verwaltung
ndzustan km] lbeabsichtigt, den politischen Gremien darauf aufbauend in der 2. Jahreshélfte 2023 einen Planungsentwurf vorzulegen.
9 a) Konzept/ Stiick Die MaRnahme startet im Juni 2023.
19 Bedarfsermittlung (06/2023) (Konzept) 1 0 Inhalt des Konzeptes ist die Bedarfsermittlung von zusétzlichen Fahrradabstellanlagen, einschlieflich wettergeschitzter Anlagen, an Bus- und
Haltestellen P Stadtbahnhaltestellen.
Auf Basis der Bedarfsermittlung werden Bus- und Stadtbahnhaltestellen ab August 2024 sukzessive mit zusétzlichen Fahrradabstellmdglichkeiten
Stiick " - . Jausgestattet.
20 9b) Umsetzung (08/2024) | (Fahrradabstellplatz Zielwert abhangig vom Ergebnis Unabhangig von der ausstehenden Bedarfsermittiung wurden seit dem Ratsbeschluss insgesamt bereits 346 neue Fahrradabstellplatze (davon 72 mit
Haltestellen des Konzeptes -
Haltestelle) Uberdachung) an Haltestellen geschaffen.
Mehr Fahrradabstellanlagen an Im o. g. Betrachtungszeitraum wurden 59 neue Abstellmdglichkeiten installiert (davon 0 mit Uberdachung).
9 Bushaltestellen und stéadtischen Einrichtungen 8 9dCZfK0"Z_eI|7V stiick Die MaRnahme startet im Juni 2023.
21 eda "sgrmlt‘l ung (06/2023) tic 1 0 Inhalt des Konzeptes ist die Bedarfsermittiung von zusétzlichen Fahrradabstellanlagen, einschlieRlich wettergeschiitzter Anlagen, an stadtischen
stadtische (Konzept) Einricht
Einrichtungen inriehiungen.
9d)U " Stiick Auf Basis der Bedarfsermittlung werden stéadtische Einrichtungen ab August 2024 sukzessive mit zusétzlichen Fahrradabstellméglichkeiten ausgestattet.
22 )t..l;‘:.se'fung (0812024) (Fahrradabstellplatz | Zielwert abhéngig vom Ergebnis fUnabhéngig von der ausstehenden Bedarfsermittlung wurden seit dem Ratsbeschluss insgesamt bereits 762 neue Fahrradabstellplétze (davon 0 mit
E.s a h"sc ° stadtische des Konzeptes Uberdachung) an stadtischen Einrichtungen geschaffen.
fnrichiungen Einrichtung) Im o. g. Betrachtungszeitraum wurden 352 neue Abstellméglichkeiten installiert (davon 0 mit Uberdachung).
Mit dem Leitsatz "2030 bis 2030" sollen insgesamt 2030 zusétzliche Fahrradabstellplatze bis Ende 2030 in Wohngebieten geschaffen werden.
Stiick Seit dem Ratsbeschluss wurden insgesamt bereits 635 neue Fahrradabstellplétze (davon 0 mit Uberdachung) geschaffen.
23 10 Mehr Fahrradabstellanlagen in Wohngebieten A 07/2020 (Fahrradabstell- 2030 31,3 Im 0. g. Betrachtungszeitraum wurden 749 neue Abstellméglichkeiten installiert (davon 0 mit Uberdachung).
platz) Zudem sind 22 Abstellplatze im Bereich von Naherholungsgebieten, 36 Plétze im Umfeld von Gewerbeeinheiten sowie 7 Lastenradparkméglichkeiten in
der Innenstadt errichtet worden. ***
Radwegreinigung:
Die Inhalte der MaRnahme werden fiir innerértliche Abschnitte bereits umgesetzt, sodass dieser MaBnahmenteil abgeschlossen ist.
Fir AuBerortsbereiche ist eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Abschnitte erfolgt. Perspektivisch ist vorgesehen, die Reinigung der Abschnitte extern
zu vergeben. Eine entsprechende Ausschreibung, die in Abhdngigkeit anderer Arbeitspakete steht, wird verwaltungsintern vorbereitet und abgestimmt.
24 1 Verbesserungen bei Radwegereinigung und / 06/2021 Stiick 1 80 Winterdienst:
Winterdienst o (Konzept) Fiir die Winterdienstperiode 2022/2023 ist es erstmalig gelungen, sémtliche Radwege, die entlang von HauptverkehrsstraBen verlaufen
(Gesamtstreckenstreckenlénge 120 km), aufgeteilt in 12 Rdumtouren, durch ALBA BS in der Prioritat 1 winterdienstlich betreuen zu lassen.
Die Inhalte der MaBnahme sind in Bezug auf den Winterdienst auf Radwegen an Hauptverkehrsstra3en somit erstmalig fiir den Winter 2022/2023
vollstéandig umgesetzt gewesen.
Wenn das zukiinftige, strategische Hauptnetz fiir den Radverkehr im Rahmen des MEP festgelegt und politisch verabschiedet worden ist, ist eine
Neubetrachtung des Rdumnetzes sinnvoll.
. R Hierbei handelt es sich um einen kontinuierlichen Prozess im Rahmen des laufenden Betriebs. Wichtige Bausteine und Ablaufe zur Qualitatssicherung und -erhéhung der Infrstruktur sind angestoRen worden.
25 12 |Qualitétsoff fir Rad / 07/2021 9 9 9 9
ualitaisotiensive fur Radwege o Hierzu zahlen bspw. die Festlegung von planerischen Standards, die digitale Zustandserfassung des Radwegnetzes und die Behandlung von wiec renden Prot ingen und Grundsatzfragen.
26 13 Fahrradverkehr an Baustellen verbessern A 07/2020 Die formulierten Ziele werden bereits regelhaft gepriift und nach Méglichkeit berticksichtigt. Zukiinftig werden die Priifungen und das Durchsetzen der Vorgaben intensiviert.
27 14 3) Priifung | (07/2023) ** (Prusf:)"‘:nkcm) 1 0 Die MaRtnahme startet im Juli 2023.
Anforderungsampeln fiir Radverkehr nach - P N " "
14 Méglichk _tg b E Ff " . a Auf Basis des Priifberichts werden die bestehenden Signalanlagen ab Juli 2024 angepasst.
28 oglichkeit abschatfen 14 b) Umsetzun - Stiick Zielwert abhangig von . h " N s §
g | (07/2024) B Iy . Ungeachtet dessen wurden im Betrachtungszeitraum bereits folgende Signalanlagen veréndert:
(LSA/Knoten) Ergebnissen Priifbericht  keine
Die MaRnahme startet im Januar 2024. Der erste Schritt ist ein Konzept zum Verkehrsdatenmanagement.
Ab Januar 2024 werden dann jahrlich finf Signalanlagen (Kreuzungen, Einmiindungen, freistehend) optimiert.
Ungeachtet dessen wurden im Betrachtungszeitraum bereits Optimierungen an folgenden Signalanlagen durchgefiihrt:
Optimi der A Ischalt Stiick 1) Gifhorner Str./Lincolnsiedlung: Implementierung eines méglichen Doppelanwurfs (zwei Freigabezeiten wéhrend eines Umlaufs) fiir den FuB3- und
29 15 p;"‘r']e”:’.‘.g e..'b "‘pe.fsc da ungen . (01/2024) ** A I“C ) 35 0 Radverkehr.
verkehrstragerubergreiien niagen 2) Brucknerstr./Nordstr.: Einrichtung einer separaten Furt inkl. Signalgeber fiir den Radverkehr tiber die Brucknerstr. von Ost nach West.
3) Hagenring/Jasperallee: Installation eines separaten Fahrradsignalgebers auf der Ostseite des Hagenrings in Richtung Norden.
4) Wolfenbditteler Str./Hennebergstr.: Anpassung des Signalprogramms, sodass Rad- und FuBverkehr in Schwachlastzeiten einen Doppelanwurf wéhrend
eines Umlaufs bekommen.
30 151 Unnétige Ampeln vermeiden . 07/2020 Die MaRnahmeninhalte werden im Rahmen der laufenden Straenplanungen gepriift/beriicksichtigt.
N Die MalRnahme lauft seit Beginn des Jahres 2022.
31 16 a) Verbande 01/2022 Verausgabte € 72.000 * 0
Verstarktes Engagement fir Fir die Foérderung von Kampagnen der Mobilititsverbande stehen jahrlich 8.000 € zur Verfiigung, fiir die stadtische Offentlichkeitsarbeit 12.000 €.
16 gag g 9| J gung,
Verkehrssicherheit im Radverkehr . Im Jahr 2023 soll erstmalig eine eigene, stadtische Kampagne geplant und umgesetzt werden.
32 16 b) Stadt 01/2022 Verausgabte € 108.000 0 Fir die Nutzung der Férdergelder fiir Mobilitatsverbnde wird eine Férderrichtinie aufgestellt und den politischen Gremien voraussichtlich in der ersten
Jahreshalfte 2023 zur Beschlussfassung vorgelegt. Nach Verabschiedung kdnnen Kampagnen geférdert werden.
Stiick Die ersten beiden der insgesamt sechs Stellen (siehe DS 21-16472) sind besetzt. Die Stelleninhabenden beenden voraussichtlich Ende April 2023 ihre
33 16.1 Verbesserte Uberwachung im StraBenverkehr A 01/2022 K ue ¢ 1 60 Einarbeitung und beginnen ihren Dienst. Zwei weitere Stellen sind ebenfalls besetzt, die Einarbeitung startet hier voaussichtlich im Mai.
(Konzept) Das Ziel ist es, dass im dritten Quartal 2023 alle Stellen besetzt und die Stelleninhabenden eingearbeitet sind.
34 17 Werbung fiir mehr Radverkehr . 01/2021 (Kasmt:?;ne) 10 20 Eine Kampagne fiir das Jahr 2023 zur Férderung des Radverkehrs wird derzeit entwickelt.
35 18 Blirgerbeteiligung A 07/2020 Bei Themen von stadtweiter Relevanz in Bezug auf den Radverkehr wird seitens der Verwaltung eine Biirgerbeteiligung geplant.
36 19 Ausschépfung von Férdermitteln A 07/2020 Die Ausschépfung von Fordermitteln wird laufend gepriift. Zukiinftig werden die Priifungen mit dem Fokus auf Radverkehr weiter intensiviert.
37 212 Stiick 3 333
D;néav Die n der fiinf automatischen Zéhlanlagen ohne Display (verdeckt) sowie einer Zahiséule mit Display ist abgeschlossen.
38 Z1 Automatische Radverkehrszéhlung " kt) fost 01/2021 Stiick 3 100 Die Zéhldaten sind auf der stédtischen Internetpréasenz 6ffentlich einsehbar (https://www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/radverkehr/).
ver;:i.es Die Beschaffung weiterer Geréte soll im Jahresverlauf 2023 beauftragt werden.
39 o Stiick 3 0
verdeckt. mobil
Stiick Im Rahmen des integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK) wird das Magniviertel in einer integrierten Planung untersucht. Die Basis stellt das zu
40 Z2 a) 09/2022 Quarti ui ¢ 1 20 entwickelnde ErschlieRungs- und Verkehrskonzept dar. Das Projekt ist im September 2022 mit einer Offentlichkeitsbeteiligung vor Ort gestartet.
zZ2 :(onze;:tzr‘sttellgng zur Umgestaltung von (Quartierskonzept) Einer der ersten Umsetzungsschritte ist die Einrichtung einer FuBgéngerzone in der StralSe Olschldgern im 2. Quartal 2023,
nnenstadtstraen
41 Z2b) (09/2023) * (Str:[?(];]kzug) 7 0 Mit der Bearbeitung der MaRnahme wird im September 2023 begonnen (gemeinsamer Ingenieurauftrag mit MaRnahme 4.1).
Stiick Die MaRnahme startet im Januar 2024. Der Analysebericht umfasst die Identifizierung von Beleuchtungsliicken und ein Programm zur Beseitigung.
42 z3 Beleuchtung von Radwegen z3 (01/2024) ** Anal ulc) icht 1 0 Ungeachtet dessen wurden im Betrachtungszeitraum bereits folgende Beleuchtungsliicken geschlossen:
(Analysebericht) - Griegstral3e, zwischen Tankstelle und Rathenaustral3e (Stdseite) und zwischen Neuer Kamp und Welfenplatz (Nordseite).
43 z4 Lastenrad-Férderung z4 01/2020 Verausgabte € 370.000 * 11,0% Im Betrachtungszeitraum wurden Férdermittel i. H. v. 7.016,59 € abgerufen. Seit Beginn der Férderung sind ingesamt 40.529,41 € ausgezahlt worden.

Erlduterungen

Anderungen im Vergleich zum vorherigen Kompaktbericht sind durch blaue, kursive Schrift gekennzeichnet

Beginn/Zielwert vorbehaltlich der kiinftigen Haushaltsplanungen und verfiigbaren Mittel

Vorbehaltlich des Zeitpunktes der vorgesehenen Stellenbesetzung

Standorte, die nicht eindeutig einem Wohngebiet zugeordnet werden kénnen, werden separat aufgefiihrt und nicht in die Statistik/den Umsetzungsstand gezahlt.

Hierzu z&hlen beispielsweise die FuRgéngerzone in der Innenstadt, der Bereich zwischen Bohlweg, Am SchloRgarten, Herzogin-Anna-Amalia-Platz, Georg-Eckert-StralRe ("Umfeld Schloss"), Gewerbegebiete, Griinanlagen u. a.
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offentlich
Betreff:

Bericht der Unfallkommission zu Fahrradunfallen 2022

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 17.05.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 13.06.2023 o]

Sachverhalt:

Im Juli 2020 wurde der Ziele- und MaRnahmenkatalog ,Radverkehr in Braunschweig“ durch
den Rat beschlossen (DS 20-13342-02). Die unter Ziel 1 ,Sicherheit des Radverkehrs
erhéhen!” verortete MalRnahme 2 stellt einen jahrlichen Bericht der Unfallkommission zu
Fahrradunfallen in Aussicht.

Mit dieser Drucksache wird der Bericht zu Fahrradunfallen Gber das Unfallgeschehen 2022
vorgelegt. Die Berichterstattung erfolgt durch die Polizei. Sie hat die Geschaftsfuhrung der
Unfallkommission, die aus Mitgliedern der Polizei, der StraRenbaubehdrde und der
StraRenverkehrsbehdrde besteht.

Eine Prasentation zum Bericht ist fiir die Sitzung des AMTA am 13. Juni 2023 vorgesehen.

Leuer

Anlage/n:

UKo-Bericht 2022 - Radverkehr
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Braunschweig

Bericht der Arbeit der Unfallkommission Braunschweig (UKo) im Jahr 2022

Betrachtung des Radverkehrs auf Grundlage einer 3-Jahres-Auswertung — Verkehrsunfille mit
Personenschaden - (3JK-P) der Jahre 2019 - 2021

Allgemeines
Die UKo trat in 2022 zu 4 Sitzungen zusammen.

Aus dem Jahr 2021 bestanden im Stadtgebiet Braunschweig 59 Unfallhdufungsstellen (UHS). Die
Anzahl verteilte sich dabei auf 46 UHS schwer und 13 UHS leicht.

Im Jahr 2020 hatten 74 UHS, davon 59 UHS schwer und 15 UHS leicht bestanden.

Eine UHS schwer liegt vor, wenn sich 5 Verkehrsunfalle (VU) mit Personenschaden innerhalb einer 3-
Jahres-Betrachtung an einer Stelle ereignet haben.

In den Sitzungen wurden die UHS sowie Radverkehr — Strecken - Unfallhdufungen untersucht.

Bei 19 UHS wurde die Wirksamkeit von Malnahmen tberpriift. 17 UHS wurden aufgrund einer
Wiedervorlage, 16 UHS neu bzw. wiederholt untersucht. Fiir 7 UHS war die Wirksamkeitsprifung fir
2023 festgelegt.

Mit Ablauf des Jahres 2022 wurden damit alle UHS im Stadtgebiet einer Untersuchung unterzogen.
Infolge der durch die UKo empfohlenen Mallnahmen und SofortmalRnahmen hat sich die Unfalllage
in 21 UHS deutlich verbessert.

Radverkehr

Verkehrsunfalle (VU) mit Radfahrerbeteiligung im zu Grunde liegenden Zeitraum ereigneten sich im
Stadtgebiet Braunschweig wie folgt (in Klammern die Werte aus dem Betrachtungszeitraum 2018-
2020):
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VU mit Beteiligung davon mit davon mit davon mit Getéteten
Radfahrender Personenschaden Schwerverletzten
gesamt 1670 (1791) 1117 (1197) 193 (207) 9 (9)
Fahrrad 1500 (1672) 990 (1107) 168 (188) 8 (8)
Pedelec 192 (135) 147 (105) 30 (20) 1(1)
1
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Verkehrsunfalle mit
Beteiligung Radfahrender

621 614 556 - 628

2018 2019 2020 2021 2022

Durch die gesunkene Anzahl von Verkehrsunfallen mit Beteiligung Radfahrender in 2021 hat sich die
Gesamtzahl im Betrachtungszeitraum 2019 - 2021 im Vergleich zur Vorjahrsbetrachtung des
Zeitraums 2018 - 2020 um ca. 6,7% verringert.

Die UKo hat bei der Bearbeitung der UHS die sich dort ereigneten VU mit Radfahrerbeteiligung
untersucht.

In den UHS ereigneten sich:

davon mit
VU mit Radfahrerbeteiligung Personenschaden
387 (316) 308 (271)
davon 41 (17) Pedelec davon 29 (13) Pedelec
im Verhaltnis zur
Gesamtzahl der VU 22(23)% 26 (27) %
mit

Radfahrerbeteiligung

Orientiert an den Kriterien fiir die Festlegung einer UHS, ergeben sich 19 UHS schwer, in denen der
Radverkehr besonders betroffen war.

Im Betrachtungszeitraum 2018 — 2020 hatten 24 UHS die Kriterien erflllt. Von diesen erfiillen die
UHS

e Bienroder Weg/Siegfriedstr.

e Hamburger Str./Ludwigstr.

e Gifhorner Str./Am Denkmal

e Bevenroder Str./Eichhahnweg
e Minchenstr. 12 (Burger King)

im Betrachtungszeitraum 2019 — 2021 die Kriterien nicht mehr.
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Zu den UHS wird im Folgenden die Beteiligung des Radverkehrs anhand der Unfallkategorien
schwerverletzt (SV), leichtverletzt (LV) und Sachschaden (Sach.) im Zeitraum 2019 — 2021
beschrieben, sowie das VU-Aufkommen in 2022.

Braunschweig

2019-21 2022
gesamt Y LV Sach. gesamt Y Lv Sach.

Celler Str./Petritorwall 10 2 6 6 3 0 3 0
Celler Str./Freisestr./Maschstr. 7 0 7 0 4 1 3 0
Stockheimstr./AS A36 11 0 10 1 3 0 1 2
Werder/Wendenstr. 8 1 7 0 0 0 0 0
|Hamburger Str./Rheingoldstr. 11 2 6 3 0 0 3 0
Miinchenstr. /A391 Ast Weststadt siid 5 1 4 0 0 0 0 0
Neustadtring/Celler Str. 9 0 5 4 3 0 3 0
Steinweg/Wilhelmstr. 5 2 3 0 4 2 1 1
Am Wendentor/Wendentorwall 10 0 8 2 2 0 1 1
Fallersleber Str./Theaterwall 6 1 4 1 0 0 0 0
Alte Frankfurter Str./Th.-Heuss-Str. 8 1 6 1 3 1 2 0
Hagenring/Jasperallee 8 0 7 1 2 0 1 1
Helmstedter Str./Brodweg 7 0 6 1 0 0 0 0
Bevenroder Str./Volkmaroder Str. 6 1 5 0 3 0 2 1
Heinrich-Biissing-Ring 40-42 7 1 6 0 1 0 1 0
Fr.-Wilhelm-Str. 20 3 13 4 8 1 7 0
Am Theater 12 1 9 2 1 0 1 0
Riininger Weg/Siekgraben 6 0 6 0 1 0 1 0
Rudolfplatz/Goslarsche Str. 5 0 5 0 1 0 1 0
Fir die UHS

» Bevenroder Str./Volkmaroder Str.

> Heinrich-Bussing-Ring 40-42

> Fr.-Wilhelm-Str.

> Am Theater

ist die Wirksamkeitsprifung fur 2023 festgelegt worden.
Zu den weiteren UHS wurde Folgendes festgestellt bzw. empfohlen:

UHS Celler Str./Petritorwall

Im Nordbereich waren als SofortmaRnahmen das Einschalten der Beleuchtung und die Anordnung
eines VZ 206 umgesetzt worden.

Die MaRnahmen erscheinen wirksam. In 2021 ereigneten sich dort keine Verkehrsunfille.
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UHS Celler Str./Petritorwall
EUSKA-Vorgang 4426
8 Verkehrsunfélle, davon
1x Typ 2 (Abbiegen)
2x Typ 3 (Einbiegen)
5x Typ 6 (Langsverkehr)

3VU(P)
3 Leichtverletzte Radfahrer

Die Unfalllage konzentrierte sich 2021 auf die stidliche Fahrbahn (Auffahrunfalle und den
Einmiindungsbereich des Petritorwall i.Z.m. dem Radverkehr.

Die Kreuzung soll in 2023 umgebaut werden. Als Sofortmafnahme wurde die Anordnung eines VZ
206 fur den Petritorwall (Std) empfohlen, was am 08.03.2023 umgesetzt wurde.

UHS Celler Str./Freisestr./Maschstr.

Unfalldiagramm 1JK (2021) ’

UHS Celler Str./Maschstr./Freisestr.

EUSKA-Vorgang 4497

9 Verkehrsunfalle, davon

4x Typ 3 (Einbiegen)

1x Typ 5 (ruhender Verkehr)
4x Typ 6 (Langesverkehr)

3U(P)
3 Leichtverletzte Radfahrer

» nach Ausflihrung der Restarbeiten am 22.02.22 ereignete sich innerhalb % Jahres nur
noch ein entsprechender VU
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UHS BAB 36 ASt Stockheim/Mascheroder Weg

Unfalldiagramm 1JK (2021)

UHS BAB 36 ASt Stdckheim/Mascheroder Weg

EUSKA-Vorgang 6075

6 Verkehrsunfalle, davon

5x Typ 3 (Einbiegen)
1x Typ 7 (Sonstige)

3U(P
3 Leichtverletzte Radfahrer

Als SofortmalRnahme wurde das VZ 206 fiir den Einmiindungsbereich der Autobahnabfahrt
angeordnet. Entsprechend wurden die Hinweisschilder in der Abfahrt angepasst.

Durch Leitschwellen wurde der Winkel fiir den rechtsabbiegenden Verkehr verandert, um die
Geschwindigkeit zu verringern und die Aufmerksamkeit zu erhéhen.

Die MalRnahmen scheinen nicht die gewlinschte Wirkung zu haben. Es ereigneten sich in 2021 vier
gleichartige VU mit Radverkehr von rechts.

Die Leitschwellen waren nur aufgestellt und nicht verankert worden, wodurch diese von Kfz zur Seite
gefahren wurden und keinen Effekt erzielen konnten.

Am 25.01.22 wurde von der Autobahn GmbH mitgeteilt, dass nunmehr die Leitschwellen verankert
installiert worden sind.

Die Wirksamkeit soll in 2023 festgestellt werden
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UHS Werder/Wendenstr.

Im November 2020 wurde das VZ 205 durch ein VZ 206 ersetzt.

Die MalRnahme erweist sich als teilweise wirksam, VU mit Radverkehr konnte minimiert werden.

{ Unfalldiagramm 1JK (2021)
#UHS Werder/Wendenstr. "a
EUSKA-Vorgang 10471

5 Verkehrsunfalle, davon
1x Typ 2 (Abbiegen)
4x Typ 3 (Einbiegen)

Neu in der Unfalllage 2021 ist der Konflikt zwischen E-Scooter-Nutzenden und Ein-/Abbiegenden.
Eine Erklarung kénnte die unterschatzte Geschwindigkeit der E-Scooter sein.

Die Einmiindung war im ,,Programm fiir Rotmarkierungen“ und wurde in 2022 entsprechend rot
markiert.

UHS Hamburger Str./Rheingoldstr.

Unfalldiagramm 1JK (2021) #
UHS Hamburger Str./Rheingoldstr. -

EUSKA-Vorgang

3 Verkehrsunfélle, davon
3x Typ 3 (Einbiegen)

2U(P)
2 Leichtverletzte Radfahrer
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Im September 2020 wurde das VZ 205 durch ein VZ 206 ersetzt. Zudem wurde fiir den sich falsch
verhaltenden Radverkehr auf der Hamburger Str. das 7 aufgestellt.

Braunschweig

Die MalRnahme erweist sich als teilweise wirksam, die Anzahl VU ist leicht ricklaufig.
Die Einmiindung soll in das Programm fiir Rotmarkierungen aufgenommen werden. Voraussichtliche
Ausfiihrung ware dann im Mai 2023.

UHS Celler Str./Neustadtring

UHS Neustaditring/Celler Str.|

Ef -
Unfalldiagramm 1JK (2
FEUSKA - Vorgang 4418
FQ Verkehrsunfalle, davon

1x Typ 1 (Fahrunfall)

5x Typ 2 (Abbiegen)

3x Typ 6 (Langsverkehr)

-

Flr 2021 wurde nur ein VU mit Radfahrerbeteiligung festgestellt. Die UHS wird weiter beobachtet.

UHS MiinchenstraRe/BAB 391 ASt Weststadt siid

Flr 2021 wurde nur ein VU mit Radfahrerbeteiligung festgestellt. Die UHS wird weiter beobachtet.

UHS Steinweg/WilhelmstraRe

Fir 2021 wurde kein VU mit Radfahrerbeteiligung festgestellt. Die UHS wird weiter beobachtet.

UHS Am Wendentor/Wendentorwall

Ab Mai 2021 fanden an der UHS Bauarbeiten statt.
Fir 2021 wurde kein VU mit Radfahrerbeteiligung festgestellt. Derzeit wird flr die StraRe Am
Wendentor eine verbesserte Querungsmoglichkeit fiir Zu-FulR-Gehende und Radfahrende im Zuge
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der Veloroute Wallring geplant. Die Umsetzung ist fliir 2024 vorgesehen. Die UHS wird weiter
beobachtet.

Braunschweig

UHS Hagenring/Jasperallee

Unfalldiagramm 1JK (2021)
UHS Hagenring/]asberallee

EUSKA-Vorgang 4440

9 Verkehrsunfélle, davon
7x Typ 2 (Abbiegen)

1x Typ 4 (Uberschreiten)
1x Typ 6 (Langsverkehr)

3U(P)
3 Leichtverletzte

Auch in 2021 war Fehlverhalten von Linksabbiegern ursachlich fiir einen Teil der VU-Lage.

Die eigene Signalisierung fir die Linksabbieger des Altewiekring/Hagenring wurde mit BELLIS
abgestimmt. Die Umsetzung erfolgte am 18.10.22.

UHS Helmstedter Str./Brodweg

Unfalldiagramm 1JK (2021)

UHS Helmstedter Str./Brodweg

EUSKA-Vorgang 4414

2 Verkehrsunfélle, davon
2x Typ 2 (Abbiegen)

2U(P)
2 Leichtverletzte

Die Anzahl der VU hat sich reduziert, wobei aber weiterhin VU mit Personenschaden bei
Radfahrenden verursacht von Rechtsabbiegern in den Brodweg festzustellen sind.

Die bereits empfohlene SofortmaRnahme eines zweiten gelben Blinklichts soll 2022 umgesetzt
werden.
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UHS Fallersleber Str./Theaterwall

EUSKA-Vorgang 11298

8 Verkehrsunflle, davon

5x Typ2 (Abbieggen)

1x Typ 3 (Einbiegen/Kreuzen)
1x Typ 4 (Uberschreiten)

1x Typ 6 (Langsverkehr)

4U(P)
1 Schwerverletzter
3 Leichtverletzte

Fir diese Kreuzung ist fiir 2021 eine deutliche Zunahme von Verkehrsunfallen insbes. auch mit
Personenschaden festzustellen.

Es wurde ein Ortstermin vereinbart.

Von der UKo wird festgestellt, dass die Erkennbarkeit des Radweges auf der Verkehrsflache im
sidwestlichen Bereich der Kreuzung als auch die Flihrung des Radverkehrs vom Fallersleber-Tor-Wall
kommend verbessert werden sollte.

Die UKo empfahl, den Aufstellbereich fiir Radfahrende im Fallersleber-Tor-Wall wie folgt
auszugestalten:
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In der linken Hélfte der Aufstellflache Aufbringen eines Radfahrer Piktogramm mit Linkspfeil sowie in
der rechten Hilfte ein Fahrradpiktogramm mit kombiniertem Geradeaus-/Rechtspfeil. Die
vorhandenen Fahrrad Piktogramme sollten erneuert werden.

Braunschweig

Fir den westlichen Kreuzungsbereich mit der Fallersleber Strale wurde folgendes empfohlen:
Beibehalten der Querstrich-Markierung (straBenverkehrsrechtlich ist eine ,komplette”
Radverkehrsfurt nicht moéglich), deshalb Aufbringen von zwei Radfahrer Piktogrammen mit
Geradeauspfeil (i.R. Theater) westlich der Markierung.

Fir den stdlichen Bereich der Kreuzung — Theaterwall wurde folgendes empfohlen:

Die Zusatzschilder unter dem links- und rechtsseitigen VZ 267 sollen entfernt werden, an der
Westseite des Radweges soll ein VZ 241 aufgestellt, auf dem Radweg ein Radfahrer Piktogramm mit
Geradeauspfeil aufgebracht werden;

Fir den Radweg sollen auf ca. 1 m Breite (Richtung Siid auf null zulaufend) dunkle Platten fiir den
Radweg verlegt werden, damit die Furtmarkierung auf die dunkelgrauen Platten fuhrt.

I.H. der baulichen Fihrung des Radweges auf die Fahrbahn des Theaterwalls i.R. Theater soll ein VZ
267 mit Zusatzzeichen VZ 1022-10 und ein VZ 239 fiir den Gehweg aufgestellt sowie ein Radfahrer
Piktogramm mit Geradeauspfeil aufgebracht werden.

Die Veranderung von Pflasterung und Markierungen wurden umgesetzt; die Beschilderung mit den
VZ 267, 1022-10 und 239 wurde Anfang April 2023 aufgestellt.

UHS Alte Frankfurter Str./Theodor-Heuss-Str.

Unfalldiagramm 1JK (2021)
UHS Alte Frankfurter Str./Th.-Heuss-Str,
EUSKA-Vorgang 4476
6 Verkehrsunfslle, davon
1x Typ 1 (Fahrunfall)

1x Typ 2 (Abbiegen)

4x Typ 3 (Einbiegen)

3U(P)
3 Leichtverletzte

Ursachlich ist weiterhin der Konflikt des Linksabbiegers aus der Alten Frankfurter Str. mit dem von
der BAB 391 kommenden vorfahrtberechtigten Verkehr. Um nicht 2 Fahrstreifen beachten zu
miissen, wird empfohlen, den geradeausfiihrenden Verkehr der Theodor-Heuss-Str. auf einen

10
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Die Empfehlung musste noch mit der AutobahnGmbH abgestimmt werden

Eine Umsetzung war fiir die Osterferien 2023 in Aussicht gestellt worden. Die Rotmarkierung der Furt
soll im Mai 2023 erfolgen.

UHS Riininger Weg/Siekgraben

Unfalldiagramm 3JK-P (2021) oG 5N " & | unfalldiagramm 1JK (2021)

UHS Rininger Weg/Siekgraben | X - UHS Rilninger WegjSiekgraben
EUSKA - Vorgang 11457 “h » 3 EUSKA - Vorgang 11457

. = o1
8 Verkehrsunflle, davon - =S e
6 VU mit Personenschaden, davon \ . 2Typ 3 (Einbiegen)
1x Typ 2 (Abbiegen) g 1XTyp & (Lingsverkeb)
5 Typ 3 (Einbiegen) A
u(p)
suP) 4 Leichtverletzte
7 Leichtverletzte

Die UKo empfiehlt als SofortmaRnahme die Haltelinie zum VZ 206 im Siekgraben nédher an die
Markierung der FuRgangerfurt zu verlegen. Die Markierungen der Furt sollen erneuert, die Furt mit
einem Piktogramm ,, Radverkehr” und Pfeilen in beide Richtungen versehen werden.

Die UKo empfiehlt, die Einmiindung in das Programm Rotmarkierung aufzunehmen.

11
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UHS Rudolfplatz/Goslarsche Str.
EUSKA - Vorgang 11477
5 Verkehrsunfalle, davon

5 VU mit Personenschaden, davon
5x Typ 3 (Einbiegen)

5U(P)
5 Leichtverletzte

Zeitliche Entwicklung
2017 2018 2019 2020 2021

Anzahl Unfalle gesamt

Unfélle mit schwerem Personenschaden

- N unfalle mit Leichtverletzten

Unfélle mit Personenschaden

Unfalle mit schwerem Sachschaden

| |Unfélle mit leichtem Sachschaden

| |Anzahl Getitete

Anzahl Schwerverletzte

olelololelololele
olelolnlelololeln
wlelololo|ulwlelw
mwlololololm|nloln
olelalolelalelele

<4 |Anzahl Leichtverletzte

Ursachlich ist hier das Nichtbeachten des Radverkehrs berechtigt von rechts kommend durch den
Rechtsabbieger in die Goslarsche Str.

Die Auswertung der Unfalllage ergibt, dass die Situation nur bis 2020 galt. In 2021 sind dort keinerlei
VU registriert. Eine Erklarung wurde zunachst nicht gefunden.

Ein Ortstermin wurde vereinbart.

Es werden keine Sichtbehinderungen in Bezug auf den Radverkehr festgestellt. Es wird vermutet,
dass ursachlich die fehlende Aufmerksamkeit zum von rechts berechtigt kommenden Radverkehr
seitens der Rechtsabbieger ist.

Die UKo empfahl als SofortmalRnahme, die Furt fiir den Radverkehr mit einem Piktogramm zu
versehen. Die Furt soll in das Programm flir Rotmarkierungen aufgenommen werden.

Die Rotmarkierung soll mit Piktogramm 2023 erfolgen.

Radverkehr — Strecken-Unfallhdufungen

Analog der Voraussetzungen fiir das Vorliegen einer Unfallhdufungslinie innerorts fir Unfélle des
Typs 4 (Uberschreiten), d.h. auf einer Strecke von 300 Metern, wurden folgende Hiufungen
ermittelt:

Magnitorwall/Leonhardstr.
Sophienstr.
Sudstralie

12
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Braunschweig
Lowenstadt

Verkehrliche als auch bauliche Méangel sind nicht feststellbar.

Die Haufung soll weiter beobachtet werden.

Sophienstr.

13
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Braunschweig

Lowenstadt Unfallkommission

POLIZEIINSPEKTION

Braunschweig

Bei der Sophienstr. handelt es sich um eine [

Das Konzept der Stadtverwaltung - Qualitatsstandard fur

FahrradstraRen und Fahrradzonen in Braunschweig — wurde im Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben beraten und im Dezember 2022 beschlossen.

Nach dem Konzept sollen alle FahrradstraBen tberpriift werden.
Dementsprechend will sich die UKo orientieren.

Flr die Sophienstralie sind in ca. 3 Jahren NeubaumalBnahmen geplant.

SuidstraRe

Feststellbar ist hier deutlich der Konflikt des Radverkehrs mit geparkten Kfz.

Die UKo empfiehlt, das Parken in der SidstraRe nur noch auf einer Seite zuzulassen.

Fir die Radverkehr — Strecken-Unfallhdufungen aus der Betrachtung in 2021

Hagenbriicke

Kastanienallee

Helmstedter Str./Museumsstr.
Neustadtring

Fabrikstr.

YV VVYVYVY

14
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Braunschweig

Lowenstadt Unfallkommission

POLIZEIINSPEKTION

Braunschweig

waren keine MaRnahmen empfohlen worden. Diese sollten 2022 wieder betrachtet werden.
Es wurde festgestellt, dass diese die 0.a. Kriterien nicht mehr erfillen.

Flr Luisenstr./Frankfurter Str. ist eine Wirksamkeitspriifung 2023 vorgesehen.

Ausblick 2022

Mit steigender Anzahl von Unféllen hat sich auch die Anzahl der UHS im Stadtgebiet auf 73 erhoht,
davon 59 UHS schwer und 14 UHS leicht. Diese werden im laufenden Jahr 2023 von der
Unfallkommission bearbeitet.

Die Anzahl der UHS, in denen der Radverkehr besonders betroffen war, hat sich auf 14 reduziert.

Uwe Mickler

(bei elektronischem Versand ohne Unterschrift gultig)

15
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Stadt Braunschweig 23-20492
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Ideenplattform - Veto gegen die HaltverbotsmaRBRnahme Am Hohen
Tore in Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 04.05.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 08.05.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 13.06.2023 o]

Sachverhalt:

Diese Idee ist nicht auf der Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden zu finden, da sie
in Schriftform beim Ideen- und Beschwerdemanagement eingereicht wurde. Sie wird
dennoch wie eine solche behandelt.

,Wir, die Bewohner vom Hohen Tore und dem angrenzenden Umfeld, als auch die
Gewerbetreibenden, sind mit der kiirzlich festgelegten HalteverbotsmalBnahme der
gesamten West-Strallenseite nicht einverstanden! Und wiinschen uns stattdessen eine
Umgestaltung mit der alle Verkehrsbeteiligten, FuBgénger, Radfahrende und Bewohner gut
leben kbnnen. Wenn man den Biirgersteig etwas schmaler gestaltet und mit dem Radweg
teilt, kbnnte man zwischen den Bdumen wunderbare Parkbuchten zur Verfligung stellen!
Sowohl Bewohner- als auch freie Kundenparkplatze fiir die beiden Geschéfte!”

Dieses Anliegen hat die erforderliche Mindestunterstitzungsanzahl von 50 erreicht.

Verfahren zur Ideenplattform

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einflhrung des Beteiligungs-Portals (DS 17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

Lvorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstlitzerzahl] erfillen,
werden durch die fachlich zustandigen Organisationseinheiten inhaltlich gepruft und einer
Bewertung durch den zustandigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder den
zustandigen Fachausschuss zugefihrt. Bezirkliche Vorschlage kénnen im Rahmen der
Budget-Hoheit der Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen
kénnte — nach einem positiven Votum des Fachausschusses — eine Umsetzung sofort
erfolgen, wenn die Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen mdglich ist. Falls notwendige
Haushaltsmittel nicht vorhanden sind, ist eine abschlieRende Entscheidung innerhalb des
nachsten Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundsatzlich erforderlich.”

Zustandigkeit:
Die adressierte Thematik hat eine Gberbezirkliche Bedeutung. Daher liegt die Zustandigkeit

fur dieses Anliegen beim Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe.

Erlduterung zur Drucksachenart ,Mitteilung*®:

Da es sich bei der Idee um Mallinahmen aus der Strallenverkehrsordnung (StVO) und damit
um eine Aufgabe nach § 85 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 Niedersachsisches
Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG) handelt (sog. Ubertragener Wirkungskreis) ist kein
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TOP 3.5
politischer Beschluss méglich. Aus diesem Grund wird das Ergebnis der Ideenbewertung als
Mitteilung bekanntgegeben.

Prifung und Bewertung:

Grundsatzlich stellen die aufgestellten Schilder kein neues Verbot dar, sondern verdeutlichen
lediglich, dass das Parken entlang der Westseite der Stralle Am Hohen Tore nicht gestattet
ist. Aufgrund der verbleibenden Restfahrbahnbreite und des unzureichenden Abstandes der
parkenden Fahrzeuge zum bestehenden Radweg ergab sich das Haltverbot auf dieser
Stralenseite bereits aus den Regelungen der StralRenverkehrsordnung. Die aufgestellten
Schilder verdeutlichen dieses.

In der Vergangenheit wurde der Seitenstreifen/Pflanzstreifen als Pkw-Abstellflache genutzt.
Das Beparken dieses Pflanzstreifens durch Kfz war aufgrund der dadurch einhergehenden
Verdichtung des Erdreiches der Vitalitat der dort stehenden Baume nicht zutraglich. Die
Entwicklung der letzten Jahre zeigt, dass ein angestrebter Baumerhalt zunehmend an
Bedeutung gewinnt. Aufgrund der zu geringen Breite standen die parkenden Fahrzeuge
oftmals verbotswidrig bis weit in den Radweg hinein. Durch diese Situation ergab sich eine
Gefahrdung der Radfahrenden. Hier sei insbesondere die Gefahr einer sich unvermittelt
offnenden Autotlr (sogenanntes ,Dooring®) zu erwahnen. Teilweise war der Radweg fur
Radfahrende nicht mehr nutzbar. Das teilweise gezwungenermalen praktizierte Ausweichen
von Radfahrenden auf den Gehweg ist verbotswidrig, durch den vorhandenen trennenden
Bordstein gefahrlich und beeintrachtigt zu Ful? Gehende.

Eine planerische Uberpriifung ergab fiir die betroffene Stralle, dass eine Legalisierung des
Parkens im fraglichen Abschnitt unter Berlcksichtigung der einschldgigen Regelwerke und
der Vorgaben des Ziele- und Malinahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig® nicht
moglich ist. Insbesondere war bei dieser Uberpriifung beriicksichtigt:

e Linienbusbegegnungsverkehr

e Regelbreite eines neu zu planenden Radweges 2,30 m zuzlglich 0,75 m
Schutzabstand zu parkenden Fahrzeugen

e Regelbreite eines Fullweges 2,50 m

e Ausschluss einer gemeinsamen Fihrung von Ful3- und Radverkehr im Hauptnetz
Radverkehr

Ein Ruckbau des bestehenden Radweges kommt zum aktuellen Zeitpunkt nicht in Betracht.
Der Ausbau von Parkbuchten ist aufgrund des vorhandenen Querschnittes und der
Tatsache, dass die bestehenden Baume aufgrund des damit einhergehenden baulichen
Eingriffes in den Wurzelbereich diese MalRnahme nicht Gberleben wirden, keine Option.

Bei der Prifung wurden die Bedurfnisse samtlicher Verkehrsteilnehmenden bericksichtigt,
der Verkehrssicherheit ist Prioritat einzurdumen. Nach sorgfaltiger Abwagung muss den
Belangen eines sicheren Radfahrens mehr Gewicht eingerdumt werden als den Belangen
des ruhenden motorisierten Verkehrs. Um Missverstandnissen vorzubeugen und das
Falschparken wirksam verwarnen zu kénnen, wird die aufgestellte Haltverbotsbeschilderung
aufrechterhalten.

Im Zusammenhang mit der Thematik des vorhandenen Parkdrucks in der Strale Am Hohen
Tore und in deren Umfeld sei noch auf Folgendes hingewiesen: Die Ausweitung des

gebuhrenpflichtigen Parkens innerhalb der Okerumflut (Zone 1) wird u. a. voraussichtlich zu
einer Erhéhung der Parkchancen fir Bewohnende mit Bewohnerparkausweis flihren.

Leuer

Anlage/n:
Parksituation am Hohentore
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Stadt Braunschweig 23-21259
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Abrechnung von StraBenbaumafRnahmen nach der
StraBenausbaubeitragssatzung

- Aufwandsspaltung und Abschnittsbildung -

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 23.05.2023
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 13.06.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 20.06.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 27.06.2023 o]
Beschluss:

,Gemal § 3 Abs. 2 und § 9 der StraRenausbaubeitragssatzung (ABS) der Stadt
Braunschweig vom 11. Mai 2010 in der derzeit geltenden Fassung wird fir den Ausbau der
nachfolgend unter Ziffer | aufgefuhrten Stralen die Aufwandsspaltung und fur die unter
Ziffer 1l aufgefiihrten Strallen die Abschnittsbildung und Aufwandsspaltung beschlossen.

|. Aufwandsspaltung

1.1 Hinter der Masch
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Hinter der Masch

1.2 Bergfeldstrale
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Bergfeldstrale aul3erhalb des
Sanierungsgebietes Soziale Stadt — Westliches Ringgebiet -

1.3 Kurzekampstralie
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Kurzekampstra’e sowie des westlichen
Gehweges, der Borde und der Entwasserungsrinnen (jeweils Teilstreckenausbau
zwischen Mittelriede und Otto-Himmel-Weg) der Verkehrsanlage Kurzekampstralle

1.4 Bismarckstralle
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage BismarckstralRe

1.5 Wallstralze
Erneuerung der Fahrbahn (Teilstreckenausbau ohne Wendehammer) und des
sudlichen Gehweges (Teilstreckenausbau zwischen Am Wassertor und Leopoldstralle)
der Verkehrsanlage Wallstralle

1.6 Hirtenberg
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Hirtenberg

1.7 Am Papenholz/Auf der Moorhitte
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Am Papenholz/Auf der Moorhlitte

1.8 Moorhittenweg
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Moorhuttenweg (Teilstreckenausbau
zwischen Auf der Moorhitte und ,Zufahrt Real-Parkplatz®)

1.9 HallestraRe zwischen Salzdahlumer Stra’e und Sachsendamm
Erneuerung des sudlichen Radweges der Verkehrsanlage Hallestra’e zwischen
Salzdahlumer Straf’e und Sachsendamm
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1.10 Berliner Stralle zwischen Petzvalstral’e und Hordorfer StralRe (stdlich der
Stadtbahngleise)
Erneuerung des Radweges der Verkehrsanlage Berliner Stralte zwischen
Petzvalstralle und Hordorfer Stralde (stidlich der Stadtbahngleise)

1.11 Zum Ackerberg
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Zum Ackerberg (Teilstreckenausbau
zwischen Braunschweiger Strafl3e und Zur Wabe)

1.12 St. Leonhard (6stlich der Stadtbahngleise)
Erneuerung des Geh- und Radweges der Verkehrsanlage St. Leonhard (6stlich der
Stadtbahngleise)

[l. Aufwandsspaltung und Abschnittsbildung

2.1 Hamburger Stralte zwischen Sackweg und Siegfriedstralie (dstlich der
Stadtbahngleise)
Erneuerung der Fahrbahn und des Radweges der Verkehrsanlage Hamburger Stralie
im Abschnitt zwischen Sackweg und SiegfriedstralRe (6stlich der Stadtbahngleise)

2.2 PfalzerstraRe/Unter den Linden/Wiesental zwischen Sandanger und
MannheimstralRe/Naturdenkmal
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Pfalzerstrale/Unter den
Linden/Wiesental im Abschnitt zwischen Sandanger und
Mannheimstrafle/Naturdenkmal

2.3 Alte Frankfurter StralRe zwischen Wurmbergstral3e und Rhonweg
Erneuerung der Fahrbahn der Verkehrsanlage Alte Frankfurte Stra3e im Abschnitt
zwischen Wurmbergstralle und Rhénweg

2.4 Gordelingerstralle zwischen Altstadtmarkt und Lindentwete (Nordliche Grenze)
Erneuerung der Fahrbahn, des Radweges und der 6stlichen Parkflachen der
Verkehrsanlage Gordelingerstrale im Abschnitt zwischen Altstadtmarkt und
Lindentwete (Nordliche Grenze)

2.5 Thiedestralde zwischen Berkenbuschstralte und Riningenstrale
Erneuerung der Fahrbahn und der Parkflachen der Verkehrsanlage Thiedestrale im
Abschnitt zwischen Berkenbuschstralle und Riningenstralie®

Sachverhalt:

Begrindung:
Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 1 Nr. 7 NKomVG i. V. m.

§ 3 Abs. 2 Satz 3 der StralRenausbaubeitragssatzung. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnormen
handelt es sich bei der Vorlage Uber die Aufwandsspaltung und Abschnittsbildung um einen
Beschluss, flur den der Rat zustandig ist.

Eine Anhorung der zustandigen Stadtbezirksrate ist grundsatzlich nicht notwendig, da weder
das NKomVG noch die Hauptsatzung eine Beteiligung der Stadtbezirksrate bei
Aufwandsspaltungs- bzw. Abschnittsbildungsbeschlissen vorsieht. Gemal einem Beschluss
des Rates vom 23. April 2013 (DS 2663/13) sind die betroffenen Stadtbezirksrate jedoch
Uber samtliche Beschlisse, die die Erhebung, Abrechnung von StralRenausbaubeitradgen
sowie deren Aufwandsspaltungs- und Abschnittsbildung betreffen, tGber eine Mitteilung in
Kenntnis zu setzen. Dies erfolgt tiber eine Mitteilung auRerhalb von Sitzungen.

Aufwandsspaltung:

Bei den o. g. Erneuerungen von einzelnen Teilanlagen verschiedener Stralen handelt es
sich um stralRenausbaubeitragspflichtige MalRnahmen. Fir die rechtmaRige Erhebung der
Stralenausbaubeitrage ist ein Aufwandsspaltungsbeschluss flr die betroffene Teilanlage
notwendig, wenn keine vollstandige Erneuerung der gesamten Stralten erfolgte.
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Nach der Rechtsprechung und § 11 Absatz 3 Nr. 1 des Niedersachsischen
Kommunalabgabengesetzes (NKAG) dirfen Abgaben zum Vorteilsausgleich (hier:
Stralkenausbaubeitrage) nicht zeitlich unbegrenzt nach Erlangen des Vorteils festgesetzt
werden. Die Festsetzung eines Beitrages ist danach nicht mehr zulassig, wenn das
Entstehen der Vorteilslage (Zeitpunkt der technischen Herstellung) mindestens 20 Jahre
zurickliegt. Liegt der Zeitpunkt der Vorteilslage mehr als 20 Jahre zurlck, kdnnen die
Beitrage nicht mehr erhoben werden, selbst wenn die eigentlichen Verjahrungsfristen
aufgrund fehlender Ratsbeschlisse Uber die Aufwandsspaltung und Abschnittsbildung noch
nicht laufen.

Zur Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben soll deswegen zeitnah die Erhebung der
Stralkenausbaubeitrage erfolgen und die erforderlichen Voraussetzungen fiir die
rechtmallige Beitragserhebung (hier: Aufwandsspaltungsbeschluss bzw. Aufwandspaltungs-
und Abschnittsbildungsbeschluss) geschaffen werden. Bei einigen Malinahmen fand nur ein
beitragspflichtiger Teilstreckenausbau statt. D. h. nur der erneuerungsbedurftige Bereich
wurde ausgebaut und der Ubrige Bereich, der in einem guten Zustand und nicht
erneuerungsbedurftig war, blieb unangetastet. Dennoch sind bei einem Teilstreckenausbau
alle Eigentimerinnen und Eigentimer an der gesamten Verkehrsanlage beitragspflichtig
heranzuziehen. In den Anlagen wurde diese jeweiligen Bereiche gekennzeichnet.

Aufwandsspaltung- und Abschnittsbildung:

Zusatzlich zum erforderlichen Aufwandsspaltungsbeschluss ist bei den Verkehrsanlagen
.,Hamburger Strale®, ,Pfalzerstralie/Unter den Linden/Wiesental“, ,Alte Frankfurter Stralse”,
,Gordelingerstralle” und ,Thiedestralie” ein Abschnittsbildungsbeschluss nétig.

Die Verkehrsanlage ,Hamburger StraRe“ (Ostlich der Stadtbahngleise) beginnt am Rebening
und endet an der Siegfriedstralle. Fir die 2014 durchgefliihrte Erneuerung der Hamburger
Stralte zwischen Rebenring und Sackweg hat der Rat einen Abschnittsbildungsbeschluss
am 23. April 2013 gefasst (DS 15998/13). Fir die neu durchgeflhrte Fahrbahn-und
Radwegerneuerung ist der Beschluss eines weiteren Abschnitts und ein
Aufwandsspaltungsbeschluss erforderlich.

Bei der Verkehrsanlage ,Pfalzerstrale/Unter den Linden/Wiesental“ erfolgt die Realisierung
der Erneuerung der Fahrbahn auf der Gesamtlange abschnittsweise, sodass auch eine
abschnittsweise Abrechnung der Stralienausbaubeitrage sinnvoll und erforderlich ist. Zur
Abrechnung steht mit diesem zu fassenden Beschluss der Abschnitt zwischen Sandanger
und Mannheimstrale/Naturdenkmal. Mittelfristig geplant sind die Erneuerungen der
Fahrbahn in den weiteren Abschnitten PfalzerstralRe, Unter den Linden und Wiesental. Diese
Abschnitte werden damit spater Gegenstand weiterer Beschlisse sein.

Auch bei der Verkehrsanlage Alte Frankfurter Stral3e erfolgt die Realisierung der Erneuerung
der Fahrbahn auf der Gesamtlange abschnittsweise. Zur Abrechnung steht mit diesem zu
fassenden Beschluss der Abschnitt zwischen Wurmbergstrale und Rhénweg. Fir den
Bereich Theodor-Heuss-Stralie bis Wurmbergstralte wurde mit DS 21-17428 schon ein
Abschnitt vom Rat beschlossen. Mittelfristig geplant ist noch die Erneuerung der Fahrbahn
im Abschnittes zwischen Rhdnweg und Westerbergstralie.

Die Erneuerung der Fahrbahn, des Radweges und der Parkflachen der Verkehrsanlage
,G0rdelingerstralle” ist mittelfristig in Abschnitten geplant. Zur Abrechnung steht mit diesem
Beschluss die 2022 erfolgte Fahrbahn-, Radweg- und dstliche Parkflachenerneuerung
zwischen Altstadtmarkt und Lindentwete (Noérdliche Grenze).

Auch die Erneuerung der Fahrbahn und der Parkflachen der Verkehrsanlage ,Thiedestrale*
zwischen Ortsdurchfahrtsgrenze (K 78, Abschnittsnummer 50, Station 0140) und
RuningenstralRe ist mittelfristig in Abschnitten geplant. Zur Abrechnung steht mit diesem
Beschluss die 2022 erfolgte Fahrbahn- und Parkflachenerneuerung zwischen
Berkenbuschstral’e und Riningenstralle.
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Die Erneuerungen erfolgen im Stralenbestand. Die Darstellungen sind schematisch und
nicht maflstabsgenau.

Die Verwaltung hat alle Betroffenen mittels Anschreiben Uber die
Straflenausbaubeitragspflicht und die zu erwartenden Beitragshéhen informiert.

Fur die Beitragspflichtigen ergeben sich durch diesen formellen Ratsbeschluss keine
Veranderungen gegeniber den in den Anschreiben genannten
Stralkenausbaubeitragshohen.

Leuer

Anlage/n:

Anlagen 1.1 bis 1.12: Aufwandsspaltung*
Anlagen 2.1 bis 2.5: Aufwandsspaltung und Abschnittsbildung*

(*Hinweis: Die Darstellungen in den Anlagen sind schematisch und nicht maRstabsgenau.)
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Stadt Braunschweig 23-21300
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Neubau eines Sockels fiir die Katzenstele

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 19.05.2023
0610 Stadtbild und Denkmalpflege

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Vorberatung) 30.05.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.06.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Dem Bau eines Sockels flr die Katzenstele wird - wie in den Anlagen dargestellt -
zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. a Hauptsatzung. Im Sinne
dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der ,Umgestaltung der Katzenstele” um eine
tiefbauliche Malinahme an einem Kunstobjekt mit Gberbezirklicher Bedeutung, fiir die der
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben beschlusszustandig ist.

Hintergrund
Der Standort der Katzenstele in der FuBgangerzone der Innenstadt ist ein hochfrequentierter

Ort, der von zahlreichen Passanten gepragt ist. Die Skulptur selbst stellt eine wertvolle
Attraktion besonders fur Kinder und ein beliebtes Fotomotiv flr Touristinnen und Touristen
dar. Die Intention des Kinstlers der Katzenstele, Herrn Prof. Siegfried Neuenhausen, war es,
die Katzenstele frei zuganglich in den belebten Raum der FuRgangerzone zu stellen, um ein
unmittelbares Betrachten der Katzen aber auch der Inschrift zu ermdglichen.

Um die Skulptur von dort abgestellten Objekten (u. a. Milltonnen) oder auch angelehnten
Fahrradern frei zu halten, hat die Verwaltung bereits im Jahr 2019 einen mit dem Kinstler
abgestimmten Vorschlag fir einen Sockel unterbreitet, der jedoch ohne Betrachtung des
naheren Umfelds keine Zustimmung in den Gremien fand. Zudem wurde die Dimension des
Sockels mit 16 m? (4m x 4m) als zu grol} angesehen.

Mittlerweile wurden im Umfeld die im Jahr 2019 geforderten Sitzmoglichkeiten (zuletzt durch
die Objekte mobiles Griin) geschaffen, die ein Verweilen in unmittelbarer Nahe ermdglichen,
ohne der kinstlerischen Intention einer freien Zuganglichkeit der Stele zu widersprechen.
Darlber hinaus sind im Bereich Kattreppeln/Waisenhausdamm/Fr.-Wilhelm-Stral3e in
unmittelbarer Nahe zur Stele neue zusatzliche Fahrradabstellmdglichkeiten geschaffen
worden. Die Verwaltung wird nach entsprechender Zustimmung von privaten Anliegern auch
noch weitere Abstellmoéglichkeiten dort schaffen. Diese sind dort am Beginn der
FuRgangerzone auch sinnvoll positioniert.

Die Katzenstele sowie die 0. a. Malnahmen tragen zur Aufwertung der Innenstadt bei.
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Ausfihrung
Aus Sicht der Verwaltung wirde ein Sockel die Stele mit Blick auf eine dauerhaft freie
Zuganglichkeit und damit auch die stadtraumliche Situation insgesamt weiter aufwerten.
Lieferverkehr wiirde durch die neuen reduzierten Sockel-MalRe von 3 x 3m nicht behindert.
Die sich derzeit dort befindlichen Poller wiirden entfallen.

Der Sockel soll in Naturstein ausgefiihrt werden und zwei Stufen jeweils in Hohe von 14 cm
aufweisen (s. Mustersockel Anlage). Die Stufen sollen in einer hellen Sandsteinoptik
ausgefuhrt werden, sodass mit der Kontrastwirkung zu der dunklen Basaltflache des
umgebenden Kleinpflasters fiir seheingeschrankte Personen keine Stolperfalle entsteht. Eine
Einbeziehung des Behindertenbeirats ist bereits erfolgt und wird zur Umsetzung erneut
erfolgen.

Kosten

Nach einer ersten groben Schatzung belaufen sich die Kosten auf 20.000 €. Die
BaumaRnahme kann Uber die MalRlhahmennummer 4S.660020 Globale Umbauten Strafie,
vorbehaltlich der Rechtskraft des Haushaltes, finanziert werden.

Die Verwaltung bittet um Zustimmung.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Lageplan

Anlage 2: Visualisierung
Anlage 3: Foto Mustersockel
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Stadt Braunschweig 22-20054
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Abfallentsorgungssatzung, 7. Anderung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 24.05.2023
0660 Referat Stadtentwasserung und Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 13.06.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 20.06.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 27.06.2023 o]
Beschluss:

Die als Anlage beigefiigte siebente Satzung zur Anderung der Satzung tber die
Abfallentsorgung in der Stadt Braunschweig (Abfallentsorgungssatzung) wird beschlossen.

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Absatz 1 Nr. 5 des
Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm
handelt es sich bei der Vorlage um einen Satzungsbeschluss, fur den der Rat der Stadt
Braunschweig beschlusszustandig ist.

Die Abfallentsorgungssatzung regelt die 6ffentliche Abfallentsorgung, die die Stadt
Braunschweig als 6ffentlich-rechtlicher Entsorgungstrager durchzufiihren hat.

Die Verwaltung schlagt folgende Anderungen vor:

1. Durch die Neuausschreibung der thermischen Abfallvorbehandlung und des damit
verbundenen Auftragnehmerwechsels im Jahre 2022 werden die in § 1 Absatz 3
genannten beauftragten Dritten flr die Abfallentsorgung der Stadt Braunschweig
angepasst. Seit dem 1. Februar 2022 ist die EEW Energy From from Waste GmbH aus
Helmstedt mit der Entsorgung der Restabfalle beauftragt.

2. Die Abfallentsorgungssatzung regelt unter anderem auch die Entsorgung von Batterien
aus privaten Haushaltungen. Grundlage dafur bildet § 13 Absatz 1 des Batteriegesetzes
(BattG). Dort wird die Riicknahme von Gerate-Altbatterien geregelt, die durch den
Endverbraucher vom Elektro- oder Elektronikgerat zu trennen sind. Die Burgerinnen und
Birger haben die Wahl, ob Sie die Batterien in einem Geschéft, das Batterien verkauft,
zuriickgeben wollen oder bei den Entsorgungseinrichtungen der Stadt Braunschweig, die
durch die ALBA Braunschweig GmbH (ALBA) als beauftragte Dritte betrieben werden.
Dies sind das Abfallentsorgungszentrum Watenbuttel, der Kleinanliefererplatz auf dem
Betriebsgelande von ALBA an der Frankfurter Stral’e und das Schadstoffmobil an den
Haltepunkten.

Mit den vorgeschlagenen Satzungsanderungen wird die Abfallentsorgungssatzung an die
aktuelle Rechtslage angepasst. Gleichzeitig werden die Regelungen im Hinblick auf
Batterien in § 10 Absatz 4 der Abfallentsorgungssatzung konzentriert und entsprechende
redaktionelle Anpassungen in § 4 und § 8 vorgenommen. Die Anderungen sind mit ALBA
abgestimmt.
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3. Nach einer Sitzung des Bauausschusses vom 9. Marz 2021 war zu prufen, ob das
offentliche Recht in Braunschweig zugunsten der Abfallsituation bei Veranstaltungen zu
verbessern ist. Der aktuelle Stand ist, dass das EU-Recht nach und nach starker greift
und z. B. Einwegplastik zunehmend seltener in Verkehr gebracht wird. Lokale Steuern auf
Verpackungen in anderen Orten sind zumindest vorlaufig vor Gericht gescheitert.

Als erster Schritt ist nach dem In-Kraft-Treten der gednderten Satzung vorgesehen, dass
bei 6ffentlichen Veranstaltungen Abféalle vermieden werden sowie Speisen und Getranke
in Mehrwegbehaltnissen ausgegeben werden sollen. Dabei ist die Regelung als Soll-
Vorschrift vorgesehen, weil ansonsten zu beflrchten ist, dass die Infrastruktur innerhalb
des Stadtgebietes Braunschweig flr eine zwingende Vorgabe Uberfordert sein kdnnte. Es
kénnte teilweise zu Uberforderungen kommen, was die Stromversorgung bzw. Frisch- und
Abwasser angeht oder weil Spllméglichkeiten fehlen. Vor der Einfihrung einer
zwingenden Vorgabe waren zunachst Verbesserungen zu schaffen.

Diesbeziiglich wird § 13 um den Absatz 5 erweitert. Bezliglich der Anderung wurde die
Stadtmarketing Braunschweig GmbH mit einbezogen.

Leuer

Anlage/n: )
Abfallentsorgungssatzung, Anderung 2023
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Siebente Satzung
zur Anderung der Satzung
Uber die Abfallentsorgung in der Stadt Braunschweig
(Abfallentsorgungssatzung)

vom 27. Juni 2023

Aufgrund der 88 10, 13 und 58 des Nds. Kommunalverfassungsgesetzes vom 17. Dezember
2010 (Nds. GVBI. S. 576), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 23. September
2022 (Nds. GVBI. S. 588), in Ausfihrung des Gesetzes zur Forderung der Kreislaufwirtschaft
und Sicherung der umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abfallen vom 24. Februar 2012
(BGBI. I S. 212), zuletzt geandert durch Artikel 20 des Gesetzes vom 10. August 2021 (BGBI.
| S. 3436) sowie des Nds. Abfallgesetzes vom 14. Juli 2003 (Nds. GVBI. S. 273), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23. Méarz 2022 (Nds. GVBI. S. 206), hat der Rat
der Stadt Braunschweig in seiner Sitzung am 27. Juni 2023 folgende Satzung beschlossen:

Artikel |

Die Satzung Uber die Abfallentsorgung in der Stadt Braunschweig (Abfallentsorgungssat-
zung) vom 17. Dezember 2013 (Amtsblatt fiir die Stadt Braunschweig Nr. 19 vom 20.
Dezember 2013, S. 69) in der Fassung der Sechsten Anderungssatzung vom 21. Dezember
2021 (Amtsblatt fir Stadt Braunschweig Nr. 15 vom 28. Dezember 2021, S. 68) wird wie folgt
geandert:

1. In § 1 Absatz 3 werden die Worter ,Remondis GmbH & Co. KG* durch die Worter ,EEW
Energy from Waste GmbH" ersetzt.

2. 84 Abs. 1 Nr. 6 wird wie folgt gefasst:
,0. Altgerate nach dem ElektroG und Geréate-Altbatterien,”
3. § 8 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 Satz 2 wird das Wort ,,Akkus,“ gestrichen.
b) In Absatz 4 Satz 1 werden die Woérter ,und Batterien sind“ durch das Wort ,ist* ersetzt.
4. § 10 wird wie folgt gefasst:

,§ 10
Elektro- und Elektronikaltgerate, Gerate-Altbatterien

(1) Altgeréate nach dem ElektroG im Sinne des 8 4 Abs. 1 Nr. 6 sind an den beiden Sam-
melstellen der ALBA Braunschweig GmbH an der Frankfurter Straf3e 251 bzw. im AEZ
Watenbiittel abzugeben oder am Schadstoffmobil an dafiir vorgesehenen Haltepunkten
zu Ubergeben (Bring-System).

(2) Aus Kapazitatsgriinden erfolgt am Schadstoffmobil keine Annahme von Haushalts-
grol3geraten wie z. B Trockner, Herde, Waschmaschinen, Kihlgerate oder Fernseher.
Dort werden nur Kleingerate (z. B. Toaster, Rasierer, Taschenrechner, Monitore, Perso-
nal Computer, Drucker, Lampen oder Kaffeemaschinen) in haushaltstiblichen Kleinmen-
gen angenommen. Kleingeréte kénnen zudem an den bekannt gegebenen Sammelstel-
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len durch Eingabe in die dafiir vorgesehenen Behéalter entsorgt werden. Fir die Benut-
zung der Behadlter gilt 8 6 Abs. 4 bis 6 entsprechend.

(3) Haushaltsgrol3gerate kdnnen auf Wunsch beim Abfallbesitzer abgeholt werden. § 11
Abs. 2 gilt entsprechend. Nachtspeicherdfen kénnen auf Antrag im Abfallentsorgungs-
zentrum angenommen werden.
(4) Gerate-Altbatterien kbnnen, sofern sie nicht an den Handler des Altgeréates zuriickge-
geben werden, bei den in Absatz 1 genannten Sammelstellen oder am Schadstoffmobil
an dafur vorgesehenen Haltepunkten entsorgt werden.*

5. Dem § 13 wird folgender Absatz 5 angefugt:

»(5) Bei Veranstaltungen im 6ffentlichen Raum sollen Abfalle vermieden und Speisen und
Getranke in Mehrwegbehaltnissen ausgegeben werden.*

Artikel 1l

Diese Satzung tritt am Tage nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt fur die Stadt
Braunschweig in Kraft.

Braunschweig, den ...
Stadt Braunschweig

Der Oberburgermeister
l. V.

Leuer
Stadtbaurat

Vorstehende Satzung wird hiermit bekannt gemacht.
Braunschweig, den ...
Stadt Braunschweig

Der Oberburgermeister
. V.

Leuer
Stadtbaurat
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Stadt Braunschweig 23-20867
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Uberarbeitung der Forderrichtlinie fiir Lastenrader und -pedelecs

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 05.06.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 13.06.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 20.06.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 27.06.2023 o]
Beschluss:

Die als Anlage 1) beigefugte Forderrichtlinie zur Anschaffung von Lastenradern und sowie
Fahrradanhangern wird beschlossen. Damit tritt die bisherige Richtlinie aul3er Kraft.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 1 Nr. 2 NKomVG. Im Sinne
dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Forderrichtlinie fur Lastenfahrrader,
Lastenpedelecs sowie Fahrradanhanger um einen Beschluss, fir den der Rat
beschlusszustandig ist.

Anlass:

Am 14.07.2020 hat der Rat die Férderrichtlinie zur Forderung der Anschaffung von
Lastenfahrradern und Lastenpedelecs fur gewerbliche, gemeinnitzige und gemeinschaftliche
Zwecke verabschiedet (s. DS 20-13573). Der Ziele- und MaRnahmenkatalog ,Radverkehr in
Braunschweig“ sieht unter MaRnahme Z4 eine Verstetigung und Ausweitung der
Fordermoglichkeiten vor.

In den Haushalt 2020 wurden unter Bezugnahme auf die Mitteilung 19-10276-01 fiir die
Umsetzung der Foérderrichtlinie 20.000 € eingestellt (FWI 201/202). Fir den Zeitraum 2023
bis 2025 sind jahrlich 50.000 € vorgesehen. Fr die darauffolgenden Jahre wird vorbehaltlich
der kiinftigen Haushaltsplanungen von einem jahrlichen Budget von 20.000 € ausgegangen.

Die Verwaltung hat vor diesem Hintergrund die ,Richtlinie der Stadt Braunschweig zur
Forderung der Anschaffung von Lastenfahrradern und Lastenpedelecs fur gewerbliche,
gemeinnutzige und gemeinschaftliche Zwecke* liberarbeitet. Der neue Titel lautet:
,Forderrichtlinie zur Anschaffung von Lastenradern und Fahrradanhangern®.

Die Aktualisierung der Forderrichtlinie hat zur Folge, dass mit Inkrafttreten fortan auch
Privatpersonen antragsberechtigt sind. Zudem wird die Férderung um die Férderung von
Fahrradanhangern erganzt. Weitere Ergéanzungen und Anderungen sind in der Anlage
,Gegenuberstellung urspringliche Foérderrichtlinie fir Lastenrader zur Neufassung®
aufgelistet.
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Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Férderrichtlinie zur Anschaffung von Lastenradern und Fahrradanhangern

Anlage 2: Gegenuberstellung ursprungliche Forderrichtlinie fir Lastenrader
(verabschiedet vom Rat am 14.07.2020) zur Neufassung 2023
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Forderrichtlinie zur Anschaffung von Lastenradern und Fahrradanhangern

Inhaltstibersicht:

Praambel
§1 Forderziel
§2 Geltungsbereich
§3 Allgemeine Fordervoraussetzungen
84 Inhalt der Forderung
§5 Art und Hoéhe der Forderung
86 Weitere Bedingungen
87 Antragberechtigung
§8 Antragsstellung
§9 Allgemeines Verfahren
8§10 Inkrafttreten

Praambel

Das Interesse am Transport von Lasten mit Fahrradern ist in den letzten Jahren gestiegen. Mit
Muskelkraft betriebene Lastenfahrrader bieten ebenso wie Lastenpedelecs die Chance auf eine
umweltschonende, larmreduzierte und platzsparende Mobilitéat in Stadten hinzuwirken. Die
Nutzung von Lastenradern und auch Fahrradanhangern bietet ein grof3es Potenzial,
Autofahrten zu vermeiden. Die Stadt Braunschweig setzt auf eine moderne Mobilitat und
mochte mit dieser Richtlinie die vorgenannten Chancen voranbringen.

Die Stadt Braunschweig gewahrt daher nach Maf3gabe dieser Richtlinie und des § 44 LHO
einschliellich der zugehorigen Verwaltungsvorschriften Zuwendungen zum Erwerb von
Lastenradern und Fahrradanhangern.

§ 1 Forderziel

Forderprogramme fir die Anschaffung kdonnen dazu beitragen, Anschaffungshirden zu
uberwinden. Ein finanzieller Anreiz kann gerade kleinere und mittelstandische Handwerks- und
Dienstleistungsbetriebe dazu anhalten, betriebliche Fahrten anstelle mit dem Kfz, fortan nach
Moglichkeit mit dem Lastenrad zu erledigen. Privatpersonen kdnnen sie fir die Fahrt zum
Einkaufen, fir die Beférderung von Kindern oder fur den Transport gro3erer Anschaffungen
nutzen. Das Ziel ist es, klimafreundliche Mobilitat innerhalb der Stadt Braunschweig zu
unterstitzen.

§ 2 Geltungsbereich

Die Foérderrichtlinie findet Anwendung im Stadtgebiet der Stadt Braunschweig.

§ 3 Allgemeine Fordervoraussetzungen

Die auf der Grundlage dieser Forderrichtlinie geférderten Lastenrader und Fahrradanhanger
sind Uberwiegend im Stadtgebiet der Stadt Braunschweig zu nutzen. Die Zweckbindungsfrist
der geforderten Fahrzeuge betragt 36 Monate, d. h. innerhalb dieses Zeitraums hat eine
zuwendungszweckentsprechende Nutzung der Fahrzeuge durch den oder die Antragsteller*in
zu erfolgen. Der Zeitraum beginnt mit Bestandskraft des endgtiltigen Bewilligungsbescheides.
Die Stadt Braunschweig behalt sich diesbeziiglich eine Uberprifung vor.
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8 4 Inhalt und H6he der Férderung
(1) Forderfahig sind nur Anschaffungen, die nicht vor Antragstellung getatigt wurden.

(2) Gefordert wird der Kauf von serienmaf3igen, fabrikneuen ein- und zweispurigen der
StralBenverkehrsordnung entsprechende, zulassungs- und versicherungsfreien
Lastenradern und Fahrradanhangern. Lastenrader im Sinne der Forderrichtlinie sind:

- Lastenfahrrader (rein muskulérer Antrieb)
- Lastenpedelecs (mit batterieelektrischer Tretunterstiitzung, d. h. Motorunterstiitzung
bis 25 km/h, mit Pedalantrieb)

Die Lastenrdder mussen tber Transportmdglichkeiten verfigen, die mehr Volumen oder
Gewicht aufnehmen kénnen, als ein herkdmmliches Fahrrad (z. B. Transportbox,
Transportflache oder zwei Kinderfahrradsitze).

Bei den Fahrradanhéngern kann es sich entweder um Modelle zum Lastentransport
handeln, als auch um solche zur Beférderung von Kindern; unabhéngig davon, ob es sich
um 1- oder 2-Sitzer handelt.

Hohe der Férderung:

Art des Forderung Maximale Maximale Forderhthe
Transportmittels Forderanzahl pro

Antragsteller*in / Jahr
Lastenrad ohne 25 Prozent der Kosten | 1 500,00 €
elektrische
Antriebsunterstitzung
Lastenrad mit 1 1.000,00 €
elektrischer
Unterstitzung
Fahrradanhéanger 1 250,00 €

(3) Umbauten werden nicht geférdert.
(4) Prototypen sowie Sonderanfertigungen sind von der Férderung ebenfalls ausgeschlossen.

(5) Eine Forderung von gebrauchten oder geleasten Lastenradern und Fahrradanhangern ist
ausgeschlossen.

(6) Es wird die Grundausstattung des jeweiligen Lastenrads ,geférdert durch die Stadt
Braunschweig“ und Fahrradanhangermodells (incl. einer Kupplung fir den
Fahrradanhénger) gefordert, nicht jedoch weitere Zubehorteile, wie z. B. ein Regenschutz
(soweit nicht in Grundausstattung eingeschlossen) und erganzende Anbauteile (weitere
Transportboxen, weitere Anhangerkupplung, zuséatzliche Akkus, Joggingrad, etc.).

(7) Die Anschaffung von Lastenrddern und Fahrradanh&ngern zur entgeltlichen Vermietung ist
von einer Forderung ausgenommen. Gleiches gilt fir die Anschaffung von Lastenradern und
Fahrradanhangern zur gewerbsmafigen Uberlassung an Dritte.

(8) Lastenrader, die ausschlief3lich fir den Personentransport konzipiert sind (z. B. gewerbliche
Rikschas und gewerbliche Tandems) und Lastenréader, die selbst bzw. deren
Sonderaufbauten als Verkaufsflache genutzt werden (z. B. sog. Coffeebikes, Bierbikes) sind
von einer Férderung ausgenommen.
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§ 5 Art der Férderung

(1) Eine Forderung ist mdglich, solange der fur das jeweilige Haushaltsjahr vorgesehene
Gesamtforderetat nicht ausgeschdpft ist.

(2) Zuwendungsempfanger, die zum Vorsteuerabzug nach 8§ 15 UStG 1980 berechtigt sind,
haben eine entsprechende Erklarung bei Antragsstellung abzugeben.

(3) Fur die Anschaffung des Lastenrads oder Fahrradanhangers darf keine Férderung aus
anderen Zuschuss-Programmen (z. B. des Bundes bzw. des Landes Niedersachsens)
beantragt bzw. erhalten worden sein sowie zukuinftig gestellt werden.

(4) Je Antragsteller*in ist nur ein Fahrzeug pro Jahr férderfahig.

(5) Lastenrader und Fahrradanhanger mit einem Beschaffungswert unter 200 € werden nicht
gefordert (Bagatellgrenze).

8§ 6 Weitere Bedingungen

(1) Die Bewilligung erfolgt als freiwillige Leistung der Stadt Braunschweig. Es besteht kein
Rechtsanspruch auf Férderung. Es wird aufgrund pflichtgemé&fRen Ermessens auf der Basis
vollstandiger priffahiger Unterlagen entschieden.

(2) Alle Antragstellenden erklaren sich damit einverstanden, ab dem Erhalt des Zuschusses fur
die kommenden 36 Monate die mit dem Forderbescheid tGbersandten Aufkleber ,gefordert
durch die Stadt Braunschweig“ auf dem Fdrderobjekt sichtbar anzubringen. Unleserliche
Aufkleber sind zu ersetzen.

§ 7 Antragsberechtigung

(1) Antragsberechtigt sind sowohl juristische als auch nattirliche Personen im Sinne von § 7 (2)
dieser Richtlinie.

(2) Im Rahmen der Foérderrichtlinie sind folgende Personengruppen férderberechtigt:

- Gewerbebetriebe und Unternehmen unabhangig von der Rechtsform, mit Sitz oder
Niederlassung in der Stadt Braunschweig

- Freiberuflich tatige Personen, die in der Stadt Braunschweig anséssig sind

- Stiftungen, Genossenschaften, eingetragene Vereine und Kérperschaften des
offentlichen Rechts mit Sitz in der Stadt Braunschweig

- Wohnungseigentiimergemeinschaften (WEG)!in der Stadt Braunschweig

- natdrliche, volljahrige Personen (Privatpersonen) mit Hauptwohnsitz in Braunschweig,
die Lastenrader oder Fahrradanh&nger fur den privaten Gebrauch erwerben. Pro
Haushalt ist nur eine Privatperson forderberechtigt.

(3) Nicht antragsberechtigt sind politische Parteien und Bundes-, Landes-, Landkreis- oder
Kommunalbehérden sowie deren Tochtergesellschaften (100 % und anteilig).

1 Eine Wohnungseigentiimergemeinschaft (WEG) ist im Wohnungseigentumsrecht in Deutschland die Gesamtheit
der Teil- und Wohnungseigentimer einer Wohnungseigentumsanlage.
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§ 8 Antragstellung

Die Antragstellung erfolgt elektronisch. Die Férderung ist online unter Verwendung des
Antragsformulars auf der Website unter www.braunschweig.de/radverkehr zu beantragen.

Folgende Unterlagen sind einzureichen:

a.

b.

C.

Vollstandig ausgefiliter Antrag auf Férderung der Anschaffung eines Lastenrads
oder Fahrradanhangers

Typenbeschreibung oder Angebot des gewlnschten Lastenrads oder
Fahrradanhangers

digitaler Nachweis der Vorder- und Ruckseite des Personalausweises des
Antragstellers/der Antragstellerin bzw. des Vertreters/der Vertreterin des
Antragstellers/der Antragstellerin

Nachweis bezuglich der Antragsberechtigung:

Gewerbetreibende: aktueller Gewerbeschein oder ein Handelsregisterauszug
in digitaler Form, aus dem hervorgeht, dass der Sitz oder eine Niederlassung
in der Stadt Braunschweig existiert.

Freiberuflichkeit: Nachweis in digitaler Form, aus dem hervorgeht, dass
der/die Antragsteller*in eine Betriebsstatte in Braunschweig hat.

Stiftungen, Genossenschaften, eingetragene Vereine und Kdérperschaften:
Nachweis in digitaler Form, aus dem hervorgeht, dass der/die Antragsteller*in
in Braunschweig seinen/ihren Sitz hat.

Wohnungseigentiimergemeinschaften (WEG): Digitaler Nachweis des
bestandskraftigen Beschlusses der WEG zur Einreichung eines Antrags auf
Forderung der Anschaffung eines Lastenrads oder Fahrradanhangers sowie
ein digitaler Nachweis eines aktuellen Grundbuchauszugs, aus dem
hervorgeht, dass das Grundstick der WEG in Braunschweig gelegen ist.

8 9 Allgemeines Verfahren

(1) Die Stadt Braunschweig pruft nach Antragseingang, ob der Antrag den Vorgaben der
vorliegenden Richtlinie entspricht.

(2) Vollstandig eingereichte Antrage werden in der Reihenfolge des Eingangs bearbeitet und
bei Erfillung der Fordervoraussetzungen beschieden. Die Bewilligung erfolgt unter
Vorbehalt der Rechtskraft des Haushalts und die Auszahlung nach Rechtskraft. Eine
Forderung erfolgt nicht mehr, wenn die Gesamtférdersumme ausgeschopft ist. In diesem
Fall wird der Antrag in eine Warteliste aufgenommen.

(3) Die Beschaffung des Fahrzeugs soll innerhalb von sechs Monaten erfolgen.

(4) In begrindeten Ausnahmefallen (z. B. bei Verzégerungen der Lieferzeiten) ist eine
Verlangerung dieser Frist moglich, sofern sechs Wochen vor Fristablauf ein formloser
Antrag eingegangen ist.

(5) Nach Abschluss des Kaufvertrags und vollstandiger Bezahlung ist ein digitaler Nachweis
desselben inklusive eines digitalen Nachweises der Kassenquittung des Handlers oder der
digitale Beleg eines Uberweisungstragers oder eines Kontoauszugs unverztglich bei der
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Stadt Braunschweig einzusenden. Die Zuschussgewahrung erfolgt unter dem Vorbehalt der

Rechtskraft des Haushalts.
Die Auszahlung erfolgt erst nach Rechtskraft des Haushalts.

Das Verfahren richtet sich nach der Richtlinie Giber die Gewahrung von Zuwendungen aus
Haushaltsmitteln der Stadt Braunschweig in der derzeit geltenden Fassung. Dariiber hinaus
behalt sich die Stadt vor, Zuschisse zurlickzufordern, wenn der Antragsteller/die
Antragstellerin das Lastenrad oder den Fahrradanhanger innerhalb der Zweckbindungsfrist
verauRRert, aus anderen Grinden nicht mehr oder nicht mehr antragsgemar nutzt oder das
geforderte Fahrzeug durch eigenes Verschulden des Antragstellers/der Antragstellerin nicht
mehr am Stral3enverkehr teilnehmen kann. Der/die Antragsteller*in verpflichtet sich, einen
solchen Fall der Stadt Braunschweig zu melden. Das Nahere regelt 8 13 der Richtlinie tber
die Gewahrung von Zuwendungen aus Haushaltsmitteln der Stadt Braunschweig.

8 10 Inkrafttreten

Diese Forderrichtlinie tritt mit Unterzeichnung in Kraft. Ein Anspruch darauf, dass tatsachlich
Forderungen gewahrt werden, kann daraus nicht abgeleitet werden, insbesondere nicht vor
Rechtskraft des Haushalts.
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Gegeniberstellung urspringliche Forderrichtlinie fir Lastenrader (verabschiedet vom Rat am

Anlage 2

14.07.2020) zur Neufassung 2023

urspringliche Forderrichtlinie

Neufassung der Forderrichtlinie

Grund Anderung

8§ 1 Forderziel

Zielgruppe:
e Gewerbetreibende,
Dienstleister

e Erweiterung der Zielgruppe:
zusatzlich Privatpersonen

¢ Reaktion auf Nachfragen in der
Vergangenheit

8§ 3 Allgemeine o Zweckbindungsfrist 24 Monate | e Zweckbindungsfrist 36 Monate e verbesserte Ausnutzung der
Fordervoraus- Fordermittel im Verhaltnis zur
setzungen Nutzungsdauer (It. AfA-Tabelle

7 Jahre)

8 4 Inhalt und ¢ Fahrradanhanger nicht e auch Fahrradanhanger férderfahig e (detaillierte Spezifikation, um
Hohe der forderfahig e detaillierte Spezifikation der Antrage eindeutig bewilligen zu
Forderung e Kkeine detaillierte Spezifikation Forderungsvoraussetzungen: konnen

e Forderung von 25 % der
Netto-Kosten

o serienmaRig, fabrikneu, ein- und
zweispurig

muskul&rer Antrieb sowie
Batterieunterstiitzung bis 25 km/h
keine Prototypen

kein Leasing

nur Grundausstattung forderfahig
keine Vermietung/ gewerbliche
Uberlassung an Dritte

O

O O O O

e Forderung von 25 % der Kosten des

Rades

e zusatzliche Férderung von

Fahrradanhangern mit 25 % der An-
schaffungskosten sowie max. 250 €

¢ Bagatellgrenze:

o Anschaffungswert weniger als
200 €

¢ sinnvolle Erganzung der Férderung

von Fahrradanhangern:

o auch in Richtlinien anderer
Kommunen hinterlegt

o kann weiteren Beitrag zur
verstarkten Nutzung des
Fahrrades leisten und somit
PKW-Verkehre reduzieren
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urspringliche Forderrichtlinie

Neufassung der Forderrichtlinie

Grund Anderung

85 Artder e keine Forderung von e bei Vorsteuerabzugsberechtigung e gleiche Forderbasis fur
Forderung Privatpersonen somit keine Nettokosten, Vorsteuerabzugsberechtigte und
Unterscheidung der e bei Privatpersonen Bruttokosten Privatpersonen
Vorsteuerabzugsberechtigung
8 6 Weitere o Kkein Aufkleber ,geférdert e ab dem Erhalt des Zuschusses ist o Aufkleber ,gefordert durch die

Bedingungen

durch die Stadt Braunschweig’

an dem geforderten Objekt der
Aufkleber ,gefordert durch die Stadt
Braunschweig” fur 36 Monate
sichtbar anzubringen

Stadt Braunschweig“ um Um-
setzung der Klimaschutzaktivitaten
der Stadt Braunschweig durch die
Forderung von Lastenradern
sichtbar zu machen

8 7 Antrags- e keine Forderung von e zusatzliche Fdérderung von ¢ Reaktion auf Nachfragen in der
berechtigung Privatpersonen volljahrigen Privatpersonen mit Vergangenheit
Hauptwohnsitz in Braunschweig
e pro Haushalt ist nur eine
Privatperson férderberechtigt
§ 8 Antrags- e nur Nachweise Uber die e digitaler Nachweis der Vorder-und | ¢ verbesserter Schutz vor
stellung Antragsberechtigung Riickseite des Personalausweises Missbrauch von Fdrdergeldern
des Antragstellers/der
Antragstellerin bzw. des
Vertreters/der Vertreterin des
Antragstellers/der Antragstellerin
§ 9 Allgemeines e keine Warteliste e  zusatzlich wird eine Warteliste e  Warteliste fiir Nachrticker erstellen
Verfahren erstellt
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Stadt Braunschweig 23-21275
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Radverkehrsfiihrung Runinger Weg

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 16.05.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (Anhérung)  08.06.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.06.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Im Raninger Weg (zwischen der Strale Am Zoo und der Siedlerstral3e) werden zur
Verdeutlichung des Radfahrens im Mischverkehr Hinweisschilder aufgestellt und zur
Verbesserung des Verkehrsflusses im Zusammenhang mit den Uberholvorgéngen des
Radverkehrs Parkplatze gem. beiliegender Planskizze raumlich geordnet.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei dem Rininger Weg
(K 79) um eine StralRe, die eine Uber die Grenzen des Stadtbezirks hinausgehende Funktion
besitzt, fur die der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
beschlusszustandig ist.

Anlass

Der Ziele- und Mal3nahmenkatalog ,Radverkehr in Braunschweig® sieht vor, den Radverkehr
attraktiver, komfortabler und sicherer zu machen. Bezlglich des Radfahrens im
Mischverkehr erfolgten in der Vergangenheit immer wieder Beschwerden von Radfahrenden
aufgrund von kritischen Konfliktsituationen im Zusammenhang mit Uberholvorgangen auf
dem Rininger Weg. Radfahrende werden sehr knapp Gberholt (unzureichender
Seitenabstand und/oder Schneiden). Zudem wird geschildert, dass einige Kfz-Fahrende
wenig Verstandnis fur Radfahrende auf der Fahrbahn aufgrund des fir den Radverkehr
freigegebenen Gehwegs haben. Aufgrund der Ubergeordneten Verbindungsfunktion dieser
StralRe, sowohl fiir den motorisierten Individualverkehr als auch fiir den Radverkehr
(Hauptnetz Radverkehr und Korridor fir Radschnellweg nach Wolfenblittel), besteht ein
Handlungsbedarf.

Bestand

Im betrachteten Abschnitt verfigt der Rlininger Weg Uber eine Fahrbahnbreite von ca. 6 m.
In unregelmafigen Abstanden parken Fahrzeuge am 6stlichen Fahrbahnrand. Im Bereich
von parkenden Fahrzeugen verfugt die Fahrbahn Uber eine Breite von ca. 4 m. Es ergeben
sich unterschiedlich grof3e Liicken zwischen den parkenden Fahrzeugen, sodass
Radfahrende auf der Fahrbahn unzureichende Gelegenheiten haben, fir Uberholvorgéange
zeitweise dichter am Ostlichen Fahrbahnrand zu fahren. Aufgrund der sehr unregelmafigen
Liicken zwischen den parkenden Fahrzeugen ist das Uberholen von Radfahrenden auf der
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Fahrbahn unter Beachtung des Gegenverkehrs und unter Einhaltung des vorgeschriebenen
seitlichen Sicherheitsabstandes von innerorts 1,5 m zu Radfahrenden eher schwierig bzw.
bendtigt Geduld.

Gleichzeitig ist der ca. 2,50 m breite FuBweg auf der 6stlichen Stralienseite fur den
Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen mit Schrittgeschwindigkeit ohne Benutzungspflicht
freigegeben. Sowohl eine gemeinsame Flhrung mit dem Fuldverkehr als auch die
vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit lassen sich nicht mit der Einstufung dieser
Verbindung innerhalb des Hauptnetzes Radverkehr (Alltagsradverkehr) vereinbaren, sodass
die Wahl der Nutzung der Fahrbahn fiir Alltagsradelnde naheliegend ist. An der Einmiindung
Siekgraben wurde in der Vergangenheit eine Unfallhdufungsstelle im Radverkehr von der
Unfallkommission identifiziert. Die Furt des Gehweges Uber den Siekgraben wurde aus
diesem Grund mit roter Farbe eingefarbt.

Im betrachteten Abschnitt des Riuninger Weges (ca. 900 m) betragt die Verkehrsstarke ca.
2.900 - 5.200 Kfz/24h. Dort ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h angeordnet.
Ein Schulbus (Nr. 481 - Leiferde - Stockheim — Stidstadt) verkehrt laut Regelfahrplan der
BSVG hier zweimal taglich.

Planung i
Die dargestellte Uberlegung (siehe Skizze) sortiert das Parken. So kann durch Markierung

gesteuert werden, dass ausreichend grof3e Licken entstehen, in denen Radfahrende mit
geniigend Abstand tiberholt werden kénnen. Um ein Uberholen von Radfahrenden innerhalb
dieser Lucken zu erméglichen, wurde darauf geachtet, dass diese parkfreien Liicken
mindestens 27 m lang sind. Durch die Sortierung des Parkens entstehen ca. 26 Parkstande
innerhalb des betrachteten Streckenabschnittes. Die durch Markierung entstehenden
Parkplatze entsprechen dem in der Ortlichkeit festgestellten Bedarf. Angrenzende
Grundstucke sowie der Zoo verfugen Uber Stellplatze auf dem eigenen Grundstuck.

Um allen Verkehrsteilnehmenden begreifbar zu machen, dass auf dieser Stralle mit dem
Fahrrad gefahren werden darf, wird an jeder Einmindung beidseitig ein Schild ,Radfahren
hier auch auf der Fahrbahn” platziert (vergl. hierzu auch Bild in der Anlage). Solche Schilder
wurden beispielsweise bereits in der Sonnenstralte oder in der Kastanienallee montiert.

Leuer

Anlage/n:

- Ubersichtslageplan

- Skizze (Lageplane 1 bis 4)

- Beispielbild eines Hinweisschildes
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TOP 8.1

Stadt Braunschweig 23-21275-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Radverkehrsfiihrung Runinger Weg

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 12.06.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.06.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss (unverandert):

Im Raninger Weg (zwischen der Strale Am Zoo und der Siedlerstralde) werden zur
Verdeutlichung des Radfahrens im Mischverkehr Hinweisschilder aufgestellt und zur
Verbesserung des Verkehrsflusses im Zusammenhang mit den Uberholvorgéngen des
Radverkehrs Parkplatze gem. beiliegender Planskizze raumlich geordnet.

Sachverhalt:

Anlass

Der Stadtbezirksrat 211 Braunschweig-Sud hat in seiner Sitzung am 08.06.2023 die DS 23-
21275 beraten und folgenden, vom Vorschlag der Verwaltung abweichenden Beschluss
(15:0:0) gefasst:

.Der Stadtbezirksrat regt eine umfassende Bulrgerbeteiligung zur Radverkehrsfliihrung auf
dem Rulninger Weg an. Auch Fachverbande wie z.B. der ADFC sollen dazu eingeladen
werden. Frihere Anfragen/Antrage des Stadtbezirksrates, die den Rininger Weg betreffen
(z.B. Grunruckschnitt der Anlieger und die Zulassigkeit der Wohnbebauung mit Anzahl der
Einstellplatze), sollen dabei Berlicksichtigung finden. Evtl. kdnnte auch die Ostfalia
Hochschule Braunschweig/Wolfenbuttel mit eingebunden werden. Die Blirgerbeteiligung soll
in Form eines Beteiligungsverfahrens aufierhalb von Bezirksratssitzungen durchgefuhrt
werden und einen Vorschlag erarbeiten, der alle Interessen berucksichtigt.”

Stellungnahme der Verwaltung
Das Umfeld des Rininger Weges und die Stral3e selbst wird aktuell von mehrere n
Radverkehrsplanungen tangiert:

¢ Im Umfeld des Rlninger Weges verlauft ein Korridor fiir eine der Velorouten in
Richtung Suden

¢ Im Bereich des Riininger Weges verlauft ein Korridor des Radschnellweges
Braunschweig- Wofenbuttel/SZ-Thiede

e Planungen eines Deichbauwerkes als Hochwasserschutzanlage parallel zum
Runinger Weg konnten moglicherweise mit einer separaten Radverkehrsanlage
(Radwegeflihrung auf oder am Fulde des Deiches) kombiniert werden

Perspektivisch wird es somit deutliche Verbesserungen fir den Radverkehr in diesem
Bereich geben. Daher wird davon abgeraten, zum jetzigen Zeitpunkt grundlegende und
aufwandige MaRRnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung in diesem Bereich
durchzufihren.
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Im Zusammenhang mit der Konkretisierung einer der genannten Planungen ist eine
Einbindung der Burger*innen elementar und wurde den skizzierten Teilnehmerkreis
berlcksichtigen.

Die in der DS 23-21275 vorgeschlagenen Anpassungen zugunsten einer Optimierung der
Radverkehrsfiihrung haben den Hintergrund, dass sie kurzfristig und kostenglinstig
umzusetzen sind. Sie kdnnten nach Beschluss noch in diesem Jahr umgesetzt werden. Da
nicht zu erwarten ist, dass eine umfassende Bulrgerbeteiligung grundsatzlich andere
provisorische Losungen hervorbringen wurde, sieht die Verwaltung hiervon ab.

Aus den genannten Grinden schlagt die Verwaltung die Umsetzung der genannten
Maflnahmen vor.

Leuer

Anlage/n:
e Ubersichtslageplan
e Skizze (Lageplane 1 bis 4)
o Beispielbild eines Hinweisschildes
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Absender:
] i 23-21275-02
CDU-Fraktion im Rat der Stadt Antrag (5ffentlich)

Betreff:
Radverkehrsfilhrung Riininger Weg
Anderungsantrag zur Vorlage 23-21275

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 12.06.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.06.2023 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, vor Umsetzung der MaRnahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit am Rininger Weg eine Blrgerbeteiligung unter Einbeziehung von
Anwohnern, Verbanden und Wissenschaft durchzufihren. Uber die Ergebnisse sind der
Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben aber auch der 6rtlich zustandige
Bezirksrat 211 (Braunschweig-Siid) zu unterrichten.

Sachverhalt:
Die Begrundung erfolgt mundlich.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 23-20935
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Saarbriickener StraBe, Pilotprojekt: Fahrradpiktogramme zur
Verdeutlichung des Mischverkehrs

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 16.05.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbuittel (Anhérung) 31.05.2023 @)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (Anhérung) 06.06.2023 o]

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 13.06.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Im Rahmen eines Pilotprojektes auf der Saarbriickener Stralle (Saarstralle bis Aussigstralle)
werden, zur Verdeutlichung des Mischverkehrs, Fahrradpiktogramme entsprechend der
beigeflgten Planung auf der Fahrbahn aufgebracht.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig, da das Pilotprojekt in zwei Stadtbezirken liegt und die Saarbriickener Stralle
eine Uberbezirkliche Bedeutung hat.

Anlass

Der Ziele- und MalRnahmenkatalog ,Radverkehr in Braunschweig® sieht vor, den Radverkehr
attraktiver, komfortabler und sicherer zu machen. Bezlglich des Fahrens im Mischverkehr
erfolgten in der Vergangenheit immer wieder Beschwerden, da es hier zu kritischen
Situationen und Konfliktsituationen kam. In diesem Zuge wurde der Nutzen von
Piktogrammen (Sinnbild ,Fahrrad®) auf der Fahrbahn bei Mischverkehr mit Kfz betrachtet.

Mit Fahrradpiktogrammen soll darauf aufmerksam gemacht werden, dass Radfahrende legal
(auch) die Fahrbahn benutzen dirfen.

Folgende Ziele werden dabei verfolgt:

« Konflikte auf der Fahrbahn und im Seitenraum werden reduziert

* Rucksichtnahme wird erhoht

* Die Akzeptanz des Fahrbahnfahrens wird erhéht, sowohl beim Kfz- als auch beim
Radverkehr

+ Die subjektive Sicherheit wird erhoht

Im gesamtstadtischen Blick ist das durch die StralRenverkehrsordnung vorgegebene,
zurtickhaltende Beschildern und Markieren und das kritische Bewerten des Einzelfalls
wichtig. Dies entspricht dem Grundsatz: ,So wenig Verkehrszeichen wie mdglich, so viele
wie noétig.”
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Fahrradpiktogramme stellen als Verdeutlichung des Mischverkehrs auf der Fahrbahn somit
immer eine Ausnahmel6sung dar, wie auch das alternative Stellen einer
Hinweisbeschilderung ,Radverkehr auch auf der Fahrbahn®. Im Rahmen einer
Einzelfallprifung ist eine fachliche Abwagung Uber diese Optionen erforderlich.

Bei einer Entscheidung fir die Aufbringung von Piktogrammen auf der Fahrbahn erfolgt die

Ausfuhrung entsprechend folgender Kriterien:

* Punktuelle Verortung, in Abhangigkeit der ortlichen Gegebenheiten

* Der seitliche Abstand von AufRenkante Piktogramm zum Bord soll einen sicheren Bereich
aullerhalb des Sicherheitstrennstreifens kennzeichnen: mind. 1,00 m bis 1,25 m, in
Abhangigkeit der Fahrbahnbreite.

» Zwischen Piktogramm und beginnender Kfz-Parkflache ist ein Abstand von mind.
10,00 m einzuhalten.

Pilotprojekt Saarbriickener StraBRe
(SaarstralRe bis Aussigstralie)

Einzelfallprifung:

Die Saarbrickener Stralle weist eine besondere Streckencharakteristik auf. Sie befindet sich
in einem Mischgebiet und hat eine tagliche Verkehrsstarke von 6.000 - 7.000 Fahrzeugen.
Zwischen Aussigstralle und Saarstrale verlauft der sehr schmale bauliche Radweg ohne
Sicherheitsabstand direkt an der Fahrbahn. Der Strallenraum inkl. des Seitenraums bietet
mit ca. 11,00 m - 12,00 m Breite nur eine sehr begrenzte Flachenverflgbarkeit. Eine
Benutzungspflicht der schmalen Radwege besteht nicht. Die Radfahrenden haben die Wahl
zwischen dem Radweg und der Fahrbahn. Problematisch ist die geringe Akzeptanz des
Fahrbahnfahrens sowohl beim Rad- als auch beim Kfz-Verkehr, sodass es haufig zu
Konflikten kommt.

Eine regelkonforme Radverkehrsanlage durch Veranderung der Querschnittaufteilung ist im
gegebenen Strallenquerschnitt nicht umzusetzen.

Alternativ wurde die Installation einer entsprechenden Hinweisbeschilderung ,Radverkehr
auch auf der Fahrbahn® geprift und verworfen: aufgrund des sehr beengten Strallenraumes
ist das Stellen weiterer Beschilderungspfosten nicht abbildbar.

Abwagung:
Die Verwaltung hat die Gegebenheiten Uberprift und stellt nach eingehender, fachlicher
Abwagung fest, dass in der Saarbriickener Stralle (Saarstralde bis Aussigstralie) die

Verdeutlichung des Mischverkehres durch Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn zur
Verbesserung der Situation sinnvoll ist.

Nach Beschlussfassung lasst die Verwaltung die Fahrradpiktogramme, in Abhangigkeit der
Witterung und der zur Verfugung stehenden personellen Kapazitaten, umsetzen.

Leuer

Anlage/n:
5 Lageplane
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Stadt Braunschweig 23-21321
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Eckpunktepapier zur Realisierung eines stadtischen
Fahrradverleihsystems

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 09.06.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 13.06.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Entscheidung) 20.06.2023 N
Beschluss:

,Das als Anlage beigefugte Eckpunktepapier wird als Grundlage fur die angestrebte
Ausschreibung eines stadtischen Fahrradverleihsystems beschlossen.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz ergibt sich aus § 76 Abs. 2 S. 1 NKomVG. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung tber das Eckpunktepapier um eine
Angelegenheit, Uber die weder der Rat oder die Stadtbezirksrate zu beschliellen haben noch
der Oberbirgermeister zustandig ist. Daher besteht eine Beschlusszustandigkeit des
Verwaltungsausschusses. Diese wurde auch nicht auf einen Ausschuss gemaR § 6
Hauptsatzung Ubertragen. Daher bleibt es bei der Zustandigkeit des
Verwaltungsausschusses.

Hintergrund
In vielen deutschen GroR3stadten ist bereits ein 6ffentliches Fahrradverleihsystem vorhanden.

Die Systeme werden dabei als ein wichtiger Beitrag zur Gestaltung einer nachhaltigen
urbanen Mobilitat und zu einer Verringerung von verkehrsbedingten Umweltbelastungen
angesehen. Neben dem Vorteil eines zusatzlichen schnellen, bequemen und flexiblen sowie
gerauscharmen und emissionsfreien Elements im Mobilitdtsangebot kann ein 6ffentliches
Fahrradverleihsystem einen Beitrag zur Erhéhung des Radverkehrsanteils leisten.

Ein offentliches Fahrradverleihsystem kann das bestehende Mobilitatsangebot der Stadt
Braunschweig um ein weiteres nachhaltiges Verkehrsmittel sinnvoll ergénzen. Die
Einrichtung eines solchen Systems ist als langfristiger Beitrag hin zu mehr nachhaltiger und
vernetzter Mobilitat im Sinne einer Starkung des Umweltverbunds zu verstehen.

Bereits das Gutachten zur Realisierung eines Fahrradverleihsystems (DS 20-14931) hat flr
Braunschweig mit Bezug zur Auspragung von Zielgruppen, StadtgréRe und Topografie ein
hohes Potenzial fur die Initiierung eines attraktiven Fahrradverleihangebots gesehen.

Ferner ist es so, dass die Zielgruppen fir die Nutzung von E-Scootern und 6ffentlichen
Fahrradverleihsystemen sehr unterschiedlich sind und sich die Systeme in der Regel nicht
bzw. nur unwesentlich wettbewerblich beeinflussen. Vor diesem Hintergrund sind E-Scooter
Angebote nicht dazu geeignet, ein 6ffentliches Fahrradverleihsystem zu ersetzen.
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Haushaltsmittel fur die Realisierung
Durch den finanzwirksamen Antrag zum Haushalt 2022 (FWE 62) wurden fur die
Realisierung eines stadtischen Fahrradverleihsystems Mittel eingestellt.

Hieraus wurde im Jahr 2022 die Prozessbegleitung zur Errichtung eines
Fahrradverleihsystems in Braunschweig ausgeschrieben und an das Berliner Planungsbiro
team red vergeben.

Far den laufenden Betrieb eines Fahrradverleihsystems wurden fur die Folgejahre jeweils
350.000 € eingestellt (PSP 1.51.5115.01.06 (Radverkehrsplanung) mit Sachkonto 427110
(Verwaltungs- und Betriebsaufwendungen). Damit soll ein mdglichst attraktives
flachendeckendes Verleihsystem auf den Weg gebracht werden.

Status quo in Braunschweig

In Braunschweig sind bereits Rader auf Basis eines Verleihsystems verfigbar, welches von
der Firma nextbike im Auftrag der stadtischen Wohnbaugesellschaft Nibelungen-Wohnbau-
GmbH (NiWo) betrieben wird. Ferner wurde seit dem Sommersemester 2022 durch den
AStA der Technischen Universitat Braunschweig eine Testphase fir die Studierenden
ebenfalls mit nextbike angestol3en.

Mit Realisierung eines o6ffentlichen Fahrradverleihsystems fiir die Stadt Braunschweig soll
das vorhandene Verleihangebot abgeldst werden. Bestehende Standorte werden dabei
groBtenteils Ubernommen, das Netz an Verleihpunkten wird weiter ausgebaut werden. Das
kinftige Angebot soll perspektivisch eine mdglichst flachendeckende Verfiigbarkeit
gewabhrleisten.

Insgesamt gibt es aktuell ein Angebot von ca. 250 Radern an knapp 40 virtuellen Stationen
im Stadtgebiet. Diese Menge an bereitgestellten Fahrréddern deckt noch nicht den
bestehenden Bedarf ab. Um eine langfristig erfolgreiche Etablierung sowie Akzeptanz der
Offentlichkeit zu gewahrleisten, soll ein erweitertes oder neues Verleihsystem iiber eine
ausreichende Fahrrad- und Stationsdichte verfigen.

Nutzen eines 6ffentlichen Fahrradverleihsystems flr Braunschweig
Folgende Vorteile lassen sich mit der Realisierung eines stadtischen Verleihsystems im
Sinne einer Starkung nachhaltiger Mobilitat in Brauschweig erreichen:

- Ein in Braunschweig flachendeckend sowie ganztagig und ganzjahrig verfliigbares
und in seiner Nutzung attraktives Fahrradverleihsystem stellt auch eine sinnvolle
Erganzung des OPNV dar. Es kann den OPNV in den Spitzen entlasten.

- Ein Fahrradverleihsystem kann die Feinverteilung des OPNV/SPNV unterstiitzen,
z.B. durch Liickenschliisse im OPNV/SPNV-Angebot in Stadtrandlagen und als
Uberwindung der letzten Meile. Hinzu kommt, dass sich auf Basis eines solchen
Angebots keine Warte- und Ausfallzeiten ergeben. Darliber hinaus kann ein
stadtisches Verleihangebot einen Beitrag im Sinne der Daseinsvorsorge leisten.

- Die flexible Bildung von intermodalen Mobilitdtsketten durch die Verknlpfung von
OPNV und Fahrrad wird gefordert. Das Vorhalten eines 6ffentlichen
Fahrradverleihsystems kann, nicht zuletzt vor dem Hintergrund stark steigender
Energiepreise und durch Inflation sinkender Realeinkommen, den Umstieg vom MIV
auf die Verkehrstrager des Umweltverbundes férdern.

Im Rahmen der vergebenen Prozessbegleitung erfolgte vor diesem Hintergrund eine
Markterkundung und Konzepterstellung fir die angestrebte Ausschreibung.

Nach Beendigung der beiden Arbeitspakete hat das Planungsbiiro ein Eckpunktepapier
erstellt. Dieses Papier (siehe Anlage) beschreibt die Eckpunkte fir das geplante 6ffentliche
Fahrradverleihsystem und stellt die Grundlage flir die Leistungsbeschreibung dar, die fir das
Vergabeverfahren zu erstellen ist.
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Inhalte des Eckpunktepapiers
Inhaltlich stehen die folgenden Punkte dabei im Fokus:
- Art des Systems
- Kundenprozesse
- Tarife und Umgang mit Geschaftskunden
- Service und technische Integration
- Vertragslaufzeit
- Zeitplan

Grundlage des Eckpunktepapiers ist zum einen die durch team red im Jahr 2020 angefertigte
Machbarkeitsstudie sowie die zu Beginn 2023 durchgeflhrten Markterkundungsgesprache.
Hierbei einbezogen waren sowohl die NiWo als auch der AStA und die Verwaltung der TU
Braunschweig als Trager des bestehenden Fahrradverleihangebots in Braunschweig.
Zielsetzung des geplanten stadtischen Fahrradverleihsystems ist ein gesamtstadtisches
Angebot. Das aktuell verfuigbare Angebot soll darin aufgehen.

Stellungnahme der im ,Austausch Radverkehr” Beteiligten

Das Eckpunktepapier wurde den Vertreter*innen der Mobilitatsverbande aus dem
Beteiligungsformat ,Austausch Radverkehr im Vorfeld zur Verfligung gestellt. In der
ergangenen Rickmeldung wird die Realisierung eines Fahrradverleihsystems grundsatzlich
begrifit. Es wird betont, dass das Ziel ein attraktives, preiswertes Angebot sein muss, um
einen Anreiz hin zu mehr nachhaltiger Mobilitat zu schaffen.

In diesem Zusammenhang wird beispielsweise auf die Positionierung und das Bediengebiet
eines kunftigen Verleihangebots eingegangen. Diesbeziglich kann zugesichert werden, dass
die Standorte fir die Stationen zwischen Betreiber und der Stadt abgestimmt werden.

Als mogliche Betreiberin des Fahrradverleihsystems wurde seitens der Verbande die BSVG
benannt. Hier hatte es bereits im Vorfeld Gesprache gegeben. Aufgrund der derzeitig von
der BSVG zu bewaltigenden Aufgaben (Stadtbahnausbau, Elektrifizierung der Busflotte, etc.)
stehen dort jedoch keine Ressourcen fir die Betreuung eines Fahrradverleihsystems zur
Verfigung.

Ferner wird der Hinweis bezuglich der Schaffung einer lokalen Identifikationsmarke in
Verbindung mit einer kombinierten Angebotsgestaltung fur OPNV und Fahrradverleihangebot
bei der Finalisierung der Leistungsbeschreibung geprift.

Weitere Punkte der Stellungnahme betreffen tiefergehende Detailfragen, die noch nicht auf
der Ebene des Eckpunktepapiers geklart werden.

Der angestofRene Austausch wird dariiber hinaus durch das Beteiligungsformat ,,Austausch
Radverkehr” im weiteren Verlauf der Etablierung eines stadtischen Verleihangebots
weitergeflhrt werden.

Weiteres Vorgehen

In der zweiten Jahreshalfte des Jahres 2023 soll die Ausschreibung fir das
Fahrradverleihsystem vorbereitet und die Vergabe durchgeflihrt werden.

Ziel ist, das gesamtstadtische Fahrradverleihsystem im nachsten Jahr in Betrieb zu nehmen.

Leuer

Anlage/n:
Eckpunktepapier: Fahrradverleihsystem Braunschweig
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Offentliches Fahrradverleihsystem fiir die Stadt
Braunschweig

Eckpunkte fur die zu erstellende Leistungsbeschreibung

flr die Stadt Braunschweig
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Projektleiter Axel Quanz

Mitwirkende Hannes Schreier
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BILDNACHWEIS | Titelbild: Braunschweig Stadtmarketing GmbH / Marek Kruszewski
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1. Einfiihrung

Das vorliegende Papier beschreibt die Eckpunkte fiir das geplante 6ffentliche Fahrradver-
leihsystem fiir Braunschweig und stellt die Grundlage fir die fir das Vergabeverfahren zu
erstellende Leistungsbeschreibung dar.

Grundlage fir das vorliegende Eckpunktepapier ist zum einen die durch team red im Jahr
2020 angefertigte Machbarkeitsstudie sowie die zu Beginn des Jahres durchgefiihrten
Markterkundungsgesprache. Hierbei einbezogen waren auch die Nibelungen Wohnbauge-
sellschaft als auch ASTA und Verwaltung der TU Braunschweig als Trager des bisher in
Braunschweig verfligbaren Fahrradverleihsystems.

Zielsetzung des geplanten stadtischen Fahrradverleihsystems ist ein gesamtstadtisches An-
gebot, in welches die beiden aktuell verfiigbaren Angebote Gberfiihrt werden. Hierzu be-
steht Einigkeit bei den beiden o. a. Tragern.

2. Art des Systems

Ubergeordnete Zielsetzung des Systems sollte es sein,

e einem moglichst grofRen Teil der Bevdlkerung einen Zugang zu dem System zu ermdog-
lichen,

e die Nutzung des Systems fir relevante Start-Ziel-Verknipfungen zu ermoglichen,

¢ insbesondere im Innenstadtbereich ein geordnetes Erscheinungsbild des Systems zu
gewadhrleisten,

e den Nutzenden Rader in ansprechender Qualitdt und in technisch einwandfreiem Zu-
stand zur Verfligung zu stellen.

Hierzu sind folgende Eckpunkte fur die Leistungsbeschreibung vorgesehen:

2.1 Art der Stationen

¢ Analog zur bisherigen Umsetzung sollen Stationsstandorte als sog. ,virtuelle” Statio-
nen ausgefthrt werden.

e D.h. essind keine baulichen MalRnahmen wie Aufbau spezieller Fahrradstander und
dafir erforderlicher Tiefbauarbeiten oder die Anbringung interaktiver Terminals mit
hierfur erforderlicher Stromversorgung vorgesehen.

e Wo stadtebaulich zugelassen, sollten jedoch eine einfache Bodenmarkierung sowie
ein kennzeichnendes Schild angebracht werden, so dass die Standorte fir alle Nutzen-
den verstdndlich als solche erkannt werden kénnen. Wichtig ist eine einheitliche Er-
kennbarkeit des Systems im gesamten Stadtgebiet.

e Der Nibelungen Wohnbaugesellschaft soll weiterhin ermoéglicht werden, Stationen
baulich in ihre Objekte zu integrieren. Diese sind offentlich zuganglich zu errichten, so
dass dort alle Nutzenden des Systems Rader entleihen bzw. zurtickgeben kdnnen.

© team red 4
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e Indafir durch die Stadt freigegebenen Bereichen (s. Bediengebiete) wird es den Bie-
tern zudem freigestellt, weitere Angebotsformen wie Flex-StraRen oder Flexzonen
einzurichten. In den Angeboten haben die Bieter hierzu ein Konzept zu erarbeiten,
welches die angedachten Angebotsformen und die Vorgehensweise bei der Festle-
gung der Angebotsformen mit Blick auf den Anspruch, ein fir die Bevélkerung Braun-
schweigs moglichst gut zu erreichendes und einfach nutzbares Systems zu etablieren,
darlegt.

e Ebenfalls sollen die Bieter darlegen, wie wahrend der Vertragslaufzeit auf tatsachliche
Nutzungszahlen und ggf. neu erkannte Bedarfe reagiert wird, etwa durch die Verlage-
rung bestehender oder Einrichtung neuer Stationen.

2.2 Stationsstandorte und Bediengebiete

Die derzeit 40 Stationsstandorte von Nibelungen-Bike und Campus-Bike sollen grundle-
gend Gbernommen werden. Sofern einzelne Standorte aus Sicht der ausgewahlten Betrei-
ber als ungeeignet einschatzt werden, kann mit Zustimmung der Stadt sowie je nach
Standort der Nibelungen-Wohnbaugesellschaft bzw. des ASTA auf die Ubernahme verzich-
tet werden. Die bisherigen Standorte sind in der u. a. Karte (Abbildung 1) eingezeichnet.

Grundsatzlich sind folgende Anforderungen an Stationen vorgesehen:

e Auf bauliche MaRnahmen sollte wo moglich verzichtet werden. Wo immer moglich
sollte mit sog. ,virtuellen” Stationen gearbeitet werden, die nur digital definiert sind
und erganzend durch einfache Bodenmarkierungen und/oder ein gut erkennbares
Schild markiert werden.

e Standorte fur Stationen werden durch den Betreiber vorgeschlagen und bedirfen der
Zustimmung durch die Stadt Braunschweig.

e Zur Erreichung moglichst vieler Kundengruppen ist erganzend zu Stationen grundsatz-
lich die Einrichtung von FlexstraRen und Flexzonen maoglich. Die Einrichtung entspre-
chender Flexstrallen bzw. Flexzonen bedarf der Zustimmung durch die Stadt Braun-
schweig. Die Zustimmung kann durch die Stadt Braunschweig wiederrufen werden, z.
B. bei einer erhdhten Beschwerdelage, gehduft auftretenden Verkehrsbeeintrachti-
gungen oder bei der Einrichtung von gemeinsamen Abstellzonen fur Shared Mobility
Angeboten durch die Stadt Braunschweig.

e Moglich soll es zudem sein, ausgehend von einer zu Beginn festgelegten Startkonfigu-
ration das System um weitere Stationen wahrend der Vertragslaufzeit zu erganzen.
Die Vorgehensweise hierzu ist durch die Bieter in einem Bedienkonzept dazulegen.

e Vorschlage fir neue Stationsstandorte werden durch den Betreiber erarbeitet und
mit der Stadt abgestimmt.

e Moglich sind zudem weitere 6ffentlich 24/7 zugangliche Standorte auf Privatgrund-
stlicken (s. Kap. 4.2)

Hinsichtlich des Bediengebietes erfolgen folgende Differenzierungen:

e Gebiete, in denen ausschlieRlich virtuelle Verleihpunkte-/Stationen zuldssig sind, je-
doch keine Flex-Angebote wie Flex-StralRen oder-Zonen.

© team red 5
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e Gebiete, in denen ergdnzend zu (virtuellen) Verleihpunkten auch flexible Angebotsfor-
men moglich sind, sofern ein Betreiber ein solches flexibles Angebot in seinem zu er-
stellenden Bedienkonzept vorsieht.

e Gebiete, in denen zwingend ein Angebot eingerichtet werden MUSS sowie Gebiete, in
denen ein Angebot eingerichtet werden SOLL. Die Bieter haben in einem Bedienkon-
zept darzulegen, welche der Soll-Gebiete in ihrem Angebot von Beginn an abgedeckt
werden, welche Gebiete fir einen Ausbau wahrend der Projektlaufzeit vorgesehen
sind und welche Gebiete nicht abgedeckt werden sollen. Ebenfalls konnen Soll-Ge-
biete nur teilweise bedient oder aber auch in Abstimmung mit der Stadt ausgeweitet
werden.

In Abbildung 1 sind die in der Machbarkeitsstudie skizzierten Bediengebiete dargestellt. In
der nachfolgenden Tabelle 1 ist jedes Gebiet den o. a. Kategorien zugeordnet.
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Abbildung 1: Bediengebiete aus Machbarkeitsstudie mit Stationsstandorten des aktuellen Systems
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ID Gebiet Kategorie Stationsart

1 Innenstadt MUSS Nur Stationen

2 Nordstadt/Lehndorf MUSS Stationen, flex moglich
3 Forschungsflughafen MUSS Nur Stationen

4 Ackerstralle SOLL Nur Stationen

5 Betriebshof BVG SOLL Nur Stationen

6 Weststadt/Broitzem SOLL Stationen, flex moglich
7 Kanzlerfeld SOLL Stationen, flex moglich
8 Gliesmarode/Volkmarode SOLL Stationen, flex moglich
9 Lindenberg SOLL Stationen, flex moglich
10 Stdstadt SOLL Stationen, flex moglich
11 Melverode/Stockheim SOLL Stationen, flex moglich
12 Rlningen SOLL Stationen, flex moglich
13 Veltenhof/Rihme SOLL Stationen, flex moglich
14 Wenden/Gewerbegebiet Hansestr-Ost = SOLL Stationen, flex moglich
15 Rihme-Nord SOLL Stationen, flex moglich
16 Querum-Nord SOLL Stationen, flex moglich
17 Querum-Siid SOLL Stationen, flex moglich

Tabelle 1: Ubersicht Gebiete

© team red 7
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2.3 Art, Ausstattung, Gestaltung der Rader

Folgende Anforderungen sind an die Rader vorgesehen:

e im Basis-Angebot nur muskelbetriebene Rader, Lastenrader und Pedelecs als Option flr
B2B-Kunden

e Soll-GroRe der Flotte: mindestens 500-Rader

e Berlcksichtigung einer Beschaffungsoption fir weitere Rader

¢ Muss-Anforderung 3-Gang-Schaltung, Soll-Anforderung 7 Génge oder mehr

¢ keine gesonderte Lackierung der Rader, jedoch Beklebung der Rader mit Systemnamen
und-Logo soll moglich sein

e schrittweiser Aufbau der Flotte zuldssig, zu Projektbeginn ist auch der Einsatz ge-
brauchter Rader zuldssig, sofern diese in einem fabrikneuen Radern dhnelnden neu-
wertigen Zustand sind

e Werbeflachen sind zulassig, Sicherung von Werbeflachen an 100 Radern fir die Nibe-
lungen-Wohnbaugesellschaft, Fir eine Nutzung dieser Option durch die NiWo ist eine
Zustimmung durch die Stadt erforderlich. Weitere Werbeflachen ab dem 2. Vertragsjahr
durch Betreiber vermarktbar unter Berlcksichtigung einer Ausschlussliste und mit Ge-
nehmigungsvorbehalt fur die Stadt

3. Kundenprozesse

An die Kundenprozesse werden folgende Anforderungen gestellt:

e Die Nutzung des Systems soll grundsatzlich durch eine durch den Betreiber zur Verfi-
gung gestellte App moglich sein.

o Uber die App soll das Auffinden verfiigbarer Rader, Start und Beendigung von Entleih-
vorgingen sowie eine Ubersicht angefallener Kosten sowohl fiir die aktuelle Fahrt als
auch fir definierbare Zeitradume (z. B. aktueller Tag, aktueller Monat) sowie die Regist-
rierung far das System moglich sein.

e FUr Informationen zum System sowie die Verwaltung des eigenen Kundenkontos soll
zudem eine Homepage angeboten werden.

e Als Rickfallebene flr Mietvorgange soll zudem mindestens ein weiterer Zugangskanal
(z. B. telefonisch erreichbarer Sprachcomputer) angeboten werden

e Zudem soll fir Rickfragen eine telefonische Hotline (mindestens in deutscher Spra-
che) eingerichtet werden, die taglich mindestens in den Zeiten zwischen 06:00 Uhr
und 20:00, idealerweise 24/7 erreichbar ist.

© team red 8
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4. Tarife und Geschaftskunden-Vereinbarungen
(B2B)

4.1 Eckpunkte Tarifsystem

Fir das Tarifsystem sind folgende Eckpunkte vorgesehen:

e keine Registrierungsgebihren

e keine ,Freischaltgebiihren” fir die Offnung eines Rades

e Standardtarif: 1€ je 15min

e bis zu vier Rader je Nutzer gleichzeitig entleihbar

e filr Studierende und Mieter der Nibelungen-Wohnbaugesellschaft: 30 Minuten
frei je Fahrt (1. Rad einer Entleihe, weitere Rader wie Standardtarif),
danach Standardtarif

e B2B-Kunden: Individuelle Vereinbarungen (s. Kap. Umgang mit
B2B-Vereinbarungen)

e Die Einnahmen aus Nutzungsentgelten stehen vollstandig dem Betreiber zu.

4.2 Umgang mit Geschaftskunden (B2B-Vereinbarungen)

e Den Betreibern steht es frei, eigenstandig weitere B2B-Vereibarungen zu treffen. Die
Vereinbarungen kénnen dabei gesonderte Tarife fir B2B-Kunden, die Errichtung ge-
sonderter Stationen sowie die Erweiterung der Flotte umfassen.

e B2B-Vereinbarungen sind von der Stadt zu genehmigen. Die Stadt erstellt hierzu eine
Anforderungsliste an geeignete B2B-Kunden.

e Die Stadt unterstitzt die Betreiber hinsichtlich der Anbahnung von Kontakten, ist je-
doch selbst nicht Verhandlungspartnerin.

e Einnahmen aus B2B-Vereinbarungen stehen dem Betreiber zu.

© team red 9
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5. Service und technische Integration

e Die Rader sollen mindestens 1x pro Woche einer Sichtpriifung unterzogen werden.

e Mindestens 1x pro Jahr (idealerweise 2x pro Jahr) sollen die Rader zudem einem um-
fangreichen Check unterzogen werden.

e Fir die Wartung der Rader soll eine Werkstatt vor Ort betrieben werden. Die Einbin-
dung lokaler Partner (z. B. lokale Fahrradhéndler, soziale Werkstatten) wird begrift.

e Eswird angestrebt, fir den Betrieb des Systems erforderliche Serviceleistungen z. B. fur
Wartung und Relokation von Radern méglichst emmisionsarm z. B. durch den Einsatz
von Lastenradern oder Elektrofahrzeugen durchzufihren. Hierzu ist durch die anbie-
tenden Betreiber mit dem Angebot ein Servicekonzept vorzulegen.

¢ Der Betreiber hat einen entscheidungsbefugten Projektleiter inkl. Stellvertreter zu be-
nennen, der im Falle von Stérungen des Systems oder ggf. erforderlichen temporaren
Sperrungen von Stationen (z. B. wegen Veranstaltungen oder erforderlichen Reini-
gungsarbeiten) kurzfristig erforderliche MaRnahmen veranlassen kann.

e Fir das Reporting zu Nutzungszahlen ist ein digitales Dashboard einzurichten, Gber das
sowohl die Stadt als auch freigeschaltete Kooperationspartner fir beliebige Zeitraume
bzw. Stationen Informationen abrufen und exportieren kénnen.

e Flr Nutzende soll Gber die App des Betreibers jederzeit ersichtlich sein, wo freie Rader
zur Verflgung stehen. Far die Integration dieser Information in weitere Apps (z. B. des
OPNV) soll zudem eine Schnittstelle eingerichtet werden, iiber die jederzeit die Stand-
orte verflgbarer Rader abgefragt werden kénnen. Die entsprechenden Daten sollen
Uber einen 6ffentlich zugédnglichen Link im GBFS-Format (General Bikeshare Feed Spe-
cification)? zur Verfiigung gestellt werden.

6. Vertragslaufzeit

Es wird empfohlen, das System mit einer Vertragslaufzeit von 5 Jahren inkl. einer Verlange-
rungsoption um 2 Jahre auszuschreiben.

1 https://github.com/MobilityData/gbfs
© team red 10
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7. Zeitplan

Folgender Zeitplan ist vorgesehen:

Nr. Bezeichnung Datum

1 Erstellung Erstfassung Leistungsverzeichnis 09.06.2023

2 Veroffentlichung Teilnahmewettbewerb 26.06.2023

3 Bewerbungsschluss zur Teilnahme am Teilnahmewettbe- = 26.07.2023
werb

4 Auswahl von Teilnehmern fir das weitere Verfahren und = Bis 04.08.2023
Versand der Absageschreiben bis voraussichtlich

5 Versendung der Angebotsaufforderung voraussichtlich 08.08.2023

6 Bieterkolloquium KW 34

7 Angebotsfrist voraussichtlich bis 08.09.2023

8 Bietergesprache nach vorheriger schriftlicher Einladung KW 39
voraussichtlich

9 Ggf. Aufforderung zur Abgabe optimierter Angebote KW 40

10 Ggf. Frist fir optimierte Angebote KW 42

11 Prifung Angebote Bis KW 45

12 RPA KW 46/47

13 Beteiligung der politischen Gremien zur beabsichtigten AMTA 06.12.23
Auftragsvergabe/ RPA Beteiligung

14 Versendung der Bieterinformation gemal? § 134 GWB 07.12.2023

15 Zuschlagserteilung 18.12.2023

16 Start des Systems 01.04.2024

Tabelle 2: Zeitplan Ausschreibung, Vergabe und Systemstart

© teamred
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Absender:

Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der Anfragf?é}%elﬁifg
Stadt

Betreff:

Ausweitung und Verdichtung der Parkzonen fur E-Scooter

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 16.05.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 13.06.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Mit Einrichten von Parkzonen fir E-Scooter innerhalb der Okerumflut (Mitteilung 22-19247)
wurde im vergangenen Jahr eine deutliche Entspannung hinsichtlich unachtsam abgestellter
E-Scooter erreicht. Durch die Beschrankung dieser Regelung auf den Bereich innerhalb der
Okerumflut sind weite Teile des Stadtgebiets jedoch nach wie vor mit den selben Problemen
konfrontiert wie zuvor. Eine Ausweitung der Parkzonen auf weitere Teile des Stadtgebiets
erscheint daher seit langerem sinnvoll und geboten und wird auch von weiten Teilen der
Einwohnendenschaft sowie der Politik gewtnscht und befurwortet. Dies zeigen nicht zuletzt
auch zahlreiche Antrage seit Ende letzten Jahres in den entsprechenden Stadtbezirksraten:
- Stadtbezirksrat 130 Mitte, Blindnis 90/Griine, Vorlage 22-19802;

- Stadtbezirksrat 120 Ostliches Ringgebiet, Biindnis 90/Griine, Vorlage 22-19834;

- Stadtbezirksrat 310 Westliches Ringgebiet, Interfraktionell, Vorlage 22-19905;

- Stadtbezirksrat 111 Hondelage-Volkmarode, SPD/Bundnis 90/Griine/BIBS, Vorlage 22-
19943;

- Stadtbezirksrat 330 Nordstadt-Schunteraue, Interfraktionell, Vorlage 22-20210;

- Stadtbezirksrat 221 Weststadt, SPD/Bundnis 90/Grune/Die LINKE., Vorlage 23-20578.

Darlberhinaus zeigt sich, dass E-Scooter haufig als Teil intermodaler Mobilitat,
insbesondere in Kombination mit dem OPNV, genutzt werden. Dementsprechend wichtig ist
es, dass die ausgewiesenen Parkzonen flr E-Scooter in unmittelbarer Umgebung der
Haltestellen des OPNV zu finden sind, sodass ein direkter Umstieg zwischen OPNV und E-
Scootern erleichtert wird. Hierauf wurde gemaf} Mitteilung 22-19247 auch teilweise geachtet.
Innerhalb der Okerumflut trifft dies jedoch schatzungsweise nur flr weniger als die Halfte der
Haltestellen zu. Der in der Anlage befindliche Vergleich der Standorte aller Haltestellen des
OPNV (lila) mit denen der vorhandenen Parkzonen flr E-Scooter (blau) versucht dies zu
veranschaulichen. Die vorgenommenen Markierungen sollen einen groben Uberblick geben,
welche Haltestellen besser (griin) und welche schlechter (rot) an das E-Scooter-Verleihnetz
angeschlossen sind.

Vor diesem Hintergrund fragen wir:

1. Wann ist aus Sicht der Verwaltung mit einer Ausweitung der Parkzonen flir E-Scooter auf
weitere Teile des Stadtgebiets (bspw. Zone A2, Zone B, Zone C der Geschéaftsgebiete flr E-
Scooter-Sharing gemal Infoseite E-Scooter der Stadt) zu rechnen?

2. Welche Daten zu Auslastung bzw. Nutzungsverhalten der bisherigen Parkzonen fir E-
Scooter sind der Verwaltung bekannt, zuganglich oder Uber die E-Scooter-Sharing-Anbieter
erhaltlich?

3. Welche Mdglichkeiten sieht die Verwaltung sowohl in Bezug auf den Zeitrahmen, als auch

in Bezug auf die Anzahl zusatzlicher Parkzonen, das Netz der E-Scooter-Parkzonen
innerhalb der Okerumflut zu verdichten?
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Offentliche Verweise:
Mitteilung 22-19247: https://ratsinfo.braunschweig.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1025204

Vorlage 22-19802: https://ratsinfo.braunschweig.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1025965
Vorlage 22-19834: https://ratsinfo.braunschweig.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1026003
Vorlage 22-19905: https://ratsinfo.braunschweig.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1026080
Vorlage 22-19943: https://ratsinfo.braunschweig.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1026140
Vorlage 22-20210: https://ratsinfo.braunschweig.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1026533
Vorlage 23-20578: https://ratsinfo.braunschweig.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=1027055

Anlagen:

Infoseite E-Scooter der Stadt:
https://www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/sharing_Angebote/e-
tretrollersharing.php
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