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1. Hintergrund
Mit dem Bahnhofsquartier entsteht ein urbanes Quartier mit kurzen Wegen, 6ffentlichen

Orten und Einrichtungen wie Parks, griinen Strallenrdumen und Platzen sowie kulturellen
und sozialen Angeboten in Gebauden und im 6ffentlichen Raum. Neben stadtebaulichen
Aspekten wird im Bahnhofsquartier ein sorgsamer Umgang mit Regenwasser, Trockenheit
und sommerlicher Hitze, ein verandertes und nachhaltiges Mobilitdtsverhalten sowie
begriinte Platze, Hofe und Stral3en avisiert. Der Klimaschutz soll sich auf allen Ebenen der
integrierten Planung abbilden. Dazu gehoren die ressourceneffiziente Nutzung des
Regenwassers (,Schwammstadt‘ und ,blaugriine“ Stral3en) Uber ein eigens flir das Quartier
entwickeltes Energiekonzept bis hin zu einem auf den Umweltverbund (OPNV, Rad- und
FuRverkehr) fokussiertes Mobilitatskonzept mit einem leistungsfahigen OV,
Fahrradparkhausern in direkter Nahe zum Hauptbahnhof und einem engmaschigen
FuBwegenetz.

2. Gestaltungshandbucher

Mit den Gestaltungshandbtichern 1 und 2 soll die Planung fiir das neue Bahnhofsquartier in
dreidimensionaler, atmospharischer, typologischer und materieller Hinsicht fir Bebauung
und Freiraum dargestellt werden. Die Leitthemen des Quartiers werden vom freirdumlich -
stadtischen Zusammenhang tber die Ordnung der Baublécke bis in die Wohnungen/ Blros/
Gewerbe und deren baukonstruktive Details beschrieben.

2.1 Gestaltungshandbuch Teil 1

Das vorliegende Gestaltungshandbuch 1 vermittelt anhand von Leitbildern und
atmospharischen lllustrationen den Geist des neuen Quartiers am Hauptbahnhof - weg von
der autogerechten Stadt hin zu einem menschengerechten lebendigen Quartier in baulicher
Dichte und Vielfalt. Es ist aus flinf Kapiteln zusammengesetzt, erlautert in anschaulichen
Bildern die gedanklichen Hintergriinde der Planung und widmet sich dem stadtebaulichen
Entwurf fir das Bahnhofsquartier als Grundlage. In den weiteren Kapiteln werden die
Grundlagen fir eine angestrebte DGNB-Zertifizierung des Quartiers, sowie die Regeln zur
Gestaltung des 6ffentlichen Raums, der StralRenrdume und Platze, des Grinraums, der
Baufelder und Gebaude erlautert. Das letzte Kapitel widmet sich dem aktuellen
Planungsstand und den angedachten Regeln zur Verkehrsplanung.

3. Weiteres Vorgehen und Erarbeitung Gestaltungshandbuch Teil 2

Die Planung des Bahnhofsquartiers verbunden mit vielfaltigen Fachplanungen wird aktuell
weiter konkretisiert. Die Inhalte des Gestaltungshandbuchs Teil 1 bilden dabei die Grundlage
fur die im Weiteren avisierten Hochbau-Wettbewerbe. Fir die unterschiedlichen Bereiche
werden in einem Gestaltungshandbuch Teil 2 aufbauend auf Teil 1 noch weitere Vorgaben
erarbeitet.




Teil 2 geht dann auf eine detaillierte Betrachtung der vier Teilbereiche des Quartiers ein. In
beispielhaften Stralenquerschnitten, Platzgrundrissen, Ansichtsdetails und Grundrissen soll
es die Grundlage fir die weiteren Planungen und die darauf beruhende Umsetzung bilden.
Diese Vorgaben werden dann als zu beachtende Regelwerke u. a. fur die stadtischen
Konzeptvergaben sowie fir die Bebauung nicht stadtischer Grundstlicke verbindlich, damit
die beabsichtigten Qualitaten gesichert sind.

Die wesentlichen Vorgaben aus den beiden Gestaltungshandbuchern werden, soweit
planungsrechtlich mdglich, auch Gegenstand der Ortlichen Bauvorschrift des
Bebauungsplans.

Der aktuelle Planungsstand sowie das Gestaltungshandbuch Teil 1 werden dem Ausschuss
fur Planung und Hochbau in seiner Sitzung am 8. September 2023 vorgestellit.

Der Stadtbezirksrat Mitte 130, erhalt die Mitteilung auf3erhalb von Sitzungen. Der aktuelle

Planungsstand und das Gestaltungshandbuch werden auf Wunsch dem Stadtbezirksrat in
seiner nachsten Sitzung am 28. November 2023 vorgestellt.

Leuer

Anlage/n:
Gestaltungshandbuch, Teil 1



Blamyosunelg Jsipenbsjoyuyeyg




Auftraggeber

Stadt Braunschweig

Fachbereich 61

Stadtplanung und Geoinformation
Platz der dt. Einheit 1

38100 Braunschweig

Ansprechpartner Stadtplanung 61/

Team Bahnhofsquartier:

Cornelia Steller (federfuhrend)

Telefon: +49 (0)531-470-2231

E-Mail: Cornelia.Steller@braunschweig.de

An den Gestaltungshandbiichern
beteiligte Fachplaner & Fachbereiche

WELPVONKLITZING

Architekten und Stadtplaner BDA (federflh-
rend)

Kurt-Schumacher-Str. 25

38102 Braunschweig

Telefon: +49 (0)531-22005-0

E-Mail: hbfbs@welpvonklitzing.de

hochC Landschaftsarchitekten PartGmbB
Mitglieder des bdla

CrellestraBe 22

10827 Berlin

Telefon: +49 (0)30-7889039-0

E-Mail: mail@hochc.de

mit Unterstltzung weiterer Fachbereiche der
Stadt Braunschweig und

in Zusammenarbeit mit den Partnern DB und
der Hansainvest

Impressum

Herausgeber: Stadt Braunschweig
Stadtplanung und Geoinformation

Gestaltung und Satz:
Oona Lisbeth Welp
E-Mail: office@welpvonklitzing.de

Druck und Bindung:

buch.one

Offsetdruckerei Karl Grammlich GmbH
Karl-Benz-Stral3e 3

72124 Pliezhausen



INHALT

08 -13 A
08

14 - 35 B
18

20
24

26

26
28
30
32

36-159 C
40

Bahnhofsquartier Braunschweig
Prolog

Vorwort

Einflhrung

Anlass, Struktur & Ziel der
Gestaltungshandbticher

Ein Stilick Stadt
Ort & Konzeption

Ort und Anlass
Leitmotiv fir den Entwurf
Ein Stlck Stadt

Die vier Teilbereiche und inr Charakter

Der Hauptbahnhof

Bebauung am Wilhelminischen Ring
Kraemer Hofe

Viewegs Garten

Das Quartier
Lebendig, dicht & anpassungsfahig

Nachhaltiges Bauen
DGNB Zertifizierung

Eine langlebige Architektur
Struktur & Gebédude

Einleitung

Grundstiicke und Eigentimerinnen
Typologie

Funktionen

Gebéudehdhen und Geschossigkeiten
Durchgénge und Eingénge

Fassaden

Die Grliine Stadt
Freiraum & Klima

Einleitung

Freiraumtypologien
Baumkonzept

Klima, Energie und Okologie
Intarsien

Stadt der kurzen Wege
Verkehr & ErschlieBung

Einleitung

ErschlieBungsnetz
Ruhender Verkehr
Mobilitatskonzept
Flachen fur Feuerwehr
Mullentsorgung

Nachweise
Impressum

Cl

C.2

C3

44 - 91
48

50
52
58
62
66
70

92 - 137
96

98
116
118
136

138 - 159
142

144
150
154
156
158

164
168






VORWORT

VORWORT

Heinz-Georg Leuer, Stadtbaurat der Stadt Braunschweig

,,»Das urbane Quartier der kur-
zen Wege wird ein kompaktes

Stiick Stadt [...]

H.-G. Leuer Stadtbaurat, Stadt Braunschweig

»,Die Fldchen rund um den Haupt-
bahnhof stellen Braunschweigs um-
fangreichstes und wichtigstes Stadt-
entwicklungsprojekt fiir die ndchsten
Jahre dar. Mit der im 2022 Jahr be-
schlossenen Rahmenplanung fiir die
Bahnstadt wurde zunéchst ein Mas-
terplan auf den Weg gebracht, der
insbesondere fiir die aufgelassenen
Bahnfldchen siidlich des Hauptbahn-
hofes die Chancen und Ziele fiir einen
ganz neuen Stadtteil mit eigenstandi-
ger Identitét aufzeigt.

In diesem Stadtraum des Auf- und
Umbruchs befindet sich das der In-
nenstadt zugewandte Bahnhofsquar-
tier, welches bereits einige Planungs-
schritte bzw. MaBstabsebenen wei-
ter ist. 2019 begann im Rahmen ei-
nes stidtebaulichen Wettbewerbs -
begleitet von einer lebhaften 6ffent-
lichen Diskussion - die intensive Pla-
nung des urbanen und zukunftsfa-
higen Bahnhofsquartiers direkt am
Haupt-Mobilitdtsknoten der Stadt.
Diese wird seitdem auf Grundlage des
Siegerentwurfs des Braunschweiger
Biiros WelpvonKlitzing in gemeinsa-
mer Abstimmung mit den Partnern DB
und Hansainvest/Wertgrund (Atrium
Bummelcenter und Iduna-Hochhé&u-
ser) kontinuierlich fortgesetzt.

Das urbane Quartier der kurzen Wege
wird ein kompaktes Stiick Stadt, das
vielen Menschen in unterschiedlichen
Lebensphasen nicht nur einen Ort zum



VORWORT

Arbeiten sondern auch ein Zuhause
bieten wird. Die Bewohnerschaft soll
sich als Teil einer Gemeinschaft, ei-
ner lebendigen Nachbarschatft fiihlen.
Dazu dienen 6ffentliche Orte und Ein-
richtungen wie die Parks, die griinen
StraBenrdume und Platze. Auch kul-
turelle und soziale Angebote in Ge-
bduden sowie im oOffentlichen Raum,
in denen sich die Menschen in Bahn-
hofsndhe begegnen kénnen, werden
den intensiven Austausch und eine
gute Gemeinschaft férdern.

Einen Vorgeschmack, wie sich dieses
Quatrtier auch durch den Riickbau der
StraBBen verdndern wird, konnten die
Biirgerinnen und Biirger beim Schlen-
dern an einem schénen Sommertag
2021 auf der gesperrten Kurt-Schu-
macher-StraBe bekommen. Mit dem
Ziel, das Quartier im wahrsten Sinne
»Zum Anfassen® und auch fiir nicht
Planende so vorstellbar wie méglich
zu machen, wurden die zukliinftigen
Gebdudekanten und der erweiterte
Park Viewegs Garten durch Flatter-
bédnder und Baken gesondert mar-
kiert. Dieses fiir Braunschweig neue
Beteiligungsformat haben viele fir ei-
nen direkten Austausch und das Ein-
bringen zahlreicher wertvoller Ideen
und Anregungen genutzt.

Ein sorgsamer Umgang mit Regen-
wasser, mit Trockenheit und sommer-
licher Hitze, ein verdndertes und nach-
haltigeres Mobilitdtsverhalten sowie
begriinte Plitze, Héfe und Straf3en
sind nicht nur klare Wiinsche der Biir-
gerinnen und Blirger. Sie sind auch
der Politik und der Verwaltung ein
wichtiges Anliegen. Innerhalb der in-
tegrierten Planung soll sich der Kii-
maschutz auf allen Ebenen der Pla-

nung abbilden, von der ressourcenef-
fizienten Nutzung des Regenwassers
(-Schwammstadt” und ,,blaugriine*
StraBen) (iber ein eigens fiir das Quar-
tier entwickeltes Energiekonzept bis
hin zu einem auf den Umweltverbund
(OPNV, Rad- und FuBverkehr) fokus-
siertes Mobilitdtskonzept mit einem
leistungsfihigen OV, Fahrradparkh&u-
sern in direkter Ndhe zum Hauptbahn-
hof und einem groBziigigen FuBwe-
genetz.

Die Erwartungen, aber auch der Ehr-
geiz aller ist somit groB! Ein wichti-
ger Baustein der Planung bildet da-
bei die angestrebte Zertifizierung des
Quartiers durch die Deutsche Gesell-
schaft fur Nachhaltiges Bauen (DGNB)
- damit einher geht eine unerldssliche
aber vor allem intensive und sehr hilf-
reiche Auseinandersetzung mit allen
relevanten Themen des kiinftigen Pla-
nens, Bauens und Nutzens.

Das Gestaltungshandbuch 1 vermit-
telt anhand von Leitbildern und atmo-
sphdérischen lllustrationen den Geist
des neuen Quartiers am Hauptbahn-
hof — weg von der autogerechten
Stadt hin zu einem menschengerech-
ten lebendigen Quartier in baulicher
Dichte und Vielfalt. Es erldutert in an-
schaulichen Bildern die gedanklichen
Hintergriinde der Planung und wen-
det sich an alle Interessierten, an zu-
kiinftige Bewohnerinnen und Bewoh-
ner ebenso wie an mégliche Bauwil-
lige und Architektinnen, an Politike-
rinnen und Fachleute, die sich fiir ei-
ne nachhaltige stiadtebauliche Ent-
wicklung in Braunschweig einsetzen.

Die Planung des Bahnhofsquartiers
verbunden mit vielféltigen Fachpla-

nungen wird aktuell weiter konkreti-
siert. Um die hohen Anspriiche an ein
zuklinftiges gebautes Stiick Stadt er-
fullen zu kbnnen, werden fir die unter-
schiedlichen Bereiche noch Vorgaben
in einem Gestaltungshandbuch 2, das
auf den ersten Teil aufbaut, erarbei-
tet. Diese werden dann als zu beacht-
ende Regelwerke u.a. fiir die stadti-
schen Konzeptvergaben verbindlich,
damit die beabsichtigten Qualitdten
hinsichtlich Baukultur, sozialem Mitei-
nander und nicht zuletzt Klimaschutz
gesichert sind.

SchlieBen méchte ich mit einem Dank
an die Projektpartner der DB und
Hansainvest/Wertgrund fiir die kon-
struktive und vertrauensvolle Zusam-
menarbeit, gemeinsam mit der Stadt
ein zukunftsfahiges und lebenswertes
Quartier am Hauptbahnhof zu bauen.

Ich freue mich auf den weiteren Pro-
zess und wiinsche uns allen auch zu-
kunftig einen kreativen und mutigen
Dialog auf dem Weg zu diesem neuen
Stiick Braunschweig, das mit seinen
Impulsen fiir alle Quartiere der Bahn-
stadt eine Vorreiterrolle einnimmt.*”
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EINFUHRUNG

EINFUHRUNG

Die Gestaltungshandblicher als Gebrauchsanweisung

Anlass

Das neue Bahnhofsquartier soll stadtebau-
lich, sozial, 6kologisch, innovativ und immo-
bilienwirtschaftlich sinnvoll entwickelt werden.
Die Leitbilder fUr das Quartier - Dichte, Ver-
netzung, Vielfalt und Grin - bilden den roten
Faden fUr die weitere Entwicklung. Fachpla-
nersinnen aus Umwelt-, Landschafts- und
Verkehrsplanung vertiefen zusétzlich die auf
den stadtischen MaBstab angelegten Prinzi-
pien hin zu einem maBstabsUbergreifenden
Ansatz - vom groBen, stadtebaulichen bis in
den kleinen, gebaudebezogenen Malstab.
Im Ergebnis der sich ergdnzenden Fachpla-
nungen und zukunftsorientierten Zielsetzun-
gen der Stadt Braunschweig wird deutlich,
dass mit dem Bahnhofsquartier in Braun-
schweig ein Pilotprojekt entstehen kann.

Seit Frihjahr 2020 wird die stadtebauliche
Planung mit weiterfihrenden freiraumlichen
sowie hochbaulichen Planungen konkreti-
siert.

Der Planstand aller gezeigten Abbildungen
entspricht dem Stand vom Januar 2023.

Struktur

Die ,Gebrauchsanweisung” fur das Bahn-
hofsquartier in Braunschweig wird sich aus
zwei Teilen zusammensetzen.

Das Gestaltungshandbuch 1 ist aus funf Ka-
piteln zusammengesetzt und widmet sich
dem stadtebaulichen Entwurf fir das Bahn-
hofsquartier als Grundlage. In den weiteren
Kapiteln werden die Grundlagen flir eine an-
gestrebte DGNB-Zertifizierung des Quartiers,
sowie die Regeln zur Gestaltung des o6ffent-
lichen Raums, der StraBenraume und Plat-
ze, des Grunraums, der Baufelder und Ge-
baude erlautert. Das letzte Kapitel widmet
sich dem aktuellen Planungsstand und den
angedachten Regeln zur Verkehrsplanung.
Alle Erlauterungen sind in diesem ersten Band
im groBen, stadtebaulichen MaBstab gefuhrt.

Das Gestaltungshandbuch 2 geht auf eine
detaillierte Betrachtung der vier Teilbereiche
des Quartiers ein. In beispielhaften StraBen-
querschnitten, Platzgrundrissen, Ansichtsde-
tails und Grundrissen soll es die Grundlage fir
die weiteren Planungen und die darauf beru-
hende Umsetzung bilden. Hier sollen bereits
Aussagen getroffen werden, welche im Be-
bauungsplan, in der &értlichen Bauvorschrift
Uber Gestaltung (OBV), bei der SchlieBung
stadtebaulicher Vertrage, sowie der Konzept-
vergabe zu bertcksichtigen sind.

Ziele

Mit den Gestaltungshandblchern wird die
Flachenplanung des Quartiers in dreidimen-
sionale, atmosphérische, typologische und
materielle Aussagen zum 6ffentlichen Raum,
den StraBenrdumen, Platzen, dem Grinraum
sowie den Baufeldern und Gebauden Uber-
setzt.

Die Gestaltungshandbdicher dienen der Er-
lauterung der fachtbergreifenden Prinzipi-
en und sind damit sowohl als Anleitung zur
weiteren Planung wie auch zum Bauen zu
verstehen.

Sie richten sich an Laien, Fachplaner und Ar-
chitekten. Hier werden Regeln fUr eine auf-
einander abgestimmte Umsetzung der Pla-
nung des Bahnhofsquartiers formuliert.
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DAS BAHNHOFSQUARTIER

DAS BAHNHOFSQUARTIER

Ort und Anlass

Das Umfeld nordwestlich des Hauptbahnhofs,
dessen stadtebaulichen und funktionalen Struk-
turen auf dem Leitbild einer autogerechten Stadt
basieren, entspricht heute mit seinen grofBfla-
chigen Verkehrsraumen nicht mehr den Anfor-
derungen an eine zukunftsorientierte Stadtent-
wicklung. Chancen und Ziele zur Aufwertung
dieses innenstadtnahen Bereichs wurden be-
reits 2017 im vom Rat der Stadt Braunschweig
beschlossenen Integrierten Stadtentwicklungs-
konzept (ISEK) formuliert: nicht nur das ,,urba-
ne Entree” sondern auch die teilweise aufgelas-
senen Bahnflachen stidlich des Hauptbahnhofs
stehen im Fokus der Braunschweiger Stadtent-
wicklung in den kommenden Jahren.

Die stadtebauliche Bedeutung des etwa 18 Hek-
tar groBen Areals als wichtigste Visitenkarte der
Stadt Braunschweig und die anspruchsvolle Auf-
gabe einer Neuordnung zu einem zukunftsfahi-
gen urbanen Quartier der kurzen Wege legten
es nahe, diese Gestaltungsaufgabe durch einen
stadtebaulichen Wettbewerb im Jahr 2019 16-
sen zu lassen. Hierbei wurden von den Auslo-
berinnen Hansainvest, Deutsche Bahn sowie
der Stadt Braunschweig neben den baulichen
und nutzungsrelevanten Potentialen, der Neu-
ordnung der Verkehre, der Vernetzung mit dem
Park ,Viewegs Garten” und den angrenzenden
Quartieren eine stadtebaulich-raumliche Fas-
sung des Bahnhofsvorplatzes sowie attraktive
und eindeutige Stadtraume fur den Weg der An-
kommenden in die Stadt erwartet.
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DIE GUTE STADT
B Leitmotiv fur den Entwurf

DIE GUTE STADT

eine Stadt solle so gebaut sein, um die Menschen sicher und
zugleich glucklich zu machen.
- Grundsatz des Aristoteles

... zur Verwirklichung des letzteren durfte der Stédtebau nicht
bloR eine technische Frage, sondern musste im eigentlichs-
ten und hochsten Sinne eine Kunstfrage sein.

- Camillo Sitte

21
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DIE GUTE STADT

Am Hauptbahnhof in Braun-
schweig soll ein lebendiges
und menschliches Stadtquar-
tier entstehen.

Ein Quartier far alle, griin und
innovativ, mit einer zukunfts-
fahigen Mobilitat.

dicht

kleine Platze, StraBenraume auf ein Notwen-
digstes reduziert, hohe Nutzungsdichte —
insbesondere in den Erdgeschossen, viele
Eingadnge, Mehrfachkodierung der Flachen

gut vernetzt

Verbindung aller Potentiale des Ortes (Be-
stand & Planung), durchlassige Strukturen,
Wegenetze, keine Sackgassen

mafdstablich

der Mensch als Maf der Raume, Proportio-
nen aller Rdume, ablesbare Gebaude

vielféltig
unterschiedliche Nutzer*innen, verschiedens-
te Nutzungen, sozial und altersgemischt

flexibel und robust

geplanter Wechsel von Nutzungen, tber vie-
le Generationen eine gute Funktionalitét, viel-
schichtige Strukturen

gegensitzlich und spannungsvoll
grun - steinern, ruhig - laut, eng - weit,
hoch - niedrig, warm - kuhl

Aus dem Gegensatz von Geb&uden und Park
entsteht eine Bedeutungssteigerung beider
Elemente

nachhaltig gebaut

angestrebt ist eine DGNB-Zertifizierung,
nachhaltige Materialen, Nutzung des Regen-
wassers, Vegetation, Nutzung regenerativer
Energien, innovatives Energiekonzept unter
Einbeziehung erneuerbarer Energien

mobil

direkt am Hauptbahnhof, zukunftsorientier-
te Vernetzung der verschiedensten Mobili-
tatsformen und Verkehrsarten

23
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EIN STUCK STADT

EIN STUCK STADT

Konzept

Aus dem Wettbewerb von 2019 ging der
Entwurf des Buiros WelpvonKlitzing, Archi-
tekten und Stadtplaner aus Braunschweig
in Zusammenarbeit mit dem Biro flir Land-
schaftsplanung GTL aus Kassel und dem
Verkehrsplanungsbiro BM Consult aus
Braunschweig als Siegerentwurf hervor. Die
weitere freiraumplanerische Arbeit erfolgte
mit Unterstltzung durch das Landschafts-
architekturbiiro hochC aus Berlin.

Dieses ,, Stlick Stadt” soll den Braunschwei-
ger Hauptbahnhof aus der Randlage befrei-
en und am ,Zauber der GroB3stadt” teilha-
ben lassen.

Durch ein stringentes stadtebauliches Grund-
prinzip konsequenter Blockbildung aus vier
bis achtgeschossigen Gebauden entstehen
gut dimensionierte StraBen-, Platz- und Grin-
rdume und verbinden den Bahnhof mit dem
Zentrum von Braunschweig.

Die angrenzenden Viertel — Bahnhofsviertel,
Bahnstadt, Ostliches Ringgebiet — werden
durch das neue Quartier zu einem Verbund.

Schwarzplan Braunschweig
mit neuem Bahnhofsquartier
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* Die Stadt kommt an den
Bahnhof

* Vernetzung aller Potenti-
ale des Ortes: der Bestand
und die neue Planung sol-
len synergetisch verbunden
werden

*Viewegs Garten wird auf-
gewertet, zu allen Seiten
geodffnet und fir das neue
Quartier nutzbar

* Der Bahnhofsplatz wird
nach Norden, Westen und
Osten stédtisch gefasst -
die Teile und das Ganze

25



26

DIE CHARAKTERE
I Die vier Teilbereiche

DIE CHARAKTERE

Das neue Quartier besteht aus vier , Teilen*,
die sich individuell entwickeln und gleichzei-
tig eine Einheit darstellen sollen.

Der Bahnhof bekommt einen groBstadti-
schen Vorplatz.

Der durch die verschiedenen Mobilitatsfor-
men gepragte Raum wird ein stadtischer,
heterogener, mit zahlreichen Baumen be-
pflanzter Platz. Er erhalt durch die neue Be-
bauung am Wilhelminischen Ring und Kklei-
nere direkter angrenzende Blockbebauun-
gen eine neue Proportion.

Diese baulichen Fassungen nach Westen
und Osten schaffen eine raumliche sowie
funktionale Verbindung zu den angrenzen-
den Quartieren.

Der Hauptbahnhof Braunschweig
Blick von der Kurt-Schumacher-Stralse
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DIE CHARAKTERE

Der Wilhelminische Ring wird stadtraumlich
gefasst.

Am Posthochhaus und am Ring-Center ent-
stehen torartige Situationen.

An diesen Stellen bewegen sich alle Verkehr-
steilnehmer*innen bereits bewusst auf den
und vom Bahnhofsplatz herunter.

Die StraBenseite vis-a-vis des Bahnhofsge-
baudes wird als Boulevard charakterisiert.
Hier sollen Restaurants, Geschéfte und
Dienstleistungsangebote stadtisches Le-
ben erzeugen.

Verkehrsinsel am Wilhelminischen Ring, Berliner Platz

Im Hintergrund das Ring-Center
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DIE CHARAKTERE

Die drei Hochhauser entlang der Viewegstra-
Be werden in eine Blockstruktur einbezogen.
Es werden enge StraBenrdume gebildet, die
die Struktur des Bahnhofviertels erweitern
und bis an die Kurt-Schumacher-Stral3e he-
runter fUhren.

Entlang der Kurt-Schumacher-StraBe ent-
steht so eine geschlossene Bebauung mit
vielfaltigem Angebot und eine Promenade
in Richtung Innenstadt.

Das Innere der neuen Blockbebauung wird
gepragt von grinen Innenhodfen.

Auch die ViewegstraBe bekommt eine neue
raumliche Fassung und Proportion.

Aus der Historie heraus entsteht ein kleiner
dreieckiger ,Auslaufer” des Viewegs Garten
diesseits der Kurt-Schumacher-Strae und
lasst den Park in das Viertel hinein kommen.

Die Hochhauser
1971, Friedrich Wilhelm Kraemer
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DIE CHARAKTERE

Der Viewegs Garten

Im Dreieck zwischen Kurt-Schumacher-Stra-
Be, OttmerstraBe und dem Willy-Brandt-Platz
liegt der Viewegs Garten.

Dieser Park wird im Westen zur Kurt-Schu-
macher-StraBe groBRzUgig erweitert. Auch
am Wilhelminischen Ring wird zur Zeit ver-
siegelte Flache kunftig zur Parkanlage. Hier
soll die Stadtbahn durch die Griinanlage ge-
fUhrt werden.

Die Parkerweiterungen sollen zu einer in-
tensiven Vernetzung mit den angrenzenden
Quartieren beitragen und Platz fir Angebo-
te fUr alle Altersgruppen schaffen. Entlang
der Kurt-Schumacher-StraB3e erhalt der Park
klnftig Zugange, welche zum Teil barriere-
frei zu erschlieBen sind.

Die ,Spitzen” des dreieckigen Parks bekom-
men entsprechend ihrer stadtebaulichen Si-
tuation unterschiedliche Aufgaben.

Die Ostspitze gegenuber der Stadthalle wird
zu einem groBzUgigen, platzartigen und aus-
formulierten Parkeingang.

Die Sudspitze soll stadtraumlich zur Vernet-
zung des Bahnhofsviertels, dem neuen Quar-
tier und dem Hauptbahnhof selbst beitragen.
Geplant ist an dieser zentralen Stelle - im
Herzen des Quartiers - ein Gebaude mit 6f-
fentlichen Funktionen.

Hier soll das neue ,Haus der Musik” mit ei-
nem Konzertsaal und Musikschule fur Bele-
bung sorgen, als Treffpunkt dienen und als
attraktiver Durchgang zum Park fungieren.
Auch der 6ffentliche StraBenraum entlang des
Parks nimmt dabei eine SchlUsselrolle ein:
der Park soll kiinftig an allen Seiten 6ffent-
lich zug&nglich sein.

An der Nordwestspitze bildet ein hybrider Ge-
baudekomplex eine Torsituation zur Innen-
stadt aus und hat die stadtraumliche Funk-
tion, den motorisierten Individualverkehr hier
umzuleiten. An dieser Stelle entsteht eine Kin-
dertagesstatte im Erdgeschoss, welche sich
zum Park wendet und deren AuBenbereich
mit den Parkflachen eine Einheit bildet. Das
hohe Wohngebaude bildet ein Pendant zum
gleichhohen Musikturm an der Sudspitze.

Diese beiden Gebaudeteile schaffen einen
Rahmen fur den Park entlang der Kurt-Schu-
macher-Stral3e und sollen das Wechselspiel
von Stadt und GrUn unterstreichen.

Der Park sollin seiner Wirkung gestérkt wer-
den.
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DIE CHARAKTERE

Der Viewegs Garten
heutige Sudspitze des Parks
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C - DAS QUARTIER

C - DAS QUARTIER
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DGNB ZERTIFIZIERUNG

DGNB ZERTIFIZIERUNG

Erlauterung

Das neue Bahnhofsquartier soll eine Zertifi-
zierung der Deutschen Gesellschaft flir nach-
haltiges Bauen erhalten, um ein beispielhaf-
tes Leuchtturmprojekt fUr die Stadt Braun-
schweig werden zu kdnnen und in beson-
derer Weise das neue Bauen zu reprasen-
tieren und MaBstab zu sein. Gemeinsam mit
den Partnern DB und Wertgrund wurde das
Buro Drees und Sommer mit der Erarbei-
tung einer Zertifizierung beauftragt. Wah-
rend des ersten Blrgerworkshops Anfang
2020 wurden bereits viele verschiedene As-
pekte zum Stadtklima und zum Klimaschutz
thematisiert.

Die Themen Klimaschutz, Klimaanpas-
sung und Resilienz z&hlen mittlerweile zu
den Schllsselaufgaben der Stadtentwick-
lung. Dabei geht es um die Schaffung von
zukunftsfahigen und lebenswerten Quartie-
ren, in denen sich Menschen wohlftihlen kén-
nen, ohne dass Klima und Umwelt unndtig
beeintrachtigt werden.

Eine DGNB-Zertifizierung ist eine Bewer-
tungsgrundlage, die nicht nur auf dkologi-
schen Aspekten basiert. Vielmehr beinhaltet
dieses Zertifizierungssystem eine ganzheitli-
che Betrachtung des gesamten Lebenszyk-
lus eines Stadtquartiers. Nachhaltige Quartie-
re sind werthaltiger und verzeichnen geringe-
re Betriebs- und Unterhaltungskosten. Nach-
haltiges Bauen erhdht insgesamt die Wertig-

keit des neuen Stadtquartiers und zwar so-
wohl flr die spateren Nutzer*innen als auch
fUr Investor*innen und Bauherr*innen. FUr die
zukUnftigen Nutzer*innen bedeutet dies ne-
ben einer hohen |dentifikation mit dem Quar-
tier geringere Nebenkosten. Fur die zukdnfti-
gen Bauherr*innen/ Investor*innen kann mit
diesem Qualitatssiegel die zukUnftige Bebau-
ung nachhaltiger gestaltet und damit auch
besser vermarktet werden.

Seit 2012 wird eine Zertifizierung von der un-
abhangigen Stelle DGNB nicht nur fir Ge-
baude sondern flir ganze Quartiere in Silber,
Gold und Platin verliehen. Die Quartiers-Zer-
tifizierung unterstitzt dabei, den CO2-Aus-
stof3 fUr das neue Quartier moglichst gering
zu halten, indem der Lebenszyklus sowohl
in Planung und Bau als auch in der spéte-
ren Nutzung optimiert wird. Dabei wird das
Stadt- und Mikroklima betrachtet, sowie die
Umweltrisiken und der damit verbundene
Werterhalt eines Quartiers. Zusatzlich wird
die Biodiversitat fokussiert. Die Mobilitat steht
ebenfalls im Blickpunkt, da Mobilitétsstrate-
gien bewertet werden. Insgesamt wird das
Denken und Handeln in Kreislaufen im Um-
fang mit den verwendeten Ressourcen und
Flachen belohnt.

Die Beurteilung erfolgt anhand von 5 Hand-
lungsfeldern mit insgesamt 27 Kriterien.

Flr das Handlungsfeld ékologische Qua-
litdt werden die Kriterien Okobilanz, Stadt-
klima-Mesoklima, Wasserkreislaufsysteme,
Flacheninanspruchnahme und Biodiversitat
untersucht. Esist in diesem Zusammenhang
beispielsweise beabsichtigt drei neue Arten
im Quartier anzusiedeln (s. Seite 134-135).
Unter anderem ist es geplant eine Klimaan-
passungsstrategie auf Quartiersebene zu er-
stellen und umzusetzen.
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DGNB ZERTIFIZIERUNG

DGNB ZERTIFIZIERUNG

Erlauterung

Die 6konomische Qualitat umfasst Lebens-
zykluskosten, Resilienz und Wandlungsfahig-
keit, Flacheneffizienz und Wertstabilitat. Hier
ist u.a. geplant Nahrungsmittelflachenanbau
in die Planung bspw. durch Dachgérten zur
Verfigung zu stellen und mind. 20 % der
Gebaude im Quartier mit dem DGNB-Stan-
dard zu zertifizieren.

Das Handlungsfeld soziokulturelle und
funktionale Qualitat beinhaltet die Kriteri-
en Mikroklima (thermischer Komfort im Frei-
raum), Freiraum, Emissionen/ Immissionen,
Barrierefreiheit, Stadtebau und soziale und
funktionale Mischung sowie soziale und er-
werbswirtschaftliche Infrastruktur. Hierbei
sind erklarte Ziele unter anderem ein Kon-
zept zur Barrierefreineit zu entwickeln, As-
pekte wie Topographie, Griinzige, Bioto-
pe usw. zu analysieren sowie ein Gutachten
zum StraBenverkehrslarm/ Schall zu erstellen.

Flr das Handlungsfeld technische Quali-
tat werden die Kriterien Energieinfrastruktur,
Wertstoffmanagement, Smart Infrastructure,
Mobilitatsinfrastruktur-motorisierter Verkehr
und Mobilitatsinfrastruktur-nicht motorisier-
ter Verkehr untersucht. Es ist in diesem Zu-
sammenhang beispielsweise beabsichtigt ein
integrales Energiekonzept zu erarbeiten und
ein Wegweisungssystem fur den Radverkehr
und FuBverkehr zu entwickeln.

Die Prozessqualitat umfasst integrale Pla-
nung, Partizipation, Projektmanagement, Go-
vernance, Baustelle, Bauprozesse, Qualitats-
sicherung und Monitoring. Hier ist u.a. vor-
gesehen, ein vorbeugendes Projektmanage-
ment im weiteren Projektverlauf zu integrieren
und die Anlieger*innen wahrend der Baupha-
se regelmaBig durch MaBnahmen Uber die
Baustelle/ den Bauprozess zu informieren.

Da die DGNB-Quartiers-Zertifizierung das ge-
samte Projekt und dessen Verfahrensablau-
fe umfasst, werden zu allen Themenfeldern,
die die Zertifizierung betreffen, sogenannte
Icons verwendet. Mit diesen Icons wird ge-
kennzeichnet, welche MaBnahmen Gegen-
stand der DGNB-Zertifizierung sind und im
Projekt weiterverfolgt werden.
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C.1- EINE LANGLEBIGE ARCHITEKTUR

C.1 - EINE LANGLEBIGE ARCHITEKTUR
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EINFUHRUNG

EINFUHRUNG

Eine langlebige Architektur

Struktur & Gebaude

Ein dichtes Netz an Verbindungen, entwi-
ckelt aus dem angrenzenden Bahnhofsvier-
tel, bildet die Grundlage fur die stadtebau-
liche Struktur bestehend aus einer konse-
quenten Blockrandbebauung.

Mit ihrer Kérnigkeit sollen die Blockbebau-
ungen ein dichtes und kompaktes Stlick von
Braunschweig reprasentieren. Der direkt an-
grenzende Park Viewegs Garten wird in die
neue Vernetzung mit einbezogen und ver-
groBert.

Die Gebaude sind vier bis zwolf Geschos-
se hoch. Es dominiert eine Hohe von sechs
Geschossen. An wenigen besonderen Stel-
len werden im Stadtraum Akzente gesetzt -
so zum Beispiel am stdwestlichen Eingang
zum Quartier an der Salzdahlumer Strafe.

Neben der stadtebaulichen Setzung hat die
auBere Erscheinung und die Interaktion mit
dem o6ffentlichen Raum groBen Einfluss auf
die Wahrnehmung der Bevolkerung.

Hier gewinnen der dffentliche AuBenraum und
die Fassade als Grenze, Schwelle und Uber-
gangsraum an Bedeutung. Es ist also eine
Architektur gefragt, die im Dialog mit dem
Passant*innen und dem &ffentlichen Raum
tritt, Angebote macht und einen Mehrwert
fur die Stadtlandschaft kreiert.

Von Beginn an flexibel geplante Grundrisse
bilden die Grundlage fUr eine groBe Anpas-
sungsféahigkeit und Nutzbarkeit.
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GRUNDSTUCKE UND EIGENTUMER*INNEN

GRUNDSTUCKE UND EIGENTUMER*INNEN
Der Ort

Das ,Grundstlck” fur das neue Bahnhofs-
quartier ist im Besitz von drei Eigentimerin-
nen.

Die Stadt Braunschweig ist Eigentimerin von
etwa 13 Hektar.

Die Deutsche Bahn Station&Service AG so-
wie die Deutsche Bahn Netz AG sind Eigen-
tUmerinnen von etwa 3,5 Hektar und die Han-
seatische Investmentgesellschaft mbH be-
sitzt etwa 1,5 Hektar.

Die Anpassung der Grundstticksgrenzen an
die Gebaudestruktur soll das neue Quar-
tier und seine Einpassung/ Vernetzung er-
maoglichen.

. Grundstiick Deutsche Bahn Station&Service AG
ca. 3,5 ha

Grundstick Hanseatische Investmentgesellschaft mbH
ca. 1,5 ha

Grundstiick Stadt Braunschweig
ca. 13 ha
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TYPOLOGIE

TYPOLOGIE
Block

Die Voraussetzung fUr ein urbanes Quartier
ist eine in weiten Teilen geschlossene Bau-
weise. Es sollen keine solitdren Gebaude
entstehen.

Es entstehen stadtische StraBen- und Platz-
raume mit einer belebenden Dichte.

Alle neuen Gebaude sind Teil dieser Idee.
Es entsteht ein Quartier mit einem kraftvol-
len Charakter.

oben Blocktypologie Beispiel am stidlichen Parkrand

rechts Masterplan Blockbildung
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I KorngroBe der Bebauung

TYPOLOGIE

Herleitung der Prinzipien

Das neue Quartier besteht aus einer stadte-
baulichen Blockstruktur, welche sich aber aus
ablesbar einzelnen Teilen zusammensetzen.
Hierbei weisen die einzelnen ,Hauser” Ge-
meinsamkeiten wie einen &hnlichen Materi-
alkanon, eine Ausformulierung der Sockel-
zone und eines Dachabschlusses, Vor- und
Ruackspringe in den StraBenraum und wei-
teres auf. Gleichzeitig entsteht eine Unter-
schiedlichkeit und damit eine Ablesbarkeit
der einzelnen Teile durch Variationen der oben
genannten Themen in Nuancen.

Die Jasperallee als Beispiel fUr eine geschlossene Bauweise aus

Leinzelnen Hausem"
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TYPOLOGIE

KorngréBe der Bebauung

Die ,,einzelnen Hauser*

... sollen innerhalb der geschlossenen Block-
bauweise ablesbar sein, um das StraBenbild
zu bereichern sowie eine spezifische Leben-
digkeit und MaBstablichkeit fir das Quartier
ZU erzeugen.

Sie sollen als Variationen gleicher Gestalt ge-
dacht werden. Hierbei sollen unterschiedli-
che Trauf- sowie Sockelhdhen zum Einsatz
kommen.

Eingéange vom &ffentlichen StraBBenraum ne-
ben Wohnungen/ Blros im Hochparterre sol-
len Individualitdt und Gemeinsamkeit zum
Ausdruck bringen.

Casa Rossa Chemnitz
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I Flexibilitat

FUNKTIONEN

Zur Férderung der Nutzungsvielfalt und Ent-
wicklungsmaoglichkeit sowie der Nachhaltig-
keit des Quartiers sind flexibel nutzbare Rau-
me in der Gebaudeorganisation gewunscht.
BUroraume sollen bewohnbar sein kdnnen
und Wohnungen als Buros dienen. Es soll
hohe Raume geben (bis 4,5 m), die direkt
vom StraBenraum zuganglich sind - nutz-
bar als Buroflache, zum Wohnen, Arbeiten,
flr kleinere L&den und ahnliches.

Die Idee von Entwicklungsmaoglichkeiten in-
nerhalb der Strukturen darf an dieser Stelle
nicht in der Konsequenz minden, dass aus-
schlieBlich schematische Grundrisse ohne In-
dividualitat entstehen. Es sind zukunftswei-
sende Losungen gefragt.

ARGE Summacumfemmer Biro Juliane Greb
Grundrisse San Riemo - flexibel anpassbare Struktur
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GEBAUDEHOHEN UND GESCHOSSIGKEITEN

GEBAUDEHOHEN UND GESCHOSSIGKEITEN

Hoéhenentwicklung

Die Gebaudehdhen sind so festgelegt, dass
eine einheitliche Pragnanz der Blocke vor-
herrscht. Sie bewegt sich zwischen vier und
sieben Geschossen.

An ausgewahlten Positionen im Stadtraum
sind Hochpunkte mit neun Geschossen vor-
gesehen.

Ein zeichenhafter Block mit zwolf Geschos-
sen soll ein Tor in Zusammenhang mit dem
Ringcenterkomplex zur angrenzenden Bahn-
stadt Richtung Stiden formulieren.

Ring-Center Bebauung am Wilhelminischen Ring

2 Geschosse
4 Geschosse
5 Geschosse
6 Geschosse
7 Geschosse

8+ Geschosse

BB BT TR e

Hauptbahnhof Kréamer-Hochauser

[ EREERY N I |

—L

Viewegs Garten Haus der Musik

Hauptbahnhof

Hohenentwicklung Geldndeschnitte v.o.n.u. 1-1 | 2-2| 3-3
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I Hohen der Erdgeschosszonen

GEBAUDEHOHEN UND GESCHOSSIGKEITEN

Die Erdgeschosszonen mit Laden-/ Buronut-
zung 0.a. sollenim Sinne flexibler Nutzungs-
maoglichkeiten Uberhéht werden.

Far Wohnungen im Erdgeschoss ist ein
Hochparterre vorzusehen.

Die Anschlisse an die Bestande der Krae-
mer Hochhauser bedUrfen hierbei spezifi-
scher Losungen.

Hochparterre

. hohe Erdgeschosszonen
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DURCHGANGE UND EINGANGE

DURCHGANGE UND EINGANGE

Durchgange

Ein enges Netz von Wegebeziehungen inner-
halb des Quartiers soll eine intensive Nach-
barschaft fordern.

Die Gebaude sind so konzipiert, dass sie sich
mit dem Freiraum der Héfe verzahnen und
so offene sowie intime Bereiche entstehen.
Die Durchgénge in die Hofe sollen so ange-
ordnet werden, dass diese rdumliche Idee
unterstutzt wird.

Die begrunten Hofe sollen mit einer hohen
Aufenthaltsqualitat ausgestattet und zu gro-
Ben Teilen 6ffentlich durchwegbar sein, um
eine Belebung zu erzeugen.

Eingange

Jedes Haus bekommt seinen Eingang.
Diese kdnnen auch, wie z. B. aus einigen Ber-
liner Stadtteilen bekannt, mit den Durchgén-
gen in die Hofe kombiniert werden.

In der Nahe der Eingénge kdnnen auch Fahr-
rader, Kinderwagen, Mulltonnen etc. in an die
Eingdnge angeschlossenen Raumen Platz
finden.

Berliner Hausflur Eingang, gleichzeitiger Durchgang zum Hof
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DURCHGANGE UND EINGANGE

Eingange Zugange von den StraBen (Vorentwurf) Durchgéange Zugédnge in/durch die Hofe (Vorentwurd)
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FASSADEN

FASSADEN

Stadtebauliche Betonungen

Lebendig, dicht und anpassungsfahig

Diese drei Eigenschaften sollen auch tber
das Fassadenbild transportiert werden.

Es entsteht ein urbanes Quartier fir alle.
Dichte und Urbanitat entstehen durch ein
bestimmtes Mal3 an Gleichheit (Hohe und
Erscheinungsbild) in Verbindung mit einem
gewissen Grad an Detailreichtum.
Besondere Stellen im Quartier sollen zusatz-
lich raumlich sowie gestalterisch akzentu-
iert werden.

Hier sollen mittels des Fassadenbildes Be-
sonderheiten zum Ausdruck kommen.

B Braunschweiger” Héuser

. Stadtebauliche Dominanten
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B Charakteristik - Eine Bestandsanalyse

FASSADEN

In Braunschweig ankommen

Die unter anderem fur Braunschweig typische
Architektursprache der griinderzeitlichen Be-
bauung geht auf den durch den Architekten
und langjahrigen Stadtbaurat Braunschweigs
Ludwig Winter gepragten Ortsbauplan von
1882 zurlick. Sie soll als Vorbild bezogen auf
Proportionen, Material und Farbigkeit fur das
Quartier gelten und modifiziert in eine ge-
schlossene Bauweise Ubertragen werden.
Ziel ist es, so die Identitat der Stadt stéarken.

Die gezeigten Elemente der Fassaden sind
beispielhaft zu verstehen und sollen zu einem
gewissen Detailreichtum anregen.

Die Details einer Fassade tragen wesentlich
zur Bildung von Raumempfinden und At-
mosphare bei.

Die Sockelzone

... ist als Beschreibung des &ffentlichen Be-
reichs eines Hauses zu sehen. Zusatzlich
sorgt sie fur eine Gliederung der Hohe und
als Vermittler von Wertigkeit.

Beletage

... betrifftim Fall der griinderzeitlichen Bebau-
ung das erste und das zweite Obergeschoss
als ablesbare Einheit. Dies geschieht durch
Elemente wie Stlirze, Bristungen, Gesimse
wie auch Balkone oder Austritte.

Dariiberliegende Geschosse
... sind in der Regel niedriger und zurtickhal-

tender gestaltet. Sie bilden eine Einheit mit
dem Dachrand.

sBraunschweiger Haus" charakteristische Teilungen, Balkone, Austritte
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FASSADEN

Materialien typische Kombinationen

Der Putz wird bei den grinderzeitlichen Fas-
saden in Braunschweig zur Betonung ein-
zelner Elemente wie der Sockelzone, Fens-
terfaschen, Bristungen und Stlrzen, der
Geschosse und auch des Dachrandes ver-
wendet.

Auch werden zuweilen die Eckbetonungen
durch Putzeinfassungen geldst.

Das Mauerwerk ist Uberwiegend in zwei un-
terschiedlichen Farbfamilien zu finden: rot -
orange und beige - gelb.
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FASSADEN

Die unterschiedlichen Farbigkeiten der gewahl-
ten Mauerwerksfassaden bewegen sich dabei
in einem einheitlichen Farbspektrum. Bezogen
auf das neu zu entwerfende Bahnhofsquartier
ist hierbei eine Varianz und damit eine Untertei-
lung der Blockrander in einzelne ,Hauser* ge-
wunscht. Hier ist dringend auf farbliche Harmo-
nien zu achten.

77
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FASSADEN

Formate keine horizontal mittigen Sprossen

... als vertikales Fassadenelement kann durch
das gesamte Fenster erzeugt werden, aber
auch durch die Teilung in vertikale Einhei-
ten eines horizontalen Formates.

Teilungen der Fenster sind gewunscht um
sie als architektonische Elemente erschei-
nen zu lassen - jedoch soll jedes einzelne
Format vertikal gerichtet sein.

... kann formal als Teil des Fensters (s. Bei-
spiel) sowie auch als Teil der Wand betrach-
tet werden.

Als massives Element sollte sie aber ein Mal3
von 60 cm ab der Oberkante FertigfuBBbo-
den nicht Uberschreiten.
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FASSADEN

Das Dach des typischen Braunschweiger
Grinderzeithauses ist in den meisten Fal-
len als Mansarddach ausgebildet, wodurch
das Dach als Kérper in Erscheinung tritt. Der
Dachabschluss wird so durch einen minima-
len Dachuberstand generiert. Zusétzlich wird
der obere Abschluss Teil des Fassadenbil-
des, indem erneut ein umlaufender Fries als
Putzelement eingesetzt wird.

Die Stadt Braunschweig verfolgt das Ziel al-
le Neubauten mit Grindachern sowie einen
GroBteil der zur Verfligung stehenden Dach-
flachen mit Photovoltaikanlagen auszustat-
ten. Aus diesem Grund wird das typische
Mansarddach im neuen Bahnhofsquartier
vom Flachdach abgeldst. Dennoch wird der
Dachrand hier noch einmal gesondert einer
Betrachtung unterzogen.

Die Dachrander

... sollen - angelehnt an das Braunschweiger
Haus - als gestaltete Elemente in Erscheinung
treten. Sie sollen trotz einer Flachdachausbil-
dung als Teil der Fassade zu lesen sein und
gestaltet werden. Zu gestalterischen Mitteln
zahlen hier geringe Dachuberstande, hohe
Attiken, Betonung der oberen Gebaudeab-
schllisse mithilfe von Simsen und Versprin-
gen (s. rechts) 0.4..

Dachrand Fries aus Putz, Uberstand
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B Ubersetzung

FASSADEN

Es lohnt der Blick in die architekturgeschicht-
lichen Grundlagen Braunschweigs. Aus den
vorangegangenen Beispielen soll besonders
die einheitliche Vorstellung einer Materia-
lidee, farbige Vorbilder, sowie die Ausdiffe-
renzierung der Fassade mithilfe einiger glie-
dernder Details hervorgehen. Dazu gehdren
unter anderem DachabschlUsse, Fensterfor-
mate, Vor- und RUckspringe und die For-
mulierung der Erdgeschosszone.

Die moderne Ubertragung und Modifizie-
rung der grinderzeitlichen Beispiele ist aus-
dricklich gewlnscht.,

Materialkombination, Vor- und
Ruckspriinge, Gliederung
Bien Urbain - Atelier d'architecture, Paris

Sockelzone, Reliefierung
Kollhotf & Pols architecten,
Breda

Materialkombination, Gliederung,
Dachabschluss
Emil Eve Architects, London
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FASSADEN

Warum Mauerwerk?

Die Idee fir das neue Viertel ist die Uber-
tragung der fur Braunschweig typischen of-
fenen Blockstruktur in zusammenhangen-
de Baubldcke. Hierbei ist es wichtig, dass
das einzelne Haus durch Hohenverspringe,
sowie Fassadengestaltung ablesbar bleibt.
Die unterschiedlichen Fassadentypen soll-
ten nicht durch verschiedene Anstriche oder
Putzfarben entstehen, da so nur eine ober-
flachliche Unterscheidung stattfinden wirde.
Vielmehr soll die Fassade die Ubertragung
der Grundrissstruktur zeigen und durch die
Ziegelfassaden ein voneinander abhangiges
Wechselspiel zwischen dem Inneren und des
Erscheinungsbildes nach AuBen entstehen.
Die Erscheinung des Gebaudes wird mal-
geblich durch die Materialfarbe gesteuert und
nicht einen spéateren Anstrich.

,Das zweite Material“

Die grunderzeitlichen Hauser weisen eine
weitere Gemeinsamkeit auf: geputzte Fas-
sadenelemente werden eingesetzt, um Glie-
derungen, Betonungen u.a. zu erzeugen.
In der Planung flr das neue Bahnhofsquar-
tier wird auch hier eine moderne Ubertra-
gung dieser Gestaltungsidee gewlnscht. Da-
bei steht weniger das Material - der Putz -
sondern die Ausdetaillierung im Fokus. Die
materielle und farbige Umsetzung ist hierbei
den Planer*innen zu Uberlassen.

Zu den oben genannten Elementen gehdren
Gesimse, Eckbetonungen, Fensterfaschen,
die Betonung des Erdgeschosses, Dachab-
schllsse u.a..

Materialkombination, Reliefierung,
Dachabschluss, Gliederung
David Chipperfield Architects, New York
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I Prinzipien der StraBen- und Hoffassaden

FASSADEN

Der stadtische Charakter des Quartiers steht
im Vordergrund.

Die StraBenfassaden sollen aus diesem
Grund auf groBe Balkone verzichten.

Hier gibt es Loggien und kleine Balkone als
Austritte

In den Innenhdfen sollen dann groRe Balko-
ne und Terrassen - moglich auch im Hoch-
parterre - eingeplant werden.

Isometrie Stral3en- und Hoffassaden

~ Innere Hoffassaden

. mit groBen Balkonen, Ter-
. rassen im Hochparterre und
. Fluchttreppen

StraBenfassaden:
mit Austritten (franz. Fens-
ter) und Loggien
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I Balkone und Loggien an den StraBen

Balkone und Loggien entstehen aus der Ge-
baudestruktur und erweitern das Gesamt-
bild um Details

... sind nicht groBer als Austritte. Ihre Bris-
tung wird zum Teil der Fassade.

... haben eine geringe Tiefe. Auch hier ist die

Bristung als Teil der Fassade zu verstehen. StraBenfassaden
Es gibt auch die Mdglichkeit die Loggia wie Loggien mit Bristungen, welche aus der Fassa-
einen Austritt zur Halfte vor die Fassade zu de entstehen
setzen. Franzésischer Balkon mit kleinem Austritt

Austritte Variation zwischen
franzésischen Balkonen und Loggien

FASSADEN
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I Balkone und Terrassen in den Hofen

Balkone
... im Inneren der Hofe sollen groBRzligig sein

und mdglichst so angeordnet, dass immer
ein Geschoss zwischen ihnen Platz bleibt. %

Es soll ein lebhaftes Bild der Fassaden ent-
[ L
Terrassen — %H

Ll

e —

... auf Hochparterreniveau, oder auch auf
Hofniveau, sollen kleine private Bereiche ent-
stehen lassen und die wohnliche Atmospha- Hoffassaden
re der Hofe unterstreichen. Tiefe Balkone

. ) GrUner Hof beispielhafte Bepflanzung
Griner Hof Terrassierungen fiir Dichte und Zonierung

FASSADEN
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C.2 -DIE GRUNE STADT

B Freiraum & Klima
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EINFUHRUNG

EINFUHRUNG

Die Grune Stadt

Freiraum und Klima

Eine zusammenhangende Struktur von 6f-
fentlichen Freirdumen bildet das Grundge-
rUst des Quartiers.

StraBenrdume und eine Vielzahl aufeinander
folgender Platzrdume pragen den Eindruck
des Viertels und begleiten den Besucher auf
dem Weg in die Innenstadt.

Der Park Viewegs Garten rlckt aus seinem
»versteck®in den Fokus des neuen Quartiers.
Er wird im Westen und Osten deutlich vergro-
Bert, wodurch an der Kurt-Schumacher-Stra-
Be sowie am Wilhelminischen Ring eine neue
Zuganglichkeit und Nutzbarkeit entsteht.
Der Park soll im Kontrast zu den stadtischen
R&umen des Quartiers stehen.

Spiel-, Aufenthalts- und Vegetationsflachen
sollen in Form von Intarsien gleichzeitig die
Grundlage fUr die Regenriickhaltung bzw.
das Regenwassermanagement bilden.

So soll - auch im Zusammenhang mit gri-
nen Dachern und begriinten Fassaden - ei-
ne deutliche Verbesserung des Mikroklimas
entstehen.
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FREIRAUMTYPOLOGIEN
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FREIRAUMTYPOLOGIEN

Ubersicht

i~

I

s

Im neuen Quartier wird eine Vielzahl an un-
terschiedlich ausgepragten und nutzbaren
Freirdumen entstehen, um eine Vernetzung
mit dem AuBenraum zu erzeugen. Diese Ver-
netzung wird einerseits in zukUnftigen, nach-
haltigen Szenarien von Stadt und Urbanitat
immer wichtiger und ist andererseits ein un-
erlasslicher Teil in der Nachbarschaftsent-
wicklung eines Quartiers.

m

/]
1

Ceqale
d =

Unterschiedlichste Arten von Freiraumtypo-
logien entstehen, welche im Folgenden ge-
nauer beleuchtet werden.

] Parkanlage
|

Kleiner, stédtischer Park
privater Freiraum, Hofe
“\‘. Stadltplatz
""" Quartiersplatz
Griner Platz
i Promenade
Quartiersstrae

°® Spiel- / Sportbereich
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I StraBen

FREIRAUMTYPOLOGIEN

QuartiersstraBen und Promenaden

Ein dichtes Netz aus StraBen und damit ei-
ne gute Vernetzung mit dem umliegenden
Stadtraum sind die Voraussetzungen fUr ein
urbanes, bestandiges Stadtquartier.

Es entstehen im neuen Bahnhofsquartier ei-
nige neue Stralen, um unter anderem auch
das bestehende Bahnhofsviertel besser mit
dem Viewegs Garten, dem Hauptbahnhof
und auch mit dem Ostlichen Ringgebiet zu
verbinden.

Es sollen einerseits Promenaden zum Fla-
nieren entstehen:

Die Westseite der rlickgebauten Kurt-Schu-
macher-Strale sowie die nordwestliche Kan-
te am Wilhelminischen Ring sollen einen ur-
banen Charakter erhalten.

Andererseits sind schmale, baumbestan-
dene QuartiersstraBen geplant. Sie erhal-
ten spurbar enge Querschnitte, die Dich-
te und Offentlichkeit transportieren und so
auch zur Aufenthaltsqualitat im &ffentlichen
Raum beitragen.

Gleichzeitig soll Platz fiir Mobilitadtsangebo-
te geschaffen werden.

Promenade - Kurt-Schumacher-StraBe
Vester Voldgade, Kopenhagen

Promenade - Wilhelminischer Ring
Kurfdrstendamm, Berlin

QuartiersstraBe
Wohnviertel de Pjjp, Amsterdam
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I Platze

FREIRAUMTYPOLOGIEN

Kleine und GroBe Platze

Das Bahnhofsquartier ist gepragt von neu
entstehenden kleinteiligen Nachbarschaf-
ten im Freiraum.

Durch die entwickelte Vernetzung und stad-
tebauliche Ordnung entstehen kleinere und
groBere, zum Teil rAumlich gefasste multico-
dierte Platze und Raume im Quartier.

Diese sollen durch Oberflachen, neue Mit-
ten, Einfassungen durch Baume, Sitzgele-
genheiten etc. erkennbar und als Nachbar-
schaftsflachen nutzbar werden und Aufent-
haltsqualitat bieten.

Stadtplatz Beispiel aus Marseille

Quartiersplatz Beispiel aus Beriin

Stadiplatz

Quartiersplatz

Griner Platz
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FREIRAUMTYPOLOGIEN

Grine Platze

Im Gegensatz zu den stadtischen Platzen im
Quartier sollen am Rand des Viewegs Gar-
ten einige eher ,griine” Platze entstehen.
Sie stellen jeweils Eingangssituationen fur
den Park mit seinem unglaublichen Baum-
bestand dar und sind als Ubergangsraume
von den angrenzenden StraBenraumen in
den Park zu verstehen.

Der Fokus der Gestaltung dieser Platze liegt
auf einer intensiven Begrinung und nicht ver-
siegelten Flachen. Eine Platzatmosphaére soll
nichtsdestotrotz spurbar werden.

Die Ideen fur die griinen Platze finden sich
im Folgenden auch bei den Parkrandern Ost
und West des Viewegs Garten wieder - der
Ubergang von den griinen Platzen in den
Park und entlang der Parkrander soll flie-
Bend sein und ist daher nicht klar von den
nachfolgenden Erlauterungen zu trennen.

Scott Outdoor Amphitheater, Swarthmore

Rice University Campus, Houston USA

Activity Landscape Kastrup, Kopenhagen
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s Kleine Parks

FREIRAUMTYPOLOGIEN

Boulepark im Norden ()

Ein Park in Form einer Allee, welche Be-
standsbaume mit einbindet, soll mit ei-
ner hellen Grantflache mit Béanken an den
Randern zum Spielen und Aufenthalt ein-
laden und als Verbindungspark in Rich-
tung der Innenstadt dienen.

»Kleiner Viewegs Garten“ @

Der Viewegs Garten bildete in seiner ur-
springlichen Form ein kleines Dreieck an
genau dieser Stelle aus.

Viewegs Garten soll hier mit maglichst
groBen Baumen den Anschluss an das
Bahnhofsviertel herstellen.

Pocketpark am Wilhelminischen
Ring

Hier soll ein dichter kleiner Park abseitig
des Rings entstehen, um eine Durchwe-
gung des Blocks zu ermdglichen und die
Erhaltung von Bestandsbaumen zu ge-
wahrleisten.

Tuilerien, Paris

Blick aus dem Viewegs Garten,
Visualisierung fuir Braunschweig

Schilleranlage, Stadt Esslingen
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B Der Parkrand West (4) .

...bildet mit seiner weich terrassierten Bo-
schung das Gegenuber zur Stadtkante. En-

ge und weite, offene Raumfolgen wechseln

sich ab.

Es gibt steile und flache Bdschungen - die 840

Bereiche mit erhaltenswertem Baumbestand E— 520 P

werden auch in ihrer landschaftlichen Hohe- 780 = 77 / 7257
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filigrane Stutzmauern abgefangen.

Die obere Parkebene ist an vielen Stellen
barrierefrei auf kurzem Weg erreichbar und
wird gemai dem vorliegenden Sanierungs-
konzept erhalten.

Die Spielangebote richten sich an dieser Stel-
le aufgrund der Nahe zum Quartier vornehm- 840

lich an Kinder. Zusétzlich gibt es auch Spiel- 7
und Aufenthaltsangebote fur alle anderen Al-
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reich gegentber des Quartiersplatzes soll '

allen Bewohnerinnen und Bewohnern jeder Parkrand West Parkrand
Altersklasse ein Angebot machen. Parkerweiterung in Richtung StraBenraum Verzahnung von Stadt und Park

FREIRAUMTYPOLOGIEN
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BN Der Parkrand Ost (5)

FREIRAUMTYPOLOGIEN

...Ist ein landschaftlich gepragter, ungezwun-
gener Parkbereich. Gleichzeitig Treffounkt
und Ruckzugsraum bietet er sowohl natur-
nahe Partien als auch gestaltete Spiel- und
Aufenthaltsbereiche, die sich an die Wege-
fUhrungen anlagern.

In diesem Teil des Parks gibt es Raum fur
Aneignung. Die gestalteten Angebote rich-
ten sich vornehmlich an éltere Kinder und
Jugendliche.

L&rmintensivere Angebote - z. B. der Ju-
gendspielplatz - kbdnnen gegentber des Bra-
Wo-Parks angesiedelt werden. Durch die ge-
werbliche Nutzung und Infrastruktur werden
diese hier weniger stdren als in unmittelba-
rer N&dhe zum Quartier.

Parkrand Stadtbahn im Park

Parkrand Auslaufer in den urbanen Raum

Eingang Empfang am Viewegs Garten, Beispiel

Am norddstlichen Rand des Parks - gegen-
Uber der Stadthalle - soll ein Eingangsplatz
entstehen und den Viewegs Garten aufwer-
ten.
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I Private Freiraume

FREIRAUMTYPOLOGIEN

Die Grinen Hofe

Das Bahnhofsquartier hat viele Hofe, die als
Freirdume in unmittelbarer Nahe zur Woh-
nung oder zur Arbeitsstatte liegen.

Sie sollen mit so viel ,Grin® wie moglich ge-
staltet werden. Alle Fassaden, Balkone, au-
Benliegende Treppen, Terrassenmauern etc.
sollen bewachsen sein.

Es entstehen grine Oasen, fur freie Stunden
oder den Feierabend.

Innenhof Wien
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I Soziale Infrastruktur

FREIRAUMTYPOLOGIEN

Spiel und Aufenthalt

Die Spiel- und Sportbereiche liegen i.d.R.
mind. 30 cm unter dem Umgebungsniveau
und dienen neben dem Spiel- und Sportan-
gebot als Retentionsraume.

Hier kann das anfallende Wasser bei mdg-
lichen Starkregenereignissen zwischenge-
speichert, verdunstet und versickert werden.

In Bereichen, wo eine Absenkung der Intar-
sien nicht moglich oder funktional fragwdr-
dig ist, kdnnen diese auch ebenerdig aus-
gefuhrt werden. Dennoch sind hier Materi-
alien einzusetzen, die Verdunstung und Ver-
sickerung ermdglichen.

Spielwiese Jugendliche
etwa 2500gm

Spielwiese (Klein-) Kinder
etwa 1000gm

‘ (Klein-)Kinderspielplatz
. Jugendbereich / Sportfidchen

. Mehrgenerationenplatz / Aufenthalt
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BAUMKONZEPT

BAUMKONZEPT

Baumbestand und Neupflanzungen

Das Pflanzkonzept

. reiht sich mit den Ideen zur Fas-
sadenbegrinung in das Gesamtkon-
zept eines grinen, nachhaltigen und
beispielhaften, urbanen Quartiers ein.
Das Baumkonzept ist sehr vielfaltig, um sich
maoglichst resilient gegen die Auswirkungen
des Klimawandels zu behaupten. Eine hohe
Vielfalt an verschiedenen robusten Baum-
arten und ein umfangreiches Regenwasser-
management, auch in Form von Baumrigolen
und blaugriinen StraBengestaltungen mini-
miert das klimabedingte Ausfallrisiko.

Die unterschiedlichen Teilbereiche erhalten
jeweils mehrere spezifische Baumarten, wel-
che auf die jeweiligen Anforderungen reagie-
ren und damit auch die Identitaten der Be-
reiche unterstltzen. Das Baumkonzept der
verschiedenen Stadtraume soll mit den Ide-
en zur Fassadenbegrinung korrespondieren.

@ Neupfanzungen

Baumbestand

Stand Januar 2023
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KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

Klimatisches und energetisches Konzept

Klima

Ein besonderes Augenmerk liegt auf den An-
passungsmaBnahmen an die klimatischen
Veréanderungen wie z.B. Starkregenereig-
nisse und Hitzewellen.

Durch ein in den 6ffentlichen Freiraum und
auch in den privaten Baubldcken geforder-
tes Regenwassermanagement wird das Mi-
kroklima gezielt verbessert. Die Begrinungs-
strategie fUr das Quartier ist in diesem Zu-
sammenhang zu sehen.

In Ubereinstimmung mit der Klimaschutzziel-
setzung der Stadt Braunschweig, Treibhaus-
gasneutralitdt nach Mdglichkeit bis zum Jahr
2030 zu erreichen, wird ein emissionsarmes,
ressourcenschonendes Quartier entwickelt.

Die stadtebauliche Struktur des Quartiers
(feinmaschiges ErschlieBungssystem) soll kli-
mafreundliche Formen der Mobilitat wie Rad-
und FuBverkehr, OPNV und Elektromobilitat
fordern. Dies ist ebenfalls im Mobilitatskon-
zept verankert.

Energie

Flr das Bahnhofsquartier wird ein ambitio-
niertes Energiekonzept entwickelt. Es sieht
ein Niedertemperatur-Nahwarmenetz auf Ba-
sis einer GroBwéarmepumpe und eines Lang-
zeitwarmespeichers vor. Im Bedarfsfall kann
Warme aus dem Fernwarmenetz eingebun-
den werden. Zur Erzeugung Erneuerbarer
Energien werden Dacher maximal mit Photo-
voltaikanlagen ausgestattet, Gberwiegend in
Kombination mit Begriinung. Auch fassaden-
montierte Solaranlagen kénnen eingesetzt
werden.

Die Gebaude sind energieeffizient (EH 55) und
mit Flachenheizsystemen ausgestattet. Der
hohe dkologische und innovative Anspruch
des Quartiers zeigt sich auch in Standards
fUr die eingesetzten Materialien. Vorgesehen
sind natUrliche und mineralische Dammstof-
fe statt Warmedammverbundsystem, zertifi-
zierte Holzer und ein bestimmter Anteil Recy-
clingbeton (Erlauterungen folgen in Gestal-
tungshandbuch 2). Mit ressourcenschonen-
dem Bauen wird den sog. ,Grauen Emissio-
nen“ Rechnung getragen, die in erheblichem
Ausmal insbesondere durch die Herstel-
lung der verwendeten Materialien sowie in
der Nachkette durch die Entsorgung entste-
hen. Ziel ist die Reduzierung von Treibhaus-
gasemissionen im gesamten Lebenszyklus.
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In Ubereinstimmung mit den klimapoliti- Energieversorgung, Konzept
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BN Topografie und Entwasserungskonzept

KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

Die Topografie des neuen Bahnhofsquar-
tiers wird zum groBten Teil in der vorgefun-
denen Hohenstruktur belassen und in den
Entwurf integriert.

Der Park Viewegs Garten wird als grines
Freiraumelement gestarkt und bis an den
Stadtraum ausgedehnt. Die topografische
Entwicklung als Anstieg ins Innere des Parks
wird damit unterstutzt. Der Grinraumverlust
durch die geplante Eckbebauung an der stid-
lichen Spitze wird ausgeglichen.

Mit seinen zur griinen Stadtpromenade sanft
abfallenden und terrassierten Boschungen
schiebt sich der Viewegs Garten so weit wie
maglich an den StraBenraum heran und ver-
zahnt sich mit dem urbanen Raum. Statt ei-
nem Nebeneinander von VerkehrsstraBe, Ge-
schéftsgebauden, FuBwegen und Park ent-
stehen an den Schnittstellen multicodierte
Flachen, welche die Regenwasserversicke-
rung, Aufenthaltsflachen, Biodiversitat und
Wildbienenhabitate sowie klimaresiliente und
schattenspendende Pflanzungen zu einem
weitgehend barrierefreien Freiraum zusam-
menfUhren. Dabei wird Wert gelegt auf ei-
nen sehr wertschatzenden Umgang mit Be-
standsbaumen und deren gewissenhafte In-
tegration in die Topografie.

Abflussrichtungen upemdchenwasser

Hoéhenplanung Aktuell - In Planung
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B Versickerungsmulden und Retentionsraume

KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

Samtliche Freiflachen (Dach-, Park, Hof, stra-
Benbegleitende Grinflachen u.a.) sollen ver-
sickerungsféahig ausgefuhrt werden.

Damit leistet das gesamte Quartier einen
wichtigen Beitrag zur Schwammstadtent-
wicklung Braunschweigs.

Der Plan rechts zeigt zudem spezifisch aus-
gebildete Bereiche, welche insbesondere bei
Starkregenereignissen zum Tragen kommen
sollen.

Piktogramm
Versickerungsfldchen & Regenrickhaltung

Ein besonderes Augenmerk des Quartiers
liegt in den AnpassungsmaBnahmen an kli-
matische Veranderungen wie zum Beispiel
Starkregenereignisse und Hitzewellen.
Durch ein in den 6ffentlichen Freiraum inte-
griertes und auf den privaten Grundsticken
erwinschtes Regenwassermanagement wird
das Mikroklima gezielt verbessert.
Vegetation auf Ruckhalteflachen bindet
Staubpartikel in der Luft, wahrend Verdun-
stung in den heiBen Phasen des Jahres fur
KuUhlung sorgt.

. Regenrtickhaltung
Versickerung

Regenwassermanagement spezifisch
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BN Prinzipien der Dachbegriinung / Dachnutzung

KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

Alle Dacher sollen als Grindéacher ausge-
bildet werden.

Es wird extensive Begriinung mit dartberlie-
gender Solartechnik sowie intensive Begru-
nung mit moéglicher Terrassennutzung geben,
d.h. der Dachbelag lasst sowohl ein Bege-
hen als auch ein Begrinen zu.

Auch ,Urban Farming“ soll hier angeboten
werden.

>
2
23
B

B

Schemaschnitt Dachbegrinung

Hohere Dachebenen:
Extensive Dachbegrinung
in Kombination mit
Photovoltaik-Anlagen

Niedrigere Dachebenen:
Intensive Dachbegrdnung
zur gemeinschattlichen Nut-
zung mit Dachgérten und
Urban Farming

Isometrie Dachfldchennutzungen
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BN Fassadenbegriinung

KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

Die Stadt Braunschweig beabsichtigt mit
dem Bahnhofsquartier ein zukunftsweisen-
des Projekt zu realisieren. Daher sollen die
Fassaden aus Klimaschutzgrinden mit sehr
viel Grun ausgestattet werden.

Es soll ein Gradient entstehen, der von den
weitestgehend begrinten Fassaden der In-
nenhofe, Uber die Anliegerstral3en hin zu den
Fassaden am Wilhelminischen Ring reicht.
Diese sollen ab dem vierten Obergeschoss
mit Uppigem Dachgrin und darunter mit gro-
Ben ,Balkonkasten begrint werden.

Wiinschenswert ist eine Art der Begriinung,
die mit dem Fassadenaufbau in Zusammen-
hang steht, den klimatischen Anforderungen
gerecht wird und gleichzeitig eine architek-
tonische Ausformulierung zulésst.

- besondere Bepflanzung
. punktuelle Fassadenbegrinung

. flachige Fassadenbegrinung

Fassadengrin Hierarchisierung verschiedener Rdume
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I Beispiele der Fassadenbegriinung [ ]

Eppendorf Hamburg Caixa-Forum Madrid Weinreben Stddeutschland Bosco Verticale Mailand Amaryllis House Kopenhagen

KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

Grundriss Amaryllis House, Kopenhagen
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BN Fassadenbegriinung

KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

In den schematischen Skizzen soll deutlich
werden, wie die Begrinung der Fassaden
am Wilhelminischen Ring, als Beispiel fUr ei-
ne besondere stédtebauliche Situation ge-
dacht ist:

Oberhalb des vierten Obergeschosses gibt
es einen breiten Ricksprung, der das Be-
pflanzen mit Baumen und groBen Strauchern
moglich macht.

Auch die Dacher sollen so ausgefihrt wer-
den, dass eine groBe Substrathdhe und ei-
ne intensive Bepflanzung maglich ist.

Ansicht Anregung Fassaden

Schemaschnitt Fassaden
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I  Artenschutz

KLIMA, ENERGIE UND OKOLOGIE

Die Erhaltung und Férderung urbaner Bio-
diversitat ist angesichts der ,Verdrangung*®
von Arten durch bauliche Nachverdichtung
ein wichtiges Anliegen fur den Natur- und
Artenschutz.

Es sollen giinstige Bedingungen fir ein ei-
genstandiges Ansiedeln der folgenden Tier-
arten geschaffen werden.

Die drei ausgewéhlten Tierarten gehéren zu
den DGNB-Zielarten.

Diinen - Pelzbiene
Anthophora bimaculata

FUr die DUnen-Pelzbiene sollen im Bereich
des Viewegs Garten kinstliche Habitate an-
gelegt werden.

Mauersegler
Apus Apus

An den Fassaden der Gebaude sollen meh-
rere Nist- und Brutkasten fUr Mauersegler
angebracht werden.

Zwergfledermaus
Pipistrellus pipistrellus

Far die Zwergfledermaus sollen kinstliche
Quartiere an und in den Fassaden verbaut
werden, welche nachts keiner direkten Be-
leuchtung ausgesetzt sind.
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INTARSIEN

INTARSIEN

Ein gestalterisches Mittel

Im Bahnhofsquartier werden die Intarsien (In-
tarsie = Einlegearbeit in Holz aus andersfar-
bigem Holz) besondere Orte sein, die ge-
kennzeichnet sind durch einen Belags- oder
Materialwechsel und die Teil des integrierten
Regenwassermanagements sind.

So entstehen multifunktionale Spiel- und Auf-
enthaltsangebote, Stadtgrin, Baumschei-
ben, etc., welche neben ihren sozialen und
gestalterischen Funktionen auch Aufgaben
der Begrinung, Verschattung sowie Entwés-
serung Ubernehmen.

Flachengleich Plateau hoch  Tiefebene

Die formale und funktionale Ausgestaltung
der gekennzeichneten Bereiche (s. rechts)
ist beispielhaft zu verstehen.

Intarsien Beispiele der Varianten

. Aufenthalt / Treffounkt
Belagswechsel

. Spiel und Sport

. Klima-Spot
Stadtgrdn / Baumscheibe

B Wasserspiel
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EINFUHRUNG

EINFUHRUNG

Stadt der kurzen Wege

Eine neue Mobilitat

Die StraBen und Platze im Quartier sind in
erster Linie als offentliche Aufenthaltsrau-
me flr alle zu verstehen - zusatzlich bilden
sie einen Hauptaspekt der ,Stadt der kur-
zen Wege*. Der Fokus liegt bei diesem Kon-
zept auf einem qualitatsvollen Verkehrsnetz,
Ubersichtlichkeit firr alle Verkehrsteilnehmen-
den, breiten Gehwegen und einer sicheren
Nutzbarkeit, sodass die 6ffentlichen Raume
zu sozialen Raumen werden kdnnen. Es sol-
len neue Routinen fUr die Bewohner*innen
ermoglicht werden.

Das Mobilitatskonzept soll als Angebot fur
ein neues Denken, eine neue Bewegung in
und durch die Stadt dienen.

So sollen Tempo-30-Zonen bzw. Fahrrad-
straBen ausgewiesen werden. Es ist geplant
die Kurt-Schumacher-StraB3e beispielswei-
se als FahrradstraBBe - Anlieger frei - mit ei-
ner Radspur in Gegenrichtung auszubilden.
Der ruhende Verkehr ist im gesamten Quar-
tier mit einem hohen Stellplatzschltssel fur
Fahrrader, sowie einem niedrigen Kfz-Stell-
platzschlUssel pro Wohneinheit angesetzt.
Auch flr die anderen Nutzungen (Buro, Ge-
werbe usw.) wird ein ambitionierter Stellplatz-
schlUssel aufgrund der Nahe zum Mobilitats-
knoten der Stadt avisiert. Hier soll die neue
Mobilitat mit inren Angeboten des Nah- und
Fernverkehrs in unmittelbarer Nachbarschatt,

mit Carsharing und sehr guten Angeboten
fUr Radfahrer*innen in vollem Umfang gefor-
dert und nutzbar gemacht werden.

Der ruhende Kfz-Verkehr soll weitestgehend
auf die Garagen verteilt werden. Ein gerin-
ges Angebot an Stellplatzen flr Carsharing
sowie Kurzzeitparkplatzen fur Dienstleistun-
gen ist im 6&ffentlichen Raum vorgesehen.
Der Entwurf sieht vor, dass der GroB3teil der
Schienenanlagen des StraBenbahnverkehrs
erhalten bleibt. So kénnen bestehende Hal-
testellen weiterhin genutzt werden. Die Hal-
testelle CampestraBe wird am Nordrand
des Quartiers zusammengefuhrt, sodass
das neue Bahnhofsquartier gemeinsam mit
dem bestehenden Bahnhofsviertel eine neue,
gut zugangliche Haltestelle im Nordwesten
des Viewegs Garten erhéalt.
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I FuBverkehr
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ERSCHLIESSUNGSNETZ

Das engmaschige StraBennetz ist in erster
Linie fur FuBgénger*innen gedacht. An allen
StraBen sowie in den Parkbereichen - teilwei-
se auch in den Baubldcken - werden groB3-
zlgige Gehwege mit hoher Aufenthaltsqua-
litdt angeboten.

Sie sollen in den kleinen StraBen zu zufalligen
und zwanglosen Treffen animieren und am
Wilhelminischen Ring und in der Kurt-Schu-
macher-Stral3e als groBstadtischem Boule-
vard die Menschen zum Flanieren einladen.

Zahlreiche - auch barrierefreie - Ubergénge
Uber die Kurt-Schumacher-Strafe, die Ott-
merstraBe und den Wilhelminischen Ring sor-
gen fur eine gute Vernetzung mit dem Park,
den angrenzenden Wohngebieten und dem
Hauptbahnhof.

Zudem fUhrt eine Abfolge von Platzen die
Menschen, die zu FuB3 oder mit dem Roll-
stuhl unterwegs sind, vom Hauptbahnhof
entlang der Kurt-Schumacher-Stral3e in Rich-
tung Innenstadt. Wiederkehrende Gestal-
tungs- und Codierungsmotive sorgen flr ei-
ne gute Orientierung. Sichtbeziehungen zwi-
schen den einzelnen Bereichen lassen eine
erhohte soziale Kontrolle der 6ffentlichen Frei-
rAume entstehen.

Die Durchwegung der einzelnen Blocke bie-
tet fuBlaufige Offenheit und damit ein erhdh- FuBwege / Plétze -

tes und flieBendes Durchwegungsangebot. Redverkehr in Teilen freigegeben

O Platzabfolge

ERSCHLIERUNGSNETZ
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I Radverkehr

ERSCHLIERUNGSNETZ

Fahrradfahren wird in Braunschwieg immer
beliebter - aufgrund der flachen Topographie
und der kurzen Entfernung zur zentralen In-
nenstadt (etwa 2km vom Hauptbahnhof) stellt
es im Bahnhofsquartier eine zlgige und ge-
sunde Mdglichkeit der aktiven Mobilitat dar.
DafUr wird ein groBzUgiges, gut befahrbares
Radwegenetz - auf den Hauptrouten auch
in Form von Zweirichtungsradwegen - vor-
gesehen.

Die neuen StraBen im Quartier werden als
FahrradstraBen mit Tempo 30 geplant.

Die HauptstraBen erhalten entweder Ein-
richtungsradwege mit einer Breite von min-
destens 2,30 m oder Zweirichtungsradwe-
ge mit einer Breite von mindestens 3,20 m.
Die erforderlichen Sicherheitsbereiche wer-
den erganzt.

Am Parkrand verbindet ein groBzUtgiger Zwei-
richtungsradweg den Hauptbahnhof mit der
Innenstadt.

Langfristig ist die Vernetzung mit der Sud-
seite des Hauptbahnhofs durch den ehema-
ligen Posttunnel in Planung.

. Fahrradparkhaus / - garage
= = Radwege
<= FahrradstralBen

Bewegungsfiachen fir
Radfahrer‘innen und
FuBganger innen
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B OPNV, MIV

ERSCHLIERUNGSNETZ

OPNV

Der OPNV bildet das Rickgrat der Mobili-
tat fir die Bewohner*innen und alle, die das
Quartier zur Arbeit, fir den Arztbesuch, fur ei-
ne Veranstaltung im Haus der Musik und vie-
les mehr aufsuchen. Als Hauptknotenpunkt
des &ffentlichen Verkehrs mit dem Haupt-
bahnhof, den zahlreichen Stadtbahn- und
Busverbindungen und dem Fernbusterminal
bietet der Ort die besten Angebote, nach-
haltig und ohne Auto - auch auBerhalb der
Stadt - mobil zu sein.

Die Stadtbahntrassen werden in das stadt-
raumliche Konzept integriert:

In der Kurt-Schumacher-Stra3e wird die be-
stehende Stadtbahntrasse durch den Bus-
verkehr erganzt, die Trasse westlich des Bra-
WoParks wird zukinftig durch den Park ge-
fuhrt, die bestehende Wendeschleife sowie
die neue Stadtbahntrasse Richtung Salz-
dahlumer StraBe - Klinikum - Heidberg wer-
den bei der Gebaudeplanung berlcksichtigt.

— StraBenbahn (OPNV)
===+ Bus (OPNV)
@ Haitestellen (OPNV)

0 Haltestellen (OV)

@ Nothaltestelle (OPNV)

MIV

Die StraBen im Quartier sind als Fahrradstra-
Ben konzipiert, in denen nur die Anliegerver-
kehre freie Zufahrt haben sollen.

Zwei neue StraBBen zwischen Viewegstral3e
und der neu gestalteten Kurt-Schu-
macher-StraBe sind zusétzlich als Einbahn-
straBen flr den MIV geplant. Der Radver-
kehr st hier in beiden Richtungen unterwegs.
Die neue StraBe stdlich des Hotel Michel ist
bis zur EinmiUndung des von Norden kom-
menden neuen FuB- und Radweges als Ein-
bahnstral3e vorgesehen. Im weiteren Verlauf
geht sie in einen Zweirichtungsverkehr Uber.
Der Wilhelminische Ring behélt vier Fahr-
spuren.

Der Anlieferverkehr soll auf gekennzeichne-
ten Flachen gebindelt werden.

11111 Bewegungsflidche
Ver- und Entsorgung

mm= )\, EinbahnstralBen

e M\, Zwveirichtungsverkehr
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RUHENDER VERKEHR

RUHENDER VERKEHR

Fahrradparken

Fahrradstellplatze sollen in verschiedenen
Qualitadten und Lagen angeboten werden.
Die privaten Fahrradstellplatze im Quartier
sollen eine gezielte N&he zu den Nutzerin-
nen aufweisen, sicher sowie witterungsbe-
standig ausgefuhrt werden. Sie werden im
Erdgeschoss, in den Durchgangen zu und
in den Hofen sowie teilweise in den Tiefga-
ragen untergebracht. Ein wichtiges Augen-
merk soll bei der Planung auf einer sehr gu-
ten Erreichbarkeit liegen - vermehrt an den
Eingangen, um die Attraktivitat und Zugang-
lichkeit des Radverkehrs zu erhéhen.

Alle ¢ffentlichen Stellplatze werden in kleinen,
Uberschaubaren Gruppen - bis zu 20 Rader -
verteilt im 6ffentlichen Raum untergebracht.
Ein erweitertes, vielschichtiges Angebot sall
den verschiedenen Fahrradtypen gerecht
werden.

Die Standorte der Fahrradstellpldtze (s.

rechts) entsprechen dem derzeitigen Pla-
nungsstand (Januar 2023).

@ rvate Fahmadstelplétze
‘ Offentliche Fahrradstellpléitze

@ ranradparkhaus / - garage

Fahrradabstellraum
Beispiel eines Hausflurs

geschutzte Fahrradnische
Beispiel eines Fahrradstellplatzes




152

B Offentliche und private Garagen

RUHENDER VERKEHR

Aufgrund des guten Angebots flr die Nut-
zung des Umweltverbundes (FuB3, Fahrrad,
OPNV) und auf Grundlage eines Mobilitats-
konzeptes fur das gesamte Quartier wird
der nachzuweisende Stellplatzschltssel fur
PKWs sehr gering gehalten - PKWs parken
weitestgehend in privaten und &ffentlichen
Garagen. Einige Carsharing-Angebote, be-
hindertengerechte Stellplatze und Kurzzeit-
parkplatze sollen im &ffentlichen Raum der
AnwohnerstraBBen untergebracht werden.
So kann zum einen eine Lenkungswirkung
zu aktiver und nachhaltiger Mobilitat erreicht
werden, zum anderen kdnnen hohe Investiti-
onen in den Bau von Tiefgaragen und auch
die damit einhergehenden CO2-Emissionen
vermieden werden.

AuBerdem wird die Anzahl der PKW im Quar-
tier damit minimiert.

|:| Garage

|:| Tiefgarage

Stand Januar 2023
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MOBILITATSKONZEPT

Das Ziel dieser Quartiersplanung ist es, Alter-
nativen zum PKW in groBem Umfang, leicht
erreichbar und einfach nutzbar zu machen.
Das Quartier, in unmitteloarer Nachbarschaft
zum Hauptbahnhof gelegen, soll mit einem
ambitionierten, zukunftsfahigen Stellplatz-
schltssel realisiert werden.
Durchschnittlich sollen pro Wohnung drei
Fahrradabstellplatze, ein groBer Teil davon
in geschutzten Raumen und in unmittelba-
rer Nahe zu den Eingangen vorgesehen wer-
den. Ein hochwertiges Angebot an Fahrrad-
stellplatzen - sicher, gut erreichbar und tro-
cken - und mit umfangreichen Lademaoglich-
keiten sowie Abstellplatzen fur Lastenrader
ist erforderlich.

Eine Mobilitatszentrale organisiert die nach-
haltige Mobilitat fir Alle im Quartier

Carsharing-Angebote, E-Scooter, zu mie-

tende Fahr- und Lastenrader u[]d die her- Q Carsharing

vorragende Anbindung an das OPNV- und

Bahnnetz sollen den PKW weitestgehend Q Mobilitétshub

ersetzen. Packstationen
Lager
Rollerparkpléatze

offentl. Fahrradstellpldtze

Fahrradstellplétze im UG

MOBILITATSKONZEPT

Q Kiss and Ride

Stand Januar 2023
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BRANDSCHUTZ

BRANDSCHUTZ

Das dichte Quartier wird gepragt durch
Blockstrukturen, welche sich Uberwiegend
aus Gebauden mittlerer Hohen der Gebau-
deklassen 4-5 zusammensetzen. Ziel ist es,
die Innenhdfe weitestgehend zu begriinen,
um neben der Berlcksichtigung von Klima-
schutzaspekten adaquate Rickzugsorte und
Treffpunkte flr die Nutzer*innen zu schaffen.

Die Versiegelung der Hoéfe fur Feuerwehr-
aufstellfldchen ist daher weitestgehend zu
vermeiden. Hier sollten frihzeitig entspre-
chende Grundrissorganisationen und die Si-
cherung des 2.baulichen Rettungsweges in
der spateren Hochbauplanung bertcksich-
tigt werden.

Inwiefern auch o6ffentliche Flachen als Auf-
stell- und Bewegungsflachen fUr die Feuer-
wehr genutzt werden kénnen, wird im wei-
teren Planverfahren in Abstimmung mit der
Feuerwehr und zustandigen Fachamtern ge-
klart werden.




158

ABFALLENTSORGUNG

ABFALLENTSORGUNG

Das Ziel ist es die Abfallentsorgung so einfach
und wenig aufwendig wie maglich zu halten.
Die erforderlichen Grin-, Reststoff-, Wert-
stoff- und Papiercontainer sollen im Zusam-
menhang mit Wohnnutzungen in den Berei-
chen der Eing&nge und Treppenh&user un-
tergebracht werden - komfortabel und di-
rekt zugénglich neben der Eingangstur, mit
einem eigenen Tor fur die Leerung.

Am Wilhelminischen Ring ist es vorstellbar
die MUlltonnen auch an den Durchwegun-
gen unterzubringen.

'II

Abfall mdgliche Variante eines Hausflurs

ﬁﬁ
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3:https://www.archilovers.com/pro-
jects/234569/delfland-water-authority. html
4. https://www.hochc.de/projekt/freianla-
gen-headquarter-solon.htm!
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HochC Landschaftsarchitekten

Seite 145 - 149
WelpvonKlitzing Architekten & Stadtplaner BDA

Seite 150

1. https://www.archdaily.com/937245/charlie-
west-apartments-oda-new-york-plus-lemay-
plus-escobar/5e8e0f0db35765ab0d000025-
charlie-west-apartments-oda-new-york-plus-
lemay-plus-escobar-photo?next_project=yes
2. WelpvonKlitzing Architekten & Stadtplaner
BDA

Seite 151 - 159
WelpvonKlitzing Architekten & Stadtplaner BDA

Die Erreichbarkeit der Internetquellen unter der angegebenen URL war
im Zeitraum der Erstellung der Quartiersentwicklungsplanung gegeben.
Eine dauerhafte Verfugbarkeit kann aus technischen Griinden nicht ge-
wabhrleistet werden. Die Urheberrechte der verwendeten Bilder konnten
nicht in allen Féllen recherchiert werden. Die Stadt Braunschweig bittet

eventuelle Rechteinhaber, sich direkt an sie zu wenden.
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