Stadt Braunschweig
Der Oberburgermeister

Tagesordnung offentlicher Teil

Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat, Tiefbau und

Auftragsvergaben

Sitzung: Mittwoch, 06.09.2023, 15:00 Uhr

Raum, Ort:

Rathaus, GroBer Sitzungssaal, Platz der Deutschen Einheit 1, 38100
Braunschweig

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1.

13

131,

13.2.
13.3.

13.4.
13.5.
13.6.

Eroffnung der Sitzung

Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 02.05.2023
(6ffentlicher Teil)

Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 04.07.2023
(6ffentlicher Teil)

Mitteilungen

Prasentation zu Recycling-Baustoffe im Fachbereich Tiefbau und
Verkehr

Energiegewinnung aus Abwasser 22-18647-03
Ergebnis der Prifung

12. Kompaktbericht Stadtbahnausbau 23-21763
Sachstand des Stadtbahnausbauprojektes Campusbahn (TP 3.2) 23-21776
Arbeitsstand - Entwicklung eines Veloroutennetzes flr Brauschweig 23-20958
Antrage

Anpassung des Integrierten Klimaschutzkonzepts 2.0 (IKSK 2.0) 23-21997
Einziehung der Teilflachen von Gemeindestralien 23-21752
Ideenplattform - "Einfuhrung eines Windelzuschusses!" 23-21785
Umgestaltung Fritz-Bauer-Platz 23-21814
Gleisanlagen Minchenstral3e, Ausfihrung als Schottergleis 23-21833
Radverkehr auf der Saarstralle 23-20968
Geschutzter Radfahrstreifen in der Ackerstralie 23-21170
Geschutzter Radfahrstreifen in der Ackerstral3e: 23-21170-01
Anderungsantrag zur Vorlage 23-21170

Verbesserungen der FuRgangerquerungen an den 23-21507
Stadtbahnhaltestellen Hansestrale Ost und Nordhoffstralle

Anfragen

Sicherheit und Sauberkeit in der Innenstadt - konsequenter 23-22003
Austausch der Mullbehalter

Birgerbefragung Brodweg - Was moéchten die Anwohner? 23-21694
Ausfuhrungsqualitét der Sanierungen am Radweg Ackerstralie, 23-21802
Hoéhe BFD-Gebaude (frihere Zivildienstschule)

Sachstand Fulligangerzone Casparistralle 23-21951
Zustand der Verleih-Scooter in Braunschweig 23-22002
Rechtsgrundlagen, Beschrankungen und Erlése des gewerblichen 23-22001

eScooter-Verleihs im Stadtgebiet

Braunschweig, den 30. August 2023
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Stadt Braunschweig 22-18647-03
Der Oberburgermeister Mitteilung
offentlich

Betreff:
Energiegewinnung aus Abwasser
Ergebnis der Prifung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 24.08.2023
0660 Referat Stadtentwasserung und Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.09.2023 @)
Verwaltungsausschuss (zur Kenntnis) 12.09.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (zur Kenntnis) 19.09.2023 o]

Sachverhalt:

Hintergrund

In der Sitzung des Rates vom 24.05.2022 wurde der Antrag Drs.-Nr. 22-18647-02-02
beschlossen. Die im Antrag erbetene Veroéffentlichung von unverbindlichen Informationen
Uber die grundsatzliche Moglichkeit der Bereitstellung von Warmeenergie durch den Einsatz
von Abwasser-Warmepumpen erfolgte im Oktober 2022 auf der stadtischen Homepage (DS
22-19761).

Zu der im Antrag dartber hinaus im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes 2.0 erbetenen
Prifung, wie eine Potentialanalyse fiir CO2-Einsparungen durch Nutzung von
Abwasserwarmepumpen in Bezug auf Machbarkeit, Kosten und Finanzierung
durchgefiihrt werden kann, teilt die Verwaltung Folgendes mit:

Aktueller Sachstand

Im Hinblick auf die Fragestellung erfolgte eine Grundlagenermittlung unter Datenzulieferung
der Stadtentwasserung Braunschweig GmbH (SE|BS) in Kooperation mit der PFI
Planungsgemeinschaft GmbH & Co. KG Hannover, und der FH Aachen (Lehr- und
Forschungsgebiet Netzmanagement). Die dabei gewonnenen Erkenntnisse sind eine erste
orientierende Betrachtung. Sie ersetzen keine Detailuntersuchung unter Machbarkeits- und
Wirtschaftlichkeitsaspekten.

Bzgl. des Potenzials zur Abwasserwarmenutzung aus dem Entwasserungssystem der Stadt
Braunschweig kann auf der Basis dieser Grundlagenermittlung zusammenfassend
Folgendes festgehalten werden:

o Das Entwasserungssystem in Braunschweig bietet insbesondere im Innenstadtbereich
und — dem weiteren Flielweg des Abwassers entsprechend — im nordwestlichen
stadtischen Siedlungsrandbereich ein erhebliches Potenzial fur die
Abwasserwarmenutzung sowohl in der Freigefallekanalisation als auch in Pumpwerken.

e  Zusatzlich kdnnte zentral am Ablauf des Klarwerks Steinhof eine Warmemenge
entzogen werden, die in etwa dem Entzugspotential durch die Pumpwerke entspricht.
Die raumliche Distanz zu potentiellen Warmeabnehmern ist in diesem Bereich jedoch
erheblich.

Eine Potenzialkarte moglicher Standorte und der Grad ihrer Eignung ist als Anlage beigefligt.
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TOP 5.2
Ausblick
Die dargestellten Erkenntnisse geben einen ersten orientierenden Uberblick.
Abwasserwarmenutzung (in Einzelfallen auch bei nicht idealen Randbedingungen) kann
wirtschaftlich sein. Es sind jedoch hohe Investitionen zu tatigen, die sich erst nach etwa zehn
Jahren und mehr amortisieren.

Es wird darauf hingewiesen, dass aus Grinden der Vertragsgestaltungen zwischen Stadt,
Abwasserverband Braunschweig, SE|BS und potenziellen Investoren, die Realisierung von
Abwasserwarmenutzungsanlagen nur unter bestimmten Randparametern unter Wirdigung
der bestehenden Vertrage maglich ist. Insbesondere zwischen Olper und der Klaranlage
Steinhof sind die technischen Temperaturanforderungen der Klaranlage bei der
Warmeentnahme zu bericksichtigen.

Weiteres Vorgehen

e Die Ergebnisse der Grundlagenermittlung werden in der kommunalen Warmeplanung
berucksichtigt und weiterverfolgt (MalRnahme 3.2 Kommunale Warmeplanung, IKSK 2.0).

e Die Uberpriifung einzelner Potenzialstandorte kann nur projektbezogen durch
interessierte Investoren in eigener Zustandigkeit mit geeigneten Ingenieurbiiros
durchgeflhrt werden.
Die vorliegenden Erkenntnisse werden Uber die stadtische Internetseite verodffentlicht, so
dass sie potenziellen Betreibern und Warmeenergieabnehmern zur Verfligung stehen.

Weitergehende Detailstudien sind aufgrund der fehlenden Gebuhrenfahigkeit nicht Uber die
Sonderrechnung der Stadtentwasserung finanzierbar.

Leuer

Anlage/n: Potenzialkarte moglicher Standorte und ihre Eignung
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22-18647-03 Anlage 1: Ubersichtslageplan Gesamtnetz / Innenstadtbereich
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22-18647-03 Anlage 1: Ubersichtslageplan Gesamtnetz / Innenstadtbereich

|
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Stadt Braunschweig 23-21763
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

12. Kompaktbericht Stadtbahnausbau

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.08.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.09.2023 o]

Sachverhalt:

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) und die Verwaltung berichten seit dem
31.12.2017 halbjahrlich im Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben in Form
eines Kompaktberichts zum Stand des Stadtbahnausbaus.

Der 12. Kompaktbericht mit dem Stichtag 30.06.2023 wird hiermit vorgelegt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1 — 12. Kompaktbericht Textteil
Anlage 2 — 12. Kompaktbericht Tabellenteil
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TOP 5.3
OQ )—o Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Kompaktbericht ,Stadt.Bahn.Plus.“ — Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030
Stichtag 30.06.2023

Gesamtprojekt:

a. Forderung + Konzeptentwicklung
Kein neuer Sachstand

Teilprojekt 1 — Volkmarode Nord

a. Infrastrukturplanung

Die finale Prifung der Entwurfsplanungen und auch neue Anforderungen im Bereich der
Behandlung von Oberflachenwasser hat fir beide Projektteile (Wendeanlage Gliesmarode
und Strecke nach Volkmarode Nord) noch Uberarbeitungs- und Abstimmungsbedarf
ergeben. Die Prifung und Freigabe der Kostenberechnung konnte noch nicht abgeschlossen
werden, da seitens des Planungsbiros unerwartet strukturelle Mehrkosten gemeldet wurden.
Die Hintergriinde und Auswirkungen werden derzeit — u.a. auch aufgrund der
Honorarwirksamkeit — aufgeklart. Die Forderfahigkeit der Anlagen ist dem Grunde nach nicht
gefahrdet.

Fur beide Projektteile (Strecke und Wendeanlage) ist die Zusammenstellung der
Genehmigungsunterlagen fiur die Planfeststellung parallel fortgefiihrt worden und steht kurz
vor dem Abschluss. Eine Vorpriifung der Genehmigungs-Unterlagen durch die
Planfeststellungsbehorde ist ab Ende September 2023 geplant. Die Einreichung des
Planfeststellungsantrags verzégert sich voraussichtlich bis Jahresende. Direkte
Verzogerungen im Hinblick auf die geplanten Ausfihrungszeitrdume sind unter
Berticksichtigung der abgeschéatzten Zeitrdume flr die Genehmigungsverfahren derzeit noch
nicht absehbar.

b. Burgerbeteiligung
Kein neuer Sachstand

Teilprojekt 2 — Lindenberg/Rautheim

a. Infrastrukturplanung

Die Verkehrsanlagenplanung und Fachplanungen (z. B. die technische Ausrlstungsplanung)
wurden mit allen derzeit bekannten Vorgaben und Parametern aktualisiert. Die
Fachgutachter erstellen Ihrerseits auf dieser Grundlage nun Ihre Untersuchungen und
Fachbeitrage.

Die Entwurfsplanung zur BAB-Briicke liegt zur Priifung vor. Die Entwurfsplanung zur DB-
Briicke ist in Bearbeitung.

Ein Buro, welches ein KampfmittelrAumkonzept erstellt, wurde beauftragt und hat die
Bearbeitung inzwischen aufgenommen. Die Ergebnisse werden u.a. fur die
Sperrpausenplanung an der DB-Briicke Verwendung finden.

1
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TOP 5.3
OQ )—o Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Aus der Schnittstelle zum zukinftigen Baugebiet Rautheim-Mdncheberg sind
Detailanpassungen zwischen Baugebietsplanung und Stadtbahnplanung erforderlich
geworden, die derzeit bearbeitet werden.

Die erneute Ausschreibung der Planungen der Freianlagen ist vor kurzem erfolgt.
Verzodgerungen im Planungs-Ablauf kbénnen voraussichtlich nicht vollstandig vermieden
werden. Das Ergebnis des Ausschreibungsverfahrens muss abgewartet werden.

b. Burgerbeteiligung
Die Planung der Anliegersprechstunden wird nach der Sommerpause konkretisiert.

Teilprojekt 3 — Heidberg/Salzdahlumer Straflle - Campusbahn/Querum

a. Voruntersuchungen/Birgerbeteiligung

Heidberg/Salzdahlumer Str.:

Die verkehrlichen Untersuchungen méglicher Ausbauvarianten wurden durchgeftuihrt. Die
verkehrliche Machbarkeit ist den Ergebnissen nach, unter Berlcksichtigung aktueller
Parameter und der bekannten stadtebaulichen Entwicklungen, gegeben.

Der nachste Workshop im Rahmen der Blrgerbeteiligung wird voraussichtlich Ende
September 2023 durchgefiihrt werden. Ziel ist es, die gesammelten Erkenntnisse der
Machbarkeitsstudie zu den Themen Infrastruktur, OV-Konzept und Verkehr aufzubereiten
und im Workshop eine machbare und empfohlene Streckenfiihrung fir die Stadtbahn vom
bzw. in den Heidberg Uber die Salzdahlumer Straf3e vorzustellen. Die Machbarkeitsstudie zur
Stadtbahn Heidberg/Salzdahlumer Straf3e soll zeitnah nach Durchfiihrung des Workshops
abgeschlossen werden.

Die Weiterfihrung der Planungen nach Fertigstellung der Machbarkeitsstudie erfolgt nach
dem dafur erforderlichen politischen Beschluss.

Campusbahn/Querum:

Die Machbarkeitsstudie wird fortgefihrt. Zum aktuellen Sachstand erfolgt eine gesonderte
Information (DS-XYYZ).

Teilprojekt 4 —westliche Innenstadt - Lehndorf/Kanzlerfeld

Kein neuer Sachstand. Machbarkeitsstudien im Teilprojekt noch nicht gestartet.

Nachster Kompaktbericht:

Der nachste Kompaktbericht ist zum Stichtag 31.12.2023 vorgesehen.
gez. Leuer
Anlage(n):

Ubersicht Kennzahlen (tabellarischer Teil)

2
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ANLAGE KENNZAHLEN, Kompaktbericht "Stadt.Bahn.Plus." - Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030 (Stichtag 30.06.2023)

Hinweis: Zeilen in denen keine veranderten Daten berichtet wurden, sind ausgeblendet. Der jeweils letztgultige Datenstand ist somit ersichtlich.

Gesamtprojekt - Zielnetz 2030

O Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Streckenldnae Strecke auf Strecke Fertiastelluna/ Nutzen- Proanostizierte zusatzlicher, Folgekosten "Konzern
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 98| besonderem stralRenbundiger ng 9l Kosten- F(')'grdermittel begleitender Stadt - Vergleich
9 Bahnkorper Bahnkorper Faktor Stral3enbau (optional) Ohnefall/Mitfall"
Baukosten " Bak‘:)”s‘::r?n' R'S'\';O/ "Psrggrgse" ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € Mio. €/Jahr 30
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 170,8 18,2 - 189,0 - -1 60% -140% 2030 1,3 - - 1,4
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 170,8 18,2 - 189,0 - -160% -140% 2030 1,4 - - -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)® 177,4 25,3 5,9 208,6 o o o o o - - 1,29)
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)e) 193,2 27,8 4.5 225,5 o) o) 0 0 0 - - 0
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)e) 193,2 27,8 4.5 225,5 0 o) o) aktualisiert o) - - 0
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)e) 199,3 29,5 4.6 233,4 o) o) o) o™ 0 - - 0
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)e) 199,3 29,5 4.6 233,4 o) o) o) o™ 0 - - 0
Bericht 12, Stichtag 30.06.2023
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)e) 199,3 29,5 4,6 233,4 o o o o™ o - - o
Teilprojekt 1 - Volkmarode (inkl. Zwischenwende Gliesmarode)
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 9 besonderem | straRenbundiger ng 9 Kosten- Fbgdermittel begleitender
9 Bahnkorper Bahnkorper Faktor StralRenbau (optional)
Baukosten " BakLi)r:::n- R'LSJ'CO/ "Psrggr]];n(:see" ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose”
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 15,7 1,3 - 17,0 - - - - 1,35) - -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
Vorzugsvariante 18,3 3,8 1,9 24,0 1,4 km -1 70% -1 30% 2024 1,47 11,3 -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante () (o) (o) (o) [¢) -175% -125% [¢) () [¢) -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 25,8"2 5,2 1,5 32,5 o o o 2025 1,4" 20,7"% -
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
Vorzugsvariante o (] o o o o o aktualisiert o o -
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
Vorzugsvariante 31,9 6,9 1,6 40,4 1,4 1,1km /77 %| 0,3 km/23% 2028 1,49 27,6 0,8
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022
Vorzugsvariante o o o o o o o o o o o
Bericht 12, Stichtag 30.06.2023
Vorzugsvariante o o o o o o o ) o ) o
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Teilprojekt 2 - Rautheim

TOP 5.3

O Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

) )

. . . Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] besonderem | straRenbindiger Kosten- . . begleitender
gesamt Bahnkorper Bahnkorper B Faktor Fordermittel Stral3enbau (optional)
Baukosten " Bakl:)r:::sn— R'SI\I;O/ ,,Psrg(;rgsee,, ca. km ca.km/ca.% | ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose"
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 28,6 2,8 - 31,4 - - - - 1,4 - -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
Vorzugsvariante 32,6 7,4 4,0 44.0 3,6 km -195% -1 5% 2025 1,37) 251 -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante o o o o o -198% -1 2% o o o -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 40,9'? 8,5 3,0 52,4 o o o o 1,2"" 37,1 4,7
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
Vorzugsvariante o o) o o o) o) o 2029 o [ o
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022
Vorzugsvariante o o o o o o o o o o o
Bericht 12, Stichtag 30.06.2023
Vorzugsvariante o o o o o o o o o o o
Teilprojekt 3.1/3.2 - Salzdahlumer Str./ Campusbahn
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] besonderem | stralRenbindiger Kosten- .. . begleitender
gesamt Bahnkorper Bahnkorper B Faktor Fordermittel StralRenbau (optional)
Baukosten " Bakuor::sn- RILSJICO/ "Psrggr;qr::see" ca. km ca.km/ca.% | ca.km/ca.% Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose”
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 72,4 8,0 - 80,4 - - - - 1,65) - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 72,4 8,0 - 80,4 - - - 2027 2,0% - -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 o o o o - - - o o - -
wird derzeit
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 o o ) ) - - - aktualisiert o - -
wird derzeit
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022 o o o o - - - aktualisiert 0 - -
wird derzeit
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022 o o ) ) - - - aktualisiert o - -
wird derzeit
Bericht 12, Stichtag 30.06.2023 o o o o - - - aktualisiert o - -
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O Stadt.Bahn.Plus.

, Bringt Braunschweig weiter!

Teilprojekt 4.1/4.2 - westliche Innenstadt/Lehndorf-Kanzlerfeld |

Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 98| pesonderem stralRenbundiger ng 9l Kosten- F(')'grdermittel begleitender
9 Bahnkorper Bahnkorper Faktor Stral3enbau (optional)
Bauneben- Risiko/ Summe . .
1) 0, 0, n "
Baukosten kosten UV "Prognose"” ca. km ca.km/ca.% | ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - - 1,47 - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - 2030 1,3% - -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 (o) (o) (o) (o) - - - (o) [ - -
wird derzeit
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 o o o o - - - aktualisiert o - -
wird derzeit
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022 o o o o - - - aktualisiert o - -
wird derzeit
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022 o o o o - - - aktualisiert o - -
wird derzeit
Bericht 12, Stichtag 30.06.2023 o o o o - - - aktualisiert o - -

Bemerkungen:

*) dargestellt ist jeweils die letzte mit Werten versehene Berichtszeile und die zum Stichtag gehdrende Berichtszeile

1) Baukosten inkl. Grunderwerbskosten

2) ab Bericht 2 wurde die Kostenplanungsmethodik verandert: Fur Teilprojekte in denen die Voruntersuchung abgeschlossen ist, wird zusatzlich eine Risikoposition gebildet

3) die Kostenveranderung setzt sich zusammen: 1. Fortschreibung des Baupreisindex, 2. Erh6hung des Anteils an Baunebenkosten, 3. planerisch/inhaltliche Anpassungen im Vergleich zur Ausgangsvariante im Teilprojekt
4) in der Pos. Risiko/Unvorhergesehenes sind auch bisher noch nicht im Detail bezifferbare Kosten fir mdgliche AnpassungsmalRnahmen an den DB-Anlagen enthalten

5) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2006"

6) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016"

7) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittlungen) aus Voruntersuchung fur konkrete Trassenvariante
8) Summe der jeweils zuletzt ermittelten Prognosewerte pro Teilprojekt

9) fur die noch nicht konkretisierten Teilprojekte 3 und 4 wurde ein pauschaler Sicherheitsaufschlag beriicksichtigt

10) fur die noch nicht fortfiihrend geplante Wendeanlage Gliesmarode wurden Kosten aus der Machbarkeitstudie 2018 (inkl. Aufschlag zur Anpassung auf den Preisindex 2019) angesetzt
11) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittlungen) nach Lph. 2 Vorplanung

12) in den Baukosten sind in Bezug auf Leitungstragerkosten (z.B. Leitungsumlegungen) noch keine konzessionsrechtlichen Abziige berlcksichtigt

13) Das Jahr der Inbetriebnahme fir das Gesamtkonzept und alle Teilstrecken, kann frihestens nach Start der Voruntersuchung des Teilprojektes 4 neu abgeschatzt werden.

14) Der Nutzen-Kosten-Index (NKI) ist noch nicht final ermittelt, aber mit den Férdermittelgebern "vorlaufig abgestimmt”

Legende:

"UV" = Unvorgesehenes

"-" = noch keine Angaben mdglich

"0" = kein neuer Sachstand bzw. Aussage fur Gesamt-/Teilprojekt noch nicht aktualisierbar

3von3
11 von 91 in Zusammenstellung



TOP 5.4

Stadt Braunschweig 23-21776
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Sachstand des Stadtbahnausbauprojektes Campusbahn (TP 3.2)

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 29.08.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue (zur 29.08.2023 o]
Kenntnis)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.09.2023 o]

Sachverhalt:

1. Hintergrund:

Der Grundsatzbeschluss zum Stadtbahnausbau (DS-Nr. 17-03594) stellt die Umsetzung des
Zielnetzes 2030 in den Vordergrund der planerischen Untersuchungen. Fir den
norddstlichen Bereich der Stadt Braunschweig definiert das Zielnetz 2030 den Anschluss des
nordlichen Ringgebietes, der TU-Campus Nord und Ost und Querums an das
Stadtbahnnetz. Hierfur ist es erforderlich, einen geeigneten Korridor fur eine
Stadtbahnstrecke zu definieren.

Der Planungs- und Umweltausschuss hat am 30.06.2021 beschlossen, dass die
Untersuchungen zur Anbindung dieser stadtraumlichen Ziele unter der Pramisse fortgefihrt
werden, dass die Querung des Landschaftsschutzgebietes zwischen der Nordstadt und
Querum mdglichst vermieden wird (DS-Nr. 21-16096-02).

Die Untersuchungen sollen in drei Schritten erfolgen:

»Schritt 1: Abschluss der verkehrlichen und infrastrukturellen Voruntersuchungen samt NKI-
Abschétzung fiir das Teilprojekt 3 (Heidberg - Salzdahlumer Stralle/Campusbahn bis TU-
Campus Ost) ohne Briickenbauwerk und Anschluss des Stadftteils Querum.

Schritt 2: Entwicklung von Stadtbahn- und Busnetzen sowie Anpassung dieser OPNV-Netze
fir einen Stadtbahnanschluss nach Querum Uber Gliesmarode. Verkehrliche und
infrastrukturelle Voruntersuchung zur Integration einer Stadtbahnstrecke in die Querumer
Stralle und Bevenroder Stralle samt NKI-Abschétzung.

Schritt 3: Die Einleitung weiterer Untersuchungen erfolgt, soweit sie flir die Vorbereitung
eines Planfeststellungsverfahrens (z. B. Variantenprtifung) der unter Schritt 1 und Schritt 2
genannten Streckenvarianten/-bereiche zwingend notwendig sind.*“

Beschlossen wurde auch, dass Planungen zu Streckenfiihrungen durch die geschitzten
Auenbereiche erst wieder aufgenommen werden sollen, ,wenn sich die unter Schritt 1 und
Schritt 2 gepriiften Lésungen unter keinen Umstanden als férderfahig“ und somit als nicht
finanzierbar erweisen.
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2. Umsetzungsstand Schritt 1:

Es wurde in den weiteren Betrachtungen ein Linienkonzept entwickelt, das eine Anbindung
bis zum Bienroder Weg mit zwei Linien vorsieht:

- Eine Linie soll zu einer Wendeschleife in Héhe der Beethovenstralie weitergeflihrt
werden,

- eine zweite Linie soll voraussichtlich Uber den Bienroder Weg zur Bestandsstrecke an
der SiegfriedstralRe verlaufen.

Die Untersuchungen wurden unter der Annahme durchgefiihrt, dass das Anschlussgleis zum
Heizkraftwerk Mitte entfallt und auf den dadurch freiwerdenden Flachen der Anschlussbahn
eine Stadtbahnstrecke fiir die 0. g. beiden Linien gebaut werden kénnte. Dieses Konzept
ware nach den vorliegenden Untersuchungsergebnissen und Abschatzungen als
zusammenhangende GVFG-Mallnahme ,Heidberg/Salzdahlumer Stralle - Campusbahn®
voraussichtlich forderfahig (vorlaufiger NKI > 1,2).

2.1 Aktuelle Entwicklung bezlglich des Anschlussqgleises:

Aufgrund der geopolitischen Entwicklungen hat sich die Einschatzung zur Notwendigkeit des
Anschlussgleises geandert.

Hierzu hat BS|Energy Folgendes mitgeteilt:

,Mit der Stilllegung der Kohleanlage am Standort HKW-Mitte fallen die Kohlelieferungen per
Zug weg und die Versorgung des die Kohleanlage ersetzenden Biomasse-HKW mit Altholz
soll ganz Uberwiegend per LKW-Anlieferung erfolgen. Dies bedeutet jedoch nicht, dass das
Anschlussgleis zum HKW Mitte entbehrlich wird. Es ist heute nicht mit hinreichender
Sicherheit vorherzusagen, welche Erzeugungsarten zukiinftig zur Anwendung kommen und
welche Brennstoffe oder Hilfsmittel zum Betrieb von Erzeugungsanlagen benétigt werden
und wie deren Anlieferung kunftig erfolgen soll.

Als Moglichkeiten existieren zum Beispiel der Einsatz von Wasserstoff oder E-Fuels, die
auch per Bahn angeliefert werden kénnen. Auch der Abtransport von Wasserstoff durch eine
Produktion am Standort HKW-Mitte ist eine Option. Mit Blick auf das Biomasse-HKW und die
bendtigten Altholzmengen ist darliber hinaus unklar, ob geeignete Mengen und Qualitaten
nicht auch direkt und méglicherweise auch per Bahn angeliefert werden kdnnen. Zudem
stellt eine Anlieferung von Brennstoffen per Bahn eine Option dar, um (transportbedingte)
Emissionen weiter zu reduzieren.”

Im Ergebnis dieser neuen Bewertung der zuklnftigen Bedeutung des Anschlussgleises
haben sich somit fir das Stadtbahnausbauprojekt Campusbahn im Mai 2023 die
Planungsparameter wesentlich geandert.

3. Weiteres Vorgehen:

Neues Planungsziel fir Schritt 1 ist daher, sowohl den Stadtbahnverkehr als auch den
Verkehr der Eisenbahn zum Heizkraftwerk im Korridor zwischen Hamburger Strafe und
Beethovenstralle zu ermdéglichen.

Um gemeinsam Lésungen fur den Betrieb der Eisenbahn und der Stadtbahn im Bereich des
heutigen Anschlussgleises zu erarbeiten, wurde eine Arbeitsgruppe mit Teilnehmenden aus
Stadt, BSVG, BS|Energy und Hafenbetriebsgesellschaft eingerichtet. Die Ergebnisse
einschliellich planerischer Vorlberlegungen, Abgleich von Betriebskonzepten und Prifung
der Forderfahigkeit (u. a. durch Abschatzung der ggf. entstehenden Mehrkosten) sollen bis
Sommer 2024 vorliegen.
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Parallel werden die weiteren Untersuchungen zur verkehrlichen Machbarkeit und zu offenen
infrastrukturellen Fragestellungen im weiteren Streckenverlauf durchgefuhrt, um eine
gesamthafte Bewertung des Projektteils Campusbahn (ohne Anschluss Querums) als
Schritt 1 der Voruntersuchungen im Jahr 2024 abschliel3en zu kénnen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 23-20958
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Arbeitsstand - Entwicklung eines Veloroutennetzes flir
Brauschweig

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 15.08.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.09.2023 o]

Sachverhalt:

Mit der Drucksache ,Mobilitatsentwicklungsplan — Sachstand Strategische Hauptnetze® (22-
20048) wurde unter anderem der erste Entwurf des strategischen Hauptnetzes Radverkehr
vorgestellt. Erganzend dazu soll an dieser Stelle der aktuelle aber noch vorlaufige
Arbeitsstand der Entwicklung eines Veloroutennetzes vorgestellt werden.

Hintergrund
Das Hauptnetz Radverkehr definiert die strategischen Hauptachsen, auf denen die Verkehre

perspektivisch geblndelt und gelenkt werden sollen. Die Hauptachsen ermoglichen schnelle
und mdglichst direkte Verbindungen zwischen Quellen und Zielen.

Fur den Bereich Radverkehr soll aus dem strategischen Hauptnetz das Veloroutennetz
abgeleitet werden. Dieses Ziel ist auch im Ziele- und Mallnahmenkatalog ,Radverkehr in
Braunschweig” unter MaRnahme 3 hinterlegt (20-13342-02). Es soll ein hochwertiges
radiales Veloroutennetz erstellt werden, das die Stadtteile moglichst direkt an die Innenstadt
anbindet. Velorouten sind dabei als besonders komfortabel ausgebaute, fiir alle
Altersgruppen sicher befahrbare und durchgehende Routen fur den Alltagsradverkehr zu
verstehen.

Wie bereits in Drucksache 22-20048 ausgefiihrt, soll das Veloroutennetz Teil des
Hauptverbindungsnetzes sein. Insgesamt wird darauf verwiesen, dass der aktuelle
Arbeitsstand keine Gewahr auf Vollstandigkeit erhebt und die Umlegung der ermittelten
Nachfragebeziehungen des strategischen Hauptnetzes nicht strallenscharf erfolgt.

Im Kontext der noch bevorstehenden Uberlagerung der drei strategischen Hauptnetze (Rad,
OPNV, MIV) kann es je nach Zukunftsszenario und den jeweils enthaltenen MaRnahmen
dazu kommen, dass ein Umverlegen von strategischen Routen erforderlich wird. Potenziell
konnen die Routen aller drei Verkehrstrager verlegt werden. Flr eine abschlieRende
Einschatzung gilt es, die finalen Ergebnisse des Mobilitatsentwicklungsplanes (MEP)
abzuwarten.

Methodik

Das im MEP erarbeitete strategische Hauptnetz des Radverkehrs priorisiert Routen nach
dem Prinzip von Hauptverbindungs-, Haupterschlie®ungs- und Haupterganzungsnetzen. Auf
dieser Grundlage wurde ein Vorschlag fur das kinftige Veloroutennetz abgeleitet. Dabei sind
potenziell ermittelte Verlaufe von Velorouten Streckenverlaufen im Hauptverbindungsnetz
zugeordnet. Jedoch ist nicht jede Route im Hauptverbindungsnetz direkt eine Veloroute.
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Die Qualifizierung einer Route als Veloroute basiert auf der Bedeutung der Quelle-Ziel-
Beziehungen und den Radial- und Tangentialverbindungen, die erméglicht werden. Es wurde
darauf geachtet, dass Bezirke/Stadtteilzentren mit hohen Einwohnerzahlen und wichtige
Ziele angebunden werden. AuRerdem sollen bezirksubergreifende Verbindungsdefizite
geschlossen werden.

Arbeitsstand beziglich der Entwicklung eines Veloroutennetzes fir Braunschweig

An dieser Stelle soll ein Einblick in den Arbeitsstand der Entwicklung des Veloroutennetzes
gegeben werden, der zum aktuellen Zeitpunkt ebenfalls keine Gewahr auf Vollstandigkeit
erhebt. Im Rahmen der weiteren Entwicklungsschritte werden sich noch Modifizierungen
ergeben. Ein finales Netz der Veloroutenkorridore wird erst im Anschluss an die
Fertigstellung des MEP vorgelegt werden kénnen.

Bei der bisherigen Erarbeitung wurde unter anderem der Vorschlag der Mobilitatsverbande
fur ein Veloroutennetz aus dem Februar 2021 einbezogen. Ein nennenswerter Teil der dort
genannten Routenvorschlage ist deckungsgleich mit dem hier vorgelegten Arbeitsstand.

Abweichungen zwischen dem Vorschlag des Veloroutennetzes der Mobilitdtsverbande und
dem der Verwaltung lassen sich der Karte im Anhang entnehmen. Ferner hinterlegt sind die
Korridore fur die Radschnellwege. Zudem sind in der Anlage in orange drei weitere noch zu
priifende Veloroutenkorridore dargestellt. Dariiber hinaus sind die Ubergabepunkte des im
Regionalen Radverkehrskonzept hinterlegten Netzes als Orientierung fir potenzielle
interregionale Weiterflihrungen der Verbindungen dargestellt.

Die auf dem Plan in der Anlage in Gelb hinterlegten Veloroutenkorridore sind in Anlehnung
an das Zifferblatt einer Uhr mit einer Nummerierung versehen. Mit dieser Benennung wird
dem Vorschlag der Mobilitatsverbande gefolgt. Im Sinne des aktuellen Arbeitsstandes gabe
es zehn Velorouten zu berlcksichtigen. Acht davon werden als radiale Routen und zwei als
tangentiale gefiihrt. Fir diesen Bedarf wiirde sich die folgende Nummerierung ergeben:

Veloroute 1: Wallring — Hondelage bzw. Flughafen
Veloroute 3: Wallring — Volkmarode

Veloroute 4: Wallring — Schoppenstedter Turm
Veloroute 5: Wallring — Studstadt

Veloroute 6: Wallring — Stadtgrenze Wolfenbduttel
Veloroute 8: Wallring — Broitzem

Veloroute 10: Wallring — Kanzlerfeld

Veloroute 12: Wallring —Wenden

Veloroute ,W* Wallring

Veloroute ,A“ AuRentangente

In Abhangigkeit von der Prifung mdglicher weiterer Veloroutenkorridore und der
Realisierung der Radschnellwege muss die Nummerierung ggf. noch einmal angepasst
werden. Da die Federfuhrung fur die Realisierung der Radschnellwege beim
Regionalverband GroRraum Braunschweig liegt, werden sie in Bezug auf die Entwicklung
des Veloroutennetzes vorrangig nicht mit betrachtet.

Mit Drucksache 21-15700 wurde die pilothafte Veloroute vom Schloss bis zum
Schoppenstedter Turm (Veloroute 4) beschlossen und mit Drucksache 23-20323 die
Veloroute Wallring (,W*). Die Planungen fir diese beiden Routen werden aktuell durch die
Verwaltung konkretisiert.

Bis auf diese beiden Routen sind die aufgefiihrten Routen als vorlaufige Korridore fur die

kinftigen Routen zu verstehen, deren Anfangs- und Endpunkte erst im Rahmen einer
Beschlussfassung zu konkretisieren sind.
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Ausblick
Im Falle der Realisierung eines Korridors als Veloroute gilt es, konkrete Planungen
hinsichtlich des Verlaufs auf Basis der Definition fiir Velorouten in Braunschweig (DS 21-
15699) zu erstellen. Daflir missen zusatzlich die Ergebnisse der Uberlagerung der drei
strategischen Hauptnetze berlcksichtigt werden. Auf dieser Grundlage kénnen sinnvolle
Entscheidungen bezliglich des konkreten Routenverlaufs abgeleitet werden.
Im weiteren Planungsprozess kénnen sich Abweichungen von den in der Anlage
dargestellten Routenkorridoren ergeben, da die sukzessive Konkretisierung der Velorouten
auf einer weiterfuhrenden Planungsgrundlage als ausschlieRlich auf den Korridoren basieren
wird.

Die weitere Priorisierung der nachsten zu planenden Velorouten soll in Abhangigkeit vom
Bauprogramm erfolgen, d. h. wenn es sinnvolle Schnittmengen zwischen den Korridoren der
Velorouten und der Zeitschiene von bevorstehenden Tiefbauprojekten gibt, sollen potenzielle
Synergieeffekte genutzt werden. Zudem sollen diejenigen Routen mit einem hohen
Radverkehrspotenzial im Fokus stehen und mdéglichst viele relevante Quellen und Ziele
anbinden.

Vorgesehen ist, die Mobilitatsverbande im weiteren Prozess kontinuierlich einzubinden und
zwar im Zuge der Uberlagerung der Netze und Priorisierung weiterer Velorouten. Wie bereits

im Vorfeld der Beschliisse der ersten beiden Velorouten und dieser Mitteilungsvorlage
werden sie auch weiterhin bei der Konkretisierung und Planung beteiligt.

Leuer

Anlage/n:
Arbeitsstand_Veloroutennetz_Juni 2023
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Absender:
i . 23-21997
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:

Anpassung des Integrierten Klimaschutzkonzepts 2.0 (IKSK 2.0)

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 23.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Umwelt- und Grunflachenausschuss (Vorberatung) 05.09.2023 @)
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 06.09.2023 o]
Ausschuss fir Finanzen, Personal und Digitalisierung (Vorberatung) 07.09.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 12.09.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 19.09.2023 o)

Beschlussvorschlag:

Der Abschnitt im IKSK 2.0 ,4.1 Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs® erhalt
unter ,Ziele bis 2030“ (S. 121) als erganzendes Ziel: Reduktion des Motorisierten
Individualverkehrs (MIV) um 40 %.

Sachverhalt:

Um Projektziele zu erreichen, sollten sie nach den SMART-Kriterien beschrieben werden
[spezifisch, messbar, erreichbar (achievable), angemessen (reasonable),

terminiert]. Spezifisch bedeutet dabei, dass das Ziel eindeutig und so prazise wie moglich
definiert sein muss." Das ist bei dem prioritaren Ziel ,4.1 Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs® bisher nicht der Fall. Es gibt keine zahlenmafige Beschreibung dieses
Ziels.

Im IKSK 2.0 wird darauf verwiesen, dass eine genauere Zieldefinition fir das Ziel ,4.1
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs® im Mobilitatsentwicklungsplan erfolgen
soll. Dort wird das Ziel zwar wiederholt (Ds. 23-20864), aber es wird wie auch im IKSK 2.0
nicht quantifiziert. Damit besteht an dieser Stelle eine grofl3e Licke, die zu schwerwiegenden
Folgen in der Weiterentwicklung der stadtischen Verkehrsstrategie fuhrt. Ein Offenhalten
dieses Punktes bewirkt, dass unklare Geflihlsentscheidungen lber sachgerechte und
angemessene Planungen dominieren. Da deutschlandweit gerade im Sektor Verkehr grol3e
Probleme bestehen, die klimagemalien Transformationsziele auch nur annahernd zu
erreichen, missen in den Kommunen gerade die verkehrsbezogenen Ziele optimal definiert
werden als Voraussetzung fiir eine schnelle und zum Klimaziel passende Zielerreichung.
Damit die Bevolkerung auf dem Weg dahin mitgenommen werden kann, muss auch sie die
Ziele kennen und den Weg dahin mitgehen.

Im Rahmen von Untersuchungen zur Klimaneutralitat 2050 wurde in der ,Rescue-Studie®
gezeigt, dass in Grof3stadten die Anzahl der PKW auf ein Drittel gegenliber heute sinken
kann und muss, sofern das 1,5°-Ziel erreicht werden soll. Eine grof3e Rolle werden Ride- und
Car-Sharing spielen.?

Eine wissenschaftliche Untersuchung darlber, wie in Deutschland bis 2030 Klimaneutralitat
erreicht werden kann, gibt es nicht. Die einzige Studie, die dem nahekommt, ist der
umfassende Bericht des Wuppertal-Institutes fur Klima, Umwelt und Energie ,CO, -neutral
bis 2035:; Eckpunkte eines deutschen Beitrags zur Einhaltung der 1,5-°C-Grenze*

(2020).2 Dort heilt es, der PKW-Verkehr miisse sich zur Zielerreichung etwa halbieren. Auf
Braunschweig Ubertragen musste das Ziel ab jetzt in 7 72 Jahren erreicht werden. Das ist
nicht realistisch.
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Die Stadt Gent in Belgien hat es geschafft, den MIV durch entsprechende Mallnahmen in
den Jahren 2012 bis 2018 im Modal Split von 55 % auf 39 % zu reduzieren.* Das entspricht
einer Verminderung des Autoverkehrs um 29 %. Vor diesem Hintergrund und mit den neu
gewonnenen Erfahrungen von weiteren Kommunen erscheint das Reduktionsziel von 40 %
zwar ambitioniert, aber umsetzbar.

' https.//de.wikipedia.org/wiki/'SMART_(Projektmanagement)

2UBA (2019a). Wege in eine ressourcenschonende Treibhausgasneutralitdt: Rescue Studie. Dessau-Rof3lau.
https://www.umweltbundesamt.de/rescue (S. 195, 404)

3 Wuppertal-Institut fir Klima, Umwelt und Energie. ,,CO, -neutral bis 2035: Eckpunkte eines deutschen Beitrags zur Einhaltung
der 1,5-°C-Grenze” (2020), https://epub.wupperinst.org/frontdoor/deliver/index/docld/7606/file/7606 CO2-
neutral 2035.pdf. S. 74, 80.

4 www.youtube.com/watch?v=8Tj2zvYn8Aw (Minute 56)

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 23-21997-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Anpassung des Integrierten Klimaschutzkonzepts 2.0 (IKSK 2.0)

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 04.09.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Umwelt- und Grinflachenausschuss (zur Kenntnis) 05.09.2023 @)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.09.2023 o]
Ausschuss fur Finanzen, Personal und Digitalisierung (zur Kenntnis) 07.09.2023 o]
Verwaltungsausschuss (zur Kenntnis) 12.09.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (zur Kenntnis) 19.09.2023 o]

Sachverhalt:

Zum Beschlussvorschlag der Fraktion BIBS vom 23.08.2023 wird wie folgt Stellung
genommen:

Zundachst ist festzuhalten, dass das IKSK 2.0 unter dem Punkt ,4.1 Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs® (S. 121) Vorgaben fir die Zielerreichung dieses Ziels setzt.
Zum einen wird ein CO,-Budget flr den motorisierten Individualverkehr (MIV), von insgesamt
3 Mio. Tonnen CO,, definiert und zum anderen ist fir 2030 das Ziel der Verringerung der
fossilen Treibstoffverbrauche im motorisierten Individualverkehr um 55 % festgesetzt. Damit
ist die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs bereits hinreichend und messbar
berlcksichtigt.

Eine zusatzliche Messgrofie ,Modal Split* ist zudem keine geeignete Messgrolie fur das
IKSK 2.0. Vielmehr ist dies eine Messgrofie fur den derzeit in Aufstellung befindlichen
Mobilitdtsentwicklungsplan (MEP). Dort wird der ,Modal Split*, als Anteilsbetrachtung des
MIV, OV, FuB- und Radverkehrs am zukiinftigen Verkehrsmix auf Grundlage des noch zu
beschlieenden MalRnahmebiindels tber eine Modellbetrachtung ermittelt und fiir die weitere
Bearbeitung als messbares Ziel vorgegeben.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 23-21752
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Einziehung der Teilflachen von GemeindestraBen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.08.2023
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 22.08.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 23.08.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (Anhérung) 29.08.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue 29.08.2023 o]
(Anhoérung) .
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode 31.08.2023 O
(Anhorung) )
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.09.2023 O
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Einziehungen von Teilflachen der in der Anlage 1 bezeichneten Strafien sind zu
verfligen und o6ffentlich bekannt zu machen.

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe ergibt
sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 c der Hauptsatzung. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Einziehung von Stralden um einen Beschluss, flr
den der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben beschlusszustandig ist.

Nach § 8 Abs. 1 Niedersachsisches Stral’engesetz (NStrG) vom 24.09.1980 in der zurzeit
glltigen Fassung in Verbindung mit den hierzu erlassenen Richtlinien vom 15.01.1992 hat
der Trager der Strallenbaulast die Einziehung einer Stral’e zu verfigen, wenn diese keine
Verkehrsbedeutung mehr hat oder tGberwiegende Griinde des 6ffentlichen Wohls fir die
Beseitigung vorliegen.

Die in der Anlage 1 aufgeflihrten Stralten haben keine Verkehrsbedeutung mehr. Tragerin
der StralRenbaulast ist die Stadt Braunschweig.

In der Anlage 2 sind die zur Einziehung beabsichtigten Flachen mit farbiger Linie kenntlich
gemacht.

Die Absicht der Einziehung einer Teilflache muss nach erfolgter Zustimmung geman § 8
Abs. 2 NStrG durch ortsiibliche Bekanntmachung drei Monate vor der endguiltigen
Einziehung verdffentlicht werden. Wenn keine Beschwerden vorgebracht werden, wird die
Einziehung anschliel®end in Form einer Verfligung mit Angabe des Tages, an dem die
Eigenschaft als StralRe endet oder fur den Benutzerkreis eingezogen wird, erneut
veroffentlicht.

Der Text fur die Veroffentlichung durch zweiwdchigen Aushang am Rathaus (Hauptportal,
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Platz der Deutschen Einheit 1) ist als Anlage 3 beigefligt. Ein Hinweis auf die Tatsache, den
Ort und die Dauer dieses Aushanges wird in der Braunschweiger Zeitung erfolgen.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Bezeichnete Strallen
Anlage 2: Stadtkartenausschnitte
Anlage 3: Offentliche Bekanntmachung
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Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten Stralen Ifd. Nr. 1,2, 3,4,5,6,7, 8
werden mit sofortiger Wirkung teilweise oder vollstandig eingezogen.

Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermeister

Lfd. Nr.| StBezR [Bezeichnung, Name der Stralle Anfangs- / Endpunkt Linge / m StraBengruppe |Beschrankungen Bemerkung
1 111 Im Sydikum Im Sydikum 1/ Im Sydikum 2 53 Gemeindestralie E|nZ|ehu[1g einer
Teilflache
2 111 Kotherberg Kétherberg 23 und 24 / Schulgelénde 40 Gemeindestralie Gehweg Eln?(:if:ﬁgghimer
3 130 Packhofpassage Packhofpassage 19 / Packhofpassage 5 85 Gemeindestralle Gehweg Em?‘::ﬁ;‘ghimer
. JoddenstralRe 11 an Klichenstralle . Einziehung einer
4 130 |Kuchenstrafte (Teilflsiche Flurstiick 138/1) 22 Gemeindestraie Teilflsiche
130 Graudenzer Stralle Graudenzer StralRe 9 / Helmstedter StralRe 81C 50 Gemeindestralle Eln?(:if:ﬁgghimer
221 Stoérweg Alsterplatz / IGS 291 Gemeindestralle Gehweg Einziehung
310 |Am Anger Am Anger 42 / Am Anger 44 49 Gemeindestralke E'n%lfz:?ftl’gghzmer
8 330 Mitgaustraie Mitgaustralle 18 / Betnebsgela'nde der Stadtwerke 230 Gemeindestrae Emzne.hu.r.\g einer
Braunschweig Teilflache

Stadt Braunschweig, Baureferat
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Anlage 2

Ifd. Nummer 1
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Anlage 2 Ifd. Nummer 2
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Anlage 2 Ifd. Nummer 8
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Offentliche Bekanntmachung

Einziehung gemaR § 8 des Niedersachsischen StraBengesetzes

Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermeister

Nach § 8 Absatz 1 Satz 1 des Niedersachsischen StralRengesetzes vom 24. September 1980 — in der zurzeit giiltigen Fassung — beabsichtigt die Stadt Braunschweig,
Teilflachen der nachfolgend genannten Strallen Ifd. Nr. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 mit sofortiger Wirkung fur den 6ffentlichen Verkehr dauerhaft einzuziehen.

Gegen die Einziehungen konnen innerhalb der nachsten drei Monate nach Bekanntgabe dieser Absichtserklarung Einwendungen bei der Stadt Braunschweig,

Baureferat, Bohlweg 30, 38100 Braunschweig schriftlich oder zur Niederschrift erhoben werden.

Tragerin der Stra3enbaulast ist die Stadt Braunschweig.

Bezeichnung, Name der

Lfd. Nr.[ StBezR StraRe Anfangs- / Endpunkt Lange /m StraBengruppe Beschriankungen Bemerkung
1 111 |Im Sydikum Im Sydikum 1/ Im Sydikum 2 53 Gemeindestralte Einziehung einer
Teilflache
2 111 |Kétherberg Kétherberg 23 und 24 / Schulgelande 40 Gemeindestralte Gehweg E'”?}ee:fll‘gghz'”er
3 130 Packhofpassage Packhofpassage 19 / Packhofpassage 5 85 Gemeindestralle Gehweg Elngll_ee:ftljgghzmer
. JoddenstralRe 11 an Kichenstralle . Einziehung einer
4 130 |Kachenstrafie (Teilflache Flurstiick 138/1) 22 Gemeindestrafte Teilflache
5 130 Graudenzer Stralle Graudenzer Stral’e 9 / Helmstedter Stralke 81C 50 Gemeindestralle Elngll_ee:ftljgghzmer
221 Storweg Alsterplatz / 1GS 291 Gemeindestralle Gehweg Einziehung
7 310 Am Anger Am Anger 42 / Am Anger 44 49 Gemeindestralie Elnlezmljgghzlner
8 330 Mitgaustraie Mitgaustralle 18 / Betrlebsgela.nde der Stadtwerke 230 Gemeindestraie Emmehupg einer
Braunschweig Teilflache

Stadt Braunschweig, Baureferat
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Stadt Braunschweig 23-21785
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Ideenplattform - "Einfilhrung eines Windelzuschusses!"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 14.08.2023
0660 Referat Stadtentwasserung und Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.09.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Der Vorschlag, einen Windelzuschuss in Braunschweig einzufuhren, wird nicht umgesetzt.
Sachverhalt:

1. Anlass:

Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden“ wurde der Vorschlag eingebracht,
Stoffwindeln aktiv zu unterstitzen und eine Férderung fir das Mehrweg-Windelsystem
einzufihren. Verwiesen wird auf das hohe Millaufkommen von Einwegwindeln, auf eine
bereits bestehende Férderung in anderen Stadten und Landkreisen und auf die hohe
Anschaffungshirde, die ein Starterset an Stoffwindeln bildet.

Die vorgebrachte Idee ,Windelzuschuss* hat in der Ideenplattform die erforderliche
Mindestunterstlitzeranzahl erreicht. Das Thema wird deshalb dem Fachausschuss zur
Entscheidung vorgelegt.

2. Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einfihrung des Beteiligungs-Portals (DS-17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

svorschlége, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstlitzerzahl] erfiillen,
werden durch die fachlich zusténdigen Organisationseinheiten inhaltlich gepriift und einer
Bewertung durch den zusténdigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschldgen) oder den
zusténdigen Fachausschuss zugefiihrt. Bezirkliche Vorschlédge kbnnen im Rahmen der
Budgethoheit der Stadtbezirksrdte umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschldgen kénnte -
nach einem positiven Votum des Fachausschusses - eine Umsetzung sofort erfolgen, wenn
die Finanzierung aus vorhandenen Ansétzen méglich ist. Falls notwendige Haushaltsmittel
nicht vorhanden sind, ist eine abschlieBende Entscheidung innerhalb des néchsten
Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundsétzlich erforderlich.”

3. Prifung und Zweck:

Das Anliegen, das Uber die Ideenplattform eingebracht wurde, beschreibt eine Mengen- und
Kostensituation, die durch Einwegwindeln innerhalb der Abfallwirtschaft entstehen wirde.
Selbige Mengen- und Kostensituation wurden durch die Verwaltung und mit dem
Vertragspartner zur thermischen Verwertung (EEW-Helmstedt) untersucht. Im Detail konnten
nicht alle im Anliegen angegebenen Werte nachvollzogen werden und ergaben im Ergebnis
auch ein differenzierteres Bild. Die EEW-Helmstedt geht nicht davon aus, dass
Einwegwindeln hohe Schadstoffkonzentrationen in die Anlagen eintragen, da selbige im
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Wesentlichen durch den thermischen Prozess zerstort und oder die folgende Abgasreinigung
herausgefiltert werden.

Einwegwindeln haben einen bedeutenden Anteil am Siedlungsabfallaufkommen. Eine
wiedernutzbare Alternative zur Einwegwindel ist dementsprechend eine MaRnahme zur
Abfallvermeidung und damit grundsatzlich ein begriRenswerter Beitrag innerhalb der
Kreislaufwirtschaft.

Der Antrag im Ideenportal fihrt fir beide Windelsysteme den Ressourcenverbrauch der
Neuanschaffungen und die Entsorgung des Festanteils auf. Die Nutzungsphase selbst als
weiterer entscheidender Bestandteil wird jedoch ausgeblendet. Die mafRgebende
Energieaufwendung und Umweltauswirkung einer Einwegwindel entsteht bei der Produktion
und Entsorgung, hingegen entsteht bei der wiedernutzbaren Stoffwindel die maRgebende
Energieaufwendung und Umweltauswirkung beim Waschvorgang. Damit eine
gesamtheitliche Uberlegung angestellt und ein entsprechender gesamtheitlicher 6kologischer
Vorteil ermittelt werden kann, muss daher die Betrachtung auf den kompletten Lebenszyklus
der beiden Systeme gelegt werden.

Eine der Verwaltung bekannte Studie, die auch im Antrag der Ideenplattform als Quelle
genannt ist (Aumonier et al., 2008) sowie die Ursprungsstudie (Aumonier & Collins, 2005),
beschaftigt sich mit genau dieser Thematik. Die Studie wertet verschiedene Datenlagen (u.
a. Auswirkung bei der Produktion, Energieverbrauch von Waschmaschinen, Energiemix,
Fullverhalten und Temperatureinstellungen des Nutzers, Wasserverbrauch usw.) aus. Auf
Basis der ermittelten Daten bildet die Studie Szenarien und bestimmt fir jedes Szenario und
Windel-System ein CO,-Aquivalent in kg. Fur das entwickelte Basisszenario, welches den
durchschnittlichen Nutzer entspricht, liegt der Wert mit 570 kg CO,-Aquivalent von
Stoffwindeln leicht (iber den 550 kg CO,-Aquivalent von Einwegwindeln.

Der Ausstol3wert bei der Stoffwindel ist ma3geblich abhdngig vom Nutzerverhalten. Nach der
Studie kann das CO,-Aquivalent um bis zu 40% gesenkt werden, soweit ein ideal
vorstellbares Nutzerverhalten vorliegt (d.h. die folgenden drei Bedingungen muissen erfullt
sein — 1. dauerhaft: Waschen bei einer vollen Waschmaschine sowie 2. Trocknen an der
AuBenluft und 3. die Wiedernutzung der Stoffwindel bei einem zweiten Kind). Dieses
Szenario ist jedoch kaum erreichbar.

Ein anderes Verhalten wie die dauerhafte Nutzung eines Trockners und das Waschen bei
90°C anstelle 60°C, wirden bei der Nutzung von Stoffwindeln zu einer Erhéhung des CO,-
AusstolRes um bis zu 75% gegenlber dem Basisszenario fuhren.

Nach Einschatzung der Verwaltung ist der 6kologische Vorteil fragwtirdig und nicht valide zu
beziffern.

4. Fazit
Vor dem Hintergrund obiger Ausflihrungen und aufgrund eines fehlenden konkret

einschatzbaren 6kologischen Vorteils ist aus Sicht von der Verwaltung von einem Zuschuss
fur Mehrwegwindeln abzusehen.

Hornung

Anlage/n:
Mitreden - Braunschweig - Einfihrung eines Windelzuschusses in Braunschweig
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Einfuhrung eines Windelzuschusses in Braunschweig

von DavidRicardo am 26.04.2023 8 Kommentare Ideenplattform Stadtgriin und Umwelt  Die Idee wird den politischen Gremien zur Entscheidung vorgelegt

F

Sehr geehrte Mitglieder des Stadtrates,

haben Sie sich schon einmal dariber Gedanken gemacht, wie viel Mull durch
Wegwerfwindeln entsteht?

Ein einziges Kind bendtigt tUber die gesamte Wickelzeit etwa 5.000 Einwegwindeln und
erzeugt damit 1000 Kilogramm grauen, nicht recycelbaren Miill. Fur die Bundesrepublik als
Ganzes bedeutet dies Folgendes: In den letzten 10 Jahren gab es durchschnittlich 710.000
Geburten. Wenn hier alle Kinder eines Jahrganges mit Einwegwindeln gewickelt wirden,
entsteht dadurch ein riesiger Millberg von 3.550.000.000 Wegwerfwindeln. Bereits heute, so
der BUND, machen Wegwerfwindeln etwa 10% des Gesamtmullaufkommens in der grauen
Tonne aus und stellen damit die groRte Einzelposition dar.i

Dieser Mullberg erzeugt fiir uns als Gemeinschaft riesige Kosten. Der nasse und
verschmutzte Windelmill muss unter Aufwendung von viel Energie in unseren
Mullverbrennungsanlagen beseitigt werden, wobei nicht abbaubare Produkte wie verdiinnte
Salpetersaure, Elektrofilterasche sowie organische Giftstoffe zurlickbleiben, welche als
Sondermiill eingelagert werden mussen. Dies geht aus einem Interview mit einer
Chemikantin auf der Seite www.deine-stoffwindel.com hervor. Allein im Landkreis Bayreuth
mit seinen etwa 100.000 Einwohnern fielen im Jahr 2004 Entsorgungskosten in Héhe von
250.000 € fur Wegwerfwindeln an. ii Somit ist die Reduzierung von Wegwerfwindeln ein
riesiger Hebel zur Reduzierung des Gesamtmillaufkommens sowie der damit
einhergehenden Kosten.

Eine Lésung fur dieses Problem stellt die wiederverwendbare Stoffwindel dar, welche
heutzutage eine sehr ernstzunehmende Alternative zur Wegwerfwindel ist. Eine Studie mit
dem Titel ,An updated lifecycle assessment study for disposable and reusable nappies” aus
dem Jahr 2008 zeigt die 6knomomische und 6kologische Sinnhaftigkeit von Stoffwindeln
sehr gut auf.iii Dartber hinaus haben moderne Stoffwindeln heutzutage nichts mehr mit dem
zu tun, was wir von friiher kennen. Die Stoffwindelsysteme sind leicht zu handhaben und zu
pflegen.

Gestltzt wird die Sinnhaftigkeit von Stoffwindeln zudem durch das Abfallvermeidungsgesetz
der EU, welches die Lander dazu auffordert, Ressourcen zu sparen. Auch im neuen
Abfallvermeidungsprogramm der Bundesregierung mit dem Titel ,Wertschatzen statt
wegwerfen®, spiegelt sich die Bedeutung dieses Themas wider.

Mein Name ist Katja Poerschke, 35 Jahre alt und zertifizierte Stoffwindelberaterin aus
Osterwieck im Harz. Ich arbeite u.a. mit dem Geburtshaus ,BUDI's Nestchen®, der
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https://mitreden2023.braunschweig.de/dialoge/ideenplattform
https://mitreden2023.braunschweig.de/dialoge/ideenplattform?field_simple_disc_cat_target_id=122
http://www.deine-stoffwindel.com/

Hebammenpraxis ,Lowenkinder” in Stéckheim und dem Naturladen in Braunschweig
zusammen. Ich zeige interessierten Eltern, wie moderne Stoffwindeln funktionieren und leiste
Hilfestellung bei Problemen. Die Eltern kdnnen bei mir die unterschiedlichen Systeme und
Materialien anschauen, anfassen und unter fachlicher Anleitung ausprobieren.

Ich schreibe Ihnen, weil ich die Bitte an Sie habe, auch in Braunschweig ein Umdenken
einzuleiten und die Stoffwindel aktiv zu unterstiitzen. In Deutschland gibt es bereits viele
Stadte und Landkreise, welche die Nutzung von Stoffwindeln finanziell fordern. Die Familien
erhalten bei Anschaffung einen finanziellen Zuschuss. Die Bezuschussung ist wichtig, da fir
viele Menschen die Erstausstattung eine hohe finanzielle Hurde darstellt. Die Kosten
belaufen sich auf ca. 250 bis 500€, je nach gewahltem Stoffwindelsystem.

Viele Gemeinden/Stadte setzen dabei auf eine nachhaltige Férderung, indem sie zunachst
die Kosten fir eine zertifizierte Stoffwindel-Beratung ibernehmen (ca. 80€) und
anschlieRend einen kleinen Zuschuss fir die Ausstattung gewahren.

So wird sichergestellt, dass die Eltern bei auftretenden Problemen selbst kompetente
Lésungen finden und so Uber die gesamte Wickelzeit nachhaltig und nahezu miullfrei bleiben
kénnen.

Die Stadt Wolfsburg hat diese Mdglichkeit der Familienférderung und Millvermeidung
bereits erkannt und zahlt seit diesem Jahr einen Stoffwindelzuschuss an die Eltern aus. Eine
nachhaltige und zukunftsorientierte Entscheidung, der sich auch Braunschweig anschlieRen
sollte!

Eine Ubersicht weiterer teilnehmenden Stadte finden Sie unter folgendem Link:
https://deine-stoffwindel.com/staedte-windelzuschuss/

Ich wiirde mich freuen, wenn wir ins Gesprach Uber die Thematik kommen, um das aktive
Umdenken in Braunschweig anzuregen. Denn Fakt ist: Etwas zu verbrennen oder zu
recyceln, wird nie besser sein, als etwas gar nicht erst entstehen zu lassen.

Mit freundlichen GriiRen,

Katja Poerschke

Unterstltzt von Maren Weber, David Ricardo Perez Morales und viele weitere bewusst lebende Menschen :)

https://utopia.de/ratgeber/alternativen-zu-pampers-stoffwindeln-oekowind...

Aumobnier, S., Collins, M., & Garrett, P. (2008). An updated lifecycle assessment study for disposable and

reusable nappies. Environment Agency.
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Stadt Braunschweig 23-21814
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Umgestaltung Fritz-Bauer-Platz

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 17.08.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 22.08.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.09.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

.Der Planung und der Umgestaltung des Fritz-Bauer-Platzes in der als Anlage 1 beigefligten
Fassung wird zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich beim Fritz-Bauer-
Platz um eine Verkehrsflache, die eine Uber die Grenzen des Stadtbezirks hinausgehende
Funktion (Busverkehr) besitzt, fir die der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben beschlusszustandig ist.

Anlass

Seit dem Anfang des Jahres 2023 befindet sich der Fritz-Bauer-Platz zwischen Dankward-
und Casparistralle vor dem neuen Standort der Generalstaatsanwaltschaft. Der ehemalige
Braunschweiger Landesdirektor und Generalstaatsanwalt Fritz Bauer hat sich insbesondere
mit der rechtlichen Aufarbeitung des 3. Reiches auseinandergesetzt. Die Aufwertung des
Stralkenraums soll die Wertschatzung fir das Wirken von Fritz Bauer gerade auch in seiner
Braunschweiger Zeit hervorheben.

Auch der Stadtbezirksrat 130 hat mit seinem Beschluss der DS 23-20679 eine Aufwertung
des Fritz-Bauer-Platzes intendiert. Somit wird die DS 23-20679 mit der vorliegenden DS
beantwortet.

Planung
Direkt vor dem Gebaude der Generalstaatsanwaltschaft soll eine Platzflache entstehen, die

seitlich von Banken und Grinflachen eingeschlossen wird (Anlage 1). Die neue Platzflache
soll mit Granitborden eingefasst werden und einen Belag aus Natursteinkleinpflaster (analog
zum Ruhfautchenplatz) erhalten. Der entlang der Gebaudefront durchgehende Gehweg wird
weiterhin mit Betonplatten befestigt sein. Eine Visualisierung des zukunftigen Platzes ist in
Anlage 2 dargestellt. Nicht dargestellt ist eine geplante sog. Quartierstafel, die fur das
Bauensemble und das Wirken der beiden Personen Heinrich Jasper und Fritz Bauer
erarbeitet und umgesetzt werden soll. Hierzu befindet sich die Verwaltung noch in der
Abstimmung.
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Mit der Aufwertung des Platzes mussen auch die Parkplatze bzw. Parkflachen in ihrer
unterschiedlichen Nutzung differenziert betrachtet und den Anforderungen an eine
zeitgemale mobilitatsorientierte Stadt gerecht werden.

Aktuell befinden sich im Planungsbereich insgesamt 27 Parkplatze bzw. -flachen
verschiedenster Nutzung. EIf Parkplatze sollten direkt vor Ort erhalten bleiben. Dies sind

e drei Car-Sharing-Platze,
e zwei Behindertenparkplatze sowie
e sechs Anwohnerparkplatze

Die Ubrigen Parkplatze/-flachen sollen in unmittelbarer Umgebung (250 bis 300 m) wie folgt
kompensiert werden:

¢ ein Anwohnerparkplatz in der Stecherstralle

o die Motorradstellflache wird verlegt in den Hagenscharrn; dafiir entfallt dort
ein o6ffentlicher Parkplatz

¢ die beiden E-Scooteraufstellflachen werden verlegt in die Stralle Marstall, die zwei dort
entfallenden Anwohnerparkplatze werden ebenfalls in die Stecherstralie verlegt, dafiir
entfallen hier zwei 6ffentliche Parkplatze

e Die fuBlaufig in einem Umkreis von 250 bis 300 m zu erreichenden Parkhauser Packhof,
Wilhelmstralte und Schloss weisen ausreichend Kapazitaten auf, so dass 6ffentliche
Parkplatze in ausreichender Anzahl in den Parkhausern vorhanden sind.

Finanzierung
Die Kostenschatzung betragt 150.000 €. Die MaRnahme wird aus dem PSP-

Element/ MaRnahmennummer 5S.660024 finanziert. Die Arbeiten sollen im Jahr 2024
durchgefihrt werden.

Hornung

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan Fritz-Bauer-Platz
Anlage 2: Visualisierung Fritz-Bauer-Platz
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Stadt Braunschweig 23-21833
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Gleisanlagen MiinchenstraBe, Ausfiihrung als Schottergleis

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 16.08.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 23.08.2023 @)
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 06.09.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 12.09.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 19.09.2023 o}
Beschluss:

,Die Gleisanlagen stadtauswarts in der Mlinchenstral’e zwischen BAB 391 und der
Tankstelle (siehe Anlagen) werden, wie von der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG)
vorgeschlagen, als Schottergleis ausgeflhrt.”

Sachverhalt:
Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 3 Satz 1 NKomVG. Der Rat
hat in seiner Sitzung am 08.05.2012 folgenden Vorbehaltsbeschluss gefasst:

,Bei Neubauten oder grundlegenden Sanierungen von Stadtbahnstrecken mit eigenem
Gleiskorper entscheidet der Rat in jedem Einzelfall dariiber, ob die Strecke als Rasengleis,
eingepflastert oder als Schottergleis ausgefuhrt wird. Vor der Entscheidung sind die Kosten
und die Zuschussfahigkeit zu ermitteln.”

Sachverhalt

Die BSVG hat sich an die Stadt gewandt (Anlage 2) und um die Herbeifiihrung eines
Ratsbeschlusses zur Wahl des Gleisoberbaus fiir die Sanierung der stadtauswartigen
Gleisanlagen in der Munchenstrale zwischen der BAB 391 und der Tankstelle (ca. 240 m)
gebeten.

Die BSVG schlagt als Oberbauform vor, wie in der stadteinwartigen Richtung und in den
ubrigen Bereichen den Mlnchenstral3e bereits realisiert, ein Schottergleis herzustellen.
Dieser Abschnitt stellt den letzten von mehreren Sanierungsabschnitten der vergangenen
Jahre in der Munchenstralie dar.

Die BSVG hat die Kosten infrage kommender Oberbauformen ermittelt (Anlage 3). Die
Mehrkosten flr ein Rasengleis betragen demnach ca. 478.000 € netto. Diese sind nicht im
stadtischen Haushalt abgebildet.

Angesichts des relativ kurzen Abschnittes, der zudem nur in stadtauswartiger Richtung
saniert werden muss, in Verbindung mit den hohen Kosten schlagt die Verwaltung vor, dem
Vorschlag der BSVG zu folgen und der Sanierung des Gleises als Schottergleis
zuzustimmen. Dieses folgt auch den bisherigen Beschlissen des Rates zur Sanierung von
Gleisabschnitten in der Minchenstralle als Schottergleis.
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Realisierung und Finanzierung
Die Maflinahme soll in 2024 realisiert werden. Die Kosten der MaRnahme als Schottergleis

werden vollstandig von der BSVG getragen.

Hornung

Anlage/n:

Anlage 1.1: Lageplan 01

Anlage 1.2: Lageplan 02

Anlage 2: Anschreiben der BSVG
Anlage 3: Kostenvergleich
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Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptgiterbahnhof 28 - 38126 Braunschweig

Stadt Braunschweig thr Zeichen:
FB Tiefbau und Verkehr, Abt. 66.2 Unser Zeichen:
Frau Niemann SG - Ulrike Harms
hl Tel. +49531383 2702
Bohlweg 30 Fax +49 531383 3446
38100 Braunschweig ulrike.harms@bsvg.net
Datum:
16.03.2023

InstandsetzungsmaBBnahmen an den stadtauswartigen Gleisanlagen in der
MiinchenstraBe zwischen BAB-AS Weststadt und Ausfahrt Shell-Tankstelle in 2024
Kostengegeniiberstellung der Oberbauformen fiir Gremienbeteiligung

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Frau Niemann,

die Braunschweiger Verkehrs-GmbH plant, im Jahre 2024 das stadtauswartige Gleis in der
MinchenstralRe zwischen BAB-AS Weststadt und Ausfahrt Shell-Tankstelle bestandsnah
Zu sanieren.

Das stadteinwartige Gleis wurden bereits vor einigen Jahren instandgesetzt und ist als
offenes Querschwellengleis in Schotter gebaut.

Das stadtauswartige Gleis ist im Bestand mit Rillenschienen auf Betonplatte befestigt und
mit Schotter bis zum Schienenkopf eingedeckt. Es liegt als letzter noch verbleibender Stre-
ckenabschnitt unisoliert gegen Streustrom zwischen sanierten, isoliert aufgebauten An-
schlussbereichen im Norden und Stden.

Im Rahmen der SanierungsmafRinahme soll die Gleisachse lediglich geringfiigig aufgewei-
tet werden, um den spateren Einsatz von 2,65 m breiten Fahrzeugen vorzubereiten. Die
Aufweitung kann auf der bestehenden Betonplatte erfolgen, da diese ausreichend breit
ist.

Ziel der BSVG ist es, den Umbauaufwand gering zu halten und das Gleis in gleicher Art
und Weise wie im Bestand, als Rillenschienengleisrost auf bestehender Betonplatte mit
Schottereindeckung, jedoch streustromisoliert wiederherzustellen.

1/3
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Der besondere Bahnkdrper liegt in Mittellage der Miinchenstrale und ist in der Ortlichkeit
stark von StraBenanlagen und autoverwandten Nutzungen (Tankstellen, Waschanlagen)
umgeben.

Der Stadtraum ist verkehrsgepragt, die Wohnbebauung an der Westseite der Minchen-
stralRe beginnt erst stdlich des Sanierungsumgriffs.

Die BSVG ist der Ansicht, dass im Sanierungsabschnitt die Herstellung eines Rasengleises
aus verschiedenen Grunden nicht sinnvoll ist:

e Der Stadtraum ist durch die starke Verkehrspragung ohne angrenzende Wohnbe-
bauung stadtebaulich nicht sonderlich sensibel.

e Schallmindernde Wirkungen durch ein Rasengleis werden durch den hohen Lédrm-
pegel des starken IV konterkariert.

e Die bauliche Abtrennung eines hochliegenden Rasengleises in stadtauswartiger
Richtung gegeniber einem offenen Querschwellengleis in stadteinwartiger Rich-
tung gestaltet sich schwierig.

o Der optische Eindruck zweier verschiedener Bauformen nebeneinander erscheint
problematisch.

e Der Umbaubereich endet im Siden mitten im Streckenabschnitt; bis zum néchsten
Knotenpunkt an der Emsstral3e verbleibt ein Reststuck in hochliegender Schotter-
eindeckung.

e Der Umbau zum Rasengleis ware mit erheblichen Mehrkosten bei der Herstellung
verbunden, da u. a. ein Vollausbau nicht unter eingleisigem Betrieb stattfinden
kann, sondern wahrend der Bauzeit ein Busersatzverkehr fur zwei stark frequen-
tierte Stadtbahnlinien Giber einen Zeitraum von ca. 6 Wochen erforderlich wird.

Flr alle Gleissanierungsprojekte hat sich der Rat der Stadt Braunschweig vorbehalten,
eine Entscheidung Uber die zu realisierende Gleisbauform als Rasen- oder Schottergleis
zu treffen.

Beiliegend haben wir eine Kostengegenuberstellung der beiden Oberbauformen aufbe-
reitet, die den Gremien zur weiteren Entscheidung vorgelegt werden soll.

Die in der Tabelle angeflihrten Kosten fiir einen Standardgleisbau beinhalten eine be-
standsnahe Sanierung als Schottergleis mit Rillenschiene auf vorhandener Betonplatte.
Dem gegenUbergestellt haben wir die Investitionskosten fiir die Anlage als Rasengleis auf
Betonlangsbalken.

Dabei ist zu beachten, dass flir die Anlage eines Rasengleises die im gesamten Strecken-
abschnitt vorhandene und voll intakte Betontragplatte zuriickgebaut werden musste.
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Zudem wird in geringem Umfang Leitungsbau erforderlich, der bei der Sanierung auf der
bestehenden Betonplatte nicht notwendig ware.

Die der Kostenermittlung zu Grunde liegende Bauform des Rasengleises wurde so ge-
wahlt, dass sie in Aufbau und Schichtenstarke einem Standard entspricht, der ein zuver-
lassiges grines Vegetationsbild des Gleises gewahrleistet und zudem die Unterhaltungs-
aufwendungen fur die Verkehrs-GmbH in vertretbarem Rahmen halt.

Diese inzwischen in Braunschweig etablierte Bauform hat sich in vielen Streckenabschnit-
ten z. B. Willi-Brandt-Platz, Kurt-Schumacher-Stral3e, StobenstralRe Georg-Eckert-StraRe,
Berliner Straf3e u. a. bewahrt.

Bei der Bauform Rasengleis ergeben sich gegenuber Schottergleis Gesamtmehrkosten
(Bau- und Planungskosten) in Héhe von ca. 478.000 Euro netto fir die Herstellung.

Die Mehrkosten in der Unterhaltung des Rasengleises (Madhen, Diingen etc.) entsprechen
inzwischen denen eines Schottergleises, da die Wildkrautbeseitigung im Schotter durch
Verzicht auf Unkrautvernichtungsmittel aufwendiger geworden ist.

Auf Grund der Terminschiene fur die weitere Planung und Ausschreibung bitten wir da-
rum, so zUugig wie moglich eine Ratsentscheidung herbeizufuhren, welche der beiden
Oberbauformen zum Einbau vorgesehen werden soll.

Mit freundlichen GriRRen

thre Braui@,chweiger Verkehrs-GmbH

Bereich Stadtbahn Gleisanlagen
. o B

ppa. | < i A Lf\
1 | ‘/
Dirk Fischer Ulrike Harms

Anlage
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Braunschweiger Verkehrs-GmbH

2024 - Gleissanierung Munchenstralle zwischen BAB AS und sudl. Ausfahrt Shell-Tankstelle, stadtauswartiges Gleis

TOP 10

BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne Partner mbB

Stand: 15.03.2023

Schottergleis Rasengleis
Einheit EP in EURO|[ Menge |GP in EURO Menge |GP in EURO
1. Allgemeine Arbeiten
1. 1. Baustellenlogistik, Baustralen
1.11 Provisorische Aufstellflachen aus Mineralgemisch 0/32 m3 70,00 € 10 700,00 € 10 700,00 €
1.1.2 Bit. Tragschicht,C,Bitumen70/100,in Zwickel herstellen t 170,00 € 5 850,00 € 5 850,00 €
1.1.3 Bitumindse Tragschicht beseitigen t 45,00 € 5 225,00 € 5 225,00 €
1.1.4 Messtechnischer Nachweis Streustromisolation psch 3.500,00 € 1 3.500,00 € 1 3.500,00 €
1.1.5 Aulegeweichen ein- und ausbauen St 30.000,00 € 2 60.000,00 € 0 0,00 €
1.1.6 Kampfmitteliberwachung, Kolonne d 650,00 € 0 0,00 € 20 13.000,00 €
1. 1. Baustellenlogistik, Baustraflen 65.275,00 € 18.275,00 €
1. 2. Sonstige Arbeiten
Boden fiir Suchgréaben zur Freilegung von Kabeln und Leitungen in Handschachtung ausheben, spéater

1.21 wieder verfillen und verdichten m3 120,00 € 5 600,00 € 50 6.000,00 €
1.2.2 Schlammfangschéchte in der Hohe regulieren, sichern St 250,00 € 5 1.250,00 € 2 500,00 €
1.2.3 Kabel sichern m 10,00 € 0 0,00 € 240 2.400,00 €
1.2.4 Erschwernisse parallel Leitungen m 60,00 € 0 0,00 € 240 14.400,00 €
1.25 Erschwernisse querenden Leitungen m 150,00 € 0 0,00 € 10 1.500,00 €
1.2.6 Kabelschéachte 70/140 an passen, in Hohe regulieren St 300,00 € 0 0,00 € 5 1.500,00 €
1.2. Summe Sonstige Arbeiten 1.850,00 € 26.300,00 €
1 Summe Allgemeine Arbeiten 67.125,00 € 44.575,00 €
2. Aufbrucharbeiten
2. 1. Aufbruch Oberflachen
2.1.1 Abbruch Hoch-/Tiefborde aus Beton, Z 1.1 m 25,00 € 240 6.000,00 € 240 6.000,00 €
2.1.2 Betonpfl. jeglicher Art aufn., zeV. m2 30,00 € 150 4.500,00 € 500 15.000,00 €
2.1.3 Betontragschicht 0. Bewehrung, b 25cm stark ,aufnehmen, entsorgen, Z1.1 m3 85,00 € 0 0,00 € 150 12.750,00 €
2.1.4 Betontragschicht 20-30 cm trennen m 25,00 € 0 0,00 € 20 500,00 €
2.15 Vorhandenes Gleis ausbauen, entsorgen, inkl. Schrotterlds m 45,00 € 240 10.800,00 € 240 10.800,00 €
2.1.6 Gleisschotterschicht Giber Beton Z 2 aufnehmen und entsorgen d=20-25 cm m2 20,00 € 770 15.400,00 € 770 15.400,00 €
2.1.7 ungebundene Tragschichten aufnehmen und entsorgen Z21.2 m3 50,00 € 0 0,00 € 385 19.250,00 €
2.1.8 Zulage Belastung >Z2 t 60,00 € 0 0,00 € 85 5.100,00 €
2.1.9 Zusétzlicher Ausbau Untergrund wegen Bodenaustausch m3 40,00 € 0 0,00 € 150 6.000,00 €
2.1.10 Schlammfangschéchte abbrechen und entsorgen St 225,00 € 0 0,00 € 3 675,00 €

0,00 € 0,00 €
2. 1. Summe Aufbruch Oberflachen 36.700,00 € 91.475,00 €
2. 2. Sonstige Aufbrucharbeiten
22.1 Schienenentwasserungskasten ausbauen und entsorgen St 65,00 € 8 520,00 € 8 520,00 €
2.2.2 Schutz von KSR (zw. d. Gleisen) m 35,00 € 0 0,00 € 240 8.400,00 €
2. 2. Summe Sonstige Aufbrucharbeiten 520,00 € 8.920,00 €
2 Summe Aufbrucharbeiten 37.220,00 € 100.395,00 €
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Braunschweiger Verkehrs-GmbH
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BPR Dipl.-Ing. Bernd F. Kiinne Partner mbB

3. Gleisanlage
3. 1. Erdarbeiten/Tragschichten

3.1.1 Boden losen,Kl.3+4, Z 1.2 m3 75,00 € 50 3.750,00 € 50 3.750,00 €
3.1.2 Boden vHand lésen,KI.3+4, Z 1.2 als Zulage m3 100,00 € 50 5.000,00 € 50 5.000,00 €
3.1.3 Bodenaustausch herstellen m3 70,00 € 0 0,00 € 150 10.500,00 €
3.14 Planum herstellen, bzw. vorh. Planum erneut verdichten m2 2,30 € 0 0,00 € 770 1.771,00 €
3.1.5 Frostschutzschicht herstellen, d=20cm, Kérnung 0/32 m3 80,00 € 0 0,00 € 160 12.800,00 €
3.1.6 Schottertragschicht herstellen, d=20cm, Kérnung 0/32 m2 25,00 € 0 0,00 € 770 19.250,00 €
3.1.7 Schottertragschicht nachprofilieren und erganzen m2 7,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €
3.1.8 Rasengleis Betonlangsbalken mGl 450,00 € 0 0,00 € 240 108.000,00 €
3.1.8 Plattendruckversuch durchfithren DIN 18154 St 250,00 € 0 0,00 € 5 1.250,00 €
3. 1. Summe Erdarbeiten/Tragschichten 8.750,00 € 162.321,00 €

3. 2. Entwasserung
3.2.1 Regenwasseranschlussleitung Schienenentwésserung, Kunststoffrohre PVC-hart, DN 100 bis DN 150 m 80,00 € 20 1.600,00 € 80 6.400,00 €
3.2.2 Schienenentwasserungskasten liefern und einbauen St 350,00 € 10 3.500,00 € 10 3.500,00 €

Schlammfangschacht aus Betonfertigteilen, Innendurchmesser 450 mm, Gesamthéhe 1,87 m liefern und

3.2.3 einbauen St 1.250,00 € 0 0,00 € 3 3.750,00 €
3. 2. Summe Entwasserung 5.100,00 € 13.650,00 €

3.3. Gleislieferung
3.3.1 Anfertigen von Planen fur Gleislieferung psch 1.500,00 € 1 1.500,00 € 1 1.500,00 €
3.3.2 Nachweis Spurfiihrung psch 1.500,00 € 1 1.500,00 € 1 1.500,00 €
3.3.3 Gleis 60 R2 gerade liefern m 320,00 € 240 76.800,00 € 240 76.800,00 €
3.34 Gleis 60 R2 vormontieren m 16,00 € 240 3.840,00 € 240 3.840,00 €
3.3.5 Gleis 60 R2 - Ful3- Seitenprofile und Spurstangenummantelung liefern und montieren m 325,00 € 480 156.000,00 € 480 156.000,00 €
3. 3. Summe Gleislieferung 239.640,00 € 239.640,00 €

3. 4. Gleisverlegearbeiten
3.4.1 Gleis aus 60 R2, verlegen m 85,00 € 240 20.400,00 € 240 20.400,00 €
3.4.2 Bitumindsen Unterguss (60R1/R?2) liefern und herstellen m 150,00 € 480 72.000,00 € 480 72.000,00 €
3.4.3 Trennschnitte 60 R2 herstellen St 75,00 € 4 300,00 € 4 300,00 €
3.4.4 Elektrische Schweilung, 60 R2 St 250,00 € 40 10.000,00 € 40 10.000,00 €
3.45 Naturhartschotter liefern (31,5/63mm) t 30,00 € 320 9.600,00 € 0 0,00 €
3.4.6 Gleis mit Bettungsmaterial eindecken (31,5/63mm) t 20,00 € 320 6.400,00 € 0 0,00 €
3.4.7 Ultraschalluntersuchung der Gleisstol3e St 25,00 € 40 1.000,00 € 40 1.000,00 €
3.4.8 Anpassungsarbeiten/Ubergénge Gleis herstellen m 90,00 € 20 1.800,00 € 20 1.800,00 €
3.4.9 Schienenstauchung fiir Ubergang Alt- auf Neuschiene St 120,00 € 4 480,00 € 4 480,00 €
3. 4. Summe Gleisverlegearbeiten 121.980,00 € 105.980,00 €
3.5. Gleiseindeckung und Stralenbau
351 Betonbord 10/30 aus Beton versetzen m 60,00 € 240 14.400,00 € 480 28.800,00 €
3.5.1 Betonsteinpflaster liefern und verlegen m2 120,00 € 150 18.000,00 € 500 60.000,00 €
351 Kalkschotter, d=0,35 liefern und einbauen m3 120,00 € 0 0,00 € 150 18.000,00 €
351 Substrat fiir Rasenansaat ieifern und einbauen m2 55,00 € 0 0,00 € 770 42.350,00 €
3.5.1 Rasenansaat m2 5,00 € 0 0,00 € 770 3.850,00 €
3.5. Summe Gleiseindeckung und StralRenbau 32.400,00 € 153.000,00 €
3. 6. Fahrleitung
3.6.1 Anpassungsarbeiten Fahrleitung pro mGl. m 15,00 € 300 4.500,00 € 300 4.500,00 €
3.6.2 Schienen- und Gleisverbinder, Kurzschlussverbinder St 110,00 € 8 880,00 € 8 880,00 €
3.6.2 Anschluss Kurzschlussverbinder St 150,00 € 8 1.200,00 € 8 1.200,00 €
3.6.3 Stemmarbeiten an Mastfundamenten St 250,00 € 4 1.000,00 € 4 1.000,00 €
3.6.4 Vorbehandlung Erdiibergang der Fahrleitungsmaste mit Epoxidharzanstrich St 400,00 € 4 1.600,00 € 4 1.600,00 €
3.6.5 Anstrich der Fahrleitungsmaste St 750,00 € 10 7.500,00 € 10 7.500,00 €
3. 6. Summe Fahrleitung 16.680,00 € 16.680,00 €
3.7. Kabelanlage

3.7.1 Kabelgraben hersten+verfillen,KI1.3+4,T. b.1,25m,B.b.0,60m m3 75,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €
3.7.2 ZULAGE fHandschachtung m3 60,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €
3.7.3 Rohr PVC-hart liefern DN 90 m 25,00 € 0 0,00 € 0 0,00 €
3.7.4 Kabelschutzrohre PVC-hart, 90 x 4,3 mm verlegen m 12,50 € 0 0,00 € 0 0,00 €
3.7 Summe Kabelanlage 0,00 € 0,00 €
3 Summe Gleisanlage 424.550,00 € 691.271,00 €
Summe Herstellungskosten (Bausumme=BS) 528.895,00 € 836.241,00 €
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I I I I
4. Baustelleneinrichtung
4.1 Baustelleneinrichtung allgemein
4.1.1 BE des AN % der BS 12,0 63.467,40 € 100.348,92 €
4.1.2 Baustellenabsperrung % der BS 2,0 10.577,90 € 16.724,82 €
4.1 Baustelleneinrichtung allgemein 74.045,30 € 117.073,74 €
4.2 Vermessungsleistungen
4.2.1 Vermessungsleistungen, Bauabsteckung, Bestandsplane psch 10.000,00 € 1,00 10.000,00 € 1,00 10.000,00 €
4.2 Summe Vermessungsleistungen 10.000,00 € 10.000,00 €
4. Summe Baustelleneinrichtung 84.045,30 € 127.073,74 €
5. Schienenersatzverkehr
5.1 Schienenersatzverkehr psch. 100.000,00 € 0,00 0,00 € 1,00 100.000,00 €
51 Summe Schienenersatzverkehr 100.000,00 € - € 100.000,00 €
Summe Bauausgaben (Bauausgaben=BA) 612.940,30 € 1.063.314,74 €
Berechnung zuwendungsfahige Planungsleistungen Max. 10% der zwfg. Bauausgaben
I I I
5. Planung, sonstiges
5.1.1 Vorentwurfsplanung % der BS 0,6 3.173,37 € 5.017,45 €
5.1.2 Entwurfsplanung % der BS 1,2 6.346,74 € 10.034,89 €
5.1.3 Genehmigungsplanung % der BS 0,6 3.173,37 € 5.017,45 €
5.14 Ausfuhrungsplanung % der BS 1,2 6.346,74 € 10.034,89 €
5.1.5 Dokumentation % der BS 0,2 1.057,79 € 1.672,48 €
5.1.6 Erstellung Ausschreibung % der BS 0,6 3.173,37 € 5.017,45 €
5.1.7 Baugrunduntersuchungen zur Planung % der BS 1,2 6.346,74 € 10.034,89 €
5.1.8 Schall- und Erschitterungsgutachten % der BS 1,2 6.346,74 € 10.034,89 €
5.1.9 Projektmanagement % der BS 1,2 6.346,74 € 10.034,89 €
5.1.10 Genehmigungsgebuhren % der BS 1,2 6.346,74 € 10.034,89 €
5. Summe Planung 48.658,34 € 76.934,17 €
Korrekturwert massgeblicher zuwendungsfahiger Planungskostenanteil
Gesamtsumme Netto 661.598,64 € 1.140.248,91 €
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Stadt Braunschweig 23-20968
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Radverkehr auf der SaarstraRe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 18.08.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbuittel (Anhérung) 23.08.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.09.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

LAUf der SaarstralRe, zwischen Hannoversche Stralle und Saarbriickener Stral3e, bleibt die
aktuelle Situation mit der Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bestehen.*

Sachverhalt:

1. Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Saarstralle um
eine Stral3e, die eine Uber die Grenzen des Stadtbezirks hinausgehende Funktion besitzt, fir
die der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben beschlusszustandig ist.

2. Anlass
Der Stadtbezirksrat 321 Lehndorf hat sich in der Vergangenheit mehrfach mit der
Radverkehrsfuhrung auf der Saarstral3e beschaftigt und beschlossen:

,Die Verwaltung wird gebeten, auf der Saarstral3e beidseitig zwischen Saarbriickener Str.
und Hannoversche Str. einen farblich (rot) gekennzeichneten Radfahrstreifen anzulegen mit
einer Breite von méglichst 2 m bzw. bei beengten Verhéltnissen einen

Schutzstreifen.” (Drs.19-11271)

Weiterhin gibt es eine Anfrage zu ,Radfahrstreifen auf der SaarstralRe” (23-20639).

3. Die aktuelle Situation
Die Bestandssituation auf der Saarstral3e ist nicht durchgehend einheitlich und bedarf daher
einer differenzierten, abschnittsweisen Betrachtung.

¢ Bestand zwischen Hannoversche StraBe und OttweilerstraBe (Abschnitt 1)
e Bestand zwischen OttweilerstraBe und Saarplatz (Abschnitt 2)
e Bestand zwischen Saarplatz und Saarbriickener StraRe (Abschnitt 3)

Die Parameter der abschnittsweisen Betrachtung sind in der beigeflgten Tabelle
~<Abschnitte“ (Anlage 1) dargestellt.

Den Uberlegungen der Verwaltung zur Verbesserung der Radinfrastruktur liegen folgende
Kriterien zugrunde:
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Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung sehen die Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA) in diesem Anwendungsfall bauliche Radwege,
Radfahrstreifen oder gemeinsame Geh- und Radwege als eine geeignete
Fuhrungsformen fir den Radverkehr vor.

Das Parken entlang der Saarstral3e, welches insbesondere durch die direkten Anlieger
der Saarstral3e erfolgt, wird beibehalten.

Die geringe Fahrbahnbreite in Abschnitt 3 &8sst weder die Anlage von Schutzstreifen
noch von Radfahrstreifen zu, ohne in den Baumbestand einzugreifen.

Aufgrund der Wurzelverwerfungen der Baume in allen drei Abschnitten genugen die
baulich vorhandenen Radwege nicht mehr den Anforderungen an eine angemessene
Radverkehrsanlage. Zudem sind die vorhandenen Radwege sehr schmal ausgefihrt, die
Radwegebenutzungspflicht musste aus diesem Grund weitgehend aufgehoben werden.

4.1 Potenziell geeignete MaBnahmen nach Regelwerk im Bestand
Grds. geeignete MalRknahmen (gem. ERA) zur Verbesserung der Radinfrastruktur kénnen
sein:

Verbreiterung der (benutzungspflichtigen) baulichen Radwege

Diese ware nur zu Lasten der Gehwege oder der Baume mdglich. Im Hinblick auf den
vorgesehenen Stadtbahnausbau ist eine grundlegende Neuplanung der Saarstral’e zum
jetzigen Zeitpunkt nicht sinnvoll. Durch einen Eingriff warden die Baumwurzeln in
Mitleidenschaft gezogen und die Baume geschadigt. Analog gilt dies fir die Anordnung
von gemeinsamen Geh- und Radwegen, da hierzu die vorhandenen Rad- und Gehwege
saniert und als Gehweg ausgebaut werden missten.

Diese MaBnahme stellt mit Blick auf die erheblichen Auswirkungen auf den
Baumbestand keine weiterzuverfolgende Option dar.

Beidseitig benutzungspflichtige Radfahrstreifen

Die Mindestbreite eines Radfahrstreifens inkl. Markierung betragt 1,85 m. Hinzu kommt
ein Sicherheitsabstand von 0,75 m zum ruhenden Verkehr.

Hieraus ergibt sich eine Restfahrbahnbreite zwischen den Radfahrstreifen von 5,80 m.
Die RASt 06 (Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en, 2006) sieht fiir zweistreifige
Fahrbahnen mit Linienbusverkehr eine Breite von 6,50 m vor.

Die nicht benutzungspflichtigen Radwege im Seitenraum mussten bei dieser Mallnahme
zurickgebaut werden.

Diese MaBRnahme stellt wegen des zu geringen Verkehrsraumes fiir den
Busverkehr keine weiterzuverfolgenden Optionen dar.

Beidseitig benutzungspflichtige Radfahrstreifen bei Unterschreitung der ERA-
Vorgaben (siehe auch Anlage/Skizze 1)

Die Breite des Radfahrstreifens inkl. Markierung betragt geman StvVO 1,50 m. Hinzu
kommt ein Sicherheitsabstand von 0,75 m zum ruhenden Verkehr.

Die nicht benutzungspflichtigen Radwege im Seitenraum mussten bei dieser Malnahme
zurtckgebaut werden.

Zwischen Hannoversche Stralle und Saarplatz ware eine Reduzierung der
Radfahrstreifen auf eine Breite von 1,50 m notwendig, um die empfohlene
Fahrbahnbreite von 6,50 m einzuhalten. Die Vorgaben der ERA wirden somit deutlich
unterschritten.

Seitens der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) werden die Radfahrstreifen kritisch
gesehen.

Der nach StVO vorgeschriebene Abstand beim Uberholen von Radfahrenden mit
Kraftfahrzeugen betragt mindestens 1,50 m Dieser Abstand ware von den Bussen nicht
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ohne Mitbenutzung der Gegenfahrbahn einzuhalten. Radfahrende waren aufgrund der
geringen Breite des Radfahrstreifens zu ihrer Fahrlinie gezwungen, da wenig seitlicher
Spielraum besteht. Aufgrund der hohen Verkehrsstarken und der hohen Busfrequenz
wlrde das dazu fuhren, dass Busse haufig hinter Radfahrenden herfahren missten, was
zu erhodhten Fahrzeiten und Verzégerungen im Fahrplan fuhren wirde.

Erfahrungen zeigen, dass gerade bei schmalen Radfahrstreifen der Mindestabstand zu
Uberholten Radfahrenden auch von Pkw haufig nicht eingehalten wird.

Die BSVG sieht die Losung kritisch, da bei den Ein- und Ausfadelvorgangen an den
Haltestellen sich die Radfahrenden potenziell im kritischen Bereich der Busse befinden -
unmittelbar daneben. Auch haltende Busse wirden regelmafig von Radfahrenden
Uberholt.

Wegen der beschriebenen Nachteile und der Nichteinhaltung der Vorgaben aus der
ERA wird diese Moglichkeit nicht weiterverfolgt, zumal die Radfahrstreifen in den
Haltestellenbereichen aufgelost werden miissten.

4.2 Potenziell geeignete alternative MaBnahmen

Da sich eine Umsetzung der nach derzeit gultigen ERA empfohlenen Fiuhrungsformen im
Bestand nicht realisieren Iasst, hat die Verwaltung flir den Radverkehr auf der Saarstralie
weitere Fihrungsmdglichkeiten gepruft.

Einseitiger liberbreiter, benutzungspflichtiger Radfahrstreifen, stadteinwarts
(siehe auch Anlage/Skizze 2)

Zwischen Hannoversche Stralle und Saarplatz erfordert die Umsetzung eines einseitigen
Radfahrstreifens einen Sicherheitsabstand von 0,75 m zum ruhenden Verkehr plus

2,25 m Radfahrstreifen inkl. Markierung. Hieraus ergibt sich eine Restfahrbahnbreite von
8,00 m. Dies entspricht den Empfehlungen der RASt 06 fur zweistreifige Fahrbahnen mit
Linienbusverkehr (mind. 6,50 m) und wurde fur die Einhaltung des Sicherheitsabstandes
ausreichend Platz gewahrleisten.

Der Rickbau des Radweges im Seitenraum stadteinwarts ware erforderlich. Der
stadtauswarts Radfahrende hatte die freie Wahl zwischen Mischverkehr auf der
Fahrbahn und ,anderem Radweg® im Seitenraum (aktueller Bestand).

Seitens der BSVG wird der Radfahrstreifen kritisch gesehen, da - wie oben erlautert - aus
Sicht der BSVG negative Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit im Bereich der
Haltestellen zu erwarten sind.

Die Verwaltung verfolgt diese Moglichkeit mit Blick auf die Verkehrssicherheit
nicht weiter, zumal der Radfahrstreifen in den Haltestellenbereichen aufgelost
werden miisste.

Beidseitige nicht benutzungspflichtige Schutzstreifen

Die Schutzstreifen flir den Radverkehr sind am rechten Fahrbahnrand mit gestrichelter
Markierung abgetrennte Streifen, die dem Radverkehr vorbehalten sind und die in
seltenen Fallen von Kfz Uberfahren werden dirfen. Die Breite eines Schutzstreifens
betragt 1,50 m zuzlglich 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum Langsparken.

Bei dieser Losung kénnten Radfahrende zwar auch die nichtbenutzungspflichtigen
Radwege nutzen, dennoch gilt hier die gleiche Einschatzung wie fur beidseitig
benutzungspflichtige Radfahrstreifen bei Unterschreitung der ERA-Vorgaben (s. oben).

Aus den oben genannten Griinden wird diese Moglichkeit nicht weiterverfolgt.
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5. Fazit

¢ Die dargestellten MaRnahmen fiihren insbesondere im Lichte der Verkehrssicherheit
nicht zu einer Verbesserung fur den Radverkehr. Es wird deshalb vorgeschlagen, keine
Anderungen im Bestand vorzunehmen.

e Die Verwaltung regt an, auf der Fahrbahn der Saarstralle Fahrradpiktogramme
aufzubringen sofern diese sich im Rahmen des Pilotprojekts auf der Saarbrtickener
Stralle (Drs.-Nr. 23-20935) als sinnvoll und zielfiihrend erweisen.

Die Verwaltung hat sich zu dieser Vorgehensweise mit den Mobilitatsverbanden abgestimmt,
die dieses Vorgehen grundsatzlich mittragen.

Hornung

Anlage/n:
Ubersicht Abschnitte
Saarstraf’e Querschnitte
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Abschnitt 1

Abschnitt 2

Abschnitt 3

Bestand zwischen Hannover-
sche Stral3e und Ottweilerstralle

Bestand zwischen Ottweiler-
stral3e und Saarplatz

Bestand zwischen Saarplatz und
Saarbrickener StralRe

Fahrbahnbreite 11m 11m 6 bis 6,50 m
Fahrbahn dreispurig zweispurig zweispurig
Verkehrsstarke 14.200 Kfz/d. 12.700 Kfz/d. 9.100 Kfz/d.
Besonderheiten Im Kreuzungsbereich Ottweilerstr. | Im Kreuzungsbereich Saarplatz

weitet sich die Fahrbahn auf. weitet sich die Fahrbahn auf.
Langsparken im Seitenraum ja ja ja
Gehwege beidseitig beidseitig beidseitig

nicht benutzungspflichtig;

¢ Radfahrende durfen auf der
Fahrbahn fahren.

¢ Eine Radwegbenutzungspflicht
besteht nur in Fahrtrichtung
Zentrum ab Hohe Ottweiler-
stralRe.

steht nicht. Hier dirfen Radfah-
rende in beiden Richtungen auch
auf der Fahrbahn fahren.

Radwege e Beidseitig vorhanden, aber mit | ¢ Beidseitig vorhanden, aber mit | ¢ Beidseitig vorhanden, aber mit
geringer Breite; geringer Breite; geringer Breite;
e Befahrbarkeit aufgrund von e Befahrbarkeit aufgrund von e Befahrbarkeit aufgrund von
Wurzelverwerfungen beein- Wurzelverwerfungen beein- Wurzelverwerfungen beein-
trachtigt trachtigt trachtigt
Radverkehrsfiihrung e Stadtauswarts ist der Radweg Eine Radwegbenutzungspflicht be- | Eine Radwegbenutzungspflicht be-

steht nicht. Hier dirfen Radfah-
rende auch auf der Fahrbahn fah-
ren.
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SaarstrafBe / Skizze Bestand

Radverkehr im Mischverkehr

Seitenraum

nicht benutzungspflichtiger ,anderer Radweg*®
schlechter Zustand

Ausnahme:

Stadteinwarts,

von Ottweiler Stral3e bis Hannoverscher Strale:
benutzungspflichtiger Radweg

Made with Streetmix

Nebenanlagen 5,00 m 6,00 m Nebenanlagen

3,00 m Fahrstreifen 3,00 m
Parken, Beleuchtung, Baume Parken, Baume

1,00 m
schmaler mit Wurzeln
durchsetzten Radweges

1,00 m
sehr schmaler Radweg
mit Wurzeln durchsetzt

2,50 m Gehweg,
mit zweiter Baumreihe

2,00 m Gehweg,
1,00 m zweite Baumreihe

| 11,00 m
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SaarstrafRe / Skizze 1

Beidseitig Radfahrstreifen

Unterschreitung ERA-Vorgaben/StVO konform
benutzungspflichtig

Seitenraum

kein Benutzungsrecht, Riickbau Radwege

Nebenanlagen [pi¥aly

3,00 m [RElEUlS
Parken, Beleuchtung, Baume  FELUCEIEN]

Riickbau des Radweges iUl
zugunsten der Baumscheiben

2,50 m Gehweg,
mit zweiter Baumreihe

3,25 m

Fahrstreifen
1

11,00 m

3,25 m
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Nebenanlagen

3,00 m
Parken, Baume

Rickbau des Radweges
zugunsten der Baumscheiben

2,00 m Gehweg,
1,00 m zweite Baumreihe

Made with Streetmix



SaarstralBe / Skizze 2

Stadtauswarts Radverkehr im Mischverkehr
+ Seitenraum

nicht benutzungspflichtiger ,anderer Radweg*
schlechter Zustand

Stadteinwarts Radfahrstreifen
benutzungspflicht

Seitenraum
kein Benutzungsrecht, Riickbau Radweg

r ||$

Nebenanlagen Fahrstreifen Nebenanlagen

il

Made with Streetmix

Radfahr- I

3,00 m streifen 3,25 m , 3,00 m

Parken, Beleuchtung, Baume Parken, Baume
2,25 m

Rickbau des Radweges +0,75m 1,00 m

zugunsten der Baumscheiben Sicherheit sehr schmaler Radweg

Parken mit Wurzeln durchsetzt
2,50 m Gehweg, nicht benutzungspflichtig
mit zweiter Baumreihe
2,00 m Gehweg,

1,00 m zweiter Baumreihe

11,00 m
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Stadt Braunschweig 23-21170
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Geschutzter Radfahrstreifen in der Ackerstrafle

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 14.08.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 22.08.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.09.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,0er Planung zur Einrichtung eines baulich geschutzten Radfahrsteifens in der AckerstralRe
wird in der beigefugten Fassung gem. Anlage zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Ackerstralde um eine Stral3e, die eine Uber die Grenzen des Stadtbezirks hinausgehende
Funktion besitzt, fur die der Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
beschlusszustandig ist.

Anlass

In der Ackerstral’e zwischen dem Bildungszentrum BFD (ehemals Zivildienstschule) und der
Salzdahlumer Str. haufen sich die Beschwerden von Radfahrenden aufgrund der
Beschaffenheit des Radweges (Baumwurzeln). Ein gemeldeter Sturz auf dem Radweg mit
einem Krankenhausaufenthalt im September 2022 (aufgrund der Wurzelschaden) war der
Anlass, fur Teile des Radweges Schilder mit Hinweisen zur schlechten Beschaffenheit der
Oberflache zu stellen.

Bestand

Im betrachteten Abschnitt verfiigt die Ackerstral’e Uber drei Fahrstreifen: von der
Salzdahlumer Str. aus ist ein Fahrstreifen angeordnet und in Richtung der Salzdahlumer Str.
zwei. Auf beiden Seiten der StralRe befinden sich nicht benutzungspflichtige Radwege mit
einer Breite von ca. 1,60 m bis 1,90 m.

Im betrachteten Abschnitt der Ackerstralle liegen Verkehrsmengen von ca. 6.000 — 6.800
Kfz/24h vor.

Eine Verkehrserhebung am 22.09.2022 ergab im Betrachtungszeitraum von 06:00 Uhr bis
20:00 Uhr eine Radverkehrsmenge von 757 Radfahrenden im Gesamtquerschnitt (beide
Fahrtrichtungen). Auf der nérdlichen Seite der Ackerstral’e waren in Richtung der
Salzdahlumer StralRe in diesem Zeitraum 333 Radfahrende im Seitenraum auf dem Radweg
und 19 auf der Fahrbahn (in Summe 352) unterwegs.
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Der Uberwiegende Anteil der Radfahrenden wahlt (aus Griinden des subjektiven
Sicherheitsempfindens, ggf. auch aus Gewohnheit) den beschadigten Radweg im Vergleich
zur ebenfalls zulassigen Fahrt im Mischverkehr.

Planung
Durch eine Sanierung des Radweges waren die Wurzeln und damit die Baume gefahrdet.

Insbesondere im Vorgriff auf die ohnehin anstehenden grundlegenden mittel- bis
langfristigen Umplanungen im Zusammenhang mit der Entwicklung der Bahnstadt sind
kurzfristige umfangreiche Investitionen in diesem Bereich nicht angemessen.

Um die Situation fir den Radverkehr zu verbessern, ist in der Ackerstrale geplant, von den
zwei Fahrstreifen auf der Nordseite der Stralle einen Fahrstreifen zwischen dem
Bildungszentrum BFD und der Kreuzung zur Salzdahlumer Str. als baulich geschiitzten
Radfahrstreifen auszubilden. Im Aufstellbereich vor der Ampel zur Salzdahlumer Str.
verbleiben in der Ackerstralle ein Linksabbiege- und ein Rechtsabbiegefahrstreifen fur Kfz.

Diese ,SofortmalRnahme” erfordert aufgrund der als Trennung geplanten Einzelmodule
(Protektionselemente) zum Aufschrauben oder Aufkleben keinen grof3en baulichen Aufwand
und tangiert die bestehenden Baume nicht.

Eine Verkehrszahlung ergab, dass die Anderung eines Fahrstreifens zu einem
Radfahrstreifen in diesem Bereich hinsichtlich aller Verkehrsarten vertretbar ist. Die
Ruckstaulangen auf der Ackerstrale am Knoten zur Salzdahlumer Str. wurden ebenfalls
erfasst und zeigen, dass die angestrebte MaRnahme der Strallenraumumgestaltung mit
Fahrstreifenreduzierung unproblematisch ist.

Um diese MalRnahme realisieren zu kénnen, wurde mit der BSVG eine Verlegung der
Bushaltestelle ,Bildungszentrum BFD* auf der Nordseite der Strale um ca. 120 m
abgestimmt. An dieser Haltestelle sind geringe Ein- und Ausstiegszahlen zu verzeichnen,
sodass diese Haltestelle in der definierten Prioritatenliste zum barrierefreien Ausbau von
Haltestellen in den kommenden Jahren diesbezuglich nicht angegangen werden soll. Die
Ein- und Ausstiegsflache wird im Zuge der Verlegung der Haltestelle demnach (provisorisch)
befestigt, jedoch nicht barrierefrei ausgebaut.

Dieses Pilotprojekt in der Ackerstra’e ermdglicht Erfahrungen in der Praxis zu sammeln, um
flr eine zukunftige Planung und Umsetzung der MalRnahme Nr. 4.1 (Geschutzte
Radfahrstreifen) Ziel Nr. 2 (Attraktives Radverkehrsnetz schaffen) aus dem Ziele- und
MafRnahmenkatalog ,Radverkehr in Braunschweig“ (Nr. 20-13342-02) gute Grundlagen zu
schaffen.

Finanzierung
Die Malinahme wird aus dem PSP-Elementen ,Radverkehrsmallnahmen® (4S.660012)

finanziert.

Ausblick
Eine Umsetzung dieser MalRnahme ist bis zum zweiten Quartal 2024 anvisiert.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan Ackerstralde, Blatt 1
Anlage 2: Lageplan Ackerstrale, Blatt 2
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Absender:
. ) 23-21170-01
AfD-Fraktion im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:
geschﬁtzter Radfahrstreifen in der Ackerstrafe:
Anderungsantrag zur Vorlage 23-21170

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Vorberatung) 22.08.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.09.2023 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Der Einrichtung eines geschutzten Radfahrstreifens auf einer Fahrbahn der Ackerstrale wird
nicht zugestimmt.

Die vorhandenen Abschnitte des Rad- und FuRweges werden den technischen
Anforderungen entsprechend instandgesetzt und zur gefahrdungsfreien Nutzung
hergerichtet. Die Baume des gesamten Abschnitts werden eingehend auf ihre Vitalitat und
Standfestigkeit Gberprift. Geschadigte Baume werden entfernt.

Sachverhalt:

Das Verhaltnis des Verkehrsaufkommens in der Ackerstral3e hinsichtlich Autoverkehr <->
Radverkehr liegt bei etwa 9:1. Da die AckerstralRe zum grof3en Teil von Pendlern,
Lieferanten und Dienstleistern des dortigen Betriebes genutzt wird, ist mit einer Anderung
dieser Relation auch durch vermeintlich "bessere" Radwegeangebote nicht zu rechnen.
Vielmehr ist weiterhin eine hohe Auslastung durch Kraftfahrzeuge zu erwarten, wenn der
Betriebsstandort dort weiter erhalten wird.

Die Verwaltung begriindet ihre geplante Maltnahme mit den Wurzelschaden am
bestehenden Radweg, die ohne Risiken fiir die zugehdrigen Baume nicht mehr ausgebessert
werden konnten (Bild1, Bild 2).

Ein deutlicher Teil der Schaden an den asphaltierten Rad- und Gehwegflachen findet sich
jedoch auch in Bereichen, wo Baumwurzeln nicht die Ursache sein kénnen, sondern andere
Probleme, z.B. im Unterbau, vorliegen missen (Bilder 3 bis 6).

Gleichzeitig sind diejenigen Baume, deren Wurzeln offenbar fir Durchbriiche des Belages
verantwortlich sind, erkennbar krank und vorgeschadigt (Bilder 7 bis 10). Deren
Standfestigkeit ist zweifelhaft. Eine Entfernung solcher Baume durfte im Sinne der
Wegesicherung unerlasslich werden, womit jedoch auch die Sanierungsmdglichkeit fir Rad-
und Gehweg wieder gegeben ist.

Rad- und Gehweg in diesem Abschnitt werden sichtlich schon seit langem nur als Stlickwerk
ausgefuhrt; es istimmer noch zu erkennen, dass vielfaltige Ursachen und Eingriffe fur den
Zustand der Wege verantwortlich sind. Die letzten Ausbesserungsarbeiten wurden vor kurzer
Zeit im davorliegenden Abschnitt vor dem BFD-Gebaude ausgefiihrt, trotz dhnlicher Lage
von Baumwurzeln.

Gerade fur FuRganger geht durch den Zustand des Weges keine geringere Gefahrdung aus
als fir die Radfahrer. Hier nur eine "SofortmafRnahme" fur die wenigen Radler zu planen mit
der Begriindung, dass anlasslich der weiteren Bahnstadt-Entwicklung ja irgendwann sowieso
weitgehend umgebaut wird, ist kurzsichtig und nicht nachhaltig. Ob dies der
Sicherungspflicht dient, bleibt zudem fraglich.

Anlagen:
Bilder 1-10
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TOP 12.1.1

Absender:
) i 23-21170-02
CDU-Fraktion im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:
geschﬁtzter Radfahrstreifen in der Ackerstrale
Anderungsantrag zur Vorlage 23-21170

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 06.09.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.09.2023 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Die Malinahme eines geschitzten Radfahrstreifens wird nicht umgesetzt. Im betroffenen
Bereich wird eine Benutzungspflicht fir den bestehenden Radweg angeordnet und damit der
Fahrradverkehr auf der Ackerstrale untersagt. Der Radweg wird zudem unter Zuhilfenahme
von Wurzelbricken saniert.

Sachverhalt:

Aufgrund der Planungen der Bahnstadt und der Vorbereitung des
Mobilitatsentwicklungsplans (MEP) ist von einseitigen und kurzfristigen MalRnahmen ohne
dringende Notwendigkeit abzusehen.

Die weitere Begriindung erfolgt mundlich.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 23-21507
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Verbesserungen der FuBgangerquerungen an den
Stadtbahnhaltestellen HansestraBe Ost und NordhoffstraRe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 03.07.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 22.08.2023 o)
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.09.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und der Realisierung zur Verbesserung der Querungen an den
Stadtbahnhaltestellen Hansestralle Ost, stadteinwarts und stadtauswarts, sowie
Nordhoffstral’e stadteinwarts wird zugestimmt*

Sachverhalt:

Beschlusszustandigkeit

Die Beschlusszustandigkeit obliegt dem Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben, da es sich bei der Hansestralle und Gifhorner Stralle um
Hauptverkehrsstralen handelt, deren verkehrliche Wirkung Gber die Grenzen des
Stadtbezirkes hinausgeht (§ 6 Ziffer 2 lit. h Hauptsatzung).

Anlass

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) beabsichtigt in 2023, wie in DS 22-18673
vorgestellt und beschlossen, Bahnsteige anzuheben und neu auszustatten. In Anlage 1 sind
die Standorte der Bahnsteige markiert. Die Planungen wurden mit der Stadtverwaltung
abgestimmt.

Planung
An der Stadtbahnhaltestelle Hansestralle Ost (Anlage 2 und 3) wird der Bahnsteig in beiden

Fahrtrichtungen angehoben. Die angrenzenden Gleisquerungen auf der Nord- und Sudseite
der Hansestralle werden als geteilte Querungen mit taktilen Elementen fir Sehbehinderte
ausgestattet. Die Lichtsignalanlagen werden in samtlichen Querungsbereichen angepasst.

Auf der Sudseite kann die Gehwegbreite verbleiben. Fur die Fahrradstander wird eine
befestigte Flache angrenzend an den Gehweg hergestellt. Auf der Nordseite ist der
Gehwegbereich zum Queren verbreitert worden und auf dem Radweg ist aus
Sicherheitsgrinden beidseitig ein Haltebalken vorgesehen. Weiterhin ist beidseitig ein
separates Lichtsignal fur Radfahrende eingeplant, da der Radweg in beide Richtungen
befahren wird.

Nordlich der Stadtbahnhaltestelle NordhoffstralRe (Anlage 4) befindet sich eine Gleisquerung,
die planerisch an die Anhebung des Bahnsteiges angepasst wird. Die Planung sieht eine
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gesicherte geteilte Querung vor, die mit taktilen Elementen flr Sehbehinderte ausgestattet
wird. Beidseitig werden die Lichtsignalmaste integriert.

Die Umsetzung erfolgt federfihrend durch die BSVG unter Beteiligung der Stadtverwaltung
im Rahmen der Bauausfuhrung.

Finanzierung
Wahrend die BSVG die komplette Erneuerung der Bahnsteige finanziert, ist fir die

erganzenden Baumallnahmen die Stadt zustandig. Die Kosten hierfur betragen 65.000 € und
stehen im Projekt 5S.660017 Stadtbahnbau Folgemalinahmen in 2023 zur Verfligung.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Ubersichtskarte mit Haltestellen

Anlage 2: Lageplan des Uberwegs Haltestelle HansestralRe Ost stadtauswarts
Anlage 3: Lageplan des Uberwegs Haltestelle HansestraRe Ost stadteinwarts
Anlage 4: Lageplan des Uberwegs Haltestelle Nordhoffstrale
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Absender:
] ) 23-22003
CDU-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Sicherheit und Sauberkeit in der Innenstadt - konsequenter
Austausch der Mullbehalter

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 24.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.09.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Sicherheit und Sauberkeit der Braunschweiger Innenstadt sind ein wichtiger Bestandteil der
,stadtischen Visitenkarte” fur Einheimische sowie Gaste aus Nah und Fern. Der allgemeine
Pflegezustand hat nicht nur Auswirkungen auf das Sicherheitsgefiihl der Menschen, sondern
auch auf die Aufenthaltsqualitat und damit die Frage, ob man sich gerne hier aufhalt — und
vor allem fir Auswartige, ob man wiederkommt. In den zuruckliegenden Jahren war —
besonders am Wochenende — ein Grol¥teil der Mullbehalter in der Innenstadt bereits gegen
Mittag vollstéandig geflllt und vielfach sogar Uberfullt. Weiter anfallender Mill wurde oftmals
daneben oder darauf abgestellt und sorgte damit fir ein unansehnliches Bild. Der
Arbeitsausschuss Innenstadt (AAl) hat mit seinem regelmafligen und vielbeachteten City-
Check immer wieder auf diese Problematik hingewiesen und auch in den politischen
Gremien wurde intensiv dariber diskutiert.

Aufgrund zahlreicher Initiativen der CDU im seinerzeitigen Bauausschuss und auch im értlich
zustandigen Bezirksrat wurden zum einen zusétzliche Millbehalter installiert und zum
anderen wurde das Fassungsvermodgen an vielen Stellen erhdht. Seit rund anderthalb
Jahren (vgl. die beiden Mitteilungen mit der DS.-Nr. 21-16284-01 und DS.-Nr. 22-18173)
werden andere Mullbehalter mit gednderter AuRenform verwendet (Modell ,Kendo® anstelle
des Modells ,Rostock®). Aufgrund der schragen Oberflache kann hier kein Mall mehr darauf
abgestellt werden.

Allerdings ist durch die Verwaltung kein konsequenter Austausch der vorhandenen
Mullbehalter vorgesehen. Deshalb hatten wir zum Doppelhaushalt 2023/24 zusatzliche Mittel
in Hohe von 30.000 Euro beantragt. Dieser Antrag wurde leider von der rot-griinen
Haushaltsmehrheit ohne Diskussion in der Sache abgelehnt.

Vor diesem Hintergrund fragen wir die Verwaltung:

1. An welchen Stellen in der Innenstadt ist in den Jahren 2023 und 2024 die UmrUstung der
vorhandenen Mullbehalter auf den neuen Typ Kendo vorgesehen?

2. An welchen Stellen in der Innenstadt ist in den Jahren 2023 und 2024 die Aufstellung
zusatzlicher Mullbehalter vorgesehen?

3. Welche finanziellen Mittel sind nétig, um eine flachendeckende Umstellung vom Typ
Rostock auf den Typ Kendo in der Innenstadt zu erreichen?

Anlagen:
keine
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Absender:

Gruppe Direkte Demokraten im Rat der A 23-21694
nfrage (6ffentlich)

Stadt

Betreff:

Burgerbefragung Brodweg - Was mochten die Anwohner?

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 14.07.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.09.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:
Regionalheute berichtete am 31.5. Uiber die angedachte Sperrung des Brodwegs fiir den
Autoverkehr; ein Facebook-Nutzer kommentierte den Artikel mit folgenden Worten:

»Wir Anwohner wurden komischer Weise nie gefragt, was mit dem Brodweg werden soll.
Auch wenn das gern behauptet wird. Wer hier wohnt, kennt den Verkehr, und ich bin froh
wieder in beide Richtungen fahren zu kénnen. Um die Raser zu bremsen, wirden ein paar
Schwellen auf der Stral’e Sinn machen. Oder auch ein fester Blitzer. Nicht so eine unsinnige
Parkplatz-Regelung, die zum Glulck rickgangig gemacht wurde! Was ist denn ab nachstem
Jahr, wenn die Helmstedter Stral3e schon wieder fur lange Zeit zur Baustelle wird? Wo soll
man dann lang fahren, wenn nicht Gber den Brodweg?“

Parallel dazu findet man auch eine Petition auf der Mitreden-Plattform, in dieser steht:

,ES wirde unsere Lebensqualitat als Anwohner deutlich erhdhen, sollte der Brodweg
ausschlieBlich fur Fuliganger, Radfahrer und Anlieger (und selbstverstandlich
Rettungsfahrzeuge) freigegeben werden.

Die dauerhafte Sperrung der Stralle fiir den KFZ-Individualverkehr wiirden wir sehr
begriRen. Die letzten fast 1,5 Jahre der Sperrung der Stral’e haben bereits bewiesen, dass
dies moglich ist.”

(https://mitreden2023.braunschweig.de/dialoge/ideenplattform/zukuenftige-
verkehrsbedeutung-brodweq)

Die Anwohner des Brodwegs vertreten also unterschiedliche Meinungen, was eine mdgliche
Sperrung des Brodwegs betrifft. Blurgerbeteiligung wird in Braunschweig von den Birgern
gefordert und von der Stadt geférdert; damit die Anwohner des Brodwegs zu Wort kommen,
fragen wir als ,Direkte Demokraten®:

1) Gab es eine Blrgerbeteiligung der Anwohner des Brodwegs zu einer méglichen Sperrung
der StralRe fur den KFZ-Verkehr?

2) Falls ja: Was hat diese Befragung ergeben?
3) Falls nein: Warum wurde eine solche Befragung der betroffenen Anwohner nicht

durchgefihrt?

Anlagen:
keine
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Absender:
. ) 23-21802
AfD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Ausfuhrungsqualitat der Sanierungen am Radweg Ackerstrale,
Hohe BFD-Gebaude (frihere Zivildienstschule)

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.09.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im Zusammenhang mit dem geplanten "geschutzten Radfahrstreifen" im weiteren Verlauf
dieser Stralle zeigt sich, dass der Radweg im oben benannten Abschnitt bereits saniert
wurde.

Der sanierte Deckbelag weist inzwischen zusatzliche Ausbesserungen und undefinierte
Randbereiche zur Grunflache auf (Bild A).

Obwohl die Problematik mit Baumwurzeln praktisch ebenso vorhanden ist wie im
benachbarten Bereich der Ackerstral’e, wurde bis in den Nahbereich der Baume asphaltiert,
am Grunstreifen wuchern jedoch schon Pflanzen durch die Beschichtung (Bild B).
AuRerdem scheint im Ubergang zum Griinbereich ein Trennstreifen aus Randsteinen
eingelassen zu sein, der jedoch teilweise mit Asphalt Giberdeckt wurde (Bild C).

Unsere Fragen daher:

- sind die Arbeiten am Radweg in diesem Abschnitt damit abgeschlossen?

- wurde dieser Zustand im Rahmen einer Abnahme akzeptiert?

- welchen monetaren Wert (als interne Arbeitsleistung oder Rechnungsstellung durch einen
externen Auftragnehmer) haben diese ausgefihrten Arbeiten?

Anlagen:
Bild A
Bild B
Bild C
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Absender:

Gruppe Direkte Demokraten im Rat der A 23-21951
nfrage (6ffentlich)

Stadt

Betreff:

Sachstand FuBRgangerzone Casparistrale

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 18.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.09.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Die Braunschweiger Zeitung berichtete am 24. Januar 2023 Gber den
Mobilitatsentwicklungsplan: ,Kann die Casparistral’e Fuligangerzone werden? Der
Braunschweigs Ortsverband des Verkehrsclubs Deutschland hatte im Vorjahr eine
Visualisierung erstellt, die zeigt, wie eine autofreie Casparistralle aussehen kénnte.“[1] Eine
solche Gestaltung mit Spielgeraten, urbanem Grin und nicht-kommerziellen
Sitzgelegenheiten entspricht auch den Wunschen vieler Blrgerinnen und Birger beim
Innenstadtdialog.[2]

In den Szenarien und Mallinahmen zum Mobilitdtsentwicklungsplan findet man dies auch
unter Punkt 33 bei ,Stadtraum fur Menschen®: ,Es werden mehr FuRgangerzonen
geschaffen bzw. vorhandene erweitert (z. B. Magniviertel, Casparistralte, Stidstralle,
Ziegenmarkt), um den Aufenthalt und den Einkauf in Geschéftslage zu starken.“[3]

Da die Planung einer Fuligangerzone in der Casparistrafl’e sowohl stadtraumliche,
asthetische, als auch verkehrliche Auswirkungen auf die Neugestaltung des Fritz-Bauer-
Platzes hat und in die Planungen des Platzes mit einbezogen werden sollte, fragen wir:

Wie ist der aktuelle Sachstand beim Prifauftrag Fuligédngerzone Casparistrale?

[11 www.braunschweiger-zeitung.de/braunschweig/article237452797/Tempolimit-Bohlweg-zu-Braunschweig-denkt-die-Stadt-
der-Zukunft.html , Visualisierung siehe Anlage

[2] www.innenstadtdialog-braunschweig.de

[3] https://ratsinfo.braunschweig.de/ri/vo020.asp?VOLFDNR=1027051

Anlagen:
Visualisierung FuRgangerzone Casparistralie
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Absender:
. ) 23-22002
AfD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Zustand der Verleih-Scooter in Braunschweig

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 24.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.09.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Die auf den Gehwegen, Parkplatzen und an Stral3enrandern bereitgestellten e-Scooter
kommen teils deutlich erkennbar "in die Jahre" und weisen sichtliche Abnutzungsspuren auf.
Auler dem Ladezustand, dem Kennzeichen und einer internen Registrierungsnummer ist
aber z.B. in der App des gréf3ten Anbieters nichts weiter Uber den Betriebszustand der
Fahrzeuge zu erkennen; der Nutzer kann nur durch einfache Sichtprifung und einen
anfanglichen Bremsentest bei langsamer Fahrt einen oberflachlichen Eindruck von der
Fahrtlichtigkeit des Gerats bekommen.

Nach welchem Schema (Haufigkeit von Kontrollen bzw. Wartungsintervalle) werden die
bereitgehaltenen Roller durch ihre Anbieter auf Schaden, Abnutzung der Bremsanlagen,
Funktion von Blinkern und Beleuchtung, konstruktive Stabilitat usw. Uberpruft?

Wie (schnell) wird auf Schadensmeldungen von Nutzern reagiert?

Welche Anbieter sind in diesem Jahr hier aktiv und werden ihren Geschéftsbetrieb absehbar

mindestens bis Ende 2024 weiterfihren?

Anlagen:
keine
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Absender:
. ) 23-22001
AfD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Rechtsgrundlagen, Beschrankungen und Erlose des gewerblichen
eScooter-Verleihs im Stadtgebiet

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 24.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 06.09.2023 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Far viele Stadte und Gemeinden besteht eine Rechtsunsicherheit, ob das Bereitstellen von
e-Scootern im 6ffentlichen Verkehrsraum als erlaubnisfreier Gemeingebrauch oder
erlaubnispflichtige Sondernutzung eingeordnet werden muss. Die Stadt Braunschweig hat
recht umfassende und konkrete Vorstellungen Gber erlaubnispflichtige Sondernutzungen des
Strallenraums, z.B. beim Plakatieren oder dem Abstellen von Werbe-Anhangern und limitiert
solche Nutzungen deutlich. Die Verleiher von e-Scootern konnten jedoch in ihrer Anfangszeit
und, abgesehen von den verpflichtend zugewiesenen Parkflachen in der Innenstadt, im
restlichen Stadtgebiet weitgehend ohne Beschrankungen ihr "free-floating"-Geschaftsmodell
fortflihren, also die Verleihroller an praktisch jedem Ort bereitstellen bzw. vom Mieter stehen
lassen. Die Stadt Braunschweig ist mit diesen Anbietern unter Anerkennung eines
erlaubnisfreien Gemeingebrauchs nur eine freiwillige Qualitatsibereinkunft mit den
kommerziellen Anbietern eingegangen. In letzter Zeit kamen jedoch aus mehreren
Stadtbezirken Forderungen, das Parkzonenkonzept auch auf die Stadtteile auszuweiten, was
Uberwiegend abschlagig beschieden wurde.

Stadte wie z.B. Berlin, Disseldorf, Dresden, Halle und Nirnberg sind mittlerweile dazu
Ubergegangen, den Scooter-Verleih wie eine Sondernutzung zu behandeln und daher im
Rahmen enger Vorgaben erlaubnis- und gebUhrenpflichtig zu machen. Dazu wurden in
einigen Bundeslandern zusatzlich konkretisierende Gesetze erlassen. Eine deutliche, aktive
Regulierung bis hin zum Ausschluss von Angebotsbereichen wird also zumindest in anderen
Kommunen bzw. Bundeslandern fiir méglich gehalten und praktiziert. Warum nicht auch in
Braunschweig, soweit dies selbst im Rahmen der freiwilligen Ubereinkunft schon méglich ist
bzw. stadtrechtlich denkbar ware?

Nach allgemeiner Erkenntnis ersetzen die Scooterfahrten nur sehr selten entsprechende
Autofahrten und verdrangen sehr viel haufiger Fahrradnutzungen und zu Fuld zurtickgelegte
Strecken. Die Reservierung von Scooter-Parkflachen im Innenstadtgebiet sorgt hingegen fur
Einnahmeausfalle der vormals bewirtschafteten Parkflachen und verringert das
Parkplatzangebot fur einfahrende Kunden des Innenstadthandels. Mindestens ein Anbieter in
Braunschweig hat in letzter Zeit seinen Geschaftsbereich innerhalb des Stadtgebietes
ausgeweitet; die wirtschaftliche Tragfahigkeit solcher Unternehmenskonzepte muss sich
nach mehreren Jahren nun abzeichnen; eine weitere Art von Subventionierung durch das
Bereitstellen offentlichen Strallenraums als deren kostenlose Betriebsflachen sollte jetzt
obsolet sein.

Unabhangig von der Einstufung als Gemeingebrauch oder Sondernutzung sind einige

Grundvorgaben im Umgang mit dem Scooterverleih unstrittig und kénnen entweder
"freiwillig" oder als Erlaubnisauflage reguliert werden.
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Andere Stadte arbeiten mit der Festlegung von Héchstbestandszahlen fir die Scooter der
jeweils aktiven Anbieter:
- welche Hochstzahlen sind, angesichts einiger Geschaftsbereichserweiterungen, aktuell mit
den Anbietern in Braunschweig vereinbart bzw. angepasst worden?

In anderen Stadten wird flr die Nutzung wertvoller Flachen als Scooter-Stationen eine
Lizenzgebuhr verlangt, haufig festgemacht an der Anzahl der Fahrzeuge:

- welche, an die aktuell gestiegene Geschaftstatigkeit angepasste, Gebuhreneinnahmen
wurden in Braunschweig aus diesem Geschéftsbetrieb erzielt bzw. geplant? (Angaben,
sofern vorhanden, bitte getrennt flir 2021, 2022 und die Planzahl fir 2023)

- welche gesetzlichen oder sonstigen Anderungen missten, ggfs. auf Landesebene,

erfolgen, um auch in Braunschweig den Betrieb von e-Scooter-Verleih als erlaubnispflichtige
Sondernutzung einstufen zu kénnen?

Anlagen:
keine
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