Stadt Braunschweig 23-22151

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Magniviertel: stadtebauliche und verkehrliche Aufwertung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 21.11.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anh6rung) 28.11.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.12.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt:

1. den dstlichen Stralenabschnitt Olschlagern (RitterstraRe — Ackerhof) dauerhaft als
FuRgangerzone einzurichten

2. das Erschlieflungs- und Verkehrskonzept Magniviertel wie beschrieben umzusetzen.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der vorgelegten
Planung um eine Verkehrsplanung, fir die aufgrund der Uber die Grenzen des Stadtbezirks
hinausgehenden Bedeutung des Magniviertels Uber die Zustandigkeit des Stadtbezirksrates
hinausgeht.

Hintergrund:
Die Verwaltung hat im September 2022 in einer Burgerbeteiligung im Magniviertel unter

anderem in Zusammenarbeit mit der Blirgerschaft Magni e.V. ihre Gedanken zur
stadtebaulichen und freiraumplanerischen Aufwertung sowie der verkehrlichen Verbesserung
des Magniviertels vorgestellt. Gegenstand der Diskussion war die Verlangerung der
FuRgangerzone im Olschlagern, welche in der Europaischen Mobilitidtswoche 2022 bereits
fir einen Tag im Rahmen eines Parking Day durch Umwidmung der Parkplatze erprobt
wurde. Im Mai 2023 wurde die FuRgéngerzone Olschlagern zunachst als experimentelles
Modellprojekt zwischen Ritterstralle und Ackerhof eingerichtet (vgl. DS 23-20614).

Zur Verbesserung des FuBverkehrs auf der Fulgangerzone Olschlagern wurden im Sommer
2023 auch zwei Querungshilfen baulich hergestellt. Die Querungen wurden dem
Behindertenverband Braunschweig e. V. vorgestellt. Der Ubergang am Ackerhof wurde als
positiv bewertet (9 von 10 Punkten), der Ubergang am Magnikirchplatz als deutlich
verbessert (5 von 10 Punkten).

Parallel zum Experiment FulRgangerzone hat die Verwaltung ein quartiersbezogenes
ErschlieBungs- und Verkehrskonzept erarbeitet, welches die Rliickmeldungen aus der
offentlichen Birgerbeteiligung und die Erfahrungen der FuRgangerzone berlcksichtigt.



Evaluation FuRgangerzone Olschldgern:

Das Experiment Fuligangerzone wurde durch drei 6ffentliche Veranstaltungen (08.02.2023,
30.03.2023, 23.08.2023) begleitet, um direktes Feedback insbesondere von den
Anwohnerinnen und Anwohnern und den betroffenen Geschéaftsleuten aufnehmen und
Verbesserungen durchfuhren zu kdnnen (z. B. Beschilderung).

Die Abschlussveranstaltung fand am 10.10.2023 statt, an dem das Experiment
FuRgangerzone Olschlagern abschlieRend bewertet wurde. Die folgenden Punkte wurden im
Wesentlichen diskutiert:

e Es wurde zuriickgemeldet, dass durch die Einrichtung der Fuldgangerzone die
lautstarken KFZ-Verkehre Uber das Kopfsteinpflaster reduziert wurden. Besonders in
den nachtlichen Abendstunden ist diese Veranderung positiv aufgefallen.

e Es wurde zudem festgestellt, dass die freien Flachen im Bereich Olschlagern von
ansassigen Gastronomen und Geschaftsinhabern individuell genutzt und auch von
Besuchern gut angenommen wurden.

e In dem Quartier ist ein offentlicher Aufenthaltsraum mit positiver Atmosphare
entstanden. Laut Bewohnern waren viele ,neue Gesichter im Magniviertel
wahrnehmbar.

e Die breite Mehrheit begru3t die Fuligangerzone. Alternative Konzepte wie der
»ohared Space” Ansatz wurden diskutiert, mit dem Hinweis auf die Zielsetzung einer
Verkehrsberuhigung aber letztendlich nicht weiterverfolgt.

¢ Im Magniviertel sind die Bedingungen eines grof¥flachigen niveaugleichen
barrierefreien Raumes mit einer moglichen ebenerdigen Flache nicht gegeben und
waren nur durch hohe Investitionen und der Gefahr eines Verlustes des Altstadtflairs
realisierbar.

e Einzelne Geschéftsleute bemangelten die fehlenden Parkplatze vor den Geschéften,
die den Transport schwerer Gegenstande verkomplizierten. Es gab aber auch
Stimmen, die einen Mehrwert einer freien Sicht auf die Geschafte vertraten.

e Einzelne Blrgerinnen und Bulrger nahmen durch das grofiere Angebot an
Freisitzmoglichkeiten erhdhte Lautstarken in den Abendstunden war. Andere
Beteiligte stellten dahingehend keine Problematik fest. Es wurde der Wunsch nach
mehr Kontrolle in den Abendstunden geauliert.

Zusammenfassend bewertet die Verwaltung das Experiment Fulgangerzone im Olschlagern
sehr positiv. Die Auswirkungen der FuRgangerzone auf betroffene Geschafte und
Anwohnerinnen werden weiter beobachtet. Nachjustierungen sind bei Bedarf méglich.

Aufgrund der neu entstandenen Freiraume, der Reduzierung des KFZ-Verkehrs und der
gesteigerten Aufenthaltsqualitat schlagt die Verwaltung mit Beschlussvorschlag 1 vor, die
FuRgangerzone bestehen zu lassen und dauerhaft einzurichten.

ErschlieBungs- und Verkehrskonzept Magniviertel:
Ebenfalls am 10.10.2023 wurde das von der Verwaltung parallel erarbeitete Verkehrs- und
ErschlieBungskonzept Magniviertel im Entwurf vorgestellt und erortert.

Durch die Umsetzung des Erschlieungs- und Verkehrskonzeptes Magniviertel, sowie der
daraus resultierenden gestalterischen und stadtklimatischen wirksamen MalRnahmen soll das
historische Magniviertel weiter gestarkt werden. Schwerpunkt des Konzeptes ist dabei die
Neuorganisation des flieRenden- und des ruhenden KFZ-Verkehrs im Quartier. Die
spezifischen Bedirfnisse der Bewohnerlnnen, Besucherlnnen und Unternehmerinnen, sowie
die vorhandene Infrastruktur des Magniviertels wurden bei der Erstellung des Konzeptes
bertcksichtigt. Eine Erreichbarkeit aller Einrichtungen, Wohnungen und Geschéfte, sowie die
Zuganglichkeit fur Einsatzfahrzeuge werden weiterhin gewahrleistet.

Die wesentlichen Ziele des ErschlieBungs- und Verkehrskonzeptes lauten:
e Reduzierung der Parksuch- und Durchgangsverkehre
¢ Neuordnung des vorhandenen Parkraums flr Kurzzeitparken und Bewohnerlnnen
e Verbesserung des Fullverkehrs und der Aufenthaltsqualitat



Unter Bericksichtigung der Burgerwinsche nach verringerten Parksuchverkehren und um
bestimmte Bereiche von Durchgangsverkehren zu entlasten, wird die Verkehrsflihrung
optimiert. Abbildung 1 zeigt die derzeitige und geplante Verkehrsfihrung und stellt diese
gegenuber (ausfuhrliche Darstellung s. Anlage). Mit den neuen ,Schleifenlésungen® werden
Verkehre effizienter geflhrt, die Erreichbarkeit bleibt Gberall bestehen.

: A ¢ T
A rﬂaﬁﬂﬂﬁﬁ : WS G g Legende
= \/erkehrsfuhrung
= Gednderte Verkehrsflhrung
Aol Coatomatian ««» Begrenzte Verkehrsteilnehmer

ER Freiflache durch Modal Filter

Legende
= \ferkehrsfiihrung
== # Begrenzte Verkehrsteilnehmer

Bestand Planung
Abbildung 1 Gegenliberstellung Bestand/Planung der Verkehrsfiihrung

Konkrete Veranderungen der Verkehrsfihrung:

e Die GeschaftsstraBe Olschlagern (stidlich) ist Giber den Eingang Ackerhof nach wie
vor erreichbar. Die Verkehre werden auf direktem Weg Uber die Karrenflihrerstralle
ausgeleitet.

e Um Abklrzungsverkehre zu unterbinden wird die Einbahnstralenreglung der
RitterstraRe zwischen Klint und Kuhstrale umgedreht.

¢ Die Durchlassigkeit der KuhstralRe flir den MIV wird unterbrochen (Modal-Filter), um
Durchgangsverkehre zu vermindern. Durch diese MalRnahme erfolgt eine Teilung der
Kuhstral3e. Dadurch entsteht ein neues Potential fir Aufenthaltsflachen im Quartier.

e Mit der Anderung der Verkehrsfilhrung MandelnstraRe Richtung Karrenfiihrerstrale
(EinbahnstralRe), werden die Verkehre direkt aus dem Quartier Richtung Magni-
Tiefgarage geleitet. Parksuchverkehre werden so in die richtige Richtung geleitet.

¢ Die Einfahrt in das Magniviertel Uber die KarrenfuhrerstraRe ist zukunftig nicht mehr
moglich (Sackgasse ohne Wendemoglichkeit). Ausnahmen bestehen flr
(Liefer-)Verkehre ausschlieRlich mit dem Ziel der Belieferung des ehemaligen
Galeria-Gebaudes und mit Ziel des privaten Parkhauses Karrenflihrerstralle.

o Uber die Einfahrt Jodutenstrae konnten bislang nur der Parkplatz
Klint/Jodutenstralie erreicht werden. Zukinftig wird Gber die Einfahrt JodutenstralRe
auch die KuhstralRe erreichbar sein.

Mit Umsetzung dieser Bestandsveranderungen lassen sich kurze und kompakte
ErschlieBungsschleifen etablieren und Verkehre dadurch auf ein erforderliches Minimum



beschranken. Die MalRnahmen werden signifikant zur Zielerreichung einer Reduzierung von
Parksuch- und Durchgangsverkehren im Quartier beitragen.

Optimierungspotential besteht im Magniviertel ebenfalls beim Thema des ruhenden Kfz-
Verkehrs. Daher ist im Verkehrs- und ErschlieBungskonzept auch eine Neuordnung des
vorhandenen Parkraumes fur Kurzzeit- und Bewohnerparken vorgesehen. Mit einer klaren
Zuordnung von spezifischen Parkplatzen je StralRenzug, lassen sich dabei Parksuchverkehre

im Maginiviertel strukturieren und reduzieren.

Die Neuverteilung der ruhenden Kfz-Verkehre wird unter Bericksichtigung der
verschiedenen Interessengruppen (Bewohner, Besucher, etc.) im Quartier angeordnet. Die
Abbildung 2 stellt die Verteilung der verschiedenen Parkplatze im Bestand und in der
Planung gegenuber. Die Parkplatze auf dem Lowenwall sowie die Parkplatze entlang der

Auguststralde bleiben von Veranderungen unberuhrt.

Bestand

Abbildung 2 Gegendtiberstellung Bestand/Planung der Parkplatzbesténde
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Auf den betrachteten StralRenabschnitten des Magniviertels stehen zurzeit 100 6ffentliche
Parkplatze sowie 79 Bewohnerparkplatze zu Verfigung. Es gibt zudem
5 Behindertenparkplatze und einen Carsharing-Parkplatz. Dabei sind Bewohner- und
Kurzzeitparkplatze in den einzelnen Stral’enziigen oftmals gemischt und wenig strukturiert.

Konkrete Veranderungen der Parkplatzzuordnung:

Mit Umsetzung des Konzeptes werden Bewohnerparkplatze wohnstandortnah
angeordnet, so z. B. auf der Ritterstralie, der SchloR3stral’e und im Klint.
Durch Umstrukturierung des Parkraums fir Kurzzeit- und Bewohnerparken kénnen
im Klint Bewohnern zusatzliche Parkplatze bereitgestellt werden. In der Schlo3stralie

werden die beiden Offentlichen Stellplatze in Bewohnerparkplatze umgewandelt. Die
im Zuge des Experimentes Fuligangerzone Olschlagern neu organisierte Ritterstralie

(ausschlieRlich Bewohnerparkplatze) bleibt bestehen.



e Der Parkplatz Klint/Jodutenstralle wurde bei der Planung der Neustrukturierung mit
Blick auf die Grundschule Klint gesondert betrachtet und fiir die Offentlichkeit
vorbehalten, um u. a. ein schnelles Ausfahren Uber die Jodutenstraflie zu
ermoglichen.

o Offentliche Parkplatze (Parken mit Parkschein) wurden bei der Neuverteilung des
ruhenden Verkehrs in raumlicher Nahe zu Gastronomie, Einzelhandel, Biros und
Hotels konzentriert. Im Olschlagern (stidlich) werden sdmtliche éffentliche Parkplatze
beibehalten. Weitere 6ffentliche Parkplatze werden im Bereich der Kuhstralie
bertcksichtigt (z. B. flr Buros und Hotels).

e Durch die Anderungen der Verkehrsfiihrung entfallen drei éffentliche Parkplatze auf
der Kuhstral’e durch den Modal-Filter.

Den Bewohnern werden aufgrund hoher Parkplatzbedarfe durch die Umstrukturierung mehr
Parkplatze zur Verfiigung stehen. Die Anzahl und Anordnung von Behinderten-Parkplatzen
wird auch weiterhin bedarfsgerecht und punktuell erweitert. Der Carsharing-Parkplatz bleibt
unberuhrt, ein moglicher Ausbau wird durch die Verwaltung begruf3t. Fahrradabstellanlagen
werden im Magniviertel ausgeweitet, in erster Instanz entstehen weitere Abstellanlagen in
der neuen FuBgéngerzone Olschlagern.

Auch nach der Neuordnung (Abbildung 2) werden Parkplatze weiterhin bedarfsgerecht und
nachfrageorientiert betrachtet und angepasst.

Die gesamte Beschilderung im Magniviertel wird mit Umsetzung des Konzeptes auf
Vereinheitlichung und Reduzierung Uberpriift.

Eine weitere Mallnahme zur Verkehrsberuhigung und Entschleunigung wird die Umsetzung
einer Tempo 20-Zonenreglung (urspriinglich Tempo 30-Zone) sein. Diese scheint fur das
Magniviertel mit seiner ganz besonderen Charakteristik sinnvoll zu sein. Bestehende
Fuldigéngerzonen und Spielstral3en bleiben von der Regelung unberthrt.

Fazit:

Durch die Umsetzung des ErschlieBungs- und Verkehrskonzeptes wird nach Ansicht der
Verwaltung das Magniviertel weiter gestarkt und gleichzeitig die Erreichbarkeit gesichert.
Infolge der Neustrukturierung des vorhandenen Parkraums und Anderungen der
Verkehrsfiihrung kann das Ziel der Reduzierung von Parksuch- und Durchgangsverkehren
erreicht werden. Zudem wird die Aufenthaltsqualitat im Magniviertel fir Besucherlnnen und
Anwohnerlnnen durch weniger lautstarken Verkehr und mehr verfiigbare Freiflachen erhoht.

Die Abschlussprasentation mit weiteren Details zur FuRgangerzone und dem Erschlielungs-
und Verkehrskonzept ist dem Anhang zu entnehmen.

Leuer

Anlage/n:
Magniviertel - Abschlussprasentation vom 10.10.2023



