Stadt Braunschweig

Die Bezirksburgermeisterin im
Stadtbezirk Westliches
Ringgebiet

Tagesordnung offentlicher Teil

Sitzung des Stadtbezirksrates im Stadtbezirk 310

Sitzung: Dienstag, 21.11.2023, 19:00 Uhr

Leibniz-Institut fiir Bildungsmedien | Georg-Eckert-Institut - Otto-
Raum, Ort: Bennemann-Konferenzraum, FreisestraBe 1, Eingang "The Basement",
38118 Braunschweig

Vor Eintritt in die Tagesordnung findet eine Einwohnerfragestunde statt.

Fir die Stadtbezirksratsmitglieder findet um 18.30 Uhr eine kurze Flhrung statt.

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1. Eroffnung der Sitzung

2. Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 29.08.2023

3. Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 14.09.2023

4. Mitteilungen

4.1. Bezirksblirgermeister/in

4.2, Verwaltung

4.2.1. Errichtung weiterer Fahrradbligel im Umfeld des Neustadtrings 16a 23-21921-01

4.2.2.  OPNV: Weiterentwicklung des Angebotes in Braunschweig fir 23-22148
Stadtbahn und Busse

5. Antrage

5.1. Verschmutzung der BSVG Haltestellen Weinbergstralle 23-22413
Antrag der Gruppe Die LINKE. / Die PARTEI / BIBS

5.2. Herstellung einer Radwegverbindung von der Broitzemer StralRe 23-22425
zum Altstadtring/Cyriaksring
Antrag der CDU-Fraktion

5.3. Einrichtung eines Trinkwasserbrunnens auf dem Frankfurter Platz 23-22430
Antrag der CDU-Fraktion

5.4. Beseitigung der Fahrbahnabsenkungen auf dem Rudolfplatz 23-22460
Antrag der SPD-Fraktion

5.5. Befragung Senior:innen im Sanierungsgebiet Westliches Ringgebiet 23-22456
- Soziale Stadt
Antrag der Fraktion B90/Die Griinen

6. Rahmenplanung Am Alten Bahnhof 23-22221

7. Bebauungsplan mit ortlicher Bauvorschrift "Am Alten Bahnhof", WI 23-22278
112

Stadtgebiet zwischen Frankfurter Stra3e, Konrad-Adenauer-Stralie,
Theodor-Heuss-StralRe, Fabrikstralle und Kramerstralie, sowie
deren sidliche Verlangerung bis Fabrikstral3e
Aufstellungsbeschluss

8. Sanierungsgebiet "Westliches Ringgebiet - Soziale Stadt" - 23-22305
Grundsatzentscheidung zum Wettbewerbsergebnis "Johannes-
Selenka-Platz"
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10.

11.
11.1.

11.2.

12.
12.1.

13.
13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.
13.6.
13.7.
13.8.

13.8.1.
13.9.

13.9.1.
13.10.

13.10.1.
13.11.

23-21245 - Sanierungsgebiet "Soziale Stadt - Westliches
Ringgebiet", Herstellung Ersatzgebdude Westbahnhof 1
Verwendung von bezirklichen Mitteln im Stadtbezirksrat 310
Westliches Ringgebiet

Verwendung von bezirklichen Haushaltsmitteln

Ubertragung von bezirklichen Budgetmitteln in das Haushaltsjahr
2024

Reprasentationsmittel fir die Bezirksblirgermeisterin 2024
Weitere Antrage

LuisenstralRe - Prifung der Zulassung des Linksabbiegens in die
Cammannstralie (stadteinwarts)

Antrag der CDU-Fraktion

Anfragen

Mutterzentrum / Westbahnhof 1

Anfrage der Fraktion B90/Die Grinen

Zur Situation auf dem Bridernfriedhof/um das Hospiz am Hohen
Tore

Anfrage der SPD-Fraktion

Bergfeldstralde; Erhebung von StraRenausbaubeitragen

Anfrage der CDU-Fraktion

Verkehrsfiihrung in der Helenenstral3e zwischen Cyriaksring und
Belfort

Anfrage von Herrn Gunnar Scherf (AfD)

Leerstand im Stadtgebiet 310

Anfrage der Fraktion B90/Die Grinen

Grunanlage Amalienplatz; Rattenbefall

Anfrage der CDU-Fraktion

Photovoltaik auf Freiflachen im Stadtbezirk 310

Anfrage der CDU-Fraktion

Erneuerung der Piktogramme Alt-Petritor/Kalberwiese

Anfrage der SPD-Fraktion

Erneuerung der Piktogramme Alt-Petritor/Kalberwiese
Sachstandsanfrage: Zustand der Sophienstralle

Anfrage der SPD-Fraktion

Sachstandsanfrage: Zustand der Sophienstralle
Schwierigkeiten bei der Anlieferung Gewerbe Triftweg

Anfrage der Fraktion B90/Die Griinen

Schwierigkeiten bei der Anlieferung Gewerbe Triftweg
Vorfahrtsregelung Hohestieg/Goslarsche Stralle

Anfrage der SPD-Fraktion

Braunschweig, den 10. November 2023

gez.

Sabine Sewella
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TOP 4.2.1

Stadt Braunschweig 23-21921-01
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Errichtung weiterer Fahrradbiigel im Umfeld des Neustadtrings 16a

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.10.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (zur 21.11.2023 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:

Beschluss vom 29. August 2023 (Anregung gemaR § 94 Abs. 3 NKomVG):
,Der Bezirksrat 310 bittet die Verwaltung, weitere Fahrradbligel im Umfeld des Neustadtrings
16a zu installieren.”

Stellungnahme der Verwaltung:
Die Verwaltung wird weitere Fahrradabstellméglichkeiten vor dem Neustadtring 16 A
einrichten.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 23-22148
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

OPNV: Weiterentwicklung des Angebotes in Braunschweig fiir
Stadtbahn und Busse

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat | 01.11.2023
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Sudstadt-Rautheim-Mascherode 07.11.2023 o]
(zur Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (zur Kenntnis) 15.11.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  16.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 222 Stidwest (zur Kenntnis) 21.11.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (zur 21.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbdttel (zur 22.11.2023 o}
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode (zur 23.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue (zur 23.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 28.11.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue (zur 28.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (zur 29.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (zur Kenntnis) 30.11.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis)06.12.2023 o]

Sachverhalt:

1 Einfuhrung

Die BSVG hat einen mit der Verwaltung entwickelten Fahrplan am 3. Oktober 2019
umgesetzt (DS 19-10132). Eine wesentliche Anderung war die Harmonisierung aller
Stadtbahn- und Buslinien in einer Taktfamilie, dem 15-Minutentakt.

Zum 13. April 2021 wurde erganzend das Angebot im Spatverkehr sowie sonn- und feiertags
in den siddstlichen Stadtteilen mit der Einfihrung der neuen Buslinie 421 umgesetzt. Die
Buslinie 421 fahrt Gber die Stadtgrenze hinaus nach Wolfenbdattel Linden (DS 20-14582). Zu
gleichen Datum wurde das Angebot im Norden im Raum Wenden, Thune, Harxbuittel, Grof3
Schwiilper angepasst (DS 20-14647).

Dieses Liniennetz haben BSVG und Verwaltung gemeinsam unter Beachtung der aktuellen
Entwicklungen im Nahverkehr evaluiert. Nicht in allen Bereichen der Stadt wird das Angebot
in der erwarteten Nachfrage angenommen. In anderen Bereichen kommt das Angebot
hingegen an seine Grenzen.

Zu den groRten Veranderungen im OPNV bundesweit gehért die Einfiihrung des
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Deutschlandtickets (D-Ticket). Bereits das Vorgangerexperiment, das 9-Euro-Ticket im
Sommer 2022, zeigte, dass mit einer Preissenkung die Nachfrage steigt und mehr Menschen
insbesondere (iber bestehende Tarifzonen hinaus zum Umsteigen in den OPNV angeregt
werden. Dabei ist eine Erkenntnis von Bedeutung: die Nachfrage steigt starker im
Freizeitverkehr. Das sind Fahrten zu Freundinnen und Freunden, zum Sport, zu kulturellen
Veranstaltungen, zum Wandern und weiter gefasst auch zum Shoppen. Diese Entwicklung
zeigt sich auch seit der Einfiihrung des D-Tickets, in Braunschweig beispielsweise durch
eine gesteigerte Nachfrage auf den Relationen zum Hauptbahnhof. Insgesamt hat der
Freizeitverkehr in seiner Bedeutung im Modal Split bundesweit in den letzten Jahren
zugenommen.

m Arbeit mdienstlich mAusbildung = Einkauf m Erledigung m Freizeit mBegleitung

Abb. 1: Verkehrsleistung (Personenkilometer) nach Wegezweck, Angaben in %;

Abweichungen von 100%: Grund Rundungsdifferenzen [vgl. https://www.mobilitaet-in-
deutschland.de/archive/pdf/MiD2017_Ergebnisbericht.pdf]

Nutzungszwecke 9-Euro-Ticket

A o Y 0

Wochenende

private Erledigungen N ¢
Freizeitwege in der Woche (z.B. zum I

Sport, Chor, fir die Auslibung eines...
Einkaufswege [N ::
Urlaubsfahrten | ::
Weg zur Arbeit/Ausbildungsstitte | NN 1=
sonstiges [N 1
Andere Personen bringen/holen [ &

Wege wihrend der Arbeits-/Dienstzeit [ 5
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6. DLR-Befragung zur Mobilitat in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent

Abb. 2: Nutzungszwecke des 9-Euro-Ticket: Am haufigsten wird das 9-Euro-Ticket fur
Freizeitaktivitdten genutzt [https://www.dIr.de/de/aktuelles/nachrichten/2022/03/20220825_wie-hat-das-
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9-euro-ticket-unsere-mobilitaet-veraendert]

Der regionale OPNV wird ausgebaut. Ab voraussichtlich 22. Marz 2024 verkehrt der
Regionalexpress zwischen Braunschweig und Wolfsburg taglich im 30-Minutentakt. Damit
sind seit 2019 wesentliche Angebotsverbesserungen im regionalen Angebot zu verzeichnen:
e taglich 30-Minutentakt zwischen Braunschweig und Hannover
e taglich 60-Minutentakt zwischen Braunschweig, Gifhorn und weiter Gber Wittingen
nach Uelzen
e taglich 30-Minutentakt zwischen Braunschweig und Wolfsburg

Die Pandemie hat auch das Arbeitsleben verandert. Die eingefliihrten Mdglichkeiten zum
Homeoffice bleiben in angepasster Form fur viele Arbeitsnehmerinnen und Arbeitnehmer
bestehen. Insgesamt fahren taglich nicht mehr ganz so viele Menschen zur Arbeit. Somit ist
das Verkehrsaufkommen im Berufsverkehr etwas zuriickgegangen. Auf3erhalb der Schultage
fallt beispielsweise die morgendliche Frihspitze nicht mehr so Nachfragestark ins Gewicht,
wie vor einigen Jahren.

Diese Entwicklungen in der Nachfrage erfordern eine Reaktion. BSVG und Verwaltung
stellen deshalb Angebotsverlagerungen vor. Insgesamt bleibt das Leistungsangebot an
Schultagen unverandert. An allen Ferientagen wird das Angebot moderat abgesenkt und
reagiert damit auf die etwas geringere Nachfrage. Auch an den Wochenenden wird das
Leistungsangebot nachfragegerecht umverteilt.

2 Analyse
Wesentliche Ergebnisse der Evaluation sind:

1. Eine Starkung der Fahrtrelation Hauptbahnhof <> Innenstadt ist aufgrund steigender
Fahrgastzahlen im regionalen Eisenbahnverkehr notwendig

2. Verbesserung der Anbindung des Standorts Klinikum Salzdahlumer Strale und der
dortigen Berufsbildenden Schulen

3. Angebotsausweitung sowie Anschlussoptimierung auf dem West-, Nord- und
Ostlichen Ring und in Richtung Weststadt im Zeitbereich abends und am
Wochenende

4. Optimierung des Fahrplanangebots im Spatverkehr sowie sonn- und feiertags auf
Linienwegen mit sehr geringer Nachfrage

5. Liniennetzvereinfachung durch Vermeidung von Wechsel der Liniennummer im
Fahrtverlauf und weniger Wechsel im den Linienwegen zwischen tagsiber und
abends

6. Berucksichtigung der geringeren Nachfrage an Ferientagen

Die Grundsatze des Fahrplan- und Linienkonzepts mit dem Stadttakt Braunschweig bleiben
unverandert. Das OPNV-Angebot (Taktung und Bedienungszeitraum) besteht in den
einzelnen Stadtteilen weiterhin in der aktuellen Bedienungshaufigkeit — Stadtteile, die abends
sowie sonn- und feiertags alle 30 Minuten angebunden sind, bleiben das auch. Lediglich an
Ferientagen wird die Taktung auf einzelnen Abschnitten im Tagesverkehr angepasst.

Das Fahrplanangebot wird in der Gesamtbetrachtung optimiert, indem bislang schwach
nachgefragte Fahrleistung auf Strecken mit héherer zu erwartender Nachfrage umverteilt
wird.

3 MaRBnahmen im Fahrplan

3.1 Starkung der Fahrtrelation Hauptbahnhof <> Innenstadt

Die Anzahl der Fahrten der Stadtbahn vom Hauptbahnhof in Richtung Innenstadt wird
sowohl an Schultagen wie auch an Ferientagen erhéht. Dazu wird die Stadtbahnlinie 2 mit
allen Fahrten Uber den Hauptbahnhof geflihrt. Damit erhéht sich das Fahrplanangebot an
Schultagen zwischen 6:30 Uhr und 18:00 Uhr von 12 auf 16 Fahrten pro Stunde mit den
Stadtbahnlinien 1, 2, 5 und 10 sowie an Ferientagen von 10 auf 12 Fahrten pro Stunde mit
den Stadtbahnlinien 1, 2 und 5. An schulfreien Tagen verkehrt die Stadtbahnlinie 10 nicht
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mehr.

Neben den positiven Effekten (1) Steigerung der Fahrgastkapazitdt am Hauptbahnhof und
(2) dichtere Taktung der Fahrten in Richtung Innenstadt, wird (3) die Stadtbahnlinie 2 damit
ganztagig einen einheitlichen Linienverlauf Gber Hauptbahnhof erhalten.

Zwischen Gesundheitsamt und Riihme wird das Fahrplanangebot montags bis freitags an
Ferientagen von heute 6 auf 4 Fahrten reduziert, weil die Stadtbahnlinie 10 dann nicht mehr
verkehrt.

Die Haltestelle Leisewitzstral’e wird an Schultagen von je zwei Fahrten pro Richtung als
,Linie 2E* bedient. Aktuell wird die Haltestelle von etwa 100 Ein- und Aussteiger pro Tag
genutzt. Dies steht einem Potenzial von ca. 1.000 — 1.500 Ein- und Aussteigern fiir die
Stadtbahnlinie 2 am Hauptbahnhof gegenliber (Erfahrungswert aus Sonderfahrplan 2022).
Fahrgaste mit dem Fahrtziel im Umfeld der Haltestelle Leisewitzstral’e kénnen als
Alternative auf die Haltestellen Campestralle, Heinrich-BUssing-Ring und Blrgerpark
ausweichen.

3.2 Bessere Anbindung des Stadtischen Klinikums Salzdahlumer Stralle

Das Klinikum Braunschweig errichtet im Stiden von Braunschweig eine zeitgemalie Zentral-
klinik. Im Jahr 2024 werden Abteilungen des Standortes Holwedestral3e hierher verlegt.
AuRerdem wird die Helene-Engelbrecht-Schule (Berufsbildende Schule fir Pflege,
Gesundheit und Korperpflege) in direkter Nachbarschaft zum Klinikum neu errichtet.

Zur besseren Anbindung des Klinikums aus dem Ostlichen Ringgebiet wird die Buslinie 422
vom Bebelhof bis zur Haltestelle ,Klinikum Salzdahlumer StraRe“ verlangert. Die Linie
verbindet somit die Klinikstandorte Salzdahlumer Straf’e, Marienstift und Celler Stralte
untereinander.

Die Verstarkerfahrten der Buslinie 431, die heute bis in den Heidberg verkehren, enden
zukunftig an der Haltestelle ,Klinikum Salzdahlumer Straf3e“. Der Bereich Erfurtplatz ist
ganztagig durch die Stadtbahnlinie 2 direkt an den Hauptbahnhof angebunden.

Heute verkehren die meisten Fahrten der Buslinie 461 von der PTB uber Lehndorf und den
Westring zum Hauptbahnhof und wechseln dort auf die Buslinie 431. In umgekehrte
Richtung wechseln Fahrten der Buslinie 431 am Hauptbahnhof auf die Buslinie 461. Alle
Fahrten der Buslinie 461 werden zuklinftig als Buslinie 431 fahren — dass bedeutet eine
kleine Umgewohnung fur die Fahrgaste in Lehndorf und im Kanzlerfeld. Die Fahrten werden
fur die Fahrgaste aus dem Nord-Westen der Stadt auRerdem so in eine neue Zeitlage
gebracht, dass ein guter Umstieg am Hauptbahnhof von und zu den stark frequentierten
Regionalziigen besteht.

Auf der Buslinie 411 werden zusatzliche Fahrten am Abend, sowie Samstagfriih und sonn-
und feiertags zwischen 9:00 Uhr und 23:00 Uhr zwischen Hauptbahnhof und Klinikum weiter
bis Lindenberg eingeflhrt. Das Fahrplanangebot wird auf dem Abschnitt Hauptbahnhof —
Sldstadt in dieser Zeit von 2 auf 4 Fahrten in der Stunde verdoppelt.

3.3 Neuer Ringverkehr: Auflosung des Ringbusses, mehr Direktfahrten, Anbindung LAB

Die wenigsten Fahrgaste umrunden vollstdndig den Ring. Die Ringbusse haben heute die
Schwierigkeit, dass sie bei 35 bis 40 Minuten Fahrzeit entweder auf eine optimale
Abfahrtszeit nach Ankunft der meisten Ziige am Hauptbahnhof oder auf die Ankunft am
Hauptbahnhof samt optimalen Ubergang zu den abfahrenden Ziigen ausgerichtet werden
kénnen. Es ist von Bedeutung, dass sowohl von den Zigen wie zu den Zigen ein optimaler
Ubergang von 7 bis 8 Minuten besteht.

Deshalb werden die Ringlinien 419/429 aufgel6st. Die Buslinie 419 verkehrt in beiden
Richtungen, tagstber im gewohnten 15 Minutentakt, zwischen Hauptbahnhof und
Cyriaksring Uber Ost-, Nord- und Westring.

Die Buslinie 426 verkehrt taglich bis ca. 23:00 Uhr auf dem Abschnitt zwischen
Hauptbahnhof tiber Theodor-Heuss-Stral’e, Westring und Nordring durch die Nordstadt zur
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Siegfriedstralle. Sie Gbernimmt somit die Ringverbindung zwischen Hamburger Stralle Gber
Rudolfplatz und Messegelande zum Hauptbahnhof. Sie verkehrt im 30-Minutentakt und wird
an Schultagen zwischen 6:30 Uhr und 18:00 Uhr auf einen 15-Minutentakt verdichtet. Die
Fahrtenhaufigkeit auf dem Abschnitt zwischen Cyriaksring und Hauptbahnhof wird damit
leicht reduziert, zugleich besteht hier auf dem Ring die geringste Nachfrage. Dafiir verkehren
abends sowie sonn- und feiertags auf dem Abschnitt Cyriaksring bis Hamburger Stralle 4
statt 2 Fahrten in der Stunde.

Ringbusse
. ) enrode
419: Hbf — Hagenring — Wendenring— Flughafen
Rudolfplatz — Cyriaksring
426: Hbf — Theodor-Heuss-Str. —
Cyriaksring — Rudolfplatz — \
Wendenring — Nordstadt — \
Siegfriedstrale 3 LAB
Kralenried.
: Hbf — Hagenring — \
Siegfriedstrale — Schuntersiedlung — *
Kralenriede — LAB (- Flughafen) N
'\ \
— v e e |
— —dm=Schwarzer ~ / Querum
Berg ~
5 I/
Siegfiiedyiertal
Olper Siegfriedstraie
-
\
\ Gliesmarode
\
ehndor f .
-
\ Ridda
\
A\
AN .
TN \
Cyriaksring 7 !l
// y

Hauptbahnhof _ .

7
/ P

-
-~

—
-~

Weststadt
Abb. 3: Ringlinienkonzept mit den Buslinien 419, 426 und 436

Die Buslinie 436 verkehrt zukunftig an allen Wochentagen bis ca. 23:00 Uhr zwischen
Hauptbahnhof Gber den Ostring und Kralenriede zur Landesaufnahmebehérde (LAB) und
montags bis freitags zwischen 6:30 Uhr und 20:00 Uhr weiter zum Flughafen. Sie verkehrt
taglich im 30-Minutentakt und wird an Schultagen von 6:30 Uhr bis 18:00 Uhr zwischen
Hauptbahnhof und Siegfriedstral3e sowie in der Hauptverkehrszeit dartber hinaus bis zum
Flughafen, auf einen 15-Minutentakt verdichtet. Damit gibt es an allen Wochentagen eine
einheitliche Linienfihrung zwischen Hauptbahnhof und LAB. Abends sowie sonn- und
feiertags verkehren auf dem Abschnitt Hauptbahnhof bis Jasperallee 6 statt 4 Fahrten mit
den Buslinien 411, 419 und 436 sowie bis Gliesmaroder Stral3e 4 statt 2 Fahrten in der
Stunde mit den Linien 419 und 436.

An der Haltestelle Amalienplatz / Weil3es Ross bestehen Umsteigemdglichkeiten zwischen
den regionalen Buslinien aus Vechelde, Wendeburg und Grof3 Schwilper zum Ring. Um das
Umsteigen in Richtung Nordring und Bhf Gliesmarode noch attraktiver zu machen, werden
alle Fahrten der Buslinie 433 aus Richtung Hondelage und Querum, die heute an der
Hamburger Strafl’e enden, Uber den Amalienplatz hinaus bis zur Haltestelle Hildesheimer
Stralde in Lehndorf verlangert. Die stark nachgefragte Relation Hamburger Strale —
Rudolfplatz wird im Zusammenspiel zwischen den Buslinien 419, 426 und 433 damit auch
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montags bis freitags bis 20:00 Uhr sowie samstags gestarkt.
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3.4 Sud-Ost-Netz: Siidstadt — Rautheim — Mascherode und Braunschweig Std

Tagesverkehr montags bis samstags

Jede zweite Fahrt der Buslinie 411 endet im Tagesverkehr montags bis samstags am Wel-
fenplatz in der Stidstadt. Dort wechselt der Bus auf die Buslinie 412 und fahrt Gber den
Lindenberg und Rautheim zur Helmstedter Stralte. Dieser Linienwechsel wird aufgehoben,
somit verkehrt die Linie 411 ab Welfenplatz alternierend alle 30 Minuten nach Mascherode
bzw. alle 30 Minuten Uber den Lindenberg zur Helmstedter Strale, in der Fahrtenhaufigkeit
verandert sich nichts.

Die Buslinien 421 und 431 bleiben im Tagesverkehr montags bis samstags im Stadtbezirk
Sudstadt — Rautheim — Mascherode unverandert. Die Buslinie 431 fahrt zukinftig samstags
nicht mehr Gber Mascherode hinaus nach Stéckheim und Melverode. Die Nachfrage ist
samstags leider zu gering.

Die Buslinie 421 verbleibt im Tagesverkehr unverandert auf ihrem Linienweg und deckt die
geringere Nachfrage samstags zwischen Stéckheim, Melverode, Heidberg und weiter in die
Sldstadt gut ab.

Die Verdichtungsfahrten der Buslinie 431 montags bis freitags zwischen Hauptbahnhof und
Erfurtplatz werden auf den Abschnitt Hauptbahnhof — Klinikum Salzdahlumer Stral3e
verkirzt. Die Anbindung des Hauptbahnhofs aus dem Heidberg wird zukiinftig durch die
Stadtbahnlinie 2 ganztagig gewahrleistet.

Schwachverkehrszeit: friih morgens, abends sowie sonn- und feiertags

Die Stadtbahnlinie 4 ist in den Abendstunden sowie sonn- und feiertags bis zur Helmstedter
Stralte gering nachgefragt. Bis zur Stadtbahnverlangerung und damit umsteigefreien
Durchfahrt Uber den Lindenberg nach Rautheim, soll sie abends und sonntags nicht mehr im
Einsatz sein.

Fahrplanangebot Rautheim — Lindenberg — Siidstadt
Spatverkehr

mo. bis fr. 20:30 Uhr bis 23:00 Uhr

sa. 5:00 Uhr bis 9:00 Uhr sowie 20:30 Uhr bis 23:00 Uhr
s0. 9:00 Uhr bis 23:00 Uhr

Pring

> Rathaus | X

Bus 411: Lamme — Rathaus — Hbf — Salzdahlumer Str. —
Sudstadt — Lindenberg oder Mascherode

Bus 412: Rathaus — Helmstedter Str. — Rautheim —
Sildstadt

T 1 _L:»

K R e |- Sudstadt ok

Rautheima#
s Maschirocler -
: |

Mascherode

Abb. 4: Fahrplanangebot Rautheim — Lindenberg — Studstadt, Spatverkehr
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Stattdessen wird auf dem zukunftigen Linienweg der Stadtbahnlinie 4 abends ab 20:30 Uhr
sowie sonn- und feiertags ganztagig die Buslinie 412 im 30-Minutentakt eingesetzt. An vielen
Haltestellen halten Stadtbahn und Busse entlang der Haltestelle am selben Bahnsteig. Die
Buslinie 412 fahrt dann von der Helmstedter Stral3e Uber die Rautheimer Stral3e in den
Bereich Lindenberg und bedient dort die Haltestellen Vincent-van-Gogh-Ring, Rautheimer
StraRe und NoetherstraRe. Uber die Braunschweiger Strale fahrt sie nach Rautheim und
bedient dort die Haltestellen Paxmannstralle, Lehmweg, Zur Wabe und Am Spieltore um
anschlief3end in der Stdstadt am Welfenplatz zu enden. Im Nachtverkehr ab 23:00 Uhr fahrt
die Linie ab Rautheim weiter in den Lindenberg und bedient dort die Haltestellen
Sandgrubenweg, Dedekindstralle, Julius-Elster-Stralte und Hans-Geitel-Stral3e.

Im Abendverkehr bis 23:00 Uhr sowie sonn- und feiertags fahrt die Buslinie 411 zwischen
Hauptbahnhof und Sidstadt dann alle 10/20 Minuten und weiter alle 30 Minuten — wie bisher
— nach Mascherode sowie alle 30 Minuten in den Lindenberg.

Die Buslinien 421 und 431 fahren dann in dieser Zeit nicht mehr. Die Buslinie 421 entféllt in
der Schwachverkehrszeit auch auf dem regionalen Abschnitt zwischen Heidberg und
Wolfenbuttel, da die Nachfrage zu dieser Zeit nur sehr gering ist.

3.5 Sud-West-Netz: Stadtbezirke Weststadt und Stidwest

Im Bereich Lichtenberger Strafle und Timmerlah werden die Fahrten der Buslinien 445 und
455 zuklnftig auf der Linie 445 zusammengefasst. Bisher verkehren beide Linien alle 60
Minuten, zukunftig wird der dadurch bestehende 30 Minuten Takt bis Timmerlah besser
ersichtlich und die Fahrgaste finden alle Abfahrten auf einem Aushangfahrplan.

Die Stadtbahnlinie 3 verkehrt montags bis samstags bis 23:00 Uhr auf dem gesamten Linien-
weg zwischen Weststadt und Volkmarode im 15-Minutentakt. Sie verbindet die einwohner-
starksten Stadtbereiche miteinander: Weststadt, westliches Ringgebiet und dstliches
Ringgebiet. Sonn- und feiertags verkehrt sie zwischen 13:00 Uhr und 20:00 Uhr auf dem
gesamten Linienweg im 15-Minutentakt. Abends sowie sonn- und feiertags verkehren auf
dem Abschnitt Rathaus bis Weststadt damit 4 statt 2 Fahrten in der Stunde.

3.6 Norden: Veltenhof

Die Buslinie 414 wird innerhalb von Veltenhof aktuell im Tagesverkehr montags bis
samstags im Ringverkehr bedient. Daraus folgt am Stadion eine Ubergangszeit von 7 min
auf die Stadtbahnlinie 1. Zuklnftig sollen alle Haltestellen in Hin- und Rackrichtung in
einheitlicher Reihenfolge bedient werden (wie derzeit im Abend- und Sonntagsverkehr).
Damit wird das Angebot Ubersichtlicher und die Umsteigezeit am Stadion kann auf 3 min
verkirzt werden.

Die Buslinie bedient somit einheitlich in beide Richtungen die Haltestellen Sandanger,
Dreisch, Wendener Weg, Unter den Linden, Heesfeld, Waller Weg, Am Hafen und endet an
der Haltestelle Ernst-Béhme-Stralle in Hohe der Einmindung Hafenstralle.

3.7 Ostliches Ringgebiet

Die Stadtbahnlinie 3 verkehrt montags bis samstags in den Abendstunden bis 23:00 Uhr auf
dem gesamten Linienweg im 15-Minutentakt und somit nicht mehr wie bisher im 15-
Minutentakt bis Rathaus und nur alle 30-Minuten weiter durch das westliche Ringgebiet in
die Weststadt. Sonn- und feiertags wird der 15-Minutentakt auf die Zeit zwischen 13:00 Uhr
und 20:00 Uhr konzentriert. BSVG und Verwaltung weisen darauf hin, dass der 15-
Minutentakt bis Volkmarode besteht. Das ist einer heute noch fehlenden Wendemadglichkeit
in Gliesmarode geschuldet. Sobald hier die neue mit dem Stadtbahnausbau vorgesehene
Wendeschleife gebaut ist, wird der 15-Minutentakt abends und sonntags auf den Abschnitt
Weststadt — Gliesmarode konzentriert.

Die Fahrten der Buslinie 418 enden aus Lamme und vom Westpark kommend alle am
Rathaus. Sie verkehrt nicht mehr im &stlichen Ringgebiet. Die Fahrten tagsiber vom Prinz-
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TOP 4.2.2
Albrecht-Park nach Riddagshausen zum Grunen Jager Ubernimmt die Buslinie 423.

Die Buslinie 423 fahrt montags bis freitags zwischen 6:00 Uhr und 20:30 Uhr somit alle 30
Minuten aus der Weststadt kommend Uber Rathaus zur Haltestelle Prinz-Albrecht-Park und
von dort aus zwischen 9:00 Uhr und 19:00 Uhr abwechselnd stiindlich direkt zur Haltestelle
Herzogin-Elisabeth-Strale oder nach Riddagshausen tber die Ebertallee. Um am Prinz-
Albrecht-Park stadteinwarts immer einheitlich die Abfahrten an einem Bussteig zu haben,
wird die Umfahrung des Parks zum Wenden der Buslinie 423 umgedreht. Alle Fahrten in
Richtung Innenstadt erfolgen somit an der Haltestelle mit der Buslinie 413. Samstags setzt
die Buslinie 423 mit ihren Fahrten zwischen Herzogin-Elisabeth-Stral’e und Rathaus gegen
7:30 Uhr ein.

Unverandert bleibt das Angebot der Buslinie 422. Sie bietet allerdings zukiinftig eine Direkt-
verbindung zum Klinikum Salzdahlumer Stralle.

3.8 Nord-Ost-Netz: Fahrplananpassung abends, samstags sowie sonn- und feiertags

Zur besseren Takterganzung der Fahrpléne der Linien 424 und 111 entlang der Hansestralle
sowie der Linien 417 und 230 in Dibbesdorf verschieben sich die Abfahrtzeiten folgender
Linien wahrend der Schwachverkehrszeit (60 Min Takt der Linien) um 30 min:

. Linie 413 (nur Abschnitt Querum <> Bevenrode)
. Linie 417

. Linie 424

. Linie 427

. Linie 433 (Abschnitt Querum <> Hondelage)

Die Fahrtenhaufigkeit bleibt im Abendverkehr sowie sonn- und feiertags unverandert.

Die Buslinie 417 verkehrt samstags im 60-Minutentakt zwischen Volkmarode ,Ziegelwiese®
und Hondelage. Die Haltestellen ,Am Remenhof und ,Steinkamp“ werden weiterhin alle 15
Minuten bedient. Die Buslinie 427 verkehrt samstags im 60-Minutentakt zwischen Volkmaro-
de Uber Weddel nach Essehof. Weddel wird neu mit dem RE 50 taglich im 30-Minutentakt an
den Braunschweiger Hauptbahnhof angebunden.

Die Buslinie 434 verkehrt sonn- und feiertags im 2 Stundentakt zwischen Wenden Uber
Thune, Harxbittel und Lagesblittel nach Grof3 Schwilper. Sie bildet mit der Buslinie 112, die
ebenfalls sonn- und feiertags im 120 Minutentakt verkehrt, zwischen Wenden und Thune
einen 60-Minutentakt. Das Angebot wird damit auf die GUberschaubare Nachfrage angepasst.

4 Ferienfahrplan

An Ferientagen ist die Nachfrage reduziert im Vergleich zu den Schultagen. Hier wirken auch
die Homeofficeregelungen starker. Deshalb wird auf die geringere Nachfrage beispielsweise
mit nachfolgenden MalRnahmen reagiert:

Stadtbahn
. Wie aktuell verkehrt die Stadtbahnlinie 3 an allen Ferientagen montags bis
samstags im 15-Minutentakt.
. Die Stadtbahnlinie 10 verkehrt nicht. Der Hauptbahnhof wird neu zusatzlich mit
allen Fahrten der Stadtbahnlinie 2 bedient.
Bus
. Die Buslinie 411 verkehrt wie samstags an allen Ferientagen auf dem Abschnitt
Kanzlerfeld bis Lamme im 30-Minutentakt
. Die Buslinie 417 verkehrt an Ferientagen wie samstags
. Die Buslinie 426 verkehrt an Ferientagen ganztagig im 30-Minutentakt
. Die Buslinie 427 verkehrt an Ferientagen wie samstags
. Die Buslinie 436 verkehrt an Ferientagen ganztagig im 30-Minutentakt

5 InfrastrukturmafRnahmen
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In Bevenrode wird der Pausenplatz an der Endhaltestelle Beberbachaue erweitert. Damit
konnen dort zuklnftig zwei Busse zeitgleich pausieren. Die Mallnahme wird bis spatestens
zum neuen Fahrplan umgesetzt.

An der Bushaltestelle Klinikum Salzdahlumer Strale werden auf dem vorhandenen
Parkstreifen unmittelbar vor dem Bussteig in Richtung Sudstadt und Heidberg Pausenplatze
fur die neu hier endenden Busse ausgewiesen.

An der Bushaltestelle Rautheimer Stral’e werden die zusatzlichen Haltepositionen fur die
Linie 412 jeweils 6stlich der Kreuzung angeordnet.

An der Bushaltestelle Herzogin-Elisabeth-Stralde wird ein Pausenplatz vor dem Bussteig in
Fahrtrichtung Marienstift ausgewiesen.

Die bisher vorhandenen Pausenplatze an der Hamburger Strale werden nicht weiter
bendtigt und deshalb fur den Individualverkehr wieder freigegeben.
6 Zeitplan zur Umsetzung

Die Umsetzung der Fahrplan- und Linienanderungen erfolgt mit der Inbetriebnahme der 2-
gleisigen Weddeler Schleife voraussichtlich am 22. Marz 2024. Der Fahrplanwechsel der
BSVG wird fur Montag, 18. Marz 2024 (1. Ferientag der Osterferien), vorgesehen.

7 Finanzielle Auswirkung

Das Leistungsangebot der BSVG (Nutzwagenkilometer) bleibt bei den beschriebenen
Anderungen im Saldo Uber das Jahr unverandert. Es gibt Verschiebungen zwischen
Schultagen, Ferientagen und Wochenenden.

Durch die Angebotsanpassungen an Ferientagen haben die Malnahmen keine zusatzliche
belastende Wirkung auf den Wirtschaftsplan der BSVG und sind im Wirtschaftsplan 2024ff
bericksichtigt.

Klgler

Anlage: BSVG Liniennetzplan Tag+Nacht ab Marz 2024
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Liniennetzplan Braunschweiger Verkehrs-GmbH gultig ab Marz 2024

Local transport network map Braunschweiger Verkehrs-GmbH valid from March, 2024
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Nachtnetzplan Braunschweiger Verkeihrs-GmbH gultig ab Marz 2024

Night local transport network map Braunschweiger Verkehrs-GmbH valid from March, 2024
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TOP 5.1

Absender:
Gruppe Die LINKE. / Die PARTEI / BIBS Antrag?a}%e%ﬁi!r?)

im Stadtbezirksrat 310

Betreff:

Verschmutzung der BSVG Haltestellen Weinbergstrale

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 06.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet 21.11.2023 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Der Bezirksrat Westliches Ringgebiet bittet die Verwaltung, sicherzustellen, dass eine
regelmafige Reinigung der BSVG Haltestellen Weinbergstralle erfolgt.

Sachverhalt:

Anwohner und Benutzer der Haltestellen Weinbergstrallen beklagen seit langerem, dass die
Haltestellen haufig vermiillt sind. Auf Anfrage wurden Bewohnern von der BSVG eine
wochentliche Reinigung zugesagt. Wie die Bilder belegen, leider ohne sichtbare
Verbesserung. Gerade fur altere Menschen ist es wichtig, dass bis zur Abfahrt ihres Busses
Witterungsgeschiitz einen Sitzplatz einnehmen konnen.

Anlagen:
-Fotos
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Absender:
CDU-Fraktion im Stadtbezirksrat 310 / A 23..'224.25
ntrag (6ffentlich)

Glaser, Henning

Betreff:
Herstellung einer Radwegverbindung von der Broitzemer Strae
um Altstadtring/Cyriaksring

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 07.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet 21.11.2023 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Zur Verbesserung der Verkehrssituation fir Radfahrer und Radfahrerinnen wird an der
Nordseite der Broitzemer Strale im Bereich der Einmindung in den
Altstadtring/Cyriaksring eine Radwegverbindung im Gehwegbereich vom Ende des
Parkstreifens bis zum Radweg am Altstadtring hergestellt.

Sachverhalt:

An der Broitzemer Stralle gibt es keine Radwege oder Radfahrstreifen, Radfahrer und
Radfahrerinnen teilen sich die Fahrbahn mit dem Kfz.-Verkehr. Mindestens seit der
Erneuerung der Broitzemer Straf3e im Einmindungsbereich Altstadtring/Cyriaksring sind die
Fahrbahnbereiche beengt. Radfahrer und Radfahrerinnen, die in den Altstadtring abbiegen
oder den Uberweg zum Johannes-Selenka-Platz/Alter Pippelweg benutzen wollen, haben
keine Mdglichkeit, an den bei Rotlicht wartenden Fahrzeugen zur Einmiindung vorzufahren
um abzubiegen oder den Uberweg zu benutzen. Um aus Sicht der Radfahrer und
Radfahrerinnen unnétige Wartezeiten zu vermeiden, fihrt dies dazu, dass sie sich miihsam
durch die Fahrzeuge auf dem Parkstreifen fadeln und unter Uberwindung des Hochbordes
(verbotenerweise) den Gehweg benutzen. Diese unglickliche Verkehrssituation lief3e sich,
wie im Beschlussvorschlag schon beschrieben, verbessern, wenn am Ende des
Parkstreifens an der Broitzemer Strale eine Ausfadelung flr Radfahrer und

Radfahrerinnen geschaffen und eine Radwegverbindung im Uberbreiten Gehwegbereich zum
Radweg am Altstadtring hergestellt wirde.

Anlagen:
Drei Fotos der ortlichen Verhaltnisse
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Absender:
CDU-Fraktion im Stadtbezirksrat 310 / A 23..'224.30
ntrag (6ffentlich)

Glaser, Henning

Betreff:
Einrichtung eines Trinkwasserbrunnens auf dem Frankfurter Platz

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 07.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet 21.11.2023 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Auf dem Frankfurter Platz wird ein Trinkwasserbrunnen eingerichtet.

Sachverhalt:

Mit der Mitteilungsvorlage 23-21565 vom 15.06.2023 wurde der Bezirksrat GUber das Ergebnis
des Prifauftrages zur Einrichtung von Trinkwasserentnahmestellen informiert. Nach Prifung
der in der Vorlage dargelegten Kriterien fur die Standortiiberlegungen und den daraus
entwickelten Standortkriterien sind wir seitens der CDU-Fraktion im Stadtbezirk Westliches
Ringgebiet zu dem Ergebnis gekommen, dass auch der Frankfurter Platz im sudlichen
westlichen Ringgebiet die in der Vorlage dargestellten Standortkriterien erfilit.

Der Frankfurter Platz liegt auRerhalb der Innenstadt.

Der Platz ist nach seiner kurzlich durchgefuhrten Erneuerung noch mehr zum Treffpunkt fur
die Wohnbevolkerung geworden. Daneben werden jahrlich wiederkehrende
stadtteilbezogene Veranstaltungen durchgeflihrt (Gesundheitsfest, Pflanzentauschmarkt,
Kulturveranstaltungen).

Spielmdglichkeiten fir Kinder sind erganzt worden.

Durch die Einrichtung eines Wasserspiels ist ein Trinkwasserhausanschluss vorhanden und
auch die Abwasserbeseitigung gewahrleistet. UnverhaltnismaRiger Tiefbauaufwand ist
deshalb nicht zu erwarten. Durch den Betrieb des Brunnens ist auch ein regelmafliger
Wasserdurchfluss gewahrleistet.

Wir halten den Frankfurter Platz deshalb fiir einen geeigneten Platz um Hitzevorsorge flr die
Bevdlkerung zu gewahrleisten.

Anlagen:
Keine.
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Absender:
SPD-Fraktion im Stadtbezirksrat 310 A 23..'224.60
ntrag (6ffentlich)

Betreff:
Beseitigung der Fahrbahnabsenkungen auf dem Rudolfplatz

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet 21.11.2023 o}
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Der Bezirksrat moge beschlielen:

Der Bezirksrat Westliches Ringgebiet bittet die Verwaltung,
1. die Absenkungen zwischen den Fahrspuren und den Bushaltestellen zu beseitigen

2. zu prufen, ob der Untergrund der Schnittstellen zwischen den unterschiedlichen
Fahrbahnbelegen erneuerungsbedurftig ist.

Sachverhalt:

Begrindung: Der Rudolfplatz ist ein viel befahrener Verkehrsknotenpunkt. Auch hat der
Rudolfplatz mehrere Bushaltestellen. Die Ubergénge von den Haltestellen zum ,normalen®
Strallenbelage sind sehr schlecht. Durch die Trennung der gepflasterten Haltestellen von der
asphaltierten Fahrbahn kommt es an den Schnittstellen zwischen den beiden Fahrspuren zu
Absenkungen, die sich bei Regen mit Wasser fiillen und bei der Durchfahrung zu starkem
Spritzwasser in Richtung der Fullgangerinnen*liberwege kommt.

gez. Stefan Hillger, Fraktionsvorsitzender

Anlage/n:
-Fotos
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Absender:

Frakt. B90/Griine im Stadtbezirksrat A 23..'224.56
ntrag (6ffentlich)

310

Betreff:

Befragung Senior:innen im Sanierungsgebiet Westliches
Ringgebiet - Soziale Stadt

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 08.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet 21.11.2023 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Die Stadt Braunschweig initiiert zeitnah eine Befragung der Senior:innen

im Sanierungsgebiet Westliches Ringgebiet — Soziale Stadt unter aktuellen wissenschaftlich
Gesichtspunkten (z.B. Barrierefreiheit, Lebensverhaltnisse, Gesundheit).

Sachverhalt:

Im Bezirk 310 leben Braunschweig weit gesehen die meisten Seniorinnen und Senioren.
Dennoch ist zu erkennen, dass bedingt durch Zentralisierung, Digitalisierung und
Einsparungen sich die Stadtteilstruktur fiir dltere Menschen sehr verandert hat. Es gibt
weniger Banken, Postfilialen, Apotheken und Arzte im Stadtteil. Im Bereich der Sozialen
Stadt z.B. gibt es keine Postfiliale, eine Bank, zwei Apotheken und drei Allgemeinmediziner.
Deren Praxen liegen allerdings nérdlich der LuisenstraRe und sind mit dem OPNV nicht
direkt erreichbar. Wie die ,Befragung der Senioren 66+ im Westlichen Ring zur
Lebenssituation und zur Gesundheit” des Dezernates Jugend, Soziales und Gesundheit der
Stadt Braunschweig von 2004 bereits festgestellt hat, ist die Frage nach der Gesundheit im
Alter von besonderer individueller und gesellschaftlicher Bedeutung, um autonom die
alltaglichen Herausforderungen zu bewaltigen.,Gesundheitszustand, Lebensqualitat und
Wohlbefinden hangen erheblich an der individuellen Lebensflihrung,
Bewaltigungspotenzialen, adaquater medizinischer und sozialer Betreuung, Pravention und
Rehabilitation. Allerdings wirft die Veranderung im Bevolkerungsaufbau mit einem deutlich
hoheren Anteil alterer und vor allem hochbetagter Menschen die Frage nach den
Anforderungen an die soziale Sicherung, Wohnen und medizinische Versorgung auf.”

Mit dem Eintritt der Babyboomer Generation in den Ruhestand wird die Anzahl der Alteren in
unserem Stadtteil weiter steigen. Insbesondere die Zahl der GUber 80jahrigen wird erheblich
zunehmen. Auf diese Veranderungen mussen wir vorbereitet sein, denn
,Gesundheitszustand, Lebensqualitat und Wohlbefinden hangen erheblich an der
individuellen Lebensfiihrung, Bewaltigungspotenzialen, adaquater medizinischer und sozialer
Betreuung, Pravention und Rehabilitation®, wie in der Auswertung der Befragung von 2004
zu lesen ist.

gez. Marcel Richter

Stellv. Fraktionsvorsitzende:r B90/GRUNE
Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet der Stadt Braunschweig

Anlagen:
Keine.
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Stadt Braunschweig 23-22221
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Rahmenplanung Am Alten Bahnhof

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 13.11.2023
61 Fachbereich Stadtplanung und Geoinformation

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (Anhérung) 21.11.2023 O
Ausschuss fur Planung und Hochbau (Vorberatung) 05.12.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 12.12.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 19.12.2023 o}
Beschluss:

,Die Rahmenplanung ,Am Alten Bahnhof* wird in der vorliegenden Form entsprechend § 1
Abs. 6 Nr. 11 BauGB beschlossen und dient als Grundlage und Leitbild fir die weitere
stadtebauliche Entwicklung des Gebietes.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Bei dem Beschluss liber die Rahmenplanung handelt es sich um die Festlegung
grundlegender Entwicklungsziele der Gemeinde, fir die nach § 58 Abs. 1 Ziffer 1 NKomVG
die Beschlusszustandigkeit beim Rat liegt.

Anlass

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK) sieht unter dem Leitziel ,die Stadt kompakt
weiterbauen“ das Rahmenprojekt R.04 ,Europaviertel” vor. Hierzu wurde als Arbeitsauftrag
unter anderem definiert: ,...die Entwicklungsoptionen des Viertels rund um den Europaplatz
und der Theodor-Heuss-Stralle zu prifen und den Dialog Uber das neue Stadttor
Europaplatz anzustof3en. Als Grundlage fir alle stadtebaulichen Entwicklungen am
Europaplatz und der Theodor-Heuss-Strale sollen stadtebauliche, verkehrliche und
wirtschaftliche Voruntersuchungen die Potenziale und Nutzungsoptionen aufzeigen. In einem
offentlichen Dialog mit Einwohnerinnen und Einwohnern sowie im Gesprach mit den
Eigentiimerinnen und Eigentimern sowie Nutzerinnen und Nutzern vor Ort kdnnen
anschlielend mdgliche Entwicklungsziele erarbeitet werden.*

Das Quartier in unmittelbarer Nahe zur Innenstadt stellt eine der wichtigsten
Geschaftsadressen in Braunschweig dar. Die stadtebauliche Situation ist demgegeniber
jedoch unbefriedigend und in Bezug auf die Lagegunst innerhalb des Stadtgefiiges baulich
stark untergenutzt. Der Europaplatz ist, anders als der Name vermuten Iasst, kein Ort des
vielfaltigen offentlichen Lebens, sondern vielmehr ein Gberdimensionierter Verkehrsknoten,
der noch den Idealen der autogerechten Stadt folgt. Die Reduzierung dieses Knotens auf ein
den tatsachlichen Bedarfen entsprechendes Mal} erdffnet durch freiwerdende Flachen
Potentiale fur eine stadtebauliche Neuordnung der Platzrander sowie Schaffung neuer
Qualitaten.

Eine stadtebauliche Neufassung und -gestaltung des Europaplatzes wirde auch die Lage
des sudlich angrenzenden Quartiers als Burostandort umso attraktiver machen.
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Insbesondere die rickwartigen Flachen zur Stralle Am Alten Bahnhof bieten, unter anderem
durch die Freigabe der nicht mehr bendtigten Stadtbahnvorhalteflachen, grolie
Entwicklungsmoglichkeiten. In der offentlichen Debatte werden der Europaplatz und sein
Umfeld als Potenzialflachen fir eine weitere Bebauung durchaus schon heute
wahrgenommen.

Die Umgestaltung des Europaplatzes ist wiinschenswert. Aufgrund der kausalen
Zusammenhange komplexer Themen, die in diesem Zusammenhang zu berlcksichtigen
sind, wie die Umgestaltung des Kalenwalls in eine Anliegerstralle, die Verlagerung des
stadtauswarts fliekenden Verkehrs auf die sudlich der Oker liegende Konrad-Adenauer-
Stralde sowie die Lage der Stadtbahntrasse, erfordern jedoch einen ,Jangen Atem* fiir den
Entwicklungsprozess.

Demgegenuber Iasst sich eine qualitatsvolle Entwicklung des sudlich angrenzenden Viertels
beiderseits der StralRe Am Alten Bahnhof hin zu einem lebendigen urbanen Quartier
unabhangig vom Europaplatz umsetzen. Aus diesem Grund wurde abweichend von dem im
ISEK definierten Umfang des Rahmenprojektes R.04 ,Europaviertel® die Rahmenplanung
zunachst nur fur das Quartier sudlich des Europaplatzes erarbeitet. Das in der Bearbeitung
erforderliche interdisziplinare Planen und Entwerfen ist die Basis einer erfolgreichen
Rahmenplanung. Daher wurde ein renommiertes Team aus Stadtplanern (Machleidt GmbH
STADTEBAU + STADTPLANUNG, Berlin, KéIn), Landschaftsarchitekten (PLANORAMA
LANDSCHAFTSARCHITEKTUR, Berlin, Hamburg, Disseldorf, Bamberg) und
Verkehrsplanern (SHP Ingenieure, Hannover) beauftragt, das seit vielen Jahren
anspruchsvolle Projekte der integrierten Stadtentwicklung erfolgreich durchfihrt.

Ziele der Rahmenplanung

Die ubergeordneten Leitziele fur die Rahmenplanung ,Am Alten Bahnhof* zielen darauf ab,
eine nachhaltige und maflgeschneiderte Entwicklung dieses Standorts sicherzustellen. Der
vorliegende Rahmenplan definiert Spielrdume und Regeln flir einen langfristig angelegten
Entwicklungsprozess. Das wesentliche Ziel fir das Gebiet ist eine zukunftsorientierte
stadtebauliche Losung fur eine Umstrukturierung in ein Gebiet mit starkerem urbanem
Charakter.

Die in den derzeit verbindlichen Bebauungsplanen festgelegte Trasse fur Bahnanlagen
Ostlich der StralRe Am Alten Bahnhof wird aufgegeben. Aufgrund der bisherigen
planungsrechtlichen Festlegung sind grol3e Flachen baulich untergenutzt und werden
Uberwiegend als Stellplatzflachen genutzt. Durch Umstrukturierung und Stapelung des
ruhenden Verkehrs kdnnen diese Flachen stadtebaulich neu geordnet werden. Hierin
eroffnet sich ein enormes Potential flr eine Nachverdichtung, Belebung und qualitative
Aufwertung des Quartiers. Dabei fallt der Verbreiterung und Aufwertung der Strale Am Alten
Bahnhof zu einem grinen Boulevard eine Schlisselrolle zu. In Verbindung mit der
Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs und der qualitatsvollen Nachverdichtung eroffnet
sich hier die Méglichkeit einer neuen Adressbildung.

Der Rahmenplan strebt grundsatzlich eine Nutzungsmischung an mit teilrdumlichen
Schwerpunkten. Im Bereich des ibergeordneten Griinzuges Ekbertstralle wird ein
Schwerpunkt mit Wohnnutzungen gesetzt. Entlang des griinen Boulevards ist ebenso ein
Wohnanteil denkbar. Insgesamt wird aufgrund der bestehenden Gebietspragung ein
Schwerpunkt auf gewerblicher Nutzung bestehen bleiben. Es soll insbesondere sichergestellt
werden, dass alteingesessene Gewerbebetriebe, wie beispielsweise BMA
(Braunschweigische Maschinenbauanstalt), in ihrer Betriebsausibung nicht gefahrdet
werden.

Die Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs durch Stapelung soll vornehmlich in
Quartiersgaragen erfolgen. Dabei kénnen die Quartiersgaragen auch als Mobilitats-Hubs
ausgebildet werden. Die Rahmenplanung stellt hierflr verschiedene Standorte als
Alternativen dar. Fir die Umsetzung und den Betrieb bestehen verschiedene Optionen.
Welche der Optionen realisierbar sein wird, muss im spateren Verlauf mit betroffenen
Beteiligten ausgelotet und abgestimmt werden. Im Zusammenhang mit kiinftigen
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Stellplatzbedarfen wird auf der Ebene des Bebauungsplanes ein Mobilitdtskonzept zu
entwickeln sein.

Ein weiteres Ziel der Rahmenplanung ist die Schaffung von Aufenthaltsqualitaten durch
Gestaltung hochwertiger Griinanlagen, Strallenrdume und Baufelder. Dabei kommt der
Verknupfung mit dem Gbergeordneten Freizeitwegenetz besondere Bedeutung zu. Zum
einen ist die Griinachse entlang der Ekbertstral’e zu nennen. Durch eine Verbreiterung des
dstlichen Abschnittes wird die Vernetzung des Westlichen Ringgebietes zum Blrgerpark
verbessert. Zum anderen wird durch die Anbindung an den sudlich verlaufenden
Ringgleisweg eine weitere attraktive Vernetzung zur Innenstadt geschaffen.

Mit der Verbesserung der Grlnstruktur geht nicht nur die Verbesserung von
Aufenthaltsqualitaten einher, sondern sie hat ebenso positive Auswirkungen auf das
Kleinklima und den Lebensraum von Kleinlebewesen. In Verbindung mit weiteren Bausteinen
der Klimaanpassung (Schwammstadt, PV-Anlagen, Durchgriinung, etc.) ist das Gebiet ein
ideales Projekt zur Starkung der Nachhaltigkeit.

Um sicherzustellen, dass die Entwicklungsziele auch umgesetzt werden kdnnen, ist ein
umfassender Entwicklungs- und Abstimmungsprozess von entscheidender Bedeutung, bei
dem die verschiedenen Interessen in die Planung einbezogen werden. Neben einem
kontinuierlichen fachlichen Dialog und Informationsaustausch zwischen Stadtverwaltung und
Rahmenplanteam einerseits und einer Beteiligung der Offentlichkeit und des
Stadtbezirksrates andererseits, fand insbesondere ein intensiver Austausch mit mafigeblich
betroffenen Gewerbebetrieben und Grundstuckseigentimern statt.

Die Idee, durch Umstrukturierung des ruhenden Verkehrs in Quartiersgaragen eine
stadtebauliche Aufwertung und Nachverdichtung, insbesondere im Bereich dstlich der Stralie
Am Alten Bahnhof, zu erzeugen, fand allgemein Zustimmung. Beziglich der geplanten Breite
der kunftigen Umgestaltung und Erweiterung der Stral’e Am Alten Bahnhof sowie der
Verbreiterung des Griinzuges Ekbertstralle wurde mit den betroffenen
Grundstlckseigentimern kontrovers diskutiert, ebenso beziiglich der Spielrdume bei der
Anzahl der geplanten maximalen Anzahl der Geschosse. Die kiinftigen Aufenthaltsqualitaten
sowohl der Stralle Am Alten Bahnhof als auch des Ostlichen Teils des Griinzuges
Ekbertstralie werden malfigeblich von der zur Verfligung stehenden Trassenbreite
abhangen. Darlber hinaus wird von den jeweiligen tatsachlichen Trassenbreiten abhangen,
welche Geschossigkeit bei den angrenzenden Gebauden stadtebaulich sinnfallig und
vertretbar ist.

Ein konsistenter Rahmenplan sollte robust und resilient sein. Er soll einerseits klare
stadtebauliche Zielsetzungen formulieren, andererseits eine hohe Flexibilitat aufweisen, um
auf Veranderungen reagieren zu kdnnen. Die hier vorliegende Rahmenplanung sieht daher
gewisse Spielrdume vor, die in nachfolgenden Bebauungsplanen, in Abstimmung mit
betroffenen Grundstiickseigentiimern, spater zu konkretisieren sind.

Empfehlung
Die Verwaltung empfiehlt, die Rahmenplanung in der vorliegenden Fassung als Grundlage

fur die weitere stadtebauliche Entwicklung des Quartiers ,Am Alten Bahnhof* zu beschlief3en.
Sie ist ein informelles stadtebauliches und strategisches Instrument, um eine qualitatsvolle,
zukunftsorientierte Entwicklung zu steuern. Nachfolgende Bebauungsplane sollen auf dieser
Basis entwickelt werden.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Zeichnerische Darstellung Rahmenplanung RAAB 1000
Anlage 2: Ergebnisbericht Rahmenplanung RAAB
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1.1 VORWORT

Das Planungsgebiet zwischen Europaplatz und FabrikstraBe hat mit
seiner Nahe zur Innenstadt und der Funktion des Stadteinganges eine
wichtige Rolle im Stadtgebiet. Das Gebiet ist gepragt durch seine ge-
werblichen Nutzungen. Viele Flachen sind stadtebaulich untergenutzt,
weisen ein Defizit an Griinflachen auf und sind gekennzeichnet von
groBflachigen Stellplatzanlagen. Im Gebiet gibt es ein groBes Potential
fiir eine flachen- und ressourcenschonende bauliche Entwicklung in
unmittelbarer Innenstadtnahe. Im ersten Schritt wurden dafiir die
Entwicklungspotentiale anhand von Leitbildern und stadtebaulichen
Varianten fir das Gebiet ausgelotet. Diese wurden mit den zustan-
digen Fachamtern, der Lokalpolitik und interessierten Biirger:innen
diskutiert. Nach der Beteiligung wurde aufbauend auf dem Feedback
eine Synthesevariante ausgerarbeitet. Diese bildet die Grundlage fiir
den vorliegenden Rahmenplan.

Der vorliegende Rahmenplan definiert Spielrdume und Regeln fiir ei-
nen langfristig angelegten Entwicklungsprozess. Er ist ein informelles
stadtebauliches und strategisches Instrument um eine qualitatsvolle
Entwicklung zu steuern. Der Rahmenplan soll die Grundlage bilden,
die Entwicklungsziele schrittweise und unter Berlicksichtigung der
Interessen aller Beteiligten umzusetzen, um ein lebenswertes und
nachhaltiges Quartier zu gestalten.

Die Bearbeitung des Rahmenplans erfolgte durch das interdisziplindre
Team aus Stadtplanern (Machleidt GmbH STADTEBAU + STADTPLA-
NUNG, Berlin, KéIn), Landschaftsarchitekten (PLANORAMA LAND-
SCHAFTSARCHITEKTUR, Berlin, Hamburg, Diisseldorf, Bamberg) und
Verkehrsplanern (SHP Ingenieure, Hannover).

Luftbild mit Grenze des Rahmenplangebietes
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Planungsprozess
AR
: Analyse

: Wo stehen wir?

Leitbildentwicklung/
Entwicklungskorridor
Wo wollen wir hin?

VORENTWURF Rahmenplan
Was sind die Spielrdume?

Entwurf Rahmenplan
Wie sieht der urbane Produktionsstandort
,Am Alten Bahnhof” aus?

Fertigstellung Rahmenplan
Wie kann der Transformationsprozess
fortgeflhrt werden?

Grafik Ablauf Rahmenplanung

Durch eine breit angelegte Beteiligung der Birgerinnen

und Birger, der Gewerbetreibenden und der ortsansassigen
Betriebe, der Lokalpolitik und der Fachamter der Verwaltung
Braunschweig, wurden viele verschiedene Interessen und
Wiinsche aufgenommen und diskutiert. Ziel und gleichzeitig
groBte Herausforderung war es, diese untereinander und im
Planungsprozess in Einklang mit den stadtebaulichen Zielen
zu bringen. Dieser partizipative Ansatz war entscheidend, um
sicherzustellen, dass die Entwicklung des Gebiets sowohl den
Bediirfnissen der Gemeinschaft als auch den langfristigen
Zielen der Stadtentwicklung gerecht wird.

AR

Offentlichkeit am 06.07.2022

Vorzugsvariante Entwurf
Rahmenplan M1:2000

AR

RegelmaBige Abstimmungsrunden innerhalb einer fachlichen
Arbeitsrunde zwischen der Stadtverwaltung und dem Rahmen-
planteam ermdglichten einen kontinuierlichen fachlichen Dialog
und einen Informationsaustausch. Ebenso fanden Termine mit
den Eigentlimerinnen und Eigentlimern sowie den ansassigen
Gewerbebetrieben statt, um ihre Perspektiven und Anliegen

in den Planungsprozess einzubeziehen. Die Vorstellung und
Diskussion der Planung mit der Lokalpolitik ermdglichte es,
weitere Unterstlitzung und Riickmeldungen zu erhalten, die die
Planung verfeinerten und optimierten. Die groBe Birgerinfor-
mationsveranstaltung am 06.07.2022 vor Ort war ein wichtiger
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1.2 PLANUNGSPROZESS

Arbeitsrunden mit der Verwaltung

Py Offentlichkeit: Biirgerbeteiligung,
und Eigentlimergesprache

Politik: Stadtbezirksrat, Ausschuss fiir Planung
und Hochbau, planungspolitische Sprecher

. Eigentlimergesprach

Fertigst. Rahmenplan/
Dokumentation

B Politik/ Gremien ---Jp B-Plan

Meilenstein, bei dem alle Interessierten Riickfragen stellten und
wertvolle Anregungen einbrachten. Diese umfassende Beteili-
gung zeigt das groBe Interesse daran, das Gebiet nachhaltig zu
entwickeln und zu aktivieren.

Eine der groBten Herausforderungen bestand darin, trotz der
vielféltigen Interessen nicht die Gesamtqualitat und den dber-
geordneten Mehrwert einer stadtebaulichen Entwicklung aus
den Augen zu verlieren. Hierbei war es wichtig, Einzelinteressen
mit den langfristigen Zielen in Einklang zu bringen.



2. AUSGANGSLAGE
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2.1 EINORDNUNG DES PLANUNGSGEBIETES

STADTGEBIET ZWISCHEN EUROPAPLATZ UND
FABRIKSTRASSE

Bei dem Plangebiet fiir den stadtebaulichen Rahmenplan handelt es
sich um die Zu- und Abfahrtsstrecke des ehemaligen Braunschwei-
ger Kopfbahnhofs und die dort angesiedelten Industriebetrieben,
vornehmlich Konservenfabriken und Maschinenbauunternehmen. Das
historische Erbe des ehemaligen Kopfbahnhofes nebst Gleiszufiih-
rung und den damals dort angelagerten Industrieunternehmen hatte
dazu geflihrt, dass das Westliche Ringgebiet durch ein kaum durch-
dringbares Gewerbeband vom Blirgerpark getrennt war. Jahrzehnte
nach Aufgabe des Bahnhofes, der Bahntrassen und GroBteilen der
groBmaBstablichen gewerblich/industriellen Nutzung besteht nun die
Chance, das Stadtgefiige hier neu zu ordnen.

Das Planungsgebiet hat mit seiner Néhe zur Innenstadt und der
Funktion des Stadteinganges eine wichtige Rolle im Stadtgebiet. Das
Gebiet ist gepragt durch seine gewerblichen Nutzungen. Im Gebiet
gibt es ein groBes Potential fiir eine flachen- und ressourcenschonen-
de bauliche Entwicklung in unmittelbarer Innenstadtnahe.

RO mre
Luftbild und Fotos vom Rahmenplangebiet
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Entwicklungsgebiet

E i ——— Ringgleis Bestand
i === Ringgleis Planung
—===p Stadteingang

Griin- und Freiraumverbindung

Raumliches Leitbild Braunschweig (ISEK Braunschweig 2030)
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2.2 PLANUNGSAUFGABE UND HERAUSFORDERUNGEN
AUFGABENSTELLUNG

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept der Stadt Braunschweig sieht unter dem Leitziel , die Stadt kompakt weiter-
bauen” das Rahmenprojekt R.04 , Europaviertel” vor. Unter anderem werden folgenden Aufgaben darin formuliert:

,Der Europaplatz und die Theodor-Heuss-StraBe liegen auf den ehemaligen Gleisanlagen des alten Braunschweiger
Hauptbahnhofs. Der Platz und die Einfallstrae, welche die A391 mit der Innenstadt verbindet, wurden Ende der
Siebzigerjahre angelegt. Die Entwicklung der Westseite der Theodor-Heuss-StraBe zum hochwertigen Gewerbe- und
Blrostandort erfolgte ab den Achtzigerjahren. Zusammen mit dem schon in den Sechzigerjahren entstandenen Hoch-
haus der Norddeutschen Landesbank am alten Kopfbahnhof, dem ARTmax in den Raumen einer ehemaligen Zucker-
und Verpackungsfabrik sowie dem erst 2013 erdffneten Kontorhaus ist diese Seite der Theodor-Heuss-StraBe eine der
wichtigsten Geschaftsadressen in Braunschweig.

Die stadtebauliche Situation an der Theodor-Heuss-StraBe prasentiert sich demgegentiber als unbefriedigend. Dem Gst-
lich der StraBe gelegenen historischen Biirgerpark steht eine lose Aneinanderreihung von Zweckbauten gegeniiber. Die
groBziigigen, gut erschlossenen und innenstadtnahen Grundstticke in zweiter Reihe werden zudem mit Stellpldtzen
und niedriger Bebauung nur schlecht ausgenutzt. Und auch der Europaplatz ist, anders als der Name vermuten lasst,
kein Ort des vielfaltigen offentlichen Lebens, sondern vielmehr eine iiberdimensionierte Verkehrskreuzung, flankiert
von einem ehemaligen Bushahnhof und Parkplatzen. Mit der Eréffnung der Volkswagen-Halle im Jahr 2000 ist am
Nordkopf des Biirgerparks zwar ein Publikumsmagnet entstanden, der den Europaplatz aber nur bei Veranstaltun-
gen im Zuge der An- und Abreise kurzzeitig belebt. Die historischen WallstraBen Bruchtorwall und Kalenwall werden
ebenfalls vom Verkehr dominiert und kénnen ihre Potenziale als reprasentative urbane Stadtstraen direkt an der Oker
heute kaum noch entfalten.

In der Gffentlichen Debatte werden der Europaplatz und sein Umfeld als Potenzialfldchen fiir eine weitere Bebauung
durchaus schon heute wahrgenommen. Eine stadtebauliche Neufassung und -gestaltung des Europaplatzes wiirde

die Lage als Biirostandort umso attraktiver machen. Insbesondere die rlickwértigen Flachen zur Stralle Am Alten
Bahnhof bieten, unter anderem durch die Freigabe der nicht mehr bendétigten Stadtbahnvorhalteflachen, zudem noch
groBe Entwicklungsmaglichkeiten. Neben Birordumen und stadtvertraglichem Gewerbe ist hier auch der Neubau von
Wohnungen denkbar. Das Gelande des Biirgerparks Gstlich der Theodor-Heuss-StraBe soll dagegen auch zukiinftig
ausschlieBlich der Erholung dienen und steht fiir eine Bebauung weiterhin nicht zur Verfiigung.”

Der stadtebauliche Rahmenplan soll somit zur Konkretisierung und Umsetzung der genannten Ziele des integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes 2030 im Bereich beiderseits der StraBe Am Alten Bahnhof zwischen Europaplatz und
FabrikstralBe beitragen.
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EIGENTUMERSTRUKTUR UND ENTWICKLUNGSPERSPEKTIVEN
DURCH B-PLAN-VERFAHREN

Eine groBe Herausforderung in diesem Projekt besteht darin, dass fast das gesamte Gebiet, mit Ausnahme der
offentlichen StraBen und Griinflachen sowie der Fléache des ehemaligen Busbahnhofs im Norden, in privater
Hand ist. Daher erfordert es einen flexiblen Rahmenplan, der in Teilabschnitten umsetzbar ist und die individu-
ellen Grundstiickszuschnitte beriicksichtigt. Die Vorschldge des Rahmenplans dienen den Eigentlimerinnen und
Eigentiimern als Angebote. Da bisher ein stark eingeschranktes Baurecht besteht, bieten neue Bebauungsplane,
die auf dem Rahmenplan basieren, die Mdglichkeit, attraktive Entwicklungsperspektiven zu schaffen. Das Ziel
ist, eine , Win-Win-Situation” zu schaffen. Die Entwicklung soll den Bedrfnissen der Eigentiimerinnen und
Eigentiimer entsprechen und gleichzeitig die Uibergeordneten Interessen der Stadtoffentlichkeit berlicksichti-
gen, so etwa eine Zunahme von offentlichen Grinflachen, eine bessere Durchwegung und eine Belebung des
Quartiers durch eine erweiterte Nutzungsmischung. Um die Griine Infrastruktur zu verbessern und attraktive
StraBenrdume fiir alle Verkehrsteilnehmer zu gestalten, sind Grundstlicksgeschafte zwischen Stadt und privaten
Eigentlimern erforderlich. Ein Beispiel ist die Umgestaltung und Erweiterung des 6ffentlichen StraBenraums Am
Alten Bahnhof durch die beabsichtigte Inanspruchnahme der privaten, bisher nicht bebaubaren Flachen entlang
der ehemaligen Stadtbahnfreihaltetrasse. Ebenso soll der Griinzug an der Ekbertstrae in Richtung Biirgerpark
ausgeweitet werden. Im Gegenzug sollen die bestehenden und betroffenen Grundstiicke durch neue Bebau-
ungsplane wirtschaftlicher und vielfaltiger nutzbar gemacht werden.

Somit ergeben sich zahlreiche Vorteile:

e Die Lage und Potenziale des Gebiets kénnen optimal genutzt werden.

e Der Rahmenplan bildet die Orientierung der erforderlichen liegenschaftlichen Anpassungen.

o Der Bestand kann immer erhalten werden, eine Entwicklung erfolgt nach Bedarf.

e Die ErschlieBung fir alle Verkehrstrager, einschlieBlich Anlieferverkehr, wird optimiert.

e Es besteht eine hohe Flexibilitat, die ein breites Nutzungsspektrum bis hin zum Wohnen erméglicht.

e Die Verbesserung des Wohn- und Arbeitsumfelds durch attraktive 6ffentliche Raume, die Anbindung an
Grinflachen und Parks, die Nahe zur Innenstadt und eine vielfaltige Nutzungsmischung schafft einen
Mehrwert fur Anwohner:innen, Unternehmen, Entwickler:innen.

mmmm Rahmenplangebiet

stadtisches Eigentum



3. ZIELE DER RAHMENPLANUNG UND INTEGRIERTES LEITBILD
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LEITZIELE DER RAHMENPLANUNG 3.1ZIELE DER RAHMENPLANUNG

Entwicklung einer maBgeschneiderten Identitat aus dem Bestand heraus
Die Planung soll die bestehenden Qualitdten und Charakteristika des Standorts respektieren und eine Identitdt schaffen, die sich
harmonisch in die Umgebung einfiigt.

Leitbild als langfristige Entwicklungsperspektive
Das erstellte Leithild dient als langfristige Vision, die als Orientierung fir einen schrittweisen Transformationsprozess fungiert. Es
bildet den roten Faden fiir die zukiinftige Entwicklung.

Nachhaltige Mischung aus Bestandsnutzungen und erganzenden belebenden Funktionen
Die Planung strebt eine ausgewogene Kombination aus bestehenden Nutzungen und neuen, belebenden Elementen an, um ein
harmonisches und vertragliches Miteinander zu schaffen.

Aufenthaltsqualitaten schaffen
Die Gestaltung von qualitativ hochwertigen Griinanlagen, StraBenraumen und Baufeldern ist ein zentraler Aspekt, um attraktive
Aufenthaltsorte zu schaffen und die Lebensqualitét vor Ort zu steigern.

Nachhaltige Mobilitatsstrategien
Die Planung umfasst zukunftsfahige Losungen fiir die Mobilitét, einschlieBlich innovativer Parkierungslosungen, um die Verkehrssitu-
ation zu optimieren und die Umweltauswirkungen zu minimieren.

Innovative Nachhaltigkeitsstrategie - ,,urbanes Gewerbegebiet der Zukunft” bzw. , Produktive Stadt”
Die Planung zielt darauf ab, ein modernes und nachhaltiges Quartier zu entwickeln, das den Anforderungen einer sich wandelnden
Wirtschaft gerecht wird.

Klimaschutz und Klimaresilienz als Herausforderung

Die Planung soll einen positiven Beitrag zum Klimaschutz leisten und auch MaBnahmen zur Anpassung an den Klimawandel ergrei-
fen. Dies soll mit der Umsetzung nachhaltiger Gebaudestandards, ressourcenschonender Bauweise und einem 6kologisch nach-
haltigen und naturnahem Regenwasserhaushalt, viel Stadtgriin und offene, nicht versiegelte Flachen mit geeigneten Pflanzungen,
erreicht werden.

Intensiver Entwicklungs- und Abstimmungsprozess
Ein umfassender Entwicklungs- und Abstimmungsprozess ist von entscheidender Bedeutung, um die verschiedenen Interessen in die
Planung einzubeziehen und sicherzustellen, dass die Entwicklungsziele umgesetzt werden konnen.

Resilienter, integrierter Rahmenplan als Ergebnis
Als Ergebnis des Planungsprozesses soll ein resilienter und integrierter Rahmenplan stehen, der die unterschiedlichen Aspekte der
Entwicklung berlicksichtigt und langfristige nachhaltige Entwicklung gewahrleistet.
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UBERGEORDNETE LEITZIELE

Die Ubergeordneten Leitziele fiir die Rahmenplanung
.Am Alten Bahnhof” zielen darauf ab, eine nachhaltige
und maBgeschneiderte Entwicklung dieses Standorts
sicherzustellen. Die Umsetzung dieser Leitziele erfordert
eine sorgféltige Planung und enge Zusammenarbeit
aller Beteiligten, um sicherzustellen, dass der Standort
.Am Alten Bahnhof” seine Potenziale entfalten kann
und gleichzeitig den Bediirfnissen der Gemeinschaft
gerecht wird.

Das wesentliche Ziel flir das Gebiet ist es, eine zukunfts-
orientierte stadtebauliche Losung fiir eine Umstruktu-
rierung in ein Gebiet mit urbanem Charakter zu finden.
Es gilt eine Perspektive flir die untergenutzten, gut
erschlossenen und innenstadtnahen Grundstticke zu fin-
den. Hierfir soll es eine stadtebauliche Neugestaltung
und urbane Nutzungsmischung geben.
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3.1 ZIELE DER RAHMENPLANUNG
STADTEBAU UND NUTZUNGSMISCHUNG

Das Hauptziel besteht darin, das Gebiet stadtebaulich aufzuwerten
und es zu einem modernen, urbanen und nachhaltigen Quartier mit
einem gewerblichen Schwerpunkt zu transformieren. Dabei sollen die
Potenziale im Bestand flir erganzende Bebauung herausgearbeitet
werden, wobei gleichzeitig Riicksicht auf die bestehenden Nutzungen
genommen wird.

Die vielfaltigen bestehenden Raumstrukturen werden bewahrt und
gestarkt. Klare Raumkanten mit Innenhéfen sollen die Stadtstruktur
besser erfassen. Gleichzeitig wird angestrebt, die Verbindungen zu
den umliegenden Quartieren und zur Innenstadt zu verbessern und
die Integration mit den nahegelegenen Freirdumen wie den Blirger-
park zu fordern.

Stadtrdume im Quartier sollen dabei baulich gefasst und funktional
aktiviert werden. Die Vernetzung und Orientierung im Quartier soll

‘ Grinsekatz verbessert werden.

Der Europaplatz ist momentan kein geschlossener Platzraum und kein
Ort des vielféltigen 6ffentlichen Lebens, sondern eine (iberdimensio-

I  Anziehungspunkt nierte Verkehrskreuzung. Ziel ist eine stadtebauliche Neufassung und

s Quartiersbildung -gestaltung des Europaplatzes, um den Innenstadteingang rdumlich zu

— Freiraumverkiipfung formulieren.

10%%% ﬁ,;ﬁﬁjg?ggﬁﬁﬁ;'“h behutsame An der StraBe Am Alten Bahnhof sollen insbesondere die , Riick-
seiten” der groBen Blirogebdude der Theodor-Heuss-StraBe durch

sl Anbindung Ringgleis und Innenstadt eine attraktive Bebauung gestaltet und so der stadtische Raum neu

====9  Vemetzung auf den Baufeldern gefasst werden. Dabei entsteht eine attraktive Wegeflhrung fir

FuBganger:innen und Radfahrer:innen zwischen der Ringgleisan-
. bindung stdlich der FabrikstraBe und dem Europaplatz. Stadtver-
: ! : Betonung Stadteingang . o .
durch einen Hochpunkt tragliches Gewerbe, Biirordume, Kultur- und Gastronomie, ggf. auch
Neubau von Wohnungen sind an dieser Stelle denkbar.

Ankniipfung an die umliegenden Quartiere

Ubergeordnetes raumliches Leitbild
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3.1 ZIELE DER RAHMENPLANUNG

A — ) STADTEBAU UND NUTZUNGSMISCHUNG
Nahversorgung
HANDEL + =+ ) ) )
C oM ) =+ + Handel- und Dienstleistungsbetriebe Die bestehenden Nutzungen im Rah-
NEUES ARBEITEN & + 4  Biro Co-Working Forschung menplangebiet kénnen um ein breites
DIENSTLESTUNGEN ( Verlag ) ++ Kreativwirtschaft Beherbergung Spektrum an vielfaltigen Nutzungsange-
URBANE PRODUKTION & BVA + 4 Handwerk urbane Manufaktur boten erganzt werden. Dabei sollen die
S GEWERBE ++  baneprodukiion  Techbetricbe ) umliegenden Quartiere mit einbezogen
werden. Hierdurch kann ein lebendiges
Miteinander zwischen Bestand und
KULTUR UND LEBEN Neuplanung erzeugt werden.
C ARTmax ) ( Moon - Deli ) Veranstaltung Ausste”ungen
( Kantine ,Alte Schmiede” ) (" MCcFIT Fitnessstudio ) + +++ Gastronomie Treffpunkte
BESTAND
SOZIALES
C Sl ) + 4 Generationswohnprojekte
+*
(" Kindertagesstitten ) Kitas
C Lebenshilfe ) Werkstétten fiir Menschen mit Behinderung
Leitbild Nutzungsmischung
VIELFALTIGES WOHNEN [ Viohnen und et
i + Miete Gemeinschaftsprojekte | b i Potenzialrdume fir Wohnen und Arbeiten
Griinderzeitquartier i erendenwohnen "
[ Wesches Ri?]ggebiet ] ++ B ElgentumK . Stud|erendenvvoffll'n((jnt " [ Gewerbe und Dienstleistung
augruppen urzzeitwohnen gef6rdertes Wohnen ] _
Produktion und Gewerbe
[ ] Gewerbe und neues Arbeiten
MOBILITAT [ | Kultur und Arbeiten
+ 4+ Mobility-Hubs/ Quartiersgaraen Logistik/ Packstationen
B =+ + sichere FuBwege
t___Parkpldtze _ ! OPNV Fahrradinfrastruktur (Servicecenter mit Pumpstation)

Erweiterungsmdglichkeiten des Nutzungsspektrums zu einem gemischt genutzten Standort
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3.1 ZIELE DER RAHMENPLANUNG
NUTZUNGSMISCHUNG - MOGLICHE TYPOLOGIEN

Sy Ao —
I

ii : = I : ;. §
\

= —
- L i\
\ |

Zeile - Mischnutzung mit
) o Gewerbe im EG

| s |
--------------------- Atrium - Mischnutzung mit
Gewerbe im EG

................................... = o
S

Kleinteiliger Einzelhandel, Gastronomie
(Laden, Gastronomie, usw.)

Publikumsfrequentierte Dienstleistungen
(Anwalt, Friseur, usw.)

[

in Kombination mit
Wohnen empfohlen

Biro, weitere Dienstleistungen S e e veenrenneereenneereenreeneens i B - e
(gering frequentierte Dienstleistungen) ! Atrium - Gewerbe und Lichthof - Mischnutzung
........................................................ : Urbane Produktion mit Gewerbe im EG
Kleinteilige, nicht storende Handwerksbetriebe = -ooooovveeee : O e
(Tischler, Maler) c 8 ! ! @
= I I
E o 1 1 ‘/
Urbane Produktion / Manufaktur E=IE R l i \
(3D Laserdruck, Fahrradbau, usw.) 2 'é | :
I I —
Gewerbe und Produktion l l b o B
(MSChinenbaU) ............ 1 ................. : | 80
: : = Lichthof - Gewerbe und

Urbane Produktion

1 e [ o
Hof - Gewerbe und

Urbane Produktion

Nutzungsspektrum gewerbliche Nutzungen und deren Anforderungen

47 von 128 in Zusammenstellung



~AM ALTEN BAHNHOF"” BRAUNSCHWEIG - stadtebaulich-landschaftsplanerische Rahmenplanung

ERGEBNISBERICHT - STAND 10.0KTOBER 2023

~ Suchraum
Quartiersgarage

|

Einzugsbereiche

Emyz{ug{bﬁrg@he Quartiersgarage

uartiersgarage

5 3 X 3 *
‘Suchraum
14 Quartiersgarage -

. Suchraum
Quartiersgarage

I Einzugsbereiche
Quartiersgarage

Flachenpotenziale Quartiersgaragen (QG)

Suchraum Quartiersgaragen

Einzugsbereich 350 Meter

1

Kompensation der vorhandenen Stellpldtze
¢ in Quartiersgaragen
’ (70% der Stellplatzkapazitaten der QG fiir

U Bestand, entspr. ca. 2.400 Stpl.)

Stellplatze fiir Neubaupotential

in Quartiersgaragen

(Ziel: 30% der Stellplatzkapazitdten der QG
fiir Neubau, entspr. ca. 1.000 Stpl.)

+ Nachverdichtung und Begriinung
+ Erweitertes Angebot fiir

Fahrradfahrer:innen, FuBganger:innen,
OPNV

S5 ‘i‘ [y SHARING

Biindelung ebenerdiger Stellplatze in
Quartiersgaragen
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3.1 ZIELE DER RAHMENPLANUNG
MOBILITAT

Die Umsetzung der stadtebaulichen Zielstellung soll durch neue
Mobilitdtsanséatze und eine Aufwertung der StraBenrdume unterstiitzt
werden. Von zentraler Bedeutung ist die Umgestaltung der heutigen
GewerbestraBe Am Alten Bahnhof, die zukiinftig eine lebendige Quar-
tiersmitte ausbilden soll.

Die fiir den Transformationsprozess notwendige Nachverdichtung
kann nur gelingen, wenn die heute vom Parken beherrschten Flachen
einer anderweitigen Nutzung zugefiihrt werden und das Parken
kiinftig effektiver und platzsparender geldst wird. In Verbindung mit
der angestrebten Mobilitdtswende kann das Quartier damit — in
Kombination mit anderen MaBnahmen — einen wesentlichen Beitrag
zum Klimaschutz leisten.

Der StraBe Am Alten Bahnhof kommt dabei in mehrfacher Hinsicht
eine Schllsselrolle zu: Der heute vom Parken dominierte StraBenraum
soll ein grliner Boulevard mit Aufenthaltsqualitat werden, die vorherr-
schende ErschlieBungsfunktion wird teilweise auf die Theodor-Heuss-
StraBBe verlagert und die StraBe wird eine weitere attraktive Nord-Siid-
Achse im Radverkehr. Ein weiteres stadtebauliches Ziel ist die starkere
Vernetzung vom Westlichen Ringgebiet (iber das Quartier hinweg zum
Biirgerpark. Hier gilt es vor allem, die Barriere der Theodor-Heuss-
StraBe angemessen zu (berwinden.

MODAL SPLIT DER STADT BRAUNSCHWEIG

Fahrten und Wege der Bewohner Braunschweigs an einem mittleren Werktag, 2016

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70% 80 % 90 %

Modal Split der Stadt Braunschweig, Veranderungspotenzial

100 %
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£ / Parkplatze straBenbegleitend (Gffentlich)
Flachenverteilung Ruhenderverkehr Bestand
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3.1 ZIELE DER RAHMENPLANUNG
MOBILITAT

Innenstadtnahe Bereiche und das dicht bebaute westliche Ringge-
biet Braunschweigs sind stark durch den ruhenden Verkehr belastet.
Momentan verfligt das Planungsgebiet iiber ca. 71.000 m2 Stellplatz-
flache, die sich auf die privaten Grundstiicke und die straBenbegleiten-

den Parkflachen verteilt. Das Ortsbild wird stark durch die straBenbe-
gleitenden Stellpldtze dominiert.
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Innenstadt

AmAltén Bahnhof
“Frankfurter Platz  FE:]
o S Burgerpark

Freiraum
Rahmenplangebiet
e OKET

= = = \erkehrsnetz
Einbindung des Quartiers in den stadtischen Kontext
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Ringgleis

3.1 ZIELE DER RAHMENPLANUNG
FREIRAUM UND NACHHALTIGKEIT

Das Quartier Am Alten Bahnhof wird durch ein differenziertes Konzept aus
unterschiedlichen Griinstrukturen erganzt. Dabei werden bestehende Potenzi-
ale gestarkt sowie neue Qualitdten hinzugefligt und (ibergeordnete Freirdume
miteinander verkn(pft.

Freiraum als verbindendes System:

Mit dem Freiraumkonzept werden die Verbindungen des neuen Quartiers zu
seinen Nachbarschaften gestérkt und eine hohe Durchlassigkeit fiir FuBganger
und Radfahrende im Sinne der Stadt der kurzen Wege gewahrleistet. Dazu wer-
den unterschiedliche Wegehierarchien etabliert, die vielfaltige Raumerfahrungen
und ein sicheres Bewegen durch das Quartier ermdglichen. Besondere Orte und
iibergeordnete Platze, wie der Frankfurter Platz im Westen, das Friedrich-Wil-
helm Viertel im Norden, die Volkswagen Halle sowie die an der Oker gelegenen
Gastronomie- und Freizeitangebote (u.a. die Bar ,Grinsekatz” und die Klein-
gartenkolonie , Okerwiese") im westlich gelegenen Biirgerpark werden somit
besser angebunden.

Der angrenzende Blirgerpark bildet die zentrale Grinstruktur, die neben seiner
Erholungsfunktion als Frisch- und Kaltluftkorridor stadtklimatisch von hoher
Bedeutung ist. Ziel ist es, das Quartier Uber Griinbander mit dem Biirgerpark zu
verweben und mit dem Ringgleisgebiet in West-Ost-Richtung zu verknipfen.

Die Stra8e Am Alten Bahnhof verbindet das siidliche Ringgleisgebiet tiber das

neue Quartier mit der Innenstadt. Von Stiden kommend fiihrt sie zum Europa-

platz, dem durch seine Lage am Okerring eine besondere Bedeutung zukommt.
Ziel ist es, die StraBe als Boulevard, einen linearen éffentlichen und multifunk-

tionalen Raum, auszugestalten und als Riickgrat des Quartiers zu starken. Der

Europaplatz bildet dabei den nordlichen Abschluss des Boulevards und wird zu
einem Ort mit hoher Aufenthaltsqualitat und attraktivem Griin entwickelt.
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3.1 ZIELE DER RAHMENPLANUNG
FREIRAUM UND NACHHALTIGKEIT

Freiraum qualifizieren, Freiraum schaffen:

Im Quartier Am Alten Bahnhof werden bestehende Freirdume
qualifiziert, sodass insbesondere viel frequentierte offentliche Orte

an Aufenthaltsqualitat gewinnen. Zusétzlich werden neue Freirdume
geschaffen und punktuell um Spiel- und Sportnutzungen erganzt, um
das Angebot an Naherholung und Freizeitaktivitdten auszubauen. Bei
der Planung von Neubauten sind auch die Potenziale der Dachflachen
mitzudenken, die mit 6ffentlichen Nutzungen bespielt werden kénnen
(z.B. Dachflachen der Quartiersgaragen).

Die stadtebauliche Neuordnung und der Riickbau iiberdimensionierter
Stellplatzflachen erméglichen es, das Areal starker zu durchgriinen.
Eine abwechslungsreiche Begriinung und Raumbildung bieten hohe
Aufenthaltsqualitdten sowie Moglichkeiten Erdgeschossnutzungen in
den Freiraum auszuweiten.

Biirgerpark

.G ir gr.BbuIerd"
Am Alten Bahnhof

Nachhaltig planen:

Die groBflachige Entsiegelung sowie Dachbegriinungen auf Neu-
bauten ermdglichen die Integration eines dezentralen Regenwasser-
managements. Im Sinne des Prinzips der , Schwammstadt” wird das
Regenwasser kiinftig moglichst lokal innerhalb der 6ffentlichen Frei-
flachen sowie auf den einzelnen Baufeldern versickert und der Stadt-
teil Am Alten Bahnhof zukunftsfahig gemacht. Wo méglich werden
Quartiersstraen von Baumreihen und Retentionsmulden begleitet
und zu multifunktionalen StraBenrdumen mit blau-griiner Infrastruktur
umgestaltet. Durch die Auswahl standortangepasster, klimaresilienter
[ Potenzialraum fiir Retentionsfléchen auf den Baufeldern Baumarten wird deren Vitalitdt und Langlebigkeit sowie ein geringer
[ éffentlicheRetentionsfliche (Park) Pflegebedarf gewahrleistet und somit dauerhaft eine Verbesserung
des lokalen Mikroklimas erzielt.

Ay

Reentinsotenzial

e Ser, () AR

Offene Grinstrukturen und Verblnungn

q Freiraumverbindungen

- -} Erganzende Wegeverbindungen
= = = Grenze Rahmenplangebiet mm mm Mogliche Integration von Retentetion im Straenraum

= = = Grenze Rahmenplangbiet
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Integriertes Leitbild
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aly M | Birgerpark |

3.2 INTEGRIERTES LEITBILD

Die Leitziele und das integrierte Leitbild fiir die Entwicklung des Quartiers ist von entschei-
dender Bedeutung, denn es fungiert als langfristige Entwicklungsstrategie. Der Transfor-
mationsprozess wird sukzessive erfolgen und von , Interimszustanden” gepragt sein. Daher
ist eine Flexibilitat innerhalb eines robusten stadtebaulichen Grundgeriistes von hoher
Bedeutung, um auf Veranderungen flexibel reagieren zu kénnen. Das Leitbild dient als
gemeinsame Rahmenvereinbarung fir die weitere Entwicklung, das Meilensteine setzt und
die Leitplanken fir die folgenden Schritte definiert. Dieses integrierte Leitbild bildet die
Grundlage fiir eine nachhaltige und zukunftsorientierte Entwicklung des Quartiers.

------ Grenze Rahmenplangebiet
VerknGpfungen
Griin (-verbindung)

Denkmal

Raumbildung

---------- Einzugsbereiche Quartiersgarage (ca. 300m)

Quartiersgarage

Suchraum Standort Quartiersgarage

® ©® o ,Griiner Boulevard” Am Alten Bahnhof
Adressbildung und Aktivierung der Erdgeschosse

OO
* Anziehungspunkt
.

Orientierungsgeber

Riickbau Stellplatzflachen

20



4. VARIANTENENTWICKLUNG
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Leitbild , Griine Cluster”

Bestand

Entwurf
Platzsituation
Raumbildung
Anziehungspunkt
Freiraumverbindung
Verknlpfung
Radschnellweg

Fahrradverbindung

4.1 VARIANTEN
VARIANTE , GRUNE CLUSTER"

Zwei Planungsvarianten setzten die definierten iibergeordneten Ziele
und das Leitbild der Rahmenplanung auf unterschiedliche Weise um.

Die Variante der , Grlinen Cluster” entwickelt sich stark aus den be-
stehenden Strukturen. Im Bereich zwischen der Theodor-Heuss-StraBe
und der StraBe Am Alten Bahnhof werden die bestehenden Bebau-
ungen zu Clustern arrondiert, die von Grinflachen durchzogen sind.
Dadurch bilden sich grline Vorzonen zur StraBe , Am Alten Bahnhof”,
die auf der gegeniiberliegenden westlichen Seite durch eine geschlos-
sene Bebauung gefasst werden. Die vorhandenen Griinstrukturen des
Biirgerparks und der Oker werden besser an das Gebiet angebunden.
Am Grlinzug an der EkbertstraBe sind Wohnnutzungen denkbar. Der
Europaplatz wird am Bereich der Oker als griin gepragter Ort mit
einer erganzenden Bebauung gestaltet und der Stadteingang, auf der
gegeniberliegenden Seite, durch einen Hochpunkt markiert.

22
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4.1 VARIANTEN
VARIANTE , VIELFALTIGE QUARTIERE"

Die Variante der , Vielfaltigen Quartiere” fasst den Raum baulich stér-
ker und schafft somit einen klar definierten Stadtraum mit belebenden
Erdgeschosszonen. Die Strae ,Am Alten Bahnhof” wird zu einem
griinen und lebendigen Boulevard ausformuliert. Der Europaplatz ist
urban gestaltet und mit einem Hochpunkt auf der Fldche des ehe-
maligen Busbahnhofs bebaut. Im stdlichen Bereich werden Flachen,
beispielsweise flir neues innovatives Arbeiten geschaffen. Auch die
ibergeordnete Vernetzung in Ost-West-Richtung wird stadtebaulich
gestdrkt, um eine bessere Anbindung in die umliegenden Stadt- und
Freirdume zu gewahrleisten.

Leitbild , Vielfaltige Quartiere”

Bestand

Entwurf
Platzsituation
Raumbildung
Anziehungspunkt
Freiraumverbindung

Verknlpfung

LR » Radschnellweg

Fahrradverbindung
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Variante , Vielfdltige Quartiere”
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Beteiligung der Blirgerinnen und Biirger
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4.2 ERGEBNIS DER BETEILIGUNGEN
AUSWERTUNG

Nach der umfassenden Beteiligung der Biirgerinnen und Biirger, der
Lokalpolitik und der Fachdmter der Stadtverwaltung Braunschweig
sowie der Grundstlickseigentiimerinnen und Grundstlickseigentiimern,
erfolgte eine Auswertung und Abwdgung der Hinweise und Anregun-
gen zu den Varianten. Ziel war es eine sinnvolle Synthese im Sinne
einer ,Best-Of Variante” aus beiden Ansatzen zu entwickeln.

Grundsétzlich wurde sich fiir die Variante , Vielfaltige Quartiere”
ausgesprochen. Positiv wurde unter anderem das vorgeschlagene
Parkierungskonzept mit Quartiersgaragen gesehen, welches Entsie-
gelungspotenziale und eine behutsame Nachverdichtung ermdglicht.
Die Herausforderung besteht allerdings darin Organisations- und
Betreibermodelle zu finden. Die Verbesserung und Erweiterung der
offentlichen Grin- und Freiflachen sowie der Durchwegung und
Anbindung an die Parks und die Innenstadt wurden positiv aufgenom-
men. Eine starke Nutzungsmischung mit einem hoheren Wohnanteil,
mit Kultureinrichtungen, Laden, Gastronomie und sozialen Angebo-
ten standen ebenfalls im Fokus der Diskussionen. Die Belebung der
heutigen GewerbestraBe Am Alten Bahnhof durch eine Umgestaltung
und Neubebauung mit aktiven Erdgeschosszonen wurde sehr positiv
aufgenommen, eine Bebauung durch einen Hochpunkt an der Oker
wurde kritisch gesehen. Die Erlebbarkeit und Zugéanglichkeit zur Oker
sowie eine stadtebauliche Aufwertung des Europaplatzes war ein
groBer Wunsch der Offentlichkeit.



5. INTEGRIERTER RAHMENPLAN
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Integrierter Rahmenplan

58 von 128 in Zusammenstellung

5.1 STADTEBAULICHER
ENTWURF

Die bestehenden iibergeordneten Ziele, eine Belebung des Quartiers durch Schaffung attraktiver
Stadt- und Grlinrdume sowie eine deutliche Verbesserung der Orientierung durch Starkung der
Hauptwegebeziehungen in die umliegenden Quartiere und Freirdume, setzt der stadtebauliche
Entwurf auf verschiedene Art und Weise um:

Die differenzierten bestehenden Raumstrukturen werden in ihrer Eigenart gestarkt und herausge-
arbeitet. Die groBformatigen baulichen wie eigentumsrechtlichen Einheiten beidseitig der StraBe
Am Alten Bahnhof werden aufgegriffen und arrondiert bzw. als neue Einheiten implementiert.
Dabei werden die intakten baulichen Bestandsstrukturen erhalten bzw. erst langfristig ersetzt.
Ebenerdige Stellplatze und eingeschossige Gewerbebauten werden dagegen in Frage gestellt
und durch Quartiersgaragen bzw. Integration der Gewerbenutzung in das Erdgeschoss kiinftiger
Gebaude kompensiert.

Der stadtebauliche Entwurf sieht somit eine Strukturierung und Nachverdichtung des Quartiers
durch eine baulich-rdumliche Fassung der wichtigen bergeordneten 6ffentlichen Rdume vor.
Ubergeordnete Wege- und Griinverbindungen werden durch die stadtebauliche Neuordnung
baulich an den Randern definiert. Das sehr groBe Gebiet wird in mehrere Teilquartiere mit einer
angemessenen GroBe gegliedert. Sie alle werden durch das neue Riickgrat, den Griinen Boulevard
Am Alten Bahnhof, in Nord-Stid-Richtung verbunden.

In Ost-West-Richtung bieten zwei ibergeordnete, als Quartierspark angelegte, Griinverbindun-
gen (Griinzug an der EkbertstraBe und Grlinzug an der FabrikstraBe) eine attraktive Vernetzung
zwischen Quartier und Biirgerpark. Die Griinverbindung an der EkbertstralBe wird bis an den
Biirgerpark fortgefiihrt. Der Entwurf sieht eine optimale Breite der Griinverbindung von rund 45 m
vor. Im Sinne eines flexiblen stadtebaulichen Grundkonzeptes kann In den fortfiihrenden Untersu-
chungen und Planungsverfahren ein Spektrum zwischen 35 m und 45 m Breite fir die Griinver-
bindungen untersucht werden. Hierbei ist zu beachten, dass eine Verschmalerung der Griinverbin-
dungen zu Lasten der freirdumlichen Qualitat und der Stadtokologie geht.
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Volkswagen-Halle

5.1 STADTEBAULICHER
ENTWURF

Im Norden entsteht auf dem Geldnde des ehe-
maligen Busbahnhofes ein offentlicher Freiraum
mit Bezug zur Oker und einem Pavillon fir
Gastronomie. Die groBflachige Parkplatzanlage
auf der Holzhoffldche wird zu einem kompakten
raumbildenden Baufeld mit einer geschlossenen
Bauweise und einem Hochhaus entwickelt.

Auf dem ARTmax Gelande stdlich der Frankfurter
StraBe und westlich des Boulevards wird das
Denkmalensemble der ehemaligen Zuckerraffi-
nerie baulich in Richtung der StraBen erganzt, so
dass ein groBer Kulturhof mit Aufenthaltsqualtitat
entsteht. Der raumliche Bezug zum ARTmax En-
semble wird (iber groBzlgige, 6ffentlich zugangli-
che Durchlasse im Gebaude erméglicht.

Der neue grline Boulevard Am Alten Bahnhof ver-
kniipft das stdlich anschlieBende Ringbahngleis
iiber die Frankfurter StraBe und die Oker mit der
Innenstadt im Norden. Diese wichtige Ader wird
stadtebaulich und freirdumlich neu formuliert und
als zentrale belebte Nord-Stid-Achse aktiviert.
Die Raumkante westlich des Griinen Boule-
vards, welche (iberwiegend durch den baulichen
Bestand bereits vorhanden ist, wird behutsam
durch Neubauten erganzt. Auf der gegenlberlie-
genden dstlichen Seite ergeben sich durch einen
bisher von der Bebauung freigehaltenen Korridor
flr die obsolete Verlangerung der Stadtbahn,
welche noch durch einen derzeit rechtskraftigen
Bebauungsplan gesichert ist, neue Spielrdume.

27



~AM ALTEN BAHNHOF"” BRAUNSCHWEIG - stadtebaulich-landschaftsplanerische Rahmenplanung

ERGEBNISBERICHT - STAND 10.0KTOBER 2023

e

o)
i

ls
1

L =

[ a\CH

Aﬁ

EkbertstraBe/, s

be!

FabrikstraBe=
’ Option Quartigregs~ s /\ : () )
Am-Alten-Bahnhof/

or-Heus stra

Rahmenplan - VergroBerung der Teilrdume Am Alten Bahnhof/ EkbertstraBe/ FabrikstraBe, Am Alten Bahnhof/ Theodor-Heuss-StraBe (Stidteil)
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5.1 STADTEBAULICHER
ENTWURF

Der Entwurf sieht eine bauliche Erganzung der
Baufelder zwischen Theodor-Heuss-StraBe und Am
Alten Bahnhof auf den freigehaltenen Flurstiicken
mit einer iberwiegend geschlossenen Bebauung
vor. Dabei wird als Vorzugsvariante ein Licht-
Raum-Profil von 25m bei einer Geschossigkeit der
angrenzenden Neubauten von drei bis fiinf Vollge-
schossen empfohlen. Die Flexibilitat des stadte-
baulichen Entwurfes ermdglicht dieses MaB in den
fortlaufenden Planungen ggf. zu reduzieren. Die
Dimensionierung innerhalb eines Korridors von 16
m bis 25 m ist in Abhdngigkeit der Geb&udehdhen
und der Méglichkeit der Pflanzung von Baumen
zu einer zweireihigen Allee mit grlinem Charakter
zu priifen. Dabei wird empfohlen das Mindestmal3
auf 20 m zu setzen, um den gew(inschten Charak-
ter eines griinen Boulevards noch erméglichen zu
konnen.

Nordlich der Griinflache an der Ekbertstral3e
entstehen neue aufgelockerte Wohnblécke am
Park mit groBzligigen Gemeinschaftsgarten und
einem integrierten denkmalgeschitzten Gebdude
als Nachbarschaftstreff oder Café.

Nordlich der Grinflache an der FabrikstraBe und
westlich des Boulevards entsteht ein gemischtes
Teilquartier mit einer inneren Campusstruktur mit
Gewerbe, Bliros und Nahversorgung im Rahmen
des Einzelhandelkonzeptes. Am Park und am
Boulevard ist zudem Wohnen denkbar.
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Im Sinne eines urbanen gemischten Quartiers ist
je nach Nutzung eine Regelgeschossigkeit von drei
bis flinf Vollgeschossen vorgesehen. An stadt-
a S U ( A\ " b raumlich bedeutenden Orten wie im Norden an

> 1 RN sl j v < N der Frankfurter StraBe Ecke Theodor-Heuss-StraBe
Iatz/’v’ : S — ‘ / : (Stadteingang) oder an den Kreuzungspunkten
zwischen den (ibergeordneten Freirdumen (z.B.
Freiraum an der EkbertstraBe) und dem Boulevard
Am Alten Bahnhof sind jeweils ein Hochpunkt als
Orientierungsgeber moglich, wobei der Hoch-
punkt im Norden als stadtebauliche Dominante
N T » : und Hochhaus das hochste Gebdude im Quartier
miade” . \N ‘ ' ausbildet.
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Axometrische Darstellung des Entwurfes
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5.2 FREIRAUM

Im Bereich des BUrgerparks wird auf eine stadtebauliche Erweiterung
verzichtet und entlang der Theodor-Heuss -StralBe eine durchgangig
griine Kulisse entwickelt. Die klare Kante zwischen bebautem Stadtge-
biet und Park wird somit gestarkt.

Zwischen der Frankfurter StraBe im Norden und der FabrikstraBe im
Stiden stellt der Griine Boulevard eine wichtige Nord-Stid-Verkniipfung
dar und verbindet die Innenstadt mit dem stdlichen Ringgleis. Die Stra-
Be am Alten Bahnhof wird verbreitert (16-25m) und zu einem multi-
funktionalen und zukunftsgerechten StraBenraum umgestaltet, der ne-
ben einer sicheren Verkehrsfiihrung auch qualitative Aufenthaltsrdume
und klimawirksame Griinflachen bietet.

Der Europaplatz ist Verkniipfungspunkt von Mobilitdt und Freiraum und
bildet den Abschluss des Boulevards Am Alten Bahnhof. Mit seinem
direkten Bezug zur Oker bietet der Platz als dffentlicher Freiraum ein
besonderes Gestaltungspotenzial.

Das Griinband an der EkbertstraBe wird im Sinne eines Quartiersparks
fir gemeinschaftliche Nutzungen qualifiziert, im Querschnitt verbreitert
(35-45m) und mit Spiel- und Sportangeboten flir unterschiedliche Ziel-
gruppen ausgestattet.

Die EkbertstraBe wird durch Begleitgriin aufgewertet und verbindet das
westliche Ringgleisgebiet mit dem Park.

Die Griinflachen an der FabrikstraBe werden als West-Ost-Verbindung
zu einem Griinband entwickelt. Dort finden sich kiinftig attraktive Orte
zum Verweilen und eine schattenspendende Begriinung.

Die Anbindung an die Innenstadt iiber den Friedrich-Wilhelm-Platz wird
gestdrkt.

Uber das differenzierte Wegenetz im Quartier Am Alten Bahnhof wer-
den im Norden und im Westen des Quartiers mehrere Ankniipfungs-
punkte an den Okerrad- und Wanderweg im Birgerpark geschaffen.
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Offentliche Platze Offentliche / Gemeinschaftliche Grinflachen
@ Europaplatz @ Griinflache am Europaplatz
. Grliner Boulevard” @ Griinband an der EkbertstraBe
@ Freiraum am Kulturstandort ARTmax @ Griinverbindung
@ Quartiersplatz am Griinband EkbertstraBe @ Griinband an der FabrikstraBe
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5.2 FREIRAUM

Ubergeordnete Fahrradwege

@ ,Urbane Fahrradroute” auf dem Griinen Boulevard

@ Radschnellweg entlang der Theodor-Heuss-StraBe
,Grline Fahrradroute” durch den Biirgerpark
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5.2 FREIRAUM
GEMEINSCHAFTLICHE NUTZUNGEN

Unterschiedliche Nutzungsméglichkeiten wie Spiel- und Sportange-
bote sollen ausgebaut werden, sodass sich das von Gewerbe und
Verkehr dominierte Gebiet zu einem lebenswerten Quartier entwickeln
kann. Ungenutzte, monofunktionale Freifldchen werden in diesem
Zusammenhang gestalterisch diversifiziert, Griinbereiche entwickelt
und Platze qualifiziert. Insbesondere werden gemeinschaftliche Nut-
zungen gefdrdert, die zu einem starken sozialen Zusammenhalt fithren
konnen. Spiel- und Sportangebote nehmen dabei eine wichtige Rolle
ein, denn sie bieten einen guten Ausgleich zum Alltag und férdern die
Gesundheit. Weiterhin kénnen im Sinne der produktiven Stadt Flachen
fur Urban Gardening vorbehalten werden.

Neben Grinflachen und Platzen bieten auch Dachflachen z.B. auf
Quartiersgaragen Raum fiir gemeinschaftliche Nutzungen und sollen
in der Planung beriicksichtigt werden. Durch ihre besondere Lage mit
Aussicht auf die Stadt stellen sie besonders attraktive Freirdume dar
und wirken der hohen Flachenkonkurrenz entgegen.

Spiel- und Sportangebote Mdgliche Dachbespielungen von Quartiersgaragen
64 von 128 in Zusammenstellung
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080

VEGETATION

e Sensibler Umgang mit dem Baumbestand und Integration in die Planung.
e Ersatzpflanzungen bei notwendigen Baumfallungen.

o Vielfdltige Neupflanzung aus klimaresilienten Stauden, Wiesenansaaten und
Baumarten.

HITZEANGEPASSTE STADT

e GroBflachige Entsiegelung wo méglich und sinnvoll, Neuplanung mit hohem
Griinanteil.

e Vermeidung von Hitzeinseln durch geringen Versiegelungsgrad und helle
Bodenbeldge.

e Forderung der lokalen Wasserrlickhaltung und Verdunstung zur mikroklima-
tischen Kiihlung.

e Schaffung angenehmer Aufenthaltsorte durch Integration von Wasserspielen
und Sonnenschutz.

e Verschattung durch GroBbaume.

BELEUCHTUNG

e Einsatz von energiesparender Lichttechnik/ LED.
e Reduktion von Lichtemissionen.

e Beriicksichtigung lichtsensibler Tierarten.
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5.3 OKOLOGIE UND NACHHALTIGKEIT
PRINZIPIEN

WASSERSENSIBLE STADT / SCHWAMMSTADT

Riickhaltung wurzelverfligharen Wassers fir die Vegetation

Ausbau der blau-griinen Infrastruktur fiir ein dezentrales Regenwassermanagement:

- Mulden-Rigolensysteme in 6ffentlichen Freiflachen.
- Ausstattung von StraBenrdumen mit Retentionsflachen.
- Versickerungs- und Verdunstungsbeete auf Platzflachen.

- Planung von Griindachern und Retentionsdachern auf Neubauten und im
Bestand, wo bautechnisch mdglich.

- Méglichst geringer Versiegelungsgrad und Integration von
versickerungsfahigen Bodenbelagen.

- Wasserspeicherung in Zisternen.

- Integration von Wasser in die Freiraumgestaltung.

MOBILITAT

Starkung des FuB- und Radverkehrs sowie OPNV durch den Ausbau von Radwegen
und 6ffentlichen Nahverkehrswegen und Reduktion von PKW Stellplatzen.

Integration von Quartiersgaragen oder Mobilityhubs zum flachensparenden stapeln
von Stellplatzen.

Qualifizierung der dffentlichen StraBenraume und Schaffung von Aufentahltasqualité-
ten durch straBenbegleitende Begriinung.

Ausbau der Radwege.
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5.3 OKOLOGIE UND NACHHALTIGKEIT
DAS PRINZIP ,SCHWAMMSTADT"

Trotz Nachverdichtung soll die Bilanz versiegelter Flachen im ge-
samten Planungsgebiet reduziert werden. Durch die groBflachige
Entsiegelung kdnnen entsprechend der Prinzipien der Schwammstadt
Griinbereiche integriert werden, die der Retention, der Verdunstung
und der Versickerung von Regenwasser dienen. Das Zusammenspiel
von flachigem, klimaoptimiertem Griin (u. a. Pflanzflachen, Griinfas-
saden, Grlin-/Retentionsddcher), schattenspendenden Baumen und

. Wasserelementen tragt zu einem angenehmen stadtischen Klima und
Retentionsdach

Verdunstung mit PV hoher Aufenthaltsqualitat bei.
x o ox x 2o Durch die MaBnahmen kann das angefallene Regenwasser vor
l l Fassadenbe- 1 1 Ort aufgefangen und gespeichert werden, ohne das Kanalsystem
T Verdunstung griinung ¥ ¥ insbesondere bei Starkregenereignissen zu Uiberlasten. Einen groBen
---------------- Mehrwert bietet auch die Méglichkeit, den Pflanzen das Wasser
] ) 1 unmittelbar vor Ort zur Verfiigung stellen zu kdnnen. Gerade Baume,
KUhluﬁg die in stadtischen Gebieten einen wichtigen mikroklimatischen Beitrag
k_." i leisten, sind bei zunehmender Hitze und Trockentagen zusatzlichem
‘ Stress ausgesetzt und haben einen erhéhten Wasserbedarf.
[\
L\
[\
Versickerung Riickhaltung
b —
Pl : o, —
Griinflachen und Mulden Rigolensysteme und
permeable Beldge Zisternen

Das Prinzip ,Schwammstadt”
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Q @ @ 0 @ @ 5.3 OKOLOGIE UND NACHHALTIGKEIT
VEGETATION UND RETENTION

Modellierte Griinflachen Mulden-Rigolensysteme und Retentionsbeete Die Freirdume im Quartier Am Alten Bahnhof werden vielerorts mit
. blau-griiner Infrastruktur ausgestattet. Dadurch kann Regenwasser
X Verdunstung dezentral vor Ort gespeichert, versickert und den Pflanzen zur Verfii-
Verdunstung Kithlung gung gestellt werden.

Kiihlung

' Wasserrlickhalteflachen kénnen z.B. in Form von modellierten Grinfla-
1 i ’ chen, Mulden, bzw. Mulden-Rigolensystemen, Baumrigolen oder auch
Retentionsheeten ausgestaltet werden.

Eine weitere wichtige MaBnahme in der Griinflachengestaltung

ist die Wahl klimaangepasster Baumarten, extensiver Stauden und
naturnaher Wiesen, die gegeniiber langen Trocken- und Hitzeperioden
resilient sind.

Versickerung, Filtration, Einleitung von
Riickfiihrung ins Grundwasser Wurzelverfiigharkeit Regenwasser
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5.3 OKOLOGIE UND NACHHALTIGKEIT
VEGETATION UND RETENTION

Fassaden- und Dachbegriinungen haben nicht nur einen hohen aest-
hetischen Wert, sondern sorgen auch durch entsprechende Vegetation
fiir mehr Biodiversitat und fiir mikroklimatische Abkiihlung durch
Verdunstung.

Je nach Ausfiihrung bieten Retentions- bzw. Griindécher unterschied-
liche Wasserretentionskapazitaten. Das aufgefangene Regenwasser

kann entweder lokal auf der Dachflache zurlickgehalten werden oder
durch Einleitung in Zisternen Baumen zur Verfligung gestellt werden.

In Verbindung mit Photovoltaikanlagen kénnen Retentionsdacher
zusatzlich der lokalen Energieerzeugung dienen. Griinddcher bieten
auBerdem eine gute Gebdudedammung, sodass weniger Energie zum
Beheizen und Kihlen der Innenrdume bendtigt wird.

Retentionsdach mit PV

£ & &
Fassadenbe- Yo
griinung
Kiihlung ————————

Zisterne
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5.4 MOBILITAT UND ERSCHLIEBUNG

KFZ-ERSCHLIEBUNG

Das Riickgrat der ErschlieBung mit adressbildender Funktion ist kiinftig die StraBe Am Alten Bahnhof.
Zur Starkung der Platzsituation vor dem ARTmax-Gelénde und zur Vereinfachung der Verkehrsabwick-
lung am Europaplatz wird die StraBe Am Alten Bahnhof fiir den allgemeinen Kfz-Verkehr kiinftig nicht
bis zur Frankfurter StraBe gefiihrt, sondern Uber die StraBe Holzhof mit der Theodor-Heuss-StraBe
verbunden. Dies fiihrt zu einer verkehrlichen Entlastung der StraBe Am Alten Bahnhof und starkt
deren Funktion als Achse fiir den Radverkehr und griinem Boulevard mit Aufenthaltsqualitat. Die
Verbindung zur Theodor-Heuss-StraBBe erfolgt erst wieder im Stiden iber die Fabrikstrafe.

Da ein GroBteil der neuen Parkmaglichkeiten kiinftig tiber die Theodor-Heuss-StraBe erschlossen
werden, ist eine verkehrliche Entlastung zu erwarten. Gleichzeitig ist im Entwurf aber sicherzustel-
len, dass Schwertransporte zu BMA und ggf. anderen Gewerbebetrieben weiterhin moglich sind.
Das Quartier wird kiinftig wesentlich starker durch Wohnen und soziale Infrastrukturen gepragt sein
als heute. Deshalb ist die Ausweisung einer Tempo 30-Zone anzustreben. Damit wird auch die im

Freiraumkonzept intendierte Betonung der Querrichtung aus dem bestehenden Wohnquartier um den
Frankfurter Platz zum Blrgerpark unterstrichen.

H AuBere ErschlieBung
H Innere ErschlieBung

Innere ErschlieBung unter-

FuBgangerampel
Ampel

d _"} Durchfahrt fir Fahrréder
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5.4 MOBILITAT UND ERSCHLIEBUNG
RUHENDER VERKEHR

Das Quartier ist heute sehr stark durch parkende Fahrzeuge gepragt. 3.400 Stellpldtze stehen derzeit
zur Verfligung und nehmen insgesamt Gber 71.000 m2 versiegelte Flache ein. Die stadtebauliche
Aufwertung und Nachverdichtung wird nur maglich sein, wenn diese Situation grundlegend verandert
wird. Hierzu ist vorgesehen, in bis zu 8-10 Quartiersgaragen eine der Nachfrage angemessene Anzahl
von Stellpldtzen anzubieten. Die Quartiersgaragen kdnnen als Mobilitats-Hubs ausgebildet werden,
d.h. es entstehen nicht nur Stellplatze, sondern es sind zusatzlich Radabstellméglichkeiten und diverse
Sharing-Angebote vorgesehen. In den Erdgeschossen sind Nutzungen méglich, die zu einer Belebung
des StraBenraums beitragen werden.

Die Stellplatzbedarfe aus den zusatzlichen, durch Nachverdichtung entstehenden stadtebaulichen
Nutzungen werden dabei angemessen berlicksichtigt. Allerdings wird der Stellplatzschliissel so
gewahlt, dass die Ziele einer nachhaltigen Mobilitatsplanung, die weniger als bisher auf das Auto als
Haupttrager der Mobilitat setzt, beachtet werden.

Das Parken in den StraBenrdumen soll kiinftig im Wesentlichen auf mobilitatseingeschrankte Personen
begrenzt werden. Ferner sind ausreichend Fldchen fiir Liefern und Laden vorgesehen.

AuBere ErschlieBung

Innere ErschlieBung
StraBenbegleitendes Parken
Lade- und Lieferzone

Quartiersgaragen mit
Fahrradabstellméglichkeite

Quartiersgaragen (Optional)

Parkraumbewirtschaftung

PRy

sml]i]

Einzugsradius Quartiersgaragen
(300m)

.-
S
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5.4 MOBILITAT UND ERSCHLIEBUNG

OPNV

Die ErschlieBung des Quartiers mit dem OPNV erfolgt grundsatzlich (wie bisher) iiber die auf der
Theodor-Heuss-StraBe gefiihrten Buslinien und die StraBenbahnlinien im Zuge der Frankfurter Stral3e
und am Europaplatz. Eine Taktverdichtung ist anzustreben. Perspektivisch ist ein zusétzlicher Quar-
tiersbus im Zuge der StraBe Am Alten Bahnhof mdglich, der die barrierefreie ErschlieBung verbessert
und Gber den Wilhelmitorwall eine direkte Verbindung in die Innenstadt herstellen konnte. Diese
Verbindung ist als erganzendes, ggf. autonom fahrendes Busangebot moglich.

StraBenbahnlinie

StraBenbahnhaltestelle

Buslinie Bestand

Buslinie Erganzung

(') Bushaltestelle

Quartiersgaragen mit Fahr-
P@\ radabstellméglichkeiten

= GroBer Mobility-Hub
5]

7\ Haltestelleneinzugsbereiche
>, .+ (300m)
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(st mers) 4 5.4 MOBILITAT UND ERSCHLIEBUNG

RADVERKEHR UND NAHMOBILITAT

Radverkehr

Zentrale Achse des Radverkehrs im Quartier ist die Radverbindung im Zuge des Griinboulevards der StraBe Am
Alten Bahnhof. Diese Radverbindung stellt eine zusatzliche Nord-Stid-Verbindung dar und steht nicht in Konkur-
renz zu einem geplanten Radschnellweg im Zuge der Theodor-Heuss-StraBe oder der starker freizeitorientierten
Filhrung des Radverkehrs durch den Biirgerpark. Als erganzendes Angebot schafft sie eine neue Qualitat des
Radfahrens und ist vor allem fiir die Nahmobilitat im Quartier selbst und vom angrenzenden Westlichen Ringge-
biet als Verbindung zur Innenstadt interessant. Durch die Weiterfihrung nach Stiden mit der Unterfiihrung der
Theodor-Heuss-StraBe wird der Anschluss an das Ringgleis hergestellt.Radabstellanlagen werden bedarfsgerecht
dezentral vorgesehen und entstehen mit leichter, d.h. ebenerdiger Zugangsmaéglichkeit in den neuen Gebaude-
strukturen. Zu beachten ist die differenzierte Nachfrage fur Radabstellméglichkeiten fir Rader mit Anhdngern,
Lastenrader und Ladestationen fiir E-Bikes. In den Mobilitdts-Hubs sind in den Erdgeschossen ebenfalls Radab-
stellmdglichkeiten vorgesehen.

Nahmobilitat

Die Nahmobilitat zu FuB ist die umweltfreundlichste und gestindeste Art der Fortbewegung. Ihre Férderung wird
deshalb ein zentraler Punkt des Mobilitétskonzeptes werden. Wichtige Aspekte sind die Barrierefreiheit und die
gestalterische Qualitat der Raume, die zu FuB zu durchqueren sind. Neben den wichtigen bereits genannten
Achsen, wie der StraBe Am Alten Bahnhof mit dem Griinboulevard und der beiden Ost-West-Achsen im Zuge der
stark durchgriinten EkbertstraBe und der als Freiraum aufgewerteten FabrikstraBe, kommen den kleinen Durch-
wegungen zwischen den Baubldcken und als Verbindung zwischen kleinen Platzen und Aufweitungen eine grof3e
Bedeutung zu. Derartige Verbindungen machen Wege zu FuB spannend und abwechslungsreich.

(™

Frankfurter Platz

Die Theodor-Heuss-StraBe, die bislang eine starke Barriere darstellt, kann kiinftig an

L _} FuB- und Rad- vier Stellen, namlich in Hohe der Konrad-Adenauer-StraBBe, der StraBe Holzhof und der

wegeverbindung FabrikstraBe mit Lichtsignalanlagen gesichert gequert werden. Eine Lichtsignalanlage

- — =) Fahrradschnellweg fir den FuB- und Radverkehr in Hohe der EkbertstraBe komplettiert die Verbindungen

> Wegeverbindung zum Biirgerpark. Durch das autofreie nordliche Teilstiick der StraBe Am Alten Bahnhof
~ P an der O entsteht fiir den FuB- und Radverkehr eine schnelle Verbindung tber die Okerbriicke

FuB- und Rad- im Zuge des Wilhelmitorwalls in die innere Stadt bzw. die Innenstadt.
- -} wegeverbindung

am Boulevard

Anschluss Ringgleis

Rad- und Nahmobilitat
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