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Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Sudstadt-Rautheim-Mascherode 07.11.2023 o]
(zur Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (zur Kenntnis) 15.11.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur  16.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 222 Stidwest (zur Kenntnis) 21.11.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (zur 21.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbdttel (zur 22.11.2023 o}
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode (zur 23.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue (zur 23.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 28.11.2023 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue (zur 28.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (zur 29.11.2023 o]
Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sid (zur Kenntnis) 30.11.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis)06.12.2023 o]

Sachverhalt:

1 Einfuhrung

Die BSVG hat einen mit der Verwaltung entwickelten Fahrplan am 3. Oktober 2019
umgesetzt (DS 19-10132). Eine wesentliche Anderung war die Harmonisierung aller
Stadtbahn- und Buslinien in einer Taktfamilie, dem 15-Minutentakt.

Zum 13. April 2021 wurde erganzend das Angebot im Spatverkehr sowie sonn- und feiertags
in den siddstlichen Stadtteilen mit der Einfihrung der neuen Buslinie 421 umgesetzt. Die
Buslinie 421 fahrt Gber die Stadtgrenze hinaus nach Wolfenbdattel Linden (DS 20-14582). Zu
gleichen Datum wurde das Angebot im Norden im Raum Wenden, Thune, Harxbuittel, Grof3
Schwiilper angepasst (DS 20-14647).

Dieses Liniennetz haben BSVG und Verwaltung gemeinsam unter Beachtung der aktuellen
Entwicklungen im Nahverkehr evaluiert. Nicht in allen Bereichen der Stadt wird das Angebot
in der erwarteten Nachfrage angenommen. In anderen Bereichen kommt das Angebot
hingegen an seine Grenzen.

Zu den groRten Veranderungen im OPNV bundesweit gehért die Einfiihrung des
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Deutschlandtickets (D-Ticket). Bereits das Vorgangerexperiment, das 9-Euro-Ticket im
Sommer 2022, zeigte, dass mit einer Preissenkung die Nachfrage steigt und mehr Menschen
insbesondere (iber bestehende Tarifzonen hinaus zum Umsteigen in den OPNV angeregt
werden. Dabei ist eine Erkenntnis von Bedeutung: die Nachfrage steigt starker im
Freizeitverkehr. Das sind Fahrten zu Freundinnen und Freunden, zum Sport, zu kulturellen
Veranstaltungen, zum Wandern und weiter gefasst auch zum Shoppen. Diese Entwicklung
zeigt sich auch seit der Einfiihrung des D-Tickets, in Braunschweig beispielsweise durch
eine gesteigerte Nachfrage auf den Relationen zum Hauptbahnhof. Insgesamt hat der
Freizeitverkehr in seiner Bedeutung im Modal Split bundesweit in den letzten Jahren
zugenommen.

m Arbeit mdienstlich mAusbildung = Einkauf m Erledigung m Freizeit mBegleitung

Abb. 1: Verkehrsleistung (Personenkilometer) nach Wegezweck, Angaben in %;

Abweichungen von 100%: Grund Rundungsdifferenzen [vgl. https://www.mobilitaet-in-
deutschland.de/archive/pdf/MiD2017_Ergebnisbericht.pdf]

Nutzungszwecke 9-Euro-Ticket

A o Y 0

Wochenende

private Erledigungen N ¢
Freizeitwege in der Woche (z.B. zum I

Sport, Chor, fir die Auslibung eines...
Einkaufswege [N ::
Urlaubsfahrten | ::
Weg zur Arbeit/Ausbildungsstitte | NN 1=
sonstiges [N 1
Andere Personen bringen/holen [ &

Wege wihrend der Arbeits-/Dienstzeit [ 5

0 10 20 30 40 50 60 70

6. DLR-Befragung zur Mobilitat in Krisenzeiten, Personen ab 18 Jahren, Angaben in Prozent

Abb. 2: Nutzungszwecke des 9-Euro-Ticket: Am haufigsten wird das 9-Euro-Ticket fur
Freizeitaktivitdten genutzt [https://www.dIr.de/de/aktuelles/nachrichten/2022/03/20220825_wie-hat-das-
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9-euro-ticket-unsere-mobilitaet-veraendert]

Der regionale OPNV wird ausgebaut. Ab voraussichtlich 22. Marz 2024 verkehrt der
Regionalexpress zwischen Braunschweig und Wolfsburg taglich im 30-Minutentakt. Damit
sind seit 2019 wesentliche Angebotsverbesserungen im regionalen Angebot zu verzeichnen:
e taglich 30-Minutentakt zwischen Braunschweig und Hannover
e taglich 60-Minutentakt zwischen Braunschweig, Gifhorn und weiter Gber Wittingen
nach Uelzen
e taglich 30-Minutentakt zwischen Braunschweig und Wolfsburg

Die Pandemie hat auch das Arbeitsleben verandert. Die eingefliihrten Mdglichkeiten zum
Homeoffice bleiben in angepasster Form fur viele Arbeitsnehmerinnen und Arbeitnehmer
bestehen. Insgesamt fahren taglich nicht mehr ganz so viele Menschen zur Arbeit. Somit ist
das Verkehrsaufkommen im Berufsverkehr etwas zuriickgegangen. Auf3erhalb der Schultage
fallt beispielsweise die morgendliche Frihspitze nicht mehr so Nachfragestark ins Gewicht,
wie vor einigen Jahren.

Diese Entwicklungen in der Nachfrage erfordern eine Reaktion. BSVG und Verwaltung
stellen deshalb Angebotsverlagerungen vor. Insgesamt bleibt das Leistungsangebot an
Schultagen unverandert. An allen Ferientagen wird das Angebot moderat abgesenkt und
reagiert damit auf die etwas geringere Nachfrage. Auch an den Wochenenden wird das
Leistungsangebot nachfragegerecht umverteilt.

2 Analyse
Wesentliche Ergebnisse der Evaluation sind:

1. Eine Starkung der Fahrtrelation Hauptbahnhof <> Innenstadt ist aufgrund steigender
Fahrgastzahlen im regionalen Eisenbahnverkehr notwendig

2. Verbesserung der Anbindung des Standorts Klinikum Salzdahlumer Strale und der
dortigen Berufsbildenden Schulen

3. Angebotsausweitung sowie Anschlussoptimierung auf dem West-, Nord- und
Ostlichen Ring und in Richtung Weststadt im Zeitbereich abends und am
Wochenende

4. Optimierung des Fahrplanangebots im Spatverkehr sowie sonn- und feiertags auf
Linienwegen mit sehr geringer Nachfrage

5. Liniennetzvereinfachung durch Vermeidung von Wechsel der Liniennummer im
Fahrtverlauf und weniger Wechsel im den Linienwegen zwischen tagsiber und
abends

6. Berucksichtigung der geringeren Nachfrage an Ferientagen

Die Grundsatze des Fahrplan- und Linienkonzepts mit dem Stadttakt Braunschweig bleiben
unverandert. Das OPNV-Angebot (Taktung und Bedienungszeitraum) besteht in den
einzelnen Stadtteilen weiterhin in der aktuellen Bedienungshaufigkeit — Stadtteile, die abends
sowie sonn- und feiertags alle 30 Minuten angebunden sind, bleiben das auch. Lediglich an
Ferientagen wird die Taktung auf einzelnen Abschnitten im Tagesverkehr angepasst.

Das Fahrplanangebot wird in der Gesamtbetrachtung optimiert, indem bislang schwach
nachgefragte Fahrleistung auf Strecken mit héherer zu erwartender Nachfrage umverteilt
wird.

3 MaRBnahmen im Fahrplan

3.1 Starkung der Fahrtrelation Hauptbahnhof <> Innenstadt

Die Anzahl der Fahrten der Stadtbahn vom Hauptbahnhof in Richtung Innenstadt wird
sowohl an Schultagen wie auch an Ferientagen erhéht. Dazu wird die Stadtbahnlinie 2 mit
allen Fahrten Uber den Hauptbahnhof geflihrt. Damit erhéht sich das Fahrplanangebot an
Schultagen zwischen 6:30 Uhr und 18:00 Uhr von 12 auf 16 Fahrten pro Stunde mit den
Stadtbahnlinien 1, 2, 5 und 10 sowie an Ferientagen von 10 auf 12 Fahrten pro Stunde mit
den Stadtbahnlinien 1, 2 und 5. An schulfreien Tagen verkehrt die Stadtbahnlinie 10 nicht
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mehr.

Neben den positiven Effekten (1) Steigerung der Fahrgastkapazitdt am Hauptbahnhof und
(2) dichtere Taktung der Fahrten in Richtung Innenstadt, wird (3) die Stadtbahnlinie 2 damit
ganztagig einen einheitlichen Linienverlauf Gber Hauptbahnhof erhalten.

Zwischen Gesundheitsamt und Riihme wird das Fahrplanangebot montags bis freitags an
Ferientagen von heute 6 auf 4 Fahrten reduziert, weil die Stadtbahnlinie 10 dann nicht mehr
verkehrt.

Die Haltestelle Leisewitzstral’e wird an Schultagen von je zwei Fahrten pro Richtung als
,Linie 2E* bedient. Aktuell wird die Haltestelle von etwa 100 Ein- und Aussteiger pro Tag
genutzt. Dies steht einem Potenzial von ca. 1.000 — 1.500 Ein- und Aussteigern fiir die
Stadtbahnlinie 2 am Hauptbahnhof gegenliber (Erfahrungswert aus Sonderfahrplan 2022).
Fahrgaste mit dem Fahrtziel im Umfeld der Haltestelle Leisewitzstral’e kénnen als
Alternative auf die Haltestellen Campestralle, Heinrich-BUssing-Ring und Blrgerpark
ausweichen.

3.2 Bessere Anbindung des Stadtischen Klinikums Salzdahlumer Stralle

Das Klinikum Braunschweig errichtet im Stiden von Braunschweig eine zeitgemalie Zentral-
klinik. Im Jahr 2024 werden Abteilungen des Standortes Holwedestral3e hierher verlegt.
AuRerdem wird die Helene-Engelbrecht-Schule (Berufsbildende Schule fir Pflege,
Gesundheit und Korperpflege) in direkter Nachbarschaft zum Klinikum neu errichtet.

Zur besseren Anbindung des Klinikums aus dem Ostlichen Ringgebiet wird die Buslinie 422
vom Bebelhof bis zur Haltestelle ,Klinikum Salzdahlumer StraRe“ verlangert. Die Linie
verbindet somit die Klinikstandorte Salzdahlumer Straf’e, Marienstift und Celler Stralte
untereinander.

Die Verstarkerfahrten der Buslinie 431, die heute bis in den Heidberg verkehren, enden
zukunftig an der Haltestelle ,Klinikum Salzdahlumer Straf3e“. Der Bereich Erfurtplatz ist
ganztagig durch die Stadtbahnlinie 2 direkt an den Hauptbahnhof angebunden.

Heute verkehren die meisten Fahrten der Buslinie 461 von der PTB uber Lehndorf und den
Westring zum Hauptbahnhof und wechseln dort auf die Buslinie 431. In umgekehrte
Richtung wechseln Fahrten der Buslinie 431 am Hauptbahnhof auf die Buslinie 461. Alle
Fahrten der Buslinie 461 werden zuklinftig als Buslinie 431 fahren — dass bedeutet eine
kleine Umgewohnung fur die Fahrgaste in Lehndorf und im Kanzlerfeld. Die Fahrten werden
fur die Fahrgaste aus dem Nord-Westen der Stadt auRerdem so in eine neue Zeitlage
gebracht, dass ein guter Umstieg am Hauptbahnhof von und zu den stark frequentierten
Regionalziigen besteht.

Auf der Buslinie 411 werden zusatzliche Fahrten am Abend, sowie Samstagfriih und sonn-
und feiertags zwischen 9:00 Uhr und 23:00 Uhr zwischen Hauptbahnhof und Klinikum weiter
bis Lindenberg eingeflhrt. Das Fahrplanangebot wird auf dem Abschnitt Hauptbahnhof —
Sldstadt in dieser Zeit von 2 auf 4 Fahrten in der Stunde verdoppelt.

3.3 Neuer Ringverkehr: Auflosung des Ringbusses, mehr Direktfahrten, Anbindung LAB

Die wenigsten Fahrgaste umrunden vollstdndig den Ring. Die Ringbusse haben heute die
Schwierigkeit, dass sie bei 35 bis 40 Minuten Fahrzeit entweder auf eine optimale
Abfahrtszeit nach Ankunft der meisten Ziige am Hauptbahnhof oder auf die Ankunft am
Hauptbahnhof samt optimalen Ubergang zu den abfahrenden Ziigen ausgerichtet werden
kénnen. Es ist von Bedeutung, dass sowohl von den Zigen wie zu den Zigen ein optimaler
Ubergang von 7 bis 8 Minuten besteht.

Deshalb werden die Ringlinien 419/429 aufgel6st. Die Buslinie 419 verkehrt in beiden
Richtungen, tagstber im gewohnten 15 Minutentakt, zwischen Hauptbahnhof und
Cyriaksring Uber Ost-, Nord- und Westring.

Die Buslinie 426 verkehrt taglich bis ca. 23:00 Uhr auf dem Abschnitt zwischen
Hauptbahnhof tiber Theodor-Heuss-Stral’e, Westring und Nordring durch die Nordstadt zur
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Siegfriedstralle. Sie Gbernimmt somit die Ringverbindung zwischen Hamburger Stralle Gber
Rudolfplatz und Messegelande zum Hauptbahnhof. Sie verkehrt im 30-Minutentakt und wird
an Schultagen zwischen 6:30 Uhr und 18:00 Uhr auf einen 15-Minutentakt verdichtet. Die
Fahrtenhaufigkeit auf dem Abschnitt zwischen Cyriaksring und Hauptbahnhof wird damit
leicht reduziert, zugleich besteht hier auf dem Ring die geringste Nachfrage. Dafiir verkehren
abends sowie sonn- und feiertags auf dem Abschnitt Cyriaksring bis Hamburger Stralle 4
statt 2 Fahrten in der Stunde.

Ringbusse
. ) enrode
419: Hbf — Hagenring — Wendenring— Flughafen
Rudolfplatz — Cyriaksring
426: Hbf — Theodor-Heuss-Str. —
Cyriaksring — Rudolfplatz — \
Wendenring — Nordstadt — \
Siegfriedstrale 3 LAB
Kralenried.
: Hbf — Hagenring — \
Siegfriedstrale — Schuntersiedlung — *
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Abb. 3: Ringlinienkonzept mit den Buslinien 419, 426 und 436

Die Buslinie 436 verkehrt zukunftig an allen Wochentagen bis ca. 23:00 Uhr zwischen
Hauptbahnhof Gber den Ostring und Kralenriede zur Landesaufnahmebehérde (LAB) und
montags bis freitags zwischen 6:30 Uhr und 20:00 Uhr weiter zum Flughafen. Sie verkehrt
taglich im 30-Minutentakt und wird an Schultagen von 6:30 Uhr bis 18:00 Uhr zwischen
Hauptbahnhof und Siegfriedstral3e sowie in der Hauptverkehrszeit dartber hinaus bis zum
Flughafen, auf einen 15-Minutentakt verdichtet. Damit gibt es an allen Wochentagen eine
einheitliche Linienfihrung zwischen Hauptbahnhof und LAB. Abends sowie sonn- und
feiertags verkehren auf dem Abschnitt Hauptbahnhof bis Jasperallee 6 statt 4 Fahrten mit
den Buslinien 411, 419 und 436 sowie bis Gliesmaroder Stral3e 4 statt 2 Fahrten in der
Stunde mit den Linien 419 und 436.

An der Haltestelle Amalienplatz / Weil3es Ross bestehen Umsteigemdglichkeiten zwischen
den regionalen Buslinien aus Vechelde, Wendeburg und Grof3 Schwilper zum Ring. Um das
Umsteigen in Richtung Nordring und Bhf Gliesmarode noch attraktiver zu machen, werden
alle Fahrten der Buslinie 433 aus Richtung Hondelage und Querum, die heute an der
Hamburger Strafl’e enden, Uber den Amalienplatz hinaus bis zur Haltestelle Hildesheimer
Stralde in Lehndorf verlangert. Die stark nachgefragte Relation Hamburger Strale —
Rudolfplatz wird im Zusammenspiel zwischen den Buslinien 419, 426 und 433 damit auch
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montags bis freitags bis 20:00 Uhr sowie samstags gestarkt.
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3.4 Sud-Ost-Netz: Siidstadt — Rautheim — Mascherode und Braunschweig Std

Tagesverkehr montags bis samstags

Jede zweite Fahrt der Buslinie 411 endet im Tagesverkehr montags bis samstags am Wel-
fenplatz in der Stidstadt. Dort wechselt der Bus auf die Buslinie 412 und fahrt Gber den
Lindenberg und Rautheim zur Helmstedter Stralte. Dieser Linienwechsel wird aufgehoben,
somit verkehrt die Linie 411 ab Welfenplatz alternierend alle 30 Minuten nach Mascherode
bzw. alle 30 Minuten Uber den Lindenberg zur Helmstedter Strale, in der Fahrtenhaufigkeit
verandert sich nichts.

Die Buslinien 421 und 431 bleiben im Tagesverkehr montags bis samstags im Stadtbezirk
Sudstadt — Rautheim — Mascherode unverandert. Die Buslinie 431 fahrt zukinftig samstags
nicht mehr Gber Mascherode hinaus nach Stéckheim und Melverode. Die Nachfrage ist
samstags leider zu gering.

Die Buslinie 421 verbleibt im Tagesverkehr unverandert auf ihrem Linienweg und deckt die
geringere Nachfrage samstags zwischen Stéckheim, Melverode, Heidberg und weiter in die
Sldstadt gut ab.

Die Verdichtungsfahrten der Buslinie 431 montags bis freitags zwischen Hauptbahnhof und
Erfurtplatz werden auf den Abschnitt Hauptbahnhof — Klinikum Salzdahlumer Stral3e
verkirzt. Die Anbindung des Hauptbahnhofs aus dem Heidberg wird zukiinftig durch die
Stadtbahnlinie 2 ganztagig gewahrleistet.

Schwachverkehrszeit: friih morgens, abends sowie sonn- und feiertags

Die Stadtbahnlinie 4 ist in den Abendstunden sowie sonn- und feiertags bis zur Helmstedter
Stralte gering nachgefragt. Bis zur Stadtbahnverlangerung und damit umsteigefreien
Durchfahrt Uber den Lindenberg nach Rautheim, soll sie abends und sonntags nicht mehr im
Einsatz sein.

Fahrplanangebot Rautheim — Lindenberg — Siidstadt
Spatverkehr

mo. bis fr. 20:30 Uhr bis 23:00 Uhr

sa. 5:00 Uhr bis 9:00 Uhr sowie 20:30 Uhr bis 23:00 Uhr
s0. 9:00 Uhr bis 23:00 Uhr

Pring

> Rathaus | X

Bus 411: Lamme — Rathaus — Hbf — Salzdahlumer Str. —
Sudstadt — Lindenberg oder Mascherode

Bus 412: Rathaus — Helmstedter Str. — Rautheim —
Sildstadt

T 1 _L:»

K R e |- Sudstadt ok

Rautheima#
s Maschirocler -
: |

Mascherode

Abb. 4: Fahrplanangebot Rautheim — Lindenberg — Studstadt, Spatverkehr
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Stattdessen wird auf dem zukunftigen Linienweg der Stadtbahnlinie 4 abends ab 20:30 Uhr
sowie sonn- und feiertags ganztagig die Buslinie 412 im 30-Minutentakt eingesetzt. An vielen
Haltestellen halten Stadtbahn und Busse entlang der Haltestelle am selben Bahnsteig. Die
Buslinie 412 fahrt dann von der Helmstedter Stral3e Uber die Rautheimer Stral3e in den
Bereich Lindenberg und bedient dort die Haltestellen Vincent-van-Gogh-Ring, Rautheimer
StraRe und NoetherstraRe. Uber die Braunschweiger Strale fahrt sie nach Rautheim und
bedient dort die Haltestellen Paxmannstralle, Lehmweg, Zur Wabe und Am Spieltore um
anschlief3end in der Stdstadt am Welfenplatz zu enden. Im Nachtverkehr ab 23:00 Uhr fahrt
die Linie ab Rautheim weiter in den Lindenberg und bedient dort die Haltestellen
Sandgrubenweg, Dedekindstralle, Julius-Elster-Stralte und Hans-Geitel-Stral3e.

Im Abendverkehr bis 23:00 Uhr sowie sonn- und feiertags fahrt die Buslinie 411 zwischen
Hauptbahnhof und Sidstadt dann alle 10/20 Minuten und weiter alle 30 Minuten — wie bisher
— nach Mascherode sowie alle 30 Minuten in den Lindenberg.

Die Buslinien 421 und 431 fahren dann in dieser Zeit nicht mehr. Die Buslinie 421 entféllt in
der Schwachverkehrszeit auch auf dem regionalen Abschnitt zwischen Heidberg und
Wolfenbuttel, da die Nachfrage zu dieser Zeit nur sehr gering ist.

3.5 Sud-West-Netz: Stadtbezirke Weststadt und Stidwest

Im Bereich Lichtenberger Strafle und Timmerlah werden die Fahrten der Buslinien 445 und
455 zuklnftig auf der Linie 445 zusammengefasst. Bisher verkehren beide Linien alle 60
Minuten, zukunftig wird der dadurch bestehende 30 Minuten Takt bis Timmerlah besser
ersichtlich und die Fahrgaste finden alle Abfahrten auf einem Aushangfahrplan.

Die Stadtbahnlinie 3 verkehrt montags bis samstags bis 23:00 Uhr auf dem gesamten Linien-
weg zwischen Weststadt und Volkmarode im 15-Minutentakt. Sie verbindet die einwohner-
starksten Stadtbereiche miteinander: Weststadt, westliches Ringgebiet und dstliches
Ringgebiet. Sonn- und feiertags verkehrt sie zwischen 13:00 Uhr und 20:00 Uhr auf dem
gesamten Linienweg im 15-Minutentakt. Abends sowie sonn- und feiertags verkehren auf
dem Abschnitt Rathaus bis Weststadt damit 4 statt 2 Fahrten in der Stunde.

3.6 Norden: Veltenhof

Die Buslinie 414 wird innerhalb von Veltenhof aktuell im Tagesverkehr montags bis
samstags im Ringverkehr bedient. Daraus folgt am Stadion eine Ubergangszeit von 7 min
auf die Stadtbahnlinie 1. Zuklnftig sollen alle Haltestellen in Hin- und Rackrichtung in
einheitlicher Reihenfolge bedient werden (wie derzeit im Abend- und Sonntagsverkehr).
Damit wird das Angebot Ubersichtlicher und die Umsteigezeit am Stadion kann auf 3 min
verkirzt werden.

Die Buslinie bedient somit einheitlich in beide Richtungen die Haltestellen Sandanger,
Dreisch, Wendener Weg, Unter den Linden, Heesfeld, Waller Weg, Am Hafen und endet an
der Haltestelle Ernst-Béhme-Stralle in Hohe der Einmindung Hafenstralle.

3.7 Ostliches Ringgebiet

Die Stadtbahnlinie 3 verkehrt montags bis samstags in den Abendstunden bis 23:00 Uhr auf
dem gesamten Linienweg im 15-Minutentakt und somit nicht mehr wie bisher im 15-
Minutentakt bis Rathaus und nur alle 30-Minuten weiter durch das westliche Ringgebiet in
die Weststadt. Sonn- und feiertags wird der 15-Minutentakt auf die Zeit zwischen 13:00 Uhr
und 20:00 Uhr konzentriert. BSVG und Verwaltung weisen darauf hin, dass der 15-
Minutentakt bis Volkmarode besteht. Das ist einer heute noch fehlenden Wendemadglichkeit
in Gliesmarode geschuldet. Sobald hier die neue mit dem Stadtbahnausbau vorgesehene
Wendeschleife gebaut ist, wird der 15-Minutentakt abends und sonntags auf den Abschnitt
Weststadt — Gliesmarode konzentriert.

Die Fahrten der Buslinie 418 enden aus Lamme und vom Westpark kommend alle am
Rathaus. Sie verkehrt nicht mehr im &stlichen Ringgebiet. Die Fahrten tagsiber vom Prinz-
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Albrecht-Park nach Riddagshausen zum Grunen Jager Ubernimmt die Buslinie 423.

Die Buslinie 423 fahrt montags bis freitags zwischen 6:00 Uhr und 20:30 Uhr somit alle 30
Minuten aus der Weststadt kommend Uber Rathaus zur Haltestelle Prinz-Albrecht-Park und
von dort aus zwischen 9:00 Uhr und 19:00 Uhr abwechselnd stiindlich direkt zur Haltestelle
Herzogin-Elisabeth-Strale oder nach Riddagshausen tber die Ebertallee. Um am Prinz-
Albrecht-Park stadteinwarts immer einheitlich die Abfahrten an einem Bussteig zu haben,
wird die Umfahrung des Parks zum Wenden der Buslinie 423 umgedreht. Alle Fahrten in
Richtung Innenstadt erfolgen somit an der Haltestelle mit der Buslinie 413. Samstags setzt
die Buslinie 423 mit ihren Fahrten zwischen Herzogin-Elisabeth-Stral’e und Rathaus gegen
7:30 Uhr ein.

Unverandert bleibt das Angebot der Buslinie 422. Sie bietet allerdings zukiinftig eine Direkt-
verbindung zum Klinikum Salzdahlumer Stralle.

3.8 Nord-Ost-Netz: Fahrplananpassung abends, samstags sowie sonn- und feiertags

Zur besseren Takterganzung der Fahrpléne der Linien 424 und 111 entlang der Hansestralle
sowie der Linien 417 und 230 in Dibbesdorf verschieben sich die Abfahrtzeiten folgender
Linien wahrend der Schwachverkehrszeit (60 Min Takt der Linien) um 30 min:

. Linie 413 (nur Abschnitt Querum <> Bevenrode)
. Linie 417

. Linie 424

. Linie 427

. Linie 433 (Abschnitt Querum <> Hondelage)

Die Fahrtenhaufigkeit bleibt im Abendverkehr sowie sonn- und feiertags unverandert.

Die Buslinie 417 verkehrt samstags im 60-Minutentakt zwischen Volkmarode ,Ziegelwiese®
und Hondelage. Die Haltestellen ,Am Remenhof und ,Steinkamp“ werden weiterhin alle 15
Minuten bedient. Die Buslinie 427 verkehrt samstags im 60-Minutentakt zwischen Volkmaro-
de Uber Weddel nach Essehof. Weddel wird neu mit dem RE 50 taglich im 30-Minutentakt an
den Braunschweiger Hauptbahnhof angebunden.

Die Buslinie 434 verkehrt sonn- und feiertags im 2 Stundentakt zwischen Wenden Uber
Thune, Harxbittel und Lagesblittel nach Grof3 Schwilper. Sie bildet mit der Buslinie 112, die
ebenfalls sonn- und feiertags im 120 Minutentakt verkehrt, zwischen Wenden und Thune
einen 60-Minutentakt. Das Angebot wird damit auf die GUberschaubare Nachfrage angepasst.

4 Ferienfahrplan

An Ferientagen ist die Nachfrage reduziert im Vergleich zu den Schultagen. Hier wirken auch
die Homeofficeregelungen starker. Deshalb wird auf die geringere Nachfrage beispielsweise
mit nachfolgenden MalRnahmen reagiert:

Stadtbahn
. Wie aktuell verkehrt die Stadtbahnlinie 3 an allen Ferientagen montags bis
samstags im 15-Minutentakt.
. Die Stadtbahnlinie 10 verkehrt nicht. Der Hauptbahnhof wird neu zusatzlich mit
allen Fahrten der Stadtbahnlinie 2 bedient.
Bus
. Die Buslinie 411 verkehrt wie samstags an allen Ferientagen auf dem Abschnitt
Kanzlerfeld bis Lamme im 30-Minutentakt
. Die Buslinie 417 verkehrt an Ferientagen wie samstags
. Die Buslinie 426 verkehrt an Ferientagen ganztagig im 30-Minutentakt
. Die Buslinie 427 verkehrt an Ferientagen wie samstags
. Die Buslinie 436 verkehrt an Ferientagen ganztagig im 30-Minutentakt

5 InfrastrukturmafRnahmen
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TOP 3.2.1
In Bevenrode wird der Pausenplatz an der Endhaltestelle Beberbachaue erweitert. Damit
konnen dort zuklnftig zwei Busse zeitgleich pausieren. Die Mallnahme wird bis spatestens
zum neuen Fahrplan umgesetzt.

An der Bushaltestelle Klinikum Salzdahlumer Strale werden auf dem vorhandenen
Parkstreifen unmittelbar vor dem Bussteig in Richtung Sudstadt und Heidberg Pausenplatze
fur die neu hier endenden Busse ausgewiesen.

An der Bushaltestelle Rautheimer Stral’e werden die zusatzlichen Haltepositionen fur die
Linie 412 jeweils 6stlich der Kreuzung angeordnet.

An der Bushaltestelle Herzogin-Elisabeth-Stralde wird ein Pausenplatz vor dem Bussteig in
Fahrtrichtung Marienstift ausgewiesen.

Die bisher vorhandenen Pausenplatze an der Hamburger Strale werden nicht weiter
bendtigt und deshalb fur den Individualverkehr wieder freigegeben.
6 Zeitplan zur Umsetzung

Die Umsetzung der Fahrplan- und Linienanderungen erfolgt mit der Inbetriebnahme der 2-
gleisigen Weddeler Schleife voraussichtlich am 22. Marz 2024. Der Fahrplanwechsel der
BSVG wird fur Montag, 18. Marz 2024 (1. Ferientag der Osterferien), vorgesehen.

7 Finanzielle Auswirkung

Das Leistungsangebot der BSVG (Nutzwagenkilometer) bleibt bei den beschriebenen
Anderungen im Saldo Uber das Jahr unverandert. Es gibt Verschiebungen zwischen
Schultagen, Ferientagen und Wochenenden.

Durch die Angebotsanpassungen an Ferientagen haben die Malnahmen keine zusatzliche
belastende Wirkung auf den Wirtschaftsplan der BSVG und sind im Wirtschaftsplan 2024ff
bericksichtigt.

Klgler

Anlage: BSVG Liniennetzplan Tag+Nacht ab Marz 2024
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Liniennetzplan Braunschweiger Verkehrs-GmbH gultig ab Marz 2024

Local transport network map Braunschweiger Verkehrs-GmbH valid from March, 2024
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Nachtnetzplan Braunschweiger Verkahrs-GmbH gultig ab Marz 2024

Night local transport network map Braunschweiger Verkehrs-GmbH valid from March, 2024
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Stadt Braunschweig 23-22488
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Erstellung eines Konzepts zur Regenwasserleitplanung und
Hitzeanpassung sowie einer Strategie zur Biodiversitat und
Stadtnatur

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lll 16.11.2023
61 Fachbereich Stadtplanung und Geoinformation

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 28.11.2023 o]
IAusschuss fiir Planung und Hochbau (zur Kenntnis) 05.12.2023 o]

Sachverhalt:

Sachstand

Im Jahr 2022 wurde die Rahmenplanung fir die Bahnstadt abgeschlossen. Aus dieser haben
sich Fragestellungen zu verschiedenen Themenbereichen ergeben, die im weiteren Verlauf
vertieft betrachtet werden mussen, um konkrete Ergebnisse zur Einarbeitung in die weiteren
Planungen zu erhalten.

Inhalt des Konzepts:

Zu diesen Fragestellungen gehdort die Ausarbeitung eines bahnstadtweiten Konzepts zur
Regenwasserleitplanung, Hitzeanpassung, Biodiversitat und Stadtnatur. Diese
Themenbereiche bilden Synergien von denen sich die Stadtverwaltung im folgenden
Planungsprozess einen grof3en Nutzen und innovative Planungsansatze verspricht. Durch
das Konzept erhalten die Fachabteilungen der Stadt Braunschweig zum einen konkrete
Angaben zu qualitativen und quantitativen Flachenerfordernissen. Zum anderen wird ein
Handlungsleitfaden mit Best-Practice-Beispielen und Gestaltungsempfehlungen aufgestellt.
Ein besonderes Augenmerk liegt dabei auf der Multicodierung von Flachen mit dem Ziel,
moglichst sparsam mit Grund und Boden umzugehen und die Flachen gut im Sinne der
vielfaltigen Nutzungsanspriche auszunutzen. Das Konzept soll wegweisend fur zukunftige
Entwicklungen in der Bahnstadt und dartber hinaus im gesamten Stadtgebiet sein.

Das Konzept ist in zwei Teile unterteilt. Der erste Abschnitt behandelt die
Regenwasserleitplanung und Hitzeanpassung. Der zweite Abschnitt befasst sich mit der
Stadtnatur und Biodiversitat. Beide Teile sind ahnlich strukturiert und beginnen mit einer
Grundlagenermittiung und Bestandanalyse. Im zweiten Schritt sollen Leitziele entwickelt
werden nach denen sich die Planung der Bahnstadt in Zukunft richten sollte. Aus den beiden
ersten Teilen wird dann eine Strategie entwickelt. Dabei wird auf Flachenanforderungen und
Flachengrélen eingegangen. Anhand von ,Lupen® wird in Teilbereichen vertiefend
dargestellt, wie Mallnahmen auf einer Flache angewendet werden kénnen.

Am Ende sollen Handlungsfelder mit Mal3nahmenvorschlégen entwickelt werden, die konkret
auf die Bahnstadt anwendbar sind. Die Ergebnisse werden in einer Handreichung so
dargestellt und beschrieben, dass sie von den zustéandigen Fachbereichen aufgenommen
und in den weiteren Planungen umgesetzt werden kénnen. Es ist vorgesehen, die Erstellung
des Konzepts an ein externes Planungsburo zu vergeben.
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Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Umgriff und Foérdergebiet Bahnstadt (Karte)
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TOP 3.2.3

Stadt Braunschweig 23-20985-01
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Einsatz der Fahrradflunder im Bereich Hinter Liebfrauen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 17.11.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 28.11.2023 o]

Sachverhalt:

Beschluss vom 18. April 2023 (Anregung gemafl § 94 Abs. 3 NKomVG):

,Der Stadtbezirksrat schlagt vor, die Fahrradflunder in der StralRe Hinter Liebfrauen im
Bereich der Hausnummern 7-10 einzusetzen.”

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung teilt mit, dass die Fahrradflunder im Zeitraum 18.09.2023 — 29.10.2023 vor
Hausnummer 9 in der StralRe Hinter Liebfrauen eingesetzt wurde. Der kiirzere Zeitraum
begriindet sich darin, dass eine Ubergangszeit fiir einen bereits im Vorhinein terminierten
Fahrradflunderwechsel genutzt wurde.

Die Verwaltung wird an der Kreuzung Hinter Liebfrauen/Waisenhausdamm zwei
Fahrradstander errichten. In der ndheren Umgebung (Mlinzstrale) werden drei Anlehnbuigel
installiert.

Leuer

Anlage/n:

keine
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TOP 3.2.4

Stadt Braunschweig 23-22420
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Umsetzung Hochwasserschutzkonzept: Forderantrag fur die
Planung des Hochwasserschutzes der Schuntersiedlung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VIII 23.11.2023
68 Fachbereich Umwelt

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue (zur 23.11.2023 o]
Kenntnis) )
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 28.11.2023 0]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sud (zur Kenntnis) 30.11.2023 o]
Umwelt- und Grunflachenausschuss (zur Kenntnis) 01.12.2023 o]

Sachverhalt:

Im Jahr 2019 wurde das Hochwasserschutzkonzept fur die Stadt Braunschweig
veroffentlicht. Das Konzept hat die Gefahrdungen durch Hochwasser sowie MaRnahmen
zum Hochwasserschutz aufgezeigt und priorisiert. Bereits wahrend der Konzeptaufstellung
war die besonders vorrangige und leicht zu realisierende Maflihahme ,Am Soolanger® zum
Schutz des Malerviertels vor einer Uberflutung durch die Mittelriede umgesetzt worden.

Nach Vorstellung des Konzeptes hat die Verwaltung als erste UmsetzungsmafRnahme einen
mobilen Hochwasserschutz fir die Innenstadt beschafft, einen Plan flr den Aufbau im
Hochwasserfall entwickelt und eine Aufbautibung im November 2022 durchgefiihrt. Damit
konnte der Hochwasserschutz fiir die Innenstadt signifikant verbessert werden.

Nach der MaRnahme ,Innenstadt‘ stand der Schutz der Schuntersiedlung gemeinsam mit
den MalRnahmen ,Stéckheim® und ,Blrgerpark® an vorderster Stelle der Prioritatenliste. Das
Planungsburo Sénnichsen & Weinert wurde mit der Vorplanung fur diese drei
Malnahmenstandorte beauftragt.

Schuntersiedlung:

Fur die Schuntersiedlung konnte jetzt die Vorplanung zum Abschluss gebracht und ein
Foérderantrag fir die Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung beim
Niedersachsischen Landesbetrieb flir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz (NLWKN)
gestellt werden. Die Planungskosten fur die Entwurfs- und Genehmigungsplanung werden
auf ca. 116.000 Euro taxiert, die Férderquote betragt 70 Prozent.

Die gréfte Schwierigkeit der Planung lag bisher darin, die Flachen fir den
Hochwasserschutz verfugbar zu machen. Entlang der Mittelriede sind die erforderlichen
Flachen samtlich in privatem Besitz. Durch intensive Kommunikation vor Ort mit mehreren
Informationsveranstaltungen konnte diese komplexe Situation aufgeldst und das
Planungsziel erreicht werden. Die Vorzugsvariante beinhaltet hier auf den verfugbaren
Grundstlicken eine Hochwasserschutzmauer, an der abschnittsweise Erdanrampungen und
technische Aufstiegshilfen flir Amphibien vorgesehen sind. Entlang von 4 Grundstlicken, die
nicht fir den Hochwasserschutz zur Verfligung stehen, ist eine Spundwandlésung direkt an
der Mittelriede geplant.
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TOP 3.2.4
Im Norden, zur Schunter hin, soll im Bereich eines FuRwegs ein Erdbauwerk (Damm)
entstehen. Hier sind die Flachen im Besitz der Stadt Braunschweig. Der vorhandene Fullweg
wird auf dem Damm wiederhergestellt. Die Amphibienwanderung wird durch den
Hochwasserschutzdamm nicht beeintrachtigt.

Die Binnenentwasserung ist durch ein vorhandenes Pumpwerk an der Steinhorstwiese, das
in das Erdbauwerk nérdlich der Schuntersiedlung integriert wird, gesichert.

Die Baukosten fir das Projekt werden auf rd. 1,1 Mio. € geschéatzt; damit haben sich im
Vergleich zum Konzept aus dem Jahre 2019 die dort mit 458.000 € netto angenommen
Kosten in etwa verdoppelt. Auch fir die spatere bauliche Realisierung soll eine anteilige
Forderung beim Land beantragt werden. Bei einem HQ4qo waren in der Schuntersiedlung
zurzeit etwa 300, bei einem HQq,em SOgar nahezu 900 Personen betroffen, die durch das
Projekt geschitzt werden sollen.

Stéckheim und Birgerpark

Bei den MalRnahmen ,Stéckheim® und ,Blrgerpark” konnte die Flachenverfligbarkeit fir die
urspriinglich dort geplanten MalRnahmen nicht hergestellt werden: In Stéckheim stehen die
landwirtschaftlichen Flachen westlich des Riuninger Weges nicht zur Verfigung, sodass
aktuell baulich deutlich aufwandigere Lésungen im Stralenrandbereich sowie alternativ eine
mobile Variante erarbeitet werden. Im Bereich des Blrgerparks wurde die Inanspruchnahme
privater Flachen flr eine Hochwasserschutzanlage abgelehnt. Im Blrgerpark selbst konnte
leider keine baumvertragliche Malinahme gefunden werden. Jede denkbare Variante stellt
hier deshalb eine massive Beeintrachtigung des denkmalrechtlich geschitzten Blrgerparks
und einen Verlust des wertvollen Baumbestands im Bereich der Trasse dar.

Eine Verpflichtung, den Hochwasserschutz umzusetzen, besteht nicht. Die Verwaltung prift
insoweit nichtsdestotrotz Alternativmadglichkeiten. Aufgrund der sehr komplexen Situation
wird eine mogliche Lésung zum Hochwasserschutz jedoch entsprechend Zeit benétigen. Die
betroffenen Anwohner dort werden zudem noch einmal gesondert Uber die
Hochwassergefahren informiert.

Weiteres Vorgehen

Hinsichtlich des baulichen Hochwasserschutzes hat jetzt die Schuntersiedlung erste Prioritat.
Die Entwurfs- und Genehmigungsplanung soll noch in diesem Jahr begonnen und im
kommenden Jahr abgeschlossen werden. Im Anschluss daran folgt das obligatorische
Planfeststellungsverfahren.

Herlitschke

Anlage/n:
Lageplan und Schnitte der Vorzugsvariante Schunter
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Hinweis Baumbestand

Der im ALK enthaltene Baumbestand wurde im nérdlichen Bereich
anhand des Luftbildes ergénzt (z. T. auch in den Privatfléchen).

Der Baumbestand auf den Privatflachen an der Mittelriede ist in
diesem Plan nicht dargestellt.

Im gesamten Maflnahmenbereich ist der mafigebliche
Baumbestand zu einem spdteren Projektzeitpunkt durch eine
Kartierung festzustellen. Erst nach ergénzender Kartierung der
Bdume und Optimierung der Trasse kénnen die tatséchlich zu
fallenden Baume ermittelt werden.
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Flachenbedarf (Bereich Mittelriede)
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Mittelriede

Praferenzen der AusfUhrungsweise von HW-Schutzmafinahmen der Eigentomer
an der Mittelriede [Stadt Braunschweig, Stand: 07.09.2023 (vollsténdig)]

MmOl ™

noch keine AuBerung

A| Maver auf Grundsticksgrenze

beidseitige Erdanrampung

keine Ma3nahme aufgrund von Topografie erforderlich

keine Unterstutzung jeglicher Hochwasserschutzmaf3nahmen

Binnenseite: Erdanrampung, Flussseite: technische Aufstiegshilfe

Bestand

Uberschwemmungsgebiet HW; o, [Stadt Braunschweig, 2023]

Uberschwemmungsgebiet HWeyrrem [Stadt Braunschweig, 2023]
¢’% Baum [digitalisiert nach Luftbild]
85,00 Geldndehéhe [Datenherkunft: DGM, Stadt Braunschweig, 2023]

213 —=-——-— - Regelprofil

Flurstick [aus ALK, Stadt Braunschweig, 2023]

Plangrundlagen: Geodaten © 2023

© Stadt Braunschweig / Abteilung Geoinformation (61.2/23-612-008)
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HochwasserschutzmaBnahme Braunschweig

- Standort Schuntersiedlung

- Vorplanung -
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Stadt RF)§ Braunschweig

Braunschweig,

Oktober 2023
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Hinweis zum Abstand des Bauwerks von der Flursticksgrenze

In Abhédngigkeit von

- den 6rtlichen Héhenverhaltnissen des Grundsticks

- dem vorgegebenen technischen System (Mauer / Spundwand)

- der gewdahlten "Ergdnzung" eines Erdbauwerks sowohl fir das eigene
Grundstick als auch das des Nachbarn (Erfordernis einer durchgehenden
Sicherheitslinie ohne Verspringe)

verschiebt sich die Achse des Bauwerkes auf dem privaten Grundstick,
der Schwankungsbereich betrégt ~ 2 m.
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C - OPTIONAL: QUERUNGSBAUWERK FUR AMPHIBIEN UND KLEINSAUGER

EINSEITIG (WASSERSEITIG)

Wasserseitig (Ostseite):

Querungshilfe, z. B. Brett (ca. 30 cm breit)

mit Maschengitter diagonal an Bauwerkswand
aufsteigend angebracht

Hinweis:
Darstellung ist schematisch, z. B. ist eine Abdeckung -
erforderlich (Sichtschutz vor Fressfeinden)

FLURST.-GR.

BEIDSEITIG

Beidseitig:
Querungshilfe, z. B. Brett (ca. 30 cm breit)
mit Maschengitter diagonal an Bauwerkswand

aufsteigend und absteigend angebracht

)

Hinweis:
Darstellung ist schematisch, z. B. ist eine Abdeckung
erforderlich (Sichtschutz vor Fressfeinden)
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HWiog
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\

OHNE

Keine techn. Querungshilfe erforderlich

FLURST.-GR.

Mégliche AusfUuhrung [Stadt Braunschweig, 2023]

Brett (ca. 25 cm breit)
mit Maschengitter (1,0 - 1,5 cm),
bindig an Mauer

Neigung ~ 45 °

Profile an Mittelriede
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Schemaskizze Arbeitsraum (Variante HW:Sthutzmavuer)
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Erhalt von Infrastruktur
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TOP 4.1

Absender:
. 23-22479
Hanker, Mirco Antrag (&ffentlich)

Betreff:
Umbenennung eines stadtischen Teils des Willy-Brandt-Platzes vor

dem Hauptbahnhof in "Max-Judel-Platz"

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 10.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Entscheidung) 28.11.2023 o]

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung der Stadt wird beauftragt, den stadtischen Teil des Bahnhofsvorplatzes (den
Bereich / Platz, den man aus der Haupthalle in Richtung Innenstadt betritt) von ,Willy-Brandt-
Platz" in ,Max-Judel-Platz“ umzubenennen. Und den Namen der existierenden ,JiidelstralRe”
ggf. einzuziehen, falls mogliche Verwechslungsgefahren drohen. Wobei es zwischen einem
Platz (der aus Vor- und Nachnamen besteht) und einer Straf3e (lediglich Nennung des
Nachnamens) eigentlich nicht zu Verwechslungen kommen kann.

Schon 2014 sah die Stadt die Notwendigkeit, einen ,Max-Judel-Platz* einzurichten und
schlug den Platz zwischen Willy-Brandt-Platz, Schillstralle und Brawo-Park-Gelande vor.

Passiert ist aber nichts. Das wird a) dem Gedenken an den grolien Braunschweiger
Industriellen und Mazen nicht gerecht und zeigt b) ein nicht nachvollziehbares Desinteresse
der etablierten Parteien an dieser wichtigen Mdglichkeit, mit der man judisches Leben in
Braunschweig prominent sichtbar machen und wirdigen kann. In diesen verstérenden Zeiten
des vielerorts gezeigten Antisemitismus und der bedrohlichen Entwicklungen und
AuRerungen auf deutschen StralRen seit dem 07. Oktober 2023 wére ein ,Max-Jiidel-Platz*
im Vorfeld des Hauptbahnhofs ein starkes, ein regelrecht zentrales Zeichen der Solidaritat
mit der judischen Stadtgesellschaft - neben dem langst Gberfalligen reprasentativen
Gedenken.

Sachverhalt:
Kommunalrechtliche Einordnung:

Bei der Umbenennung einer StralRe / eines Platzes liegt die ausschlielRliche
Entscheidungskompetenz geman § 93 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 NKomVG beim zustandigen
Stadtbezirksrat, sofern die Stral3e / der Platz ausschlief3lich in diesem Stadtbezirk gelegen
ist.

Aus der Stellungnahme der Verwaltung zum AfD-Antrag vom September 2020 zur
Umbenennung:

»In Abh&ngigkeit vom Zuschnitt eines neuen Platzes wére zudem mindestens der Bahnhof
durch eine neue Adresse betroffen. Die Deutsche Bahn hatte sich mit der Teilumbenennung
des Berliner Platzes seinerzeit einverstanden erklart. Bei fehlenden
Umbenennungsvoraussetzungen und dabei ohne die Zustimmung betroffener Anlieger —
hier: erneute Adressénderung fiir den Hauptbahnhof — wére die
Umbenennungsentscheidung rechtlich erfolgreich angreifbar.

Weiterhin ist insbesondere zu bedenken, dass ein Teil des im Antrag genannten
,Bahnhofsvorplatzes* im privaten Eigentum der Deutschen Bahn steht, insofern nicht zu den
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TOP 4.1
stadtischen Liegenschaften gehdrt und auch nicht in den seinerzeitigen
Umbenennungsvorgang Willy-Brandt-Platz einbezogen wurde. Somit wére eine
ausdrtickliche Zustimmung des Eigentiimers fiir eine Benennung zwingend erforderlich.”

Fiar den Max-Judel-Platz an diesem Ort sprechen zum einen die Bedeutung Max Judels fur
die Entwicklung der Bahn und zum anderen die wenigen (gewerblichen) Anrainer, die von
einer Umbenennung betroffen waren. Fir ein schnelles solidarisches Zeichen und ein langst
Uberfalliges, angemessenes Ehren und Gedenken sind das gute Voraussetzungen fiir eine
erfolgreiche Umsetzung.

Der bisherige Name des Platzes ,Willy-Brandt-Platz* ist mit Sicherheit nicht anstéRig,
deswegen werden mehrere Hektar der Stadt auch weiterhin mit diesem Namen
ausgeschildert und geehrt. Nur eben nicht mehr der kleine, aber zentrale und prominente
Teil zwischen ,Berliner Platz* und dem weiterhin existierenden Willy-Brandt-Platz im nérdlich
bis zur Stadthalle verlaufenden Bereich. Auch die Nahe zu dem Heinrich-Blssing Ring ist
aus historischer Sicht ideal und entsprechend symboltrachtig, da Max Jiidel und Heinrich
Bussing sich geschaftlich nahestanden und gemeinsam die ,Eisenbahnsignal-Bauanstalt
Max Judel & Co.“ grindeten.

Angesichts der aktuellen antisemitischen Vorkommnisse und der damit einhergehenden
Einschlchterungsversuche judischen Lebens im ganzen Land sollte es fir jeden genug —
moralische, historische und ethische — Grunde geben, die fur eine jetzt schnelle (Teil-
)JUmbenennung des Vorplatzes des Hauptbahnhofes und fir die damit einhergehende
Ehrung von Max Judel sprechen.

Neben seinen grol3en Verdiensten und Errungenschaften fir die Stadt Braunschweig, sind
es leider wieder die aktuellen Entwicklungen im Land, die — neben Reden, Betroffenheits-
und Unterstitzungsbekundungen - ein starkes Zeichen der Politik einfordern.

Mit der Umbenennung in ,Max-Judel-Platz* sendet die Politik ein klares Zeichen in alle Teile
der Gesellschaft und vor allem in die jidische Gemeinschaft Braunschweigs. Dieses Zeichen
wird sicher auch von der Bahn AG gewirdigt und nach Kraften unterstitzt.

Sollte, was nur schwer vorstellbar ist, die Bahn AG dagegen sein, obwohl sie Max Judel viel
zu verdanken hat, zumal weite Teile ihrer Mobilitdt auf seinen Erfindungen beruhen, misste
und kdnnte sie weiterhin ihren privaten Teil der Liegenschaft so benennen, wie es ihr beliebt.
Der stadtische Teil des Bahnhofvorplatzes tragt aber alsbald den Namen des
Braunschweiger Industriellen jidischen Glaubens und Ehrendoktors der TU Braunschweig.

Sollten angesichts des aktuell unfassbaren Zivilisationsbruchs, der zur Eile in dieser
Angelegenheit mahnt, dann immer noch ,fehlende Umbenennungsvoraussetzungen®
blrokratischer Natur vorliegen, kdnnte letztlich im Rahmen einer Blrgerbeteiligung die
symboltrachtige Umbenennung vorgenommen werden.

Exkurs:

1873 griindete Jiidel gemeinsam mit Heinrich Blssing die , Eisenbahnsignal-Bauanstalt Max Jidel &
Co.”. Der Kaufmann und der Ingenieur erkannten die Mdglichkeiten, die ihnen die technischen
Entwicklungen der Industrialisierung und der Ausbau des Eisenbahnnetzes boten. Sie produzierten und
vertrieben Stellwerke, elektrische Blockwerke und elektromechanische Weichen. Um die
Jahrhundertwende gehérte das Unternehmen zu den fiihrenden Betrieben des
Eisenbahnsicherungswesens in Europa. Seit 1897 bestand eine enge Partnerschaft mit der Firma
Siemens & Halske, die 1928 zur endgliltigen Fusion fiihrte. Auf dem Gelénde an der Ackerstrafse, dem
Standort der Jiidel-Werke, befindet sich noch heute das Siemens-Werk fiir Rail Automation.

Als einer der gréfsten Arbeitgeber in Braunschweig sorgte sich Jiidel stets auch um das Wohl! seiner
Arbeiter und deren Familien.

Quelle: Braunschweig.de

Anlagen:
Keine.
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Absender:
. 23-22507
Pahl, Michael Antrag (6ffentlich)

Betreff:
SudstraBe - aufgesetztes Parken

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 10.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Entscheidung) 28.11.2023 o}

Beschlussvorschlag:

Die Stadtverwaltung wird gebeten, die Erlaubnis des aufgesetzten Parkens in der Sudstralie
zu widerrufen und die nérdlichen StraRenseite der Sudstralie ist mit dem VZ 286
(eingeschranktes Haltverbot) zu versehen, um z.B. Aus- und Einladen, Abholungen,
Lieferungen zu ermdglichen.

Sachverhalt:

Die Sudstrale muss den Anforderungen der verschiedenen Verkehrsarten (motorisierter
Individualverkehr in einer Richtung und dem Ful- und Radverkehr in beiden Richtungen)
sowie Anliegernutzungen gerecht werden. Die derzeitige Aufteilung und Nutzung des
Stralenraums fuhrt insbesondere aufgrund der auf beiden Seiten parkenden Autos und der
damit verbunden Enge im Bereich zwischen Alte Knochenhauerstrafl’e und Bankplatz
regelmafig zu Konflikten.

Zur Verringerung dieses Konfliktpotenzials, aber auch zur Verbesserung des Stadtbilds und

der Aufenthaltsqualitat sollten die im Beschlussvorschlag genannten Malkhahmen umgesetzt
werden.

Anlagen:
Keine.
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Stadt Braunschweig 23-22386
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Veloroute Schoppenstedter Turm

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 21.11.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 28.11.2023 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 29.11.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.12.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem Bau des Abschnittes der 1. Veloroute zwischen der Kreuzung
MuseumstralRe/Magnitorwall/Georg-Eckert-Stra3e und der Strale Am Hauptglterbahnhof
wird entsprechend der Anlagen 1.1 bis 1.7 zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Veloroute Helmstedter Stra’e um eine Planung, die eine Uber die Grenzen der Stadtbezirke
hinausgehende Funktion besitzt, fir die der AMTA beschlusszustandig ist.

Anlass

Der Rat hat am 14.07.2020 die DS 20-13342 ,Ziele- und MalRnhahmenkatalog zur
Verbesserung des Radverkehrs in Braunschweig® (ZMK) beschlossen. Ein Bestandteil
dieses Kataloges ist das Veloroutennetz, das in besonders qualitativ hochwertiger Weise den
Radverkehr buindeln soll. Als erste pilothafte Veloroute hat der Planungs- und
Umweltausschuss am 30.06.2021 die DS 21-15700-03 beschlossen. Damit wurde die
Verwaltung beauftragt die erste Veloroute des Veloroutennetzes vom Schlossplatz tber die
Museumstralie und die Helmstedter Stralde bis zum Schdppenstedter Turm zu planen.

Gesamtplanung

Die Verwaltung legt eine zusammenhangende Planung der 1. Veloroute beginnend auf dem
Schlossplatz, tber die Georg-Eckert-Stralle, die Museumstralle und die Helmstedter Stralle
bis zur Stadtgrenze am Schéppenstedter Turm vor.

Bei der Planung wurde darauf geachtet, gute Radverkehrsanlagen einer Breite von
durchgehend 2,30 m (Braunschweiger Standard) zu planen. In wenigen Teilbereichen gibt es
jedoch gute Griinde, von diesem Ansatz in geringfiigiger Weise abzuweichen.

Die hohe durchgehende Qualitat der Radverkehrsanlagen bedarf an einigen Stellen einer
Priorisierung von Radverkehrsanlagen zulasten anderer Querschnittselemente. Das macht
die Planung sehr komplex, vielfaltig in den verschiedenen Lésungsansatzen und
abwagungsaufwendig.
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Die Realisierung der 1. Veloroute soll abschnittsweise erfolgen. Zunachst ist der Abschnitt
zwischen der Kreuzung der MuseumstraRe/Magnitorwall/Georg-Eckert-Strale und der
Stralle Am Hauptgiterbahnhof als erster Realisierungsabschnitt vorgesehen.

In einem weiteren Realisierungsabschnitt ist die Helmstedter Stralle von Am
Hauptguterbahnhof bis zur Stadtgrenze vorgesehen. Ein Teil dieser Strecke wird im Rahmen
der Realisierung der Stadtbahn Rautheim/Lindenberg geplant und realisiert werden.

Der letzte Realisierungsabschnitt vom Schlossplatz bis zur Kreuzung
Museumstralie/Magnitorwall/Georg-Eckert-Stra’e wird geplant werden kénnen, wenn die
derzeit noch unklaren Rahmenbedingungen aus dem Mobilitdtsentwicklungsplan (MEP)
bekannt sind.

Die einzelnen Realisierungsabschnitte sind aufgrund der unterschiedlichen
Rahmenbedingungen in Abschnitte unterteilt.

1. Realisierungsabschnitt (Anlagen 1.1 bis 1.7)

e Abschnitt MuseumstralRe bis Parkstralle/Adolfstrafe (Anlage 1.1)
Die bestehende Fuhrung des Radverkehrs auf den Schutzstreifen ist zwar regelkonform
gebaut worden, jedoch wegen subjektiv schlechter Sicherheitswahrnehmung der
Radfahrenden starker Kritik ausgesetzt. Daher soll eine andere Losung realisiert
werden, die dem Veloroutenstandard Rechnung tragt.

Der Planungsabschnitt beginnt an der in der Anlage 1.1 markierten Stelle vor dem
Herzog-Anton-Ulrich-Museum. Von dort bis zur Einmiindung Steintorwall werden
beidseitig die Langsparkstreifen mit 36 Parkplatzen zugunsten des neuen Radweges
umgenutzt. Von der Einmindung Steintorwall bis zum Ende der Bricke verlauft der
Radweg jeweils in gleicher Breite von 2,30 m im Bereich des heutigen ausreichend
breiten Gehwegs.

An den historischen Torhausern werden die Bushaltebuchten durch Kaphaltestellen
ersetzt. Die bestehenden Pflanzinseln werden versetzt, auRerdem entstehen im Bereich
der beiden Haltestellen neue Pflanzflachen. Die Radwege verlaufen zwischen
Haltestelle und Gehwegbereich. Um dem historischen Stadtbild und dem besonders
hochwertigen Materialkanon in diesem Bereich Rechnung zu tragen, werden im
gesamten Abschnitt und bis zum Bereich der Torhauser die Radwege mit einem Belag
aus gut befahrbarem Naturstein ausgestattet. Mit dem Torhausbereich endet auch die
Pflasterung der Radwege mit ebenem Natursteinmaterial.

Zur Parkraumsituation hat die Verwaltung Untersuchungen durchgefihrt: Zu einem
Zeitpunkt Uberwiegender Nutzung des 6ffentlichen Parkraums durch Anwohnende
(Sonntag morgens um 6:00 Uhr an einem Wochenende ohne grof3e Veranstaltungen)
wurde die Anzahl der belegten Parkstande erfasst. Im Bereich der Museumstralle
wurden 14 abgestellte Fahrzeuge vorgefunden. In den an die Museumstralle direkt
angrenzenden Strafen Steintorwall und Magnitorwall waren zum Erfassungszeitraum
mehr als ausreichend freie Parkplatze, um den Parkplatzentfall fir die Anwohnenden der
MuseumstralRe auszugleichen.

Dieses Untersuchungsergebnis gibt Anlass zu der Vermutung, dass sich die Nutzer der
Parkplatze werktags auf der Museumstralie weit Uberwiegend den Nutzergruppen
Pendler, Kunden und Besucher zuordnen lassen. Fir diese Nutzergruppen halt die Stadt
in unmittelbarer Nahe ausreichend Parkraumangebot in Parkhausern vor. Es wird daher
fur vertretbar erachtet, auf diese 6ffentlichen Parkstande zugunsten der Veloroute zu
verzichten.
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Abschnitt Helmstedter Stralle von Parkstrale/Adolfstral3e bis Abzweigung
Kastanienallee (Anlagen 1.2 und 1.3)

Im gesamten Abschnitt werden die Radfahrenden gegenwartig auf der Fahrbahn
geflhrt. Es sind 45 6ffentliche Parkplatze und vier Baume vorhanden. Die
Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr sind dringend verbesserungswiirdig. Die
heute vorhandene Querungshilfe im Bereich der Parkstral3e stellt eine sehr wichtige
Méglichkeit fir Zu-Ful3-Gehende dar, die Helmstedter Stralle in diesem Bereich sicher
zu queren. Planerisch wurde daher in diesem Bereich auf einen Radfahrstreifen einer
Breite von mindestens 2,10 m gesetzt, um weiterhin eine Querungshilfe unterbringen zu
kénnen.

Dieser Radfahrstreifen geht innerhalb sehr kurzer Strecke wieder in einen
Hochbordradweg uber. Die in diesem Abschnitt erheblichen Flachenkonflikte zwischen
Fulverkehr, Radverkehr und den Belangen des OPNYV sowie der Feuerwehr kdnnen nur
dem Veloroutenstandard entsprechend gelost werden, indem auf Parkstande und vier
Baume verzichtet wird. Auf sehr engem Raum zulasten der eigentlich wiinschenswerten
Gehwegbreiten sind unter Bertcksichtigung von Leitungslagen und
Hausanschlussleitungen zwei begehbare Baumscheiben auf der Nordseite mdglich.

Bis zur Einmindung Kastanienallee andert sich dieser Querschnitt nicht. Die Haltestelle
Hochstralle Fahrtrichtung stadteinwarts wird in eine Kaphaltestelle umgebaut und die
Geh- und Radwege separat hinter der Warteflache gefiihrt. Ein Wetterschutz ist
vorgesehen.

An der Einmundung Kastanienallee erfahrt die Fihrung des Radverkehrs eine
besondere Aufwertung. Sowohl das Einbiegen nach rechts in die Helmstedter StralRe als
auch die Querung des Abzweigs kann geschuitzt durch Trennelemente (analog
Protected Bike Lane) erfolgen. Eine neue Querungshilfe sichert die Querung Uber die
Helmstedter Stral3e.

In der Kastanienallee werden Fahrbahn, sowie Geh- und Radwege in den Bestand
uberfuhrt. Die sudlich abknickende Helmstedter StralRe (ab Kastanienallee) wird zur
FahrradstraRe. Um die positive Wirkung einer Fahrradstralie in vollem Umfang zu
entfalten, ist es erforderlich, vermeidbare Kfz-Verkehrsbelastungen
(Durchgangsverkehr) auf das Hauptverkehrsstralennetz zu verlagern. Dazu wurde der
Durchgangsverkehr im Zuge der Helmstedter Stralle in diesem Abschnitt erfasst. Der
Durchgangsverkehrsanteil (DV-Anteil) in Richtung Altewiekring liegt bei 80%, der DV-
Anteil in Gegenrichtung betragt 4%. In der Summe ist daher durch die vorgelegte
Planung mit einer erheblichen Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der
FahrradstralRe zu rechnen. Die reine Erschliefung des Gebietes ist jedoch (zum Beispiel
Uber die Bertramstrale) uneingeschrankt sichergestellt.

Vier Baume konnen in diesem Abschnitt nicht erhalten werden. Die Ersatzpflanzungen
sind im weiteren Stral’enverlauf sowie auf der Grinflache Hochstralte geplant.

In diesem Abschnitt entfallen durch die Planung 45 Parkstande. Die Verwaltung hat
auch hier dazu Untersuchungen angestellt. Zu einem Zeitpunkt Gberwiegender Nutzung
des offentlichen Parkraumes durch Anwohnende (Sonntag morgens um 6:00 Uhr an
einem Wochenende ohne grof3e Veranstaltungen) wurde die Anzahl der belegten
Parkplatze im Umfeld (Radius 300 m) erfasst. Festzustellen war, dass im Zuge der
Helmstedter Stral’e nahezu alle Parkstande belegt waren, im unmittelbaren Umfeld
jedoch freie Kapazitaten von 35 Parkplatzen bestanden. Betrachtet man zunachst die
Nutzergruppe der Anwohnenden, so ist rein rechnerisch ein Defizit von ca. zehn
Parkplatzen zu verzeichnen.

Werktags stellt sich jedoch eine andere Situation dar, bei der von einer Vollauslastung
des offentlichen Parkraums im Bereich ausgegangen werden kann. Allerdings findet
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man dann auch die Nutzergruppe der Pendler, die ganztagig 6ffentlichen Parkraum
nutzen, der in derselben Zeit von mehreren Kunden und Besuchern als
Kurzzeitparkstande genutzt werden koénnte. Pendler im 6ffentlichen Strallenraum parken
zu lassen ist vor allem in dieser Lage planerisch nicht zu vertreten. Besteht ein
Flachenmangel (eine Realisierung der Veloroute ist mit Parkplatzen nicht mdglich) sollte
auf Parkraumbewirtschaftung gesetzt werden, da dadurch mit weniger Parkplatzen die
wichtigen Ziele (Parkraumangebot im 6ffentlichen Raum fiir Kunden und Besucher
sowie fir Anwohner) dennoch erreicht werden kénnen. In diese Abwagung sind auch die
klaren Grundsatze der Richtlinie E-Klima eingeflossen, die im Konfliktfall eine klare
Priorisierung zugunsten der Radwegequalitat zulasten von 6ffentlichem Parkraum
empfiehlt. Daher ist beabsichtigt, die Parkraumbewirtschaftung in diesem Bereich
anzupassen.

Die Anlieger der Helmstedter StralRe/Kastanienallee werden an den
Strallenausbaukosten dieses Abschnitts nach den Regelungen der
StraRenausbaubeitragssatzung beteiligt. Die Anlieger tragen in der Summe 558.000 €,
wovon die Stadt als Anlieger (Technikerakademie) allein schon 248.000 € tragt.

Abschnitt Helmstedter Stral3e von Kastanienallee bis zum Altewiekring (Anlage 1.6)

Die Helmstedter Stralte soll zwischen der Einmiindung Kastanienallee und dem
Altewiekring zur Fahrradstral3e werden. Der vorhandene Querschnitt ist dafiir mit nur
relativ geringen Umbauarbeiten geeignet. Eine Grunderneuerung der Stral’e mit dem
Ziel einer weiteren Querschnittsoptimierung soll aus Kostengriinden vermieden werden.

Die Ausweisung einer Fahrradstral3e soll Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr
erhdhen. Die derzeit nicht-benutzungspflichtigen, aber zuldssigen Radwege, die
zukulnftig nicht mehr durch Radfahrende benutzt werden sollen, werden zur
Verdeutlichung dieser Regelung im Bereich der drei Stralleneinmindungen auf einer
Lange von jeweils 10 m zurtickgebaut werden. Der Radverkehr soll zukiinftig
ausschlieBlich die Fahrbahn nutzen. Die Fahrbahn wird entsprechend des Beschlusses
zum Qualitatsstandard fur Fahrradstralden und -zonen in Braunschweig (Vorlage 22-
19984) markiert. Es werden dazu unter anderem die Fahrgasse, Sicherheitstrennstreifen
und die Parkstande eindeutig gekennzeichnet. Zudem weisen Piktogramme und
Bodenmarkierungen auf die besondere Situation in der Fahrradstral3e hin. Die
Querungshilfe vor Hausnummer 151 sowie sdmtliche Baume und Parkplatze bleiben
erhalten.

Abschnitt Kreuzung Altewiekring (Anlage 1.5)

Dieser Knoten stellt zukunftig das Verbindungsstick zwischen den beiden
Fahrradstral3enabschnitten dar. Es muss daher sichergestellt werden, dass eine sichere
und bequeme Querung des Altewiekrings fur alle Radfahrenden erfolgen kann. Die den
Ring begleitenden Radwege werden im Kreuzungsbereich auf 2,30 m aufgeweitet und in
Richtung Bebauung verschoben. So entsteht sowohl fur Zu-FuR-Gehende als auch fur
Radfahrende eine 2,50 m tiefe Aufstellflache auf beiden Seiten der Fahrradstrale.

Die Signalisierung, die sich bisher nur auf dem norddstlichen Knotenarm befindet, wird
analog auf dem stidwestlichen Knotenarm erganzt. Damit wird ein sicheres Queren des
Rings auch zur Spitzenstunde in beiden Fahrtrichtungen erméglicht. Mit der zusatzlichen
Signalisierung ist keine Einschréankung der Leistungsfahigkeit des Altewiekrings fur den
MIV verbunden.

Fir den Fu3- und Radverkehr ist eine Bedarfsschaltung vorgesehen. Das ermdglicht
eine zugige Freigabezeit fir den Radverkehr. Wenn kein Radverkehrs-Querungsbedarf
besteht, kann die fiir den Radverkehr vorgesehene Freigabezeit flir den starken
Kraftfahrzeugverkehr auf dem Altewiekring genutzt werden.
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Zusatzlich wird die bestehende Aufstellflache zwischen den Richtungsfahrbahnen des
Rings verbreitert, sodass Radfahrende den Ring auch weiterhin direkt ohne
Signalisierung queren kénnen.

Abschnitt Helmstedter Stral’e vom Altewiekring bis Elise-Averdieck-Platz (Anlage 1.6)
Analog zum zuvor beschriebenen Streckenabschnitt der Helmstedter Stral3e soll auch
dieser Teil der Helmstedter Strale zur Fahrradstral’e entwickelt werden. Auch in diesem
Abschnitt entfallen keine Parkstande und keine Baume.

Auch hier werden die heute vorhandenen nicht-benutzungspflichtigen Radwege an den
Einmindungsbereichen auf einem kurzen Abschnitt zuriickgebaut.

Abschnitt Elise-Averdieck-Platz (Anlage 1.7)

Der Platzbereich wird bereits heute intensiv durch den Radverkehr genutzt. Durch die
Planung werden die bestehenden Verkehrsstrome geordnet und die
Querungsmoglichkeiten Uber die Kfz- Fahrbahnen verbessert. Ein wichtiges Ziel der
Planung ist es, das nicht zulassige Befahren des gestalteten Platz- und
FuRgangerbereiches vor der Fassade des Krankenhauses durch Radfahrende zu
unterbinden. Dieses wird heute als Argernis und potenzielle Gefahrdung fiir den
FulRverkehr und damit der Nutzung des gesamten Platzes wahrgenommen. Fir den ein-
und ausfahrenden Radverkehr aus der Fahrradstral’e Helmstedter Strale wird eine
Querungsmaoglichkeit in der Georg-Westermann-Allee geschaffen.

Auf dem Elise-Averdieck-Platz wird eine in beide Richtungen befahrbare Flache fir den
Radverkehr asphaltiert. Das fuhrt zum Verlust von zwei Badumen. Diese sollen durch
Neupflanzungen auf dem Platz ausgeglichen werden.

Im weiteren Verlauf kann die Helmstedter Strale zukiinftig Gber eine mit dem
FulRverkehr parallel geschaltete zusatzliche Lichtsignalanlage (LSA) gequert werden.

Abschnitt Helmstedter Stralie vom Marienstift bis Am Hauptguterbahnhof

Dieser Abschnitt wurde vor einigen Jahren komplett umgebaut und erneuert. Dabei
wurden beidseits der Fahrbahn durchgehende Radwege mit einer Breite von 2,00 m
angelegt, Die Ausweisung der Veloroute in diesem Bestand entspricht den in
MalRnahme 6 anzustrebenden Mindestmalen.

Finanzierung des 1. Realisierungsabschnittes

Die Kosten fir diesen Realisierungsabschnitt werden ca. 2.650.000 € betragen. Die
erforderlichen Haushaltsmittel stehen im Projekt 5E.660162 sowie im Projekt 4S.660012
zur Verfigung.

Bauliche Realisierung des 1.Realisierungsabschnittes

Die Realisierung des 1. Realisierungsabschnittes ist ab 2024 vorgesehen. Die bauliche
Realisierung der beiden Abschnitte Museumstral’e und Helmstedter Stral’e zwischen
Parkstraflte/Adolfstralie und Kastanienallee ist wegen des sehr hohen Planungs- und
Vorbereitungsaufwandes fir 2025 vorgesehen. Die im ersten Realisierungsabschnitt
entfallenden sechs Baume werden im direkten Umfeld ersetzt.

2. Realisierungsabschnitt (Anlagen 2.1 — 2.7)

Abschnitt Am Hauptguterbahnhof bis Stadtbahnwendeschleife (Anlagen 2.1 - 2.2)
Auf der Friedhofsseite wird der Radweg zulasten des hier sehr breiten Gehwegs auf
2,30 m verbreitert. Die Nahe zu den Bestandsbaumen legt nahe, dass durch die
Bauarbeiten drei Baume entfallen kdnnten. Diese sollen im Bereich der Grinflache
Hochstralte durch Neupflanzung ausgeglichen werden.

Im Stden werden die vorhandenen Geh- und Radwege ebenfalls zugunsten eines
ausreichend breit ausgebauten Radwegs neu aufgeteilt. Im Bereich der Querungshilfe
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(Einmindung Am Hauptglterbahnhof/Helmstedter Stral3e ist die Fahrbahn aufgrund der
Veloroute nur noch 5,50 m breit. Dennoch kann ein (eingeschrankter) zweistreifiger
Querschnitt in stadtauswartiger Richtung erhalten bleiben. In den weiteren Bereichen
des Abschnitts steht eine grofRere Fahrbahnbreite zur Verfugung. Die vorhandenen
Langsparkstande bleiben erhalten.

Abschnitt Stadtbahnwendeschleife Helmstedter Strale bis Heinz-Scheer-Stralle
(Anlagen 2.3 -2.4)

Dieser Abschnitt wird im Zuge des Stadtbahnausbauprojektes Rautheim/Lindenberg
eine Neuplanung erfahren. Radverkehrsanlagen nach Velorouten-Standard von 2,30 m
sind in Planung. Die Planung befindet sich derzeit in der Erarbeitung. Es erfolgt u.a. eine
Konkretisierung und Anpassung der bestehenden Planung an die Anforderungen an
Velorouten. Der bereits 6ffentlich vorgestellte Vorentwurf (nhoch mit Radwegbreiten von
2,00 m) findet sich in den Anlagen.

Abschnitt Heinz-Scheer-Stralie bis Stadtgrenze (Anlagen 2.5 - 2.7)

In diesem Abschnitt ist die Radverkehrsinfrastruktur mangelhaft, da nur schmale
gemeinsame Geh- und Radwege auf jeder Strallenseite existieren. Im Bereich des
Ortseingangs sind die Nebenanlagen ungeordnet, in baulich schlechtem Zustand und
werden beparkt. AuRerorts sind die befestigten Flachen neben der Fahrbahn zu schmal,
insbesondere fiir eine vorgesehene gemeinsame Nutzung von Ful3- und Radverkehr.

Innerorts, auf der Nordseite, Iasst das stadtische Flurstick eine Trennung von Geh- und
Radweg zu. Der Radweg soll zukiinftig entlang der Fahrbahn verlaufen. Davon
abgesetzt ist ein Gehweg vorgesehen, der teilweise durch einen Grinstreifen mit
Baumen getrennt ist. Am Ortseingang werden die Geh- und Radwegflachen geordnet
und durch Langsparkplatze und Baume erganzt. Auf der Slidseite besteht kein Bedarf
fur einen Gehweg. Dort verlauft zuklnftig der Radweg stadtauswarts in der Regelbreite
von 2,30 m.

Aulerhalb des bebauten Bereiches bis zur Stadtgrenze wird der auf der Sidseite
ankommende Radweg weitergefiuhrt. Auf der Nordseite wird der bestehende Weg
erweitert und als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen.

In diesem Abschnitt ist voraussichtlich die Neupflanzung von insgesamt sechs Baumen
moglich.

Weiteres Vorgehen zum 2. Realisierungsabschnitt der 1. Veloroute

Die Planung der Stadtbahn Rautheim/Lindenberg wird die Veloroutenplanung
beinhalten. Eine von dieser Planung isolierte Umsetzung der Veloroute in diesem
Abschnitt ist nicht sinnvoll.

Far die ubrigen Abschnitte der 2. Realisierungsstufe sind noch im Detail die finanziellen
Auswirkungen der Planung auf die Anlieger zu klaren. Es ist beabsichtigt, diese
Abschnitte dem AMTA in 2024 zur Entscheidung vorzulegen.

3. Realisierungsstufe der 1. Veloroute (Anlagen 3.1 — 3.3)

Abschnitt Georg-Eckert-Stral’e (Anlagen 3.1 und 3.2)

An der Georg-Eckert-StralRe entspricht die Fihrung des Radverkehrs heute nicht dem
Veloroutenstandard. Insbesondere die Querungsmdglichkeiten am Ackerhof bedurfen
einer Verbesserung.

Auf der Sudseite bleibt die Radverkehrsanlage stadtauswarts zwischen Bohlweg und
Einmindung Ackerhof unverandert.

Dort beginnt der neue Radweg auf der Suidseite. Hinter der Ausfahrt der Tiefgarage wird
er auf Stra3enniveau zulasten einer Fahrspur als Protected Bike Lane weitergefiihrt. In
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diesem Bereich entfallen drei Baume. Diese sollen im Bereich der Georg-Eckert-Stralle
ersetzt werden.

Der Rechtsabbiegestreifen aus der Stralle Ackerhof entfallt. Somit kann der aus dem
Magniviertel ausfahrende Radverkehr bis zur Haltlinie gefihrt werden.

Stadteinwarts wird der aus der Museumstralle kommende Radverkehr von der im
Kreuzungsbereich vorgesehenen protected bike lane auf einen Hochbordradweg (Breite
2,10 m) gefuhrt. Die Flache entspricht dem heute vorhandenen Gehweg ,Radfahrer frei*.
Zukunftig ist dort nur Radverkehr vorgesehen.

An der Zufahrt zum Parkhaus Schlossarkaden liegt der Beginn der Protected Bike Lane
auf der Schlossplatzseite zu Lasten einer Fahrspur. Diese wird bis kurz vor den Bohlweg
geflihrt und dort wird der Radfahrende auf den Schlossplatz geleitet. Vor der
Einmindung Ackerhof besteht ebenfalls die Moglichkeit, auf den Schlossplatz zu fahren.

Die Querungsmoglichkeiten Uber die Georg-Eckert-Stralle im Bereich der Stralle
Ackerhof werden verbessert: Die bisher schmalen Querungsfurten fiir den Radverkehr
werden auf ein Mafl} von 2,30 m verbreitert und die dstliche Furt wird fur beide
Richtungen befahrbar ausgebaut. Die FulRgangerfurten bleiben in gleicher Breite
erhalten.

Das Befahren des Schlossplatzes mit dem Fahrrad bleibt weiterhin zulassig, so dass die
Querung der Georg-Eckert-Strale am Ackerhof erreicht werden kann.

Um die Auswirkungen der fehlenden Fahrspur fir den Kraftfahrzeugverkehr zu
verringern, wird die Spurfihrung im Kreuzungsbereich Georg-Eckert-Stralle/Bohlweg
angepasst, damit die Abbiegespuren sich im Fall von Rickstaus nicht gegenseitig
behindern.

Knotenpunkt Museumstraflte/Magnitorwall/Georg-Eckert-Stralle (Anlage 3.3)

Im Bestand ist die FUhrung des Radverkehrs nicht dem Standard einer Veloroute
entsprechend. Um den Qualitatsanspriichen einer Veloroute gerecht zu werden, wird die
Fuhrung des Radverkehrs auf Protected Bike Lanes vorgesehen. Dabei wird stidlich der
Museumstralde ein Baum nicht erhalten werden kénnen. Dieser soll auf der Griinflache
Hochstralie ausgeglichen werden.

Weiteres Vorgehen zum 3. Realisierungsabschnitt

Die Planungen des Mobilitatsentwicklungsplanes (MEP) und die damit verbundenen
moglichen Veranderungen der Verkehrsstrome im Bereich der Georg-Eckert-Stralle
lassen eine abschlieliende Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotens Georg-
Eckert-StralRe/Museumstra®e/Magnitorwall noch nicht zu. Aus der Georg-Eckert-Stralte
stadtauswarts soll der MIV in der Veloroutenplanung Uber nur noch eine Fahrspur in alle
Richtungen abgewickelt werden. Hieraus ergeben sich starke Veranderungen der
gesamten Signalsteuerung mit Veranderungen der Leistungsfahigkeit. Aulerdem wird
Uber diesen Knoten auch die Veloroute Wallring verlaufen, so dass auch die dadurch zu
erwartenden Veranderungen der verkehrlichen Situation gegenwartig kaum abschatzbar
sind.

Zu welchem Zeitpunkt die Planungen des 3. Realisierungsabschnittes finalisiert und dem
AMTA zur Entscheidung vorgelegt werden kénnen, wird von den Ergebnissen des MEP
abhangen.

Burgerinformationsveranstaltung

Am 15.11.2023 fand im Business Foyer der Volkswagen Halle eine 6ffentliche
Blrgerinformationsveranstaltung zur 1. Veloroute statt. Dazu hatte die Verwaltung schriftlich
und Uber die Medien eingeladen.
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Es wurde zu allen drei Realisierungsstufen vorgetragen und weit Gberwiegend konstruktiv,
aber auch kontrovers diskutiert. Etwa 100 Interessierte waren der Einladung gefolgt.

e Ein Schwerpunkt der Diskussion waren die durch die Planung entfallenden 6ffentlichen
Parkplatze. Es wurden Forderungen nach einem Ausgleich vorgetragen. Nicht alle
Teilnehmenden waren bereit, der differenzierten Betrachtung der Parkraumnutzung unter
Bertiicksichtigung der Nutzergruppen zu folgen. Die zur Realisierung der 1. Veloroute
notwendige Abwagung zulasten der Parkplatze wurde jedoch von einer grof3en Mehrheit
der Anwesenden mitgetragen.

e Zum Belag der Veloroute wurde nachgefragt. Die Verwaltung erlauterte den Grundsatz
(Asphalt), aber auch besondere Losungen in denkmalpflegerisch sensiblen Bereichen
(ebenes Natursteinpflaster).

¢ Auf Nachfrage wurde verdeutlicht, dass keine Baustellentrennelemente bei protected bike
lanes zum Einsatz kommen sollen, sondern derzeit eine wertige Lésung in der
Abstimmung ist.

¢ Angeregt wurde auch, den Radweg vor dem ehemaligen Gebaude Galeria zu verbreitern
und zu erneuern. Die Verwaltung halt dies aus wirtschaftlichen Griinden derzeit nicht flr
erforderlich.

e Zum Knotenpunkt Magnitorwall gab es einige kritische Fragen, die mit Verweis auf die
weiteren vertiefenden Planungen (MEP, Wallringroute) beantwortet wurden.

e Angeregt wurde eine Querungsstelle fir FulRganger Uber die Museumstrale im Bereich
des Steintorwalls. Die Anregung ist nachvollziehbar, in der Umsetzung jedoch nicht
sinnvoll machbar. Die Gestaltung des Platzes wirde nachhaltig gestort und hatte einen
gréReren Umbau der Bordanlagen etc. zur Folge. Auf der Siidseite missten durch die
Verziehung 3 grof3e Baume gefallt werden. Im Ergebnis rat die Verwaltung ab, an dieser
Stelle eine Querungshilfe zu realisieren.

e Angesprochen wurde in verschiedenen Zusammenhangen das Thema Entfall von
Baumen. Die Verwaltung sagt zu, die fir das Projekt insgesamt entfallenen ca. 17 Baume
in gleicher Anzahl zu ersetzen. In Abhangigkeit der weiteren Detailplanung wird versucht,
Lésungen zu finden, um mdglichst viele dieser Baume zu erhalten.

¢ Die erbetene Schaffung von zusatzlichen FuRgangeraufstellflachen an der Querungshilfe
Parkstrafl3e ist nicht moglich, ohne auf die Querungsstelle zu verzichten. Das stellt nach
Uberzeugung der Verwaltung flr die FulRganger jedoch eine deutliche Verschlechterung
dar.

¢ Am Knotenpunkt Kastanienallee wurden Detailanregungen zu Radfahrerfahrbeziehungen
und der FuRgangerquerung Uber die Helmstedter Stral’e gemacht. Diese werden
aufgegriffen und in der Ausfiihrungsplanung umgesetzt. Die grundsatzliche Lésung der
Verwaltung fand sehr breite Zustimmung. Die Verwaltung wird versuchen, neben der
Querungshilfe fir Radfahrende noch einen Bereich flr FulRganger zu planen. Separate
zusatzliche Warteflachen im Bereich der HochstralRe werden allerdings nicht méglich sein.

e Auf Hinweis eines Birgers wird die Verwaltung die Verteilung der Geh- und
Radwegebreiten im Zuge des Altewiekrings zugunsten gréRerer Gehwegbreiten
optimieren.

¢ Angeregt wurden moderne Taster fUr die Signalanforderung mit friihzeitiger Detektion sich
annahernder Radfahrender. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung wird die
Einsatzmdglichkeit gepruft.

¢ Am Elise-Averdieck-Platz wurden mehr Banke auf dem Platz angeregt. Dieses ist nicht
Bestandteil der Veloroutenplanung und wird daher nicht in die Planung mit aufgenommen.

e Es wurde eine Optimierung der Leistungsfahigkeit fur den MIV im Planungsbereich
erbeten, da es dort zu morgendlichen Stauerscheinungen in der Georg-Westermann-Allee
kommt. Diese kann nicht zugesagt werden, da dies mit einer Verschlechterung der
Rahmenbedingungen fur den Radverkehr einhergehen wirde.

e Es wurde auf eine massive Fehlnutzung der Radverkehrsanlagen gegenlber der Stralle
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Am Hauptguterbahnhof, verursacht durch den Betrieb mehrerer Imbisse und
Imbisswagen, hingewiesen. Die Verwaltung wird durch eine Modifikation des Bestandes
(Aufstellen von Pollern) sicherstellen, dass hier keine Autos mehr tiber Geh- und
Radwege fahren. Dieses betrifft das Fahren mit PKW auf dem Radweg in Langsrichtung.

e Es wurde die Bitte vorgetragen, im Zuge der Planung der Einmindung Brodweg in
besonderer Weise auf die Verkehrssicherheit der Radfahrenden zu achten. Die
Verwaltung sagt dies zu.

e Es gab viel Lob fir die Veranstaltung und Zustimmung fiir die Planung. Einzelne
Teilnehmer konnten aufgrund einer Fokussierung auf Einzelbelange (z.B. Anzahl
Parkstande) nicht Gberzeugt werden.

Zusammenfassung der Vorlage

Die Verwaltung legt mit dieser Drucksache die Planung der Veloroute 1 Uber eine
Gesamtlange von 5,1 km vor. Ein erster Realisierungsabschnitt wird zum Beschluss
vorgeschlagen, bei zwei weiteren Realisierungsabschnitten sind noch wichtige Detailfragen
zu klaren oder der Abschluss anderer Planungen abzuwarten. Mit der Realisierung kann ab
2024 begonnen werden.

Leuer

Anlage/n:
Lageplane
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Stadt Braunschweig 23-22453
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Veloroute Wallring, Am Theater

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 20.11.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 28.11.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.12.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem Bau der Radverkehrsanlagen in der Stralle Am Theater wird in der
als Anlage beigefiigten Fassung zugestimmt.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Strale Am
Theater um eine Strale, die eine Uber die Grenzen des Stadtbezirks hinausgehende
Funktion besitzt, fir die der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
beschlusszustandig ist.

Anlass

Im Zuge der Planung der Veloroute Wallring fur Radfahrende (Mal3nahme 8.2 des Ziele- und
MafRnahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig®) soll im Bereich Am Theater,
Theaterwall, Steinweg, Ehrenbrechtstralle eine verbesserte Radverkehrsldsung gefunden
werden. Im Bestand wird die Verkehrsanlage den Anforderungen einer Veloroute nicht
gerecht. Daruber hinaus soll eine Unfallhdufungsstelle im Einmindungsbereich Steinweg
beseitigt werden.

Planung
In Fahrtrichtung Siiden ist ein geschiitzter Radfahrstreifen (Protected Bike Lane) mit einer

Breite gemal dem beschlossenen Braunschweiger Standard von 2,30 m vorgesehen. Ein
0,75 m breiter Sicherheitstrennstreifen mit physischen Barrieren trennt den Radfahrstreifen
zur Restfahrbahn mit dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem Busverkehr. An
mehreren Stellen wird der Trennstreifen unterbrochen, um alle erforderlichen
Fahrbeziehungen zu ermdglichen.

In Fahrtrichtung Norden quert der Radverkehr aus der Ehrenbrechtstralie kommend die
Fahrbahn der Stralle Am Theater. Weiter in dieser Richtung wird der Radverkehr auf einer
Breite von 2,30 m auf einem baulich angelegten Radweg gefluhrt. Mit Rucksicht auf die
stadtgestalterischen Aspekte im unmittelbaren Umfeld des Theaters wird der Radweg mit
Betonsteinpflaster ausgefuhrt und mit Natursteinmosaikpflaster eingefasst. Zur Einfahrt in
den Theaterwall quert der Radverkehr die Fahrbahn der Stral’e Am Theater erneut.
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Die einstreifige Benutzung der Fahrbahn der Stral’e Am Theater neben dem geschitzten
Radfahrstreifen durch den MIV verbessert die Verkehrssicherheit. Es ist sichergestellt, dass
Busse ausreichend Raum fir die Ein- und Abbiegevorgange haben.

Die Einfahrt aus dem Steinweg in die Stralle Am Theater fur den MIV wird zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit ebenfalls nur noch mit einem Fahrstreifen moglich sein. Im Gegenzug
werden die Mittelinsel sowie die angrenzenden Gehwegflachen erweitert.

Im Vorfeld wurde die Untersuchung durch die Klimaschutz- und Energieagentur
Niedersachsen GmbH (KEAN) durchgeflihrt. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in die
vorliegende Planung eingeflossen.

Informationsveranstaltung

Am 11.10.2023 hat eine Informationsveranstaltung stattgefunden, zu der die Verwaltung
Uber die Medien eingeladen hatte. Erschienen waren etwa 20 Burgerinnen und Burger. Die
Diskussion war sachlich und engagiert. Folgende Punkte wurden angesprochen:

Es wurde bemangelt, dass Radfahrende zukinftig keinen Radweg neben der
FuRgangerquerung Uber den Steinweg haben, um von Sid nach Nord zu fahren. Es wurde
angezweifelt, dass die vorgeschlagene Losung verkehrssicher sei. Es wurde dafir pladiert,
den Radverkehr statt der vorgeschlagenen Ldsung in beiden Richtungen iber die
Querungshilfe am Steinweg zu fihren. Die Verwaltung fuhrt dazu aus, dass es dem
Radverkehr auch in der heutigen Verkehrsanlage nicht erlaubt ist, von Siid nach Nord den
Steinweg zu queren. Die derzeitige Verkehrsanlage stellt eine Unfallhaufungsstelle dar.
Insbesondere die rechtswidrige Nutzung der Radfurt in falscher Fahrtrichtung auf Héhe des
Steinwegs ist unfalltrachtig. Sofern diese Richtung zugelassen wirde, wirden deutlich mehr
Radfahrende auch diese Richtung nutzen. Es ware mit einer Zunahme von Unfallen in
diesem Bereich zu rechnen.

Es wurde die Oberflachenplanung im Stralenseitenraum in nérdlicher Fahrtrichtung kritisiert.
Es wurde argumentiert, dass flr eine Veloroute Asphalt angemessen sei. Aus Sicht der
Radfahrenden ist der Wunsch nachvollziehbar. Die Verwaltung schlagt dies an dieser Stelle
nicht vor, da wie oben bereits thematisiert auch die stadtgestalterischen Belange im
hochwertig gestalteten direkten Umfeld des Staatstheaters zu berticksichtigen sind.

Es kam die Anregung, dass der MIV auch weiterhin an haltenden Bussen am Steinweg
vorbeifahren kénnen sollte. Aus Verkehrssicherheitsgrinden (Uberholen anfahrender Busse,
fehlende Sicht auf FuRganger) ist dies aus Sicht der Verwaltung abzulehnen.

Es wurde eine Roteinfarbung der Veloroute thematisiert. Die Verwaltung flihrt aus, dass eine
flachige Roteinfarbung nicht vorgesehen ist. Die rote Farbe im Plan stellt nicht die Farbe der
zuklnftigen Oberflache dar, sondern kennzeichnet im Plan Flachen fir den Radverkehr.
Durch unnétigen inflationaren Gebrauch von Roteinfarbungen besteht die Gefahr, dass sich
die Warnfunktion abnutzt. Durch die Trennelemente ist die Radverkehrsflihrung deutlich
erkennbar.

Es wurden FuRgangeriiberwege mit Zebrastreifen an den StralRen Steinweg und Am Theater
angeregt. Die Verwaltung hat diesen Vorschlag an der Ehrenbrechtstralie tibernommen. Die
Verwaltung sieht am Steinweg aus rechtlichen Grinden derzeit keine Mdglichkeit
FuRgangeriberwege einzurichten. Die Fulgangeriberwege Uber die Stralle Am Theater
bleiben wie im Bestand erhalten.

Die Verwaltung hatte nach der Veranstaltung den Eindruck, dass trotz vorhandener
inhaltlicher Meinungsunterschiede die dargestellte Planung Uberwiegend positiv
aufgenommen wurde.

Die Verbande wurden im Austausch Radverkehr an der Planung beteiligt.
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Finanzierung
Die Kostenschatzung betragt 330.000 €. Die MaRnahme wird aus dem PSP-

Element/MalRnahmennummer 5S.660077 (Lickenschluss Fahrradstralennetz Wallring)
finanziert. Der Bau soll 2024 abhangig vom Bauprogramm erfolgen.

Leuer

Anlage/n:
- Lageplan
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Stadt Braunschweig 23-22569
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Wettbewerb "Wohn- und KreativQuartier GroRer Hof"

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 21.11.2023
61 Fachbereich Stadtplanung und Geoinformation

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 28.11.2023 o]
Ausschuss fur Planung und Hochbau (Vorberatung) 05.12.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Entscheidung) 12.12.2023 N
Beschluss:

Der Aufgabenstellung zur Auslobung eines einphasigen, stadtebaulich-freiraumplanerischen
Realisierungswettbewerbs ,Wohn- und KreativQuartier Grof3er Hof* wird zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Verwaltungsausschusses ergibt sich aus § 76 Abs. 2 S. 1
NKomVG. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung uber die
Durchfuihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbes um eine Angelegenheit, Gber die weder der
Rat oder die Stadtbezirksrate zu beschlieRen haben noch der Hauptverwaltungsbeamte
zustandig ist. Die Beschlusszustandigkeit des Verwaltungsausschusses wurde auch nicht auf
einen Ausschuss gem. § 6 der Hauptsatzung tGibertragen. Es bleibt daher bei der Zustandigkeit
des Verwaltungsausschusses.

Situation

Der Bereich Grof3er Hof im Norden der Braunschweiger Innenstadt stand in der
Vergangenheit immer wieder im Zentrum verschiedenster Diskussionen einer zukiinftigen
Entwicklung. Er ist Teil des mittelalterlichen Stadtgefiiges der Weichbilde Neustadt und
Hagen, in unmittelbarer Nahe zu den Grol3kirchen St. Andreas und St. Katharinen.

Die dortigen Schulen Kielhornschule und Helene-Engelbrecht-Schule stehen leer bzw. sind
baulich abgangig, so dass sich zusammen mit dem versiegelten und mindergenutzten
Grundstlick der ehemaligen Markthalle, heute als Stellplatz genutzt, die Chance ergibt, auf
einer Flache von ca. 2,5 ha ein groRReres Stadtebauprojekt mit einer urbanen Mischnutzung
zu realisieren.

Perspektive
Begunstigt durch die genannten Entwicklungen bietet sich mit Aufgabe der Schulnutzungen

die Mdglichkeit einer Neustrukturierung und die Chance, das bisher untergenutzte und kaum
wahrnehmbare Areal in das Stadtgeschehen zuriickzuholen. Das Quartier Grofder Hof soll
zukunftig einen eigenen, urbanen Charakter ausbilden, sich in das stadtebauliche
Gesamtbild einfiigen, die bestehenden Wegeverbindungen aufnehmen und so als
Impulsgeber fiir die nérdliche Innenstadt fungieren.

Fur die bestmégliche stadtebauliche und freiraumplanerische Perspektive dieser wichtigen
innerstadtischen Potenzialflache beabsichtigt die Stadt Braunschweig einen einphasigen
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stadtebaulich-freiraumplanerische Realisierungswettbewerb auszuloben. Mithilfe des
Wettbewerbs ,Wohn- und KreativQuartier Grof3er Hof* soll ein qualitatsvolles Stadtebau- und
Freiraumkonzept als revitalisierter Bestandteil der vitalen Braunschweiger Innenstadt
gefunden werden. Dabei bietet ein Wettbewerb die Moéglichkeiten, verschiedene
Stadtplanungsideen miteinander zu vergleichen, zu diskutieren und letztendlich die beste
Idee fir die weiteren Realisierungsschritte auszuwahlen.

Aufgabe
Die spannende Wettbewerbsaufgabe mit dem Ziel der Innenstadtstarkung besteht darin, ein

innovatives und urbanes Quartier durch eine stadtebauliche Neuordnung Uber
innenstadtadaquate Nutzungsmischung zu konzipieren.

Nachfolgende thematische Schwerpunkte bilden das Herzstlick der Aufgabenstellung und
sind von den Wettbewerbsteilnehmenden zu beachten und in ein zukunftsfahiges
Stadtebaukonzept zu Uberfiihren:

¢ Urbanen Nutzungsmix mit Wohnen, sozialer Infrastruktur, Angebote fir Kreativitat, Kultur
und Handwerk in ein Stadtebaukonzept Uberfihren

o Entrees, Gelenkpunkte und Sichtbezlige im Gefiige der offentlichen Raume
herausarbeiten, multifunktionale Platzraume und belebte Erdgeschosszone fordern

¢ Klimadkologisch eine ,Oase” mit hohen Aufenthaltsqualitdten im Stadtgefiige schaffen,
Baumbestand integrieren

e Wassersensible Planung als zeitgeméafie Anforderung begreifen, Hoch- und
Grundwasserstande berilicksichtigen

« Sinnvolle Bauabschnitte fur die Umsetzung mit Partnern bilden, Ideen fir direkte
Nachbarn und Privatgrundstiicke einbringen

Bestehende Schulareale Uberplanen und frei werdende Flachenpotenziale stadtebaulich
neu ordnen

¢ Neue Ausstellungsgalerie stadtebaulich geschickt und prominent positionieren!

¢ Mobilitatsideen fir ein autoarmes Quartier entwickeln und nétige Stellplatze dennoch
baulich-kompakt und vertraglich unterbringen!

¢ |dentitdten eines besonderen Areals der Innenstadt wirdigen und Besonderheiten
herausstellen

e Diverse Bestandserschlieungen im Innern des ,,Grof3en Hofes* einschlie3lich der
Rettungswege berlcksichtigen.

Verfahren

Der einphasige stadtebaulich-freiraumplanerische Wettbewerb wird geman Richtlinie fir
Planungswettbewerbe (RPW 2013) durchgeflhrt. Ausloberin ist die Stadt Braunschweig, die
in der Durchfiihrung des Wettbewerbs durch das Betreuungsbiiro Faltin + Sattler aus
Dusseldorf begleitet wird.

Teilnahmeberechtigt sind Stadtplaner*innen und / oder Architekt*innen mit
Landschaftsarchitekt*innen als Planungsteams. Im Wettbewerb sind max. 20 Planungsteams
beteiligt, davon werden 5 Planungsteams von der Ausloberin gesetzt, die weiteren
Planungsteams werden Uber ein 6ffentlich bekanntgemachtes Bewerbungsverfahren
ermittelt. Alle Planungsteams erflillen die gleichen Teilnahmevoraussetzungen. Die Beratung
durch Verkehrsplaner*innen und Larmgutachter*innen wird empfohlen. Die Vorbereitung der
Auslobung erfolgt in Abstimmung mit der Architektenkammer Niedersachsen.

Der Start des Wettbewerbsverfahrens ist ab Anfang 2024 geplant. Flir den Sommer 2024 ist

die Preisgerichtssitzung mit Vertreter*innen aus Verwaltung und Politik sowie externen
Sachverstandigen vorgesehen.
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Die eingehenden Arbeiten werden dabei u. a. nach den folgenden Kriterien bewertet:
¢ stadtebauliche Qualitat

o freiraumplanerische Qualitat
¢ Nutzungsmischung und Funktionalitat

o konkrete, auf die Ortlichkeit/den Entwurf bezogene Klimaanpassungs-Maflnahmen (z. B.
blau-griine Infrastruktur)

¢ Klimaschutz-MaRnahmen, Grundaussagen zum Energiekonzept

¢ Ideen zum nachhaltigen Mobilitatskonzept sowie Qualitat und Umsetzbarkeit des
ErschlieBungskonzeptes inkl. aller Vernetzungen und des ruhenden Verkehrs

¢ Baustufen und Umsetzungsstrategie
o Flexibilitat und Wandelbarkeit (im Sinne einer resilienten Stadt)
¢ Realisierungsfahigkeit und Wirtschaftlichkeit

Im Anschluss an das Wettbewerbsverfahren ist beabsichtigt, dass die Stadt Braunschweig —
in Wirdigung der Empfehlungen des Preisgerichts — dem/der ersten Preistrager*in die
Komplettierung des Wettbewerbsbeitrags bis zum stadtebaulichen Entwurf als Grundlage fir
den im Anschluss aufzustellenden Bebauungsplan ubertragt.

Im Vorfeld des Wettbewerbs hatten die wichtigen Akteure vor Ort und die interessierte
Offentlichkeit Gelegenheit, Anregungen und Hinweise zur Wettbewerbsaufgabe zu dufern.
Nach Abschluss des Wettbewerbsverfahrens soll es aulRerdem eine 6ffentliche Ausstellung
zum Wettbewerbsergebnis geben (Sommer 2024).

Die Auslobung des Wettbewerbs befindet sich noch in der Abstimmung mit der
Architektenkammer Niedersachsen. Daraus bestimmen sich auch die terminlichen
Eckpunkte des Verfahrens sowie die Wettbewerbssumme. Uberdies ist die Verwaltung
aktuell gemeinsam mit dem Betreuungsbuiro in der Bestimmung der externen
Preisrichter*innen sowie der zu setzenden Planungsbiros. In Anlage 2 ist die
Wettbewerbsaufgabe mit Situationsdarstellung und Rahmenbedingungen beigefligt.

Empfehlung
Die Verwaltung empfiehlt die Durchfiihrung des stadtebaulich-freiraumplanerischen

Wettbewerbs ,Wohn- und KreativQuartier Grof3er Hof* auf Basis der als Anlage 2
beigefugten Aufgabenstellung.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Geltungsbereich
Anlage 2: Wettbewerbsaufgabe
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Braunschweig
Lowenstadt

Stadt Braunschweig

Wohn- und KreativQuartier GroRer Hof

Einphasiger, stadtebaulich-freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb
(RPW 2013)

mit vorangegangenem Teilnahmewettbewerb (Bewerbungsverfahren) zur Auswabhl
von 15 Bearbeitungsgemeinschaften bestehend aus Stadtplaner*innen und / oder Ar-
chitekt*innen mit Landschaftsarchitekt*innen. 5 Bearbeitungsgemeinschaften werden
gesetzt.

>> Schragluftaufnahme von Suidwest (Quelle: Stadt Braunschweig)

Auslobung

ENTWURF
(Stand vom 16. November 2023)

Auslobung ,,GroRer Hof“ Braunschweig FALTIN+SATTLER Seite - 1
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1 « Perspektive

>> konsequent: Quartier der kurzen Wege mit hohen Aufenthalts- und Lebens-
qualitaten als Fortschreibung der Innenstadt-Starkung

Der Bereich des Wettbewerbsgebietes ,,GroRer Hof* im Norden der Braunschweiger
Innenstadt ist Teil des mittelalterlichen Stadtgefiiges der Weichbilder Neustadt und
Hagen, in unmittelbarer Nahe zu den Grol3kirchen St. Andreas und St. Katharinen.
Die hier vorhandenen Schulen Kielhornschule und Helene-Engelbrecht-Schule ste-
hen leer bzw. sind disponibel und u.a. durch Probleme des Tragwerks fur einen Ab-
riss vorgesehen. Diese Schulgrundstiicke standen zusammen mit dem minderge-
nutzten Grundstuck der ehemaligen Markthalle, heute als Stellplatzareal genutzt, in
der Vergangenheit im Zentrum verschiedenster Diskussionen einer zukinftigen Ent-
wicklung mit dazugehdrigen Untersuchungen von Nachnutzungs-Varianten.

Im Jahr 2019 fielen die politischen Entscheidungen, die Helene-Engelbrecht-Schule
auf das Grundstick der BBS 2 an der Salzdahlumer Strale zu verlagern und die

6. IGS auf dem Gelande der heutigen Tunicahalle zu entwickeln. Auch die Realisie-
rung einer zentralen stadtischen Musikschule, eines Konzertsaales, einer kleinen
zweizlgigen Innenstadt-Grundschule und einer Kita wurde in verschiedenen Kombi-
nationen erganzt um Wohnen untersucht und verworfen.

Aktuell wird die raumliche Zusammenlegung einer Konzerthalle mit der Stadtischen
Musikschule als Zentrum flr Musik im Bahnhofsquartier weiterverfolgt. Damit eréffnet
sich die Moglichkeit, in der Innenstadt am GrolRen Hof ein grof3eres Stadtentwick-
lungsprojekt mit nachfragegerechter Wohnraumbereitstellung in verschiedenen Vari-
anten, mit einer Kindertagesstatte und sozial- bzw. gemeinbedarfsorientierten Ein-
richtungen sowie weiteren Kreativangeboten mit einer Ausstellungsgalerie sowie opti-
onaler Ateliers, handwerklicher Produktion fur einen urbanen, innenstadtadaquaten
Nutzungsmix zu realisieren.

In Anbetracht der stadtklimatischen Situation ist an diesem Standort auch eine
,Grine Oase“ zum Beispiel in Form eines Pocketparks mit Wasserelementen vor-
stellbar. Die Entsiegelung und Begriinung der 6ffentlichen Raume muss zu hohen
Aufenthalts- und Lebensqualitaten im neuen Quartier und seiner Nachbarschaft fuh-
ren. Auch besteht die Chance, durch die Starkung der Ful3- und Radwegeverbindun-
gen im Gefuge der Braunschweiger Innenstadt, bessere Voraussetzungen fir die Er-
reichbarkeit fur kulturelle Nutzungen, Gemeinbedarfsnutzungen oder einer Kita zu er-
moglichen. Dafur sollen die aus heutiger Sicht durch den ruhenden Verkehr minder-
genutzten offentlichen Freirdume im Wettbewerbsgebiet auch unter stadtklimatischen
Aspekten neu und kindgerecht gestaltet und qualifiziert werden.

Die Einrichtung einer innerstadtischen Kita und weiterer Gemeinbedarfseinrichtungen
wie z.B. einem Haus der Familie, Selbsthilfe und Beratungsstellen, Kulturvereine,
Tauschbdrsen in diesem Bereich sollen zukunftig zu einer angemessenen Erganzung
der vorhandenen Nutzungen und zu einer Belebung im stadtraumlich-funktionalen
Kontext beitragen. Bestehendes Wohnen am Rande des GrofRen Hofes erfordert
gleichzeitig eine notwendige Sensibilitat bei der Erarbeitung des Stadtebaukonzeptes
fur das neue Wohn- und Kreativquartier.

Auslobung ,,GroRer Hof* Braunschweig FALTIN+SATTLER Seite - 4
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Heute tragt das Wohnen - auch aullerhalb der Geschaftszeiten - maligeblich zur Be-
lebung der Braunschweiger Innenstadtquartiere bei. Insofern ist es winschenswert,
die Wohnnutzung in der Innenstadt auch Uber das Projekt Wohn- und Kreativquartier
,GrolRer Hof* zu bewahren und weiterzuentwickeln. In Anbetracht der zentralen und
dennoch relativ ruhigen, geschutzten Lage und mit Blick auf die umgebende Nutzung
konnten im Projektareal verschiedene urbane Wohnsegmente bedient werden. Ur-
bane Mietwohnungen unterschiedlichster Grof3en sind ebenso vorstellbar wie alter-
native und gemeinschaftliche Wohnformen in Mehrfamilienhausern. Sie alle haben
eines gemeinsam, im Quartier muss eine angemessene Dichte in der Stadt der kur-
zen Wege entstehen — nachhaltig und autoarm.

Fir die bestmaogliche stadtebauliche und freiraumplanerische Perspektive wird nun
dieser Wettbewerb ausgeschrieben. Die in dieser Auslobung zusammengefasste
Nutzungsmischung ist die Grundlage flr die stadtebauliche Entwicklung und bildet
die Basis fur den voraussichtlich erforderlichen Bebauungsplan. Die Durchwebungen
in der Erdgeschosszone werden dabei eine entscheidende Rolle der stadtebaulich-
freiraumplanerischen Qualitat ubernehmen kdénnen und auch die Nachbarschaften
der umliegenden Blockrander mit in die Mitte des ,,Grof3en Hofes" hineinziehen und
zur Lebendigkeit im Sinne der Innenstadtstarkung beitragen.

Aus stadtebaulicher Sicht bzw. auch mit Blick auf dringend erforderliche kinftige
Maflnahmen zur Anpassung an den Klimawandel ist es notwendig, fur die hier zu-
kunftige bauliche Entwicklung in zentraler Lage der Stadt einen klimadkologischen
Beitrag leisten zu kdnnen, die 6ffentlichen Bereiche aufzuwerten, den ruhenden Ver-
kehr neu zu ordnen und die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.

Mit der Anlage eines offentlich zugangigen Pocketparks im Herzen des Wettbewerbs-
gebietes kann dieses Ziel weiterverfolgt werden, es werden neben dem innerstadti-
schen Wohnen zugleich erganzende Nutzungsmoglichkeiten fur soziale Einrichtun-
gen oder Gemeinbedarfsnutzungen, Ausstellungen und Ateliers geschaffen. Ab-
wechslungsreiche Grunstrukturen im gesamten Quartier wie z. B. die Begrinung von
Gebaudefassaden und Wasserspielelemente kénnen zusatzlich zur mikroklimati-
schen Verbesserung beitragen.

Das neue Wohn- und Kreativquartier ,,GroRer Hof“ muss dabei auch Vernetzungs-
funktionen und weitere Freiraumqualitaten im Sinne eines Innenstadt-Trittsteins ab-
bilden. Die Gelenkfunktion zwischen den Kirchen St. Andreas, St. Katharinen samt
Hagenmarkt im Ubergang zur gesamtstadtisch bedeutsamen Parkanlage des ,Insel-
walls“ kdnnen daher nicht hoch genug eingeschatzt werden. Grundsatzlich sollen auf
der Basis der vorbereitenden Uberlegungen Braunschweigs folgende Aspekte bei der
Entwicklung des ,GroRen Hofs“ beachtet und in ein zukunftsfahiges Stadtebaukon-
zept Uberfuhrt werden:

Nutzungen: Urbane Mischung der Nutzungen im Sinne der Innenstadtbelebung, ne-
ben dem Wohnen u.a. iber Angebote im Kreativsektor und Wissenschaft mit Ateliers
/ untergeordnet auch kleinen Laboren, urbaner Produktion / Handwerk, bei mdglichst
flachenschonender Stapelung und Nutzung von Dachflachen, Sicherung der Grund-
versorgung (Bestands-Nahversorger bereits heute mitten im Plangebiet).

Auslobung ,,GroRer Hof* Braunschweig FALTIN+SATTLER Seite - 5
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Stadtebau: Vertraglichkeit der Bauvolumina in Anpassung an das Umfeld (Mal3stab-
lichkeit, Kérnigkeit, Gebaudehdhen) und Potenzial zur Weiterentwicklung des Stadt-
grundrisses, Berucksichtigung und gestalterische Herausbildung von identitatsstiften-
den Merkmalen und Sichtachsen flir ein besonderes Quartier im Innenstadtkontext.

Freiraum: Vernetzung in alle Himmelsrichtungen, Qualifizierung und Aufwertung der
offentlichen Flachen z.B. Anlage von Pocketparks, Erhalt des wertvollen Baumbe-
standes, Schaffung von Retentions-, Aufenthalts- und Spielflachen, Weiterentwick-
lung von griinen Trittsteinen zwischen dem Wallring (Inselwall) und der Innenstadt.

Mobilitat: Priorisierung der Nahmobilitdt, wohnvertragliche ErschlieRung, Nutzung
der AnknlUpfungspunkte und Wegeverbindungen in alle Himmelsrichtungen insbeson-
dere zu Full und mit dem Fahrrad, fulllaufige Anbindung an die gut erreichbaren
OPNV-Angebote, Nutzung der Lagegunst als Wohnquartier, Reduzierung des Stell-
platzschlUssels fur Pkws, hochwertige Stellplatzangebote fur Fahrrader, Ordnung der
Lieferverkehre von Bestandsnutzungen.

Immissionsschutz: Insbesondere Schallschutz zur Sicherung gesunder Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse im Bestand und in den Neubauten, vor allem auch bei kompakter
Neuordnung der Stellplatze in baulichen Anlagen mit sensibler Rliicksichtnahme auch
fur Bestands-Nachbarn.

Denkmalschutz: Bertcksichtigung des Umgebungsanspruchs der St. Andreaskirche
und der Liberei aber auch des Privatbesitzes Kemenate Reichstralle 36.

>> Senkrechtluftbild ,,Kontext Innenstadt Nord*

Auslobung ,,GroRer Hof“ Braunschweig FALTIN+SATTLER Seite - 6
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2. Situation

>> einzigartig: Bestandteil der nordlichen Innenstadt, eingespannt zwischen St.
Andreas, St Katharinen und dem nérdlichen Park am Inselwall

2.1 Strategie Innenstadt

Die Stadt Braunschweig im stdostlichen Teil Niedersachsens ist mit rund 250.000
Einwohner*innen die zweitgro3te Stadt des Landes. Die kreisfreie Stadt ist Teil der
Metropolregion Hannover-Braunschweig-Gaéttingen-Wolfsburg. Fur die Innenstadt,
das Herz Braunschweigs und wichtiges Zentrum fur die Region, wurde 2022 ein stra-
tegisches Rahmenkonzept erstellt. Mit einer Flache von 236,5 Hektar umfasst die In-
nenstadt den gesamten Raum innerhalb des Oker Umflutgrabens, der die Innenstadt
ringartig umschliel3t.

Die Braunschweiger Innenstadt nimmt nicht zuletzt aufgrund der Stadtgréf3e und der

oberzentralen Versorgungsfunktion eine wichtige Rolle innerhalb der Region ein und

weist als Einzelhandels- und Gewerbestandort eine Uberregionale Strahlkraft auf. Sie
ist durch unterschiedliche Lagebereiche gepragt und deckt ein breites Angebot an ty-
pischen Nutzungen ab. Uber die Versorgung und den Handel hinaus bietet sie vor al-
lem Raum fur Wohnen, Bildung und Freizeit- bzw. Kulturangebote.
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>> Das Wettbewerbsgebiet in der nordlichen Innenstadt
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Die Starkung einzelner Quartiere zeichnen sich im Programmraum des strategischen
Rahmenkonzepts ab, das Wettbewerbsgebiet des ,Grol3en Hofes" kann eine vorbild-
liche Funktion eines klimaangepassten Quartiers mit einer besonderen innenstadt-
adaquaten Nutzungsmischung zwischen Wohnen, dem Haus der Familie, Kultur
(Kreativitat und Ausstellung) sowie dazugehoriger Dienstleistungen und Arbeitsplat-
zen samt griner Oase Ubernehmen. Die Nutzung als oberirdische Stellplatzanlage
mit den Rudimenten der ehemaligen Markthalle entspricht nicht mehr den heutigen
Anforderungen an eine zentrale innerstadtische Flache. Vielmehr bietet sich die Ge-
legenheit, mit den skizzierten Entwicklungsabsichten die Innenstadt zu starken.

Damit steht das Wettbewerbsgebiet exemplarisch und auf der Leitprojektebene im
Fokus des zentralen Handlungskonzeptes fir die Braunschweiger Innenstadt:

2.2 Handlungskonzept

Auf Basis der identifizierten Herausforderungen, Bedarfe und Potenziale des Pro-
grammraums wurde ein Ubergeordnetes Leitbild fur die kiinftige Ausrichtung der In-
nenstadt unter der Uberschrift ,Die vielfaltige Innenstadt. Ein Ort fiir alle.“ festgelegt.

Das Leitbild unterteilt sich in drei Handlungsfelder und definiert die Innenstadt als
Okonomischen, 6kologischen und sozialen Ort. Die Leitlinien beschreiben die Ent-
wicklung zu einer resilienten Innenstadt

Der 6konomische Ort
>> Die Innenstadt als multifunktionaler Erlebnisraum

Der multifunktionale Erlebnisraum Innenstadt zeichnet sich in Braunschweig bereits
heute durch ein breites Angebot und eine gute Nutzungsmischung aus. Dennoch
wird diese Mischung weiter zunehmen. Flr untergenutzte Areale und wegfallende
Handelsstandorte sind daher unterschiedliche MalRknahmen erforderlich, um die In-
nenstadt sowohl als Freizeit- und Kommunikationsort als auch als Wohn- und Ar-
beitsort zu starken.

>> Zwischenfazit (Auszug)

Die Innenstadt Braunschweigs soll kiinftig ein noch breiteres Angebot und in-
dividuelle Nutzungsméglichkeiten bieten. Hierfiir werden u. a. folgende Hand-
lungsansétze im Fokus stehen: die Verbesserung der Erlebbarkeit von Kunst
und Kultur, die Diversifizierung des Angebotsmix durch gezielte Hilfestellung
der Griindungsférderung, die Beseitigung von Leerstdnden durch alternative
Nutzungskonzepte und die Aufrechterhaltung abwechslungsreicher Veranstal-
tungsangebote zur Schaffung zusétzlicher Besuchsanlésse.

Der okologische Ort
>> Die Innenstadt als nachhaltiger, klimagerechter Lebensraum
Die Innenstadt als nachhaltiger, klimagerechter Lebensraum soll fur alle erreichbar

sein, die naturliche Umwelt einbeziehen und zur Klimaneutralitédt sowie Erholung von
Mensch und Natur beitragen.
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>> Zwischenfazit (Auszug)

Auf dem Wegq zur klimaneutralen Kommune spielt die Innenstadt fiir Braun-
schweig eine wichtige Rolle. Dabei werden folgende Schwerpunkte gesetzt:
Verbesserung des Mikroklimas durch gezielte BegriinungsmalBnahmen (Mal3-
nahmen der griin-blauen Infrastruktur) und Schaffung von Entspannungsorten
sowie Férderung klimafreundlicher bzw. -neutraler Mobilitét.

Der soziale Ort

>> Die Innenstadt als identitatsstiftender Kommunikations- und Begegnungs-
raum

Die Innenstadt steht als zentraler Ort flr die Ausgestaltung der unterschiedlichen Le-
bensstile der Stadtgesellschaft.

>> Zwischenfazit (Auszug)

Das Herz Braunschweigs, die Innenstadt, ist seit jeher wichtige Identitats- und
Impulsgeberin fiir die Stadtgesellschaft und die Stadtentwicklung insgesamt.
Sie ist Ort der generationslibergreifenden Zusammenkunft, politischer Aus-
handlungsprozesse und damit der Kommunikation. Diese Funktionen werden
auch in Zukunft von besonderer Bedeutung fiir ein aktives und inklusives
Stadtleben sein.
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2.3 Wettbewerbsgebiet

Der Bereich des gesamten Wettbewerbsgebietes des ,,GroRen Hofs" ist Teil des mit-
telalterlichen Stadtgeflges, der Weichbilder Neustadt und Hagen, in direkter Nahe zu
den Kirchen St. Andreas und St. Katharinen.

Die dortigen Schulen Kielhornschule und Helene-Engelbrecht-Schule stehen leer
bzw. sind baulich abgangig, so dass sich zusammen mit dem versiegelten Areal der
ehemaligen Markthalle eine einmalige Chance ergibt, in der Innenstadt ein grolieres
Stadtebauprojekt mit einer urbanen Mischnutzung zu realisieren.

>> Wettbewerbsgebiet mit wichtigen Vernetzungen in die Nachbarschaften

Der Charakter rund um das Wettbewerbsgebiet Iasst sich heute wie folgt umschrei-
ben:

Baustruktur heute

Das Wettbewerbsgebiet ist Teil der Neustadt und Hagen. Der historische Stadtgrund-
riss ist mittelalterlichen Ursprungs, die facherartige Struktur ist heute noch ablesbar.
Der Bereich des Wettbewerbsgebietes um den Wollmarkt / Alte Waage ist in seiner
Lage und Dimension nahezu unverandert und tber den Korridor entlang der Kirche
St. Andreas zu Fuld oder mit dem Rad gut erreichbar.

Die vorhandene Bebauung stammt hier groRtenteils aus den Nachkriegsjahren und
stellt ein heterogenes Geflige unterschiedlicher Gebdude und Nutzungen dar.
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Nutzungsstruktur heute

Die zentrale Lage des Wettbewerbsgebietes lasst eine differenzierte Nutzungsdurch-
mischung und klare Raumhierarchien erwarten. Die Wirklichkeit wird jedoch durch
ein unvermitteltes Nebeneinander unterschiedlicher Nutzungen bestimmt. In weiten
Teilen findet man bis ins Erdgeschoss reichende Wohnnutzungen. Die beiden dispo-
niblen grélReren Schulstandorte samt den versiegelten Schulhéfen bilden heute den
Schwerpunkt. Einzelhandel ist nur punktuell vorhanden. Die Innenhofe der umliegen-
den Wohngebaude sind mit kleineren Nebengebauden, Garagen und Gewerbebau-
ten verstellt. Wo im Erdgeschoss der Wohnhauser noch Gewerbenutzungen zu fin-
den sind, sind sie teilweise wenig attraktiv.

e

AR

>> Die Rudimente der Markthalle: heute Stellplatzareal

Alle Freiraume werden als PKW-Parkplatz genutzt. Diese Nutzungsstruktur erzeugt
eine wenig urbane Atmosphare. Eine Uberdimensionierte Bebauung an der Hagen-
bricke mit einer FuRgangerpassage schottet das Wettbewerbsgebiet in Richtung Si-
den vom Stadtzentrum ab. Dies ist ein wesentlicher Grund daftr, dass im Planungs-
gebiet nur sehr wenig 6ffentliches Leben stattfindet.

Die ursprungliche Marktfunktion ging u.a. auch verloren, da letztlich keine (ausrei-
chende) Offentlichkeit mehr an diesem Ort vorhanden war.
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>> Das Sudentree heute: massive Gebaude, kleine Passage zur Hagenbrlicke

Freiraumstruktur heute

Naherholungsflachen bietet die in nérdlicher Richtung in ca. 350 m zu Ful} zu errei-
chende, fur die gesamte Innenstadt bedeutsame Parkanlage ,Inselwall® mit Grunfla-
chen, Spielplatz und Wasserraumen. Im naheren Umfeld des Wettbewerbsgebietes
befinden sich folgende stadtische Platze: der Wollmarkt / Alte Waage und der Hagen-
markt.

Beide Platze pragen die stadtraumliche Nachbarschaft rund um das Wettbewerbsge-
biet, der Hagenmarkt wird 2024 / 2025 umgestaltet und bekommt neue Qualitaten.
Der Grof3e Hof und der dreiecksformige Platz ,Werder* an der Wendenstralle werden
ausschlief3lich als Parkplatz und Abfallcontainer-Sammelplatze genutzt. Beide Platze
weisen einen Uppigen Baumbestand auf, jedoch weder Kinderspielplatze noch an-
sprechende Sitzgelegenheiten.

Der offentliche Raum im Umfeld der Mauerrudimente der alten Markthalle entspricht
in seiner gestalterischen Auspragung und Wertigkeit nicht dem in anderen Bereichen
der Neustadt gesetzten Qualitatsstandard. Hinter der hohen und dichten Bebauung
an der Hagenbrucke und der Kiichenstralle entstehen Defizite durch die Ausbildung
von ,klassischen Rickseiten“ und Raume ohne Aufenthaltsqualitat. Verschattung,
ausufernde Anlieferungsbereiche und die Anhaufung von Sekundarnutzungen tragen
zu diesem Erscheinungsbild bei. Auch die Schulen konnten um sich herum keine
qualitativ hochwertigen 6ffentlichen Raume ausbilden.
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ErschlieBungsstruktur heute

Zurzeit wird das Wettbewerbsgebiet von drei Seiten erschlossen: von Norden kom-
mend Uber die Kaiserstralle und den Groften Hof, im Osten von der Wendenstralte
(Einbahnverkehr in sudlicher Richtung!) und dem Werder sowie im Siden von der
Hagenbricke Uber die Reichsstra’e und den Litolffweg.

Nach Westen gibt es eine direkte Ful- und Fahrradverbindung zum Wollmarkt und
zur Kirche St. Andreas. Nach Suden zur Hagenbricke gibt es eine Ful3gangerpas-
sage / einen Tordurchgang flr FulRganger*innen, hier ist auch der Eingang fir den
bestehenden Nahversorger.

>> Eindruck von Westen: ReichsstraBe mit Einfahrt ins Wettbewerbsgebiet
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>> Der Zugang zum Discounter von der ReichsstraBe

Der Grof3e Hof und das Grundstiick der ehemaligen Markthalle werden derzeit als
Parkplatze genutzt. Tagsuber werden diese bewirtschaftet, abends durch die Anwoh-
ner*innen genutzt.

Die Anbindung an die o6ffentlichen Verkehrsmittel (Strallenbahn) erfolgt im Stden
durch die Fuldigangerpassage zum Hagenmarkt samt gleichnamigem Stral3enbahn-
halt und im Osten zur Strallenbahnhaltestelle ,KaiserstralRe*
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EXKURS: Historie zur Markthalle

1895 wurde mit der Errichtung einer stadtischen Markthalle am Hagenmarkt begon-
nen. Am 1. Oktober 1897 wurde sie eingeweiht. Nach Pldnen von Stadtbaumeister
Max Osterloh und Stadtbaurat Ludwig Winter wurde auf den Grundstiicken Hagen-
markt 13 und angrenzenden Fldchen an der Wendenstralle und am Werder eine 100
m lange, 40 m breite und 7,30 m hohe Halle realisiert. Hierin befanden sich 128 feste
Marktsténde. Die Halle besal3 kein Obergeschoss; einen Keller gab es nur in einem
Teilbereich in der Stidwestecke (ca. 1000 gm grol3). Sie bestand innen aus unver-
putzten Backsteinwédnden auf Natursteinsockel, die bis in eine Hohe von 2,30 m gla-
siert waren; liberspannt von einer stéhlernen Dachkonstruktion mit gro3ztigigen
Glasflachen.

>> Die damalige Markhalle mit Blick nach Osten mit Blick St. Katharinen (Stadt-
archiv Braunschweig)

Der Haupteingang in die Markthalle war vom Hagenmarkt aus. Die Halle besal3 aller-
dings hierzu keine eigensténdige Fassade. Man baute die Déle eines bestehenden,
barocken Gebaudes zur Durchfahrt um. Die nérdliche Platzwand des Hagenmarktes
konnte somit nahezu ungestért erhalten werden.

In dem durch mittelalterliche Kleinteiligkeit gepréagten Stadtgrundriss nahm die grol3-
flachige Markthalle eine Sonderstellung ein. Fiir ihre Realisierung mussten zunachst

Gebéude beziehungsweise Geb&dudeteile auf den Grundstiicken beseitigt werden.
Sie reichte unmittelbar bis an den Verlauf des zur Erbauungszeit bereits verrohrten
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Burgmtuihlengrabens heran. Nach Westen hin bildete sie eine 100 m lange mit Fens-
tern versehene Fassade aus, die allerdings aufgrund der umliegenden dichten Be-
bauung nur bedingt wahrgenommen werden konnte.

Im Zweiten Weltkrieg wurde die Dachkonstruktion vollsténdig zerstort. Innerhalb der
stehen gebliebenen Aullenmauern entwickelte sich ab 1947 wieder Marktleben. Zahl-
reiche kleine massive Ladenh&uschen wurden errichtet, die bis 1976 Bestand hatten.
Danach wurde die Flache teilweise noch fiir Marktzwecke genutzt, bis 1985 der Wo-
chenmarkt hier aufgegeben werden musste und zum Werder umzog.

Der Zweite Weltkrieg hat fiir den Bereich um die Markthalle erhebliche Zerstérungen
mit sich gebracht. Die Schadenkarte der Stadt aus dem Mai 1945 zeigt das Ausmal.
Wéhrend fiir die Fachwerkbauten der Totalverlust zu beklagen war, blieben die Um-
fassungswénde der Markthalle zwar stehen, mussten aber aus Standsicherheitsgriin-
den immer weiter reduziert werden. Die bis heute verbliebenen Reste der Umfas-
sungswénde stehen nicht unter Denkmalschutz.
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>> Die damalige Zugangssituation vom Hagenmarkt zur Markhalle (Stadtarchiv
Braunschweig)
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3. Aufgabe

>> spannend: Riickholung von Urbanitat durch eine stadtebauliche Neuord-
nung uber innenstadtadaquate Nutzungsmischung

Das ca. 2,5 ha grol3e, neu zu planende Wettbewerbsgebiet soll in das Innenstadtge-
schehen zuriickgeholt werden, einen eigenen, urbanen Charakter ausbilden und sich
in das stadtebauliche Gesamtbild einfugen, die bestehenden Wegeverbindungen auf-
nehmen und so als Impulsgeber flr die nordliche Innenstadt fungieren.

Nachfolgende thematische Schwerpunkte bilden das Herzstlick der Aufgabenstellung
und sind von den Wettbewerbsteilnehmenden zu beachten:

- Urbanen Nutzungsmix mit Wohnen, sozialer Infrastruktur, Angebote fir
Kreativitat, Kultur und Handwerk in ein Stadtebaukonzept uiberfiihren!

- Entrees, Gelenkpunkte und Sichtbeziige im Gefiige der 6ffentlichen
Raume herausarbeiten, multifunktionale Platzraume und belebte Erdge-
schosszone fordern!

- Klimaokologisch vorbildliche Oase mit hohen Aufenthaltsqualitaten im
Stadtgefiige schaffen, Baumbestand integrieren!

- Wassersensible Planung als zeitgemaRe Anforderung begreifen, Hoch-
und Grundwasserstande bericksichtigen!

- Sinnvolle Bauabschnitte fiir die Umsetzung mit Partnern bilden, Ideen
fur direkte Nachbarn und Privatgrundstiicke einbringen!

- Bestehende Schulareale tiberplanen und frei werdende Flachenpotenti-
ale stadtebaulich neu ordnen!

- Neue Ausstellungsgalerie stadtebaulich geschickt und prominent positi-
onieren!

- Mobilitatsideen fiir ein autoarmes Quartier entwickeln und nétige Stell-
platze dennoch baulich-kompakt und vertraglich unterbringen!

- ldentitaten eines besonderen Areals der Innenstadt wiirdigen und Be-
sonderheiten herausstellen!

- Diverse BestandserschlieBungen im Innern des ,,GroRen Hofes“ ein-
schlieBlich der Rettungswege beriicksichtigen!
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4. Empfehlungen

>> begleitend: Einschatzungen aus der Biirgerschaft als vorbereitende Rah-
mengebung

Zur Vorbereitung des Wettbewerbs haben am 7. und 8. November 2023 zwei Infor-
mationsveranstaltungen flr die Eigentimer*innen und die interessierte Blrgerschaft
in raumlicher Nahe zum Wettbewerbsgebiet (Forum des Gebaudes Reichsstralie 3)
stattgefunden. Neben der Information Uber den anstehenden Planungsprozess und
die Ziele des Verfahrens konnten im direkten Gesprach an vorbereiteten Informati-
onstafeln Fragen gestellt und Ideen und Hinweise fir den Wettbewerb und zur Wett-
bewerbsaufgabe eingebracht werden.

—

>> Interessante und engagierte Diskussionsrunde am 8. November 2023

In einem anregenden Austausch wurden Ideen und Hinweise aus Sicht der Blrger-

schaft formuliert. Die zentralen Aussagen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

1. Starkregenereignisse fluhren dazu, dass gerade im nordlichen Bereich GroRer Hof
in Richtung KaiserstralRe Uberflutungen auftreten kénnen. Nach dem Prinzip der

Schwammestadt sollten geeignete Konzepte entwickelt werden, die zu einer Ver-
besserung der Situation flhren.
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2. Die heutigen Mauerrudimente der Markthalle inkl. der ,Graffiti-Kunstwerke® sind
Teil der Identitat rund um den ,,GroRen Hof“. Wichtig ist, dass auch in Zukunft
Kunst- und Kulturschaffende sich Rdume aneignen konnen, es darf nicht alles
,2durchprogrammiert® werden. Freiheiten und ungeplante Raume sind neben der
gewunschten Ausstellungsgalerie als Teil einer gesunden Mischung wichtig. Das
Angebot einer neuen, integrierten Galerie ist eine Option, die gerade die Erdge-
schossebene beleben kann.

3. Das neue Wohn- und Kreativquartier kann eine zentrale Rolle als ,Gelenkpunkt*
im Stadtgeschehen der Innenstadt Gbernehmen. Zwischen der Technischen Uni-
versitat im Norden, den kulturellen Nutzungen im ,Kultviertel“ und der Innenstadt
sowie in Verbindung mit der weiter westlich gelegenen Hochschule fir Bildende
Kunste gilt es, ein attraktives Angebot zu etablieren. Im direkten Vernetzungsbe-
reich des Wettbewerbsgebietes wird daher explizit auf die West-Ost Beziehungen
verwiesen. Die vorhandenen Kulturstromungen im Westen (Wollmarkt, Alte
Waage) und Osten (Wendenstrale) gilt es durch entsprechende Verbindungen
und Wegebeziehungen weiter zu starken und in das Quartier einzubeziehen.

4. Die Schaffung eines neuen o6ffentlichen Raumes als Mittelpunkt fur das neue
Wohn- und Kreativquartier kann auch neuer Treffpunkt flr die heutigen Bewoh-
ner*innen werden. Kinderspiel und neues, stadtisches Grin im Mal3stab des
Quartiers sind gut vorstellbar.

5. Die Braunschweiger Altstadt lebt teilweise durch gute Raumbezluge Uber Platze,
Gassen und sich immer wieder 6ffnende Blickbeziehungen und Sichtachsen. In-
wieweit Sichtachsen gerade auch z.B. in Bezug zu den stadtbildpragenden Um-
gebungen der Kirchen St. Katharinen und St. Andreas sinnvoll sind, sollte im Rah-
men des Wettbewerbs betrachtet werden.

6. Bei der Uberplanung des Quartiers sind in alle Himmelsrichtungen Wegevernet-
zungen zu berucksichtigen und neu herauszuarbeiten. Die Nord-Sud-Beziehun-
gen zur Anbindung von Technischer Universitat, Inselwallpark und Innenstadt sind
zum einen notwendiger Bestandteil im neuen Geflge 6ffentlicher Raume. Als be-
sonders interessant wird aber auch die West-Ost-Verbindung von der Kroppel-
stralRe (Wollmarkt, Alte Waage) tber den Parkplatz ,Werder* und die Bockstwete
bis zur Wilhelmstralde eingeschatzt.

7. Der Bedarf an Stellplatzen ist im Quartier nach wie vor vorhanden. Eine Stape-
lung der Stellplatze in Form einer Quartiersgarage in mehreren Ebenen kann eine
Ldsung sein, wenn sie sich auch gestalterisch gut einfligt. Das Angebot einer
neuen Quartiersgarage muss Uber eine einfache und effiziente ErschlieBung flr
die Autos erfolgen, um in Inneren ein mdglichst autoarmes Quartier zu schaffen
und den Parksuchverkehr zu reduzieren.
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An den Informations- und Beteiligungstafeln zu den Themen Mobilitat, Nutzungen
und Freiraum wurden darUber hinaus folgende Stichworte mit Ideen und Anregungen
gesammelt:

Mobilitat

Kein Durchgangsverkehr durchs Quartier / Sichtachsen schaffen / Carsharing Ange-
bote / Konzept fiur Fahrradparken mit entwickeln / PKW Stellplatze stapeln / KFZ Par-
ken muss direkt nur von Wendenstralle erreichbar sein / Parkraumbewirtschaftung /
Nutzung Passage fir Radfahrer / Parkdruck von aufen / Abstellflachen Elektroroller /
Fullganger / autoarmes Quartier im Inneren / Beleuchtung / Anbindung an Wollmarkt
schaffen / E-Ladesaule / Radverbindung priorisieren / Parken nur fir Anwohner

Freiraum

Starkregen bewaltigen / Orte zum Treffen / regelmaRige Pflege von Frei- und Grin-
raumen / Kunst an der Fassade / Reichlich Baume als Sicht- und Larmschutz wie
z.B. in der Kaffeetwete / Flachen zum PKW-Parken zu wertvoll / Schwammstadt! (tie-
ferliegende Platze) / Larm durch Nutzer im offentlichen Raum als Problem / im freien
Sitzen / Entsiegelung Wollmarkt / Betrachtung Freiraum auch aufRerhalb des Plange-
biets

Nutzungen

Soziale Kontrolle / kein Gewerbe! Reines Wohngebiet / Mehrgenerationenhaus / al-
tersgerechtes Wohnen / Kreativraume schaffen (Musik, Kunst) / Kunsthalle / bezahl-
bare Wohnungen / Mit Wollmarkt gemeinsam denken / Wichtig: Raum unter Be-
obachtung / Kneipen, Gastronomie, Cafés / Kuinstler- und Studentenquartier / Behin-
dertengerechte Wohnungen

Bringe deine Ideen ein! Bringe deine Ideen ein!

Verbindungen Mobilitat

Welche vorhandenen FuB-
und Radverbindungen
nutzt du aktuell regelmsBig?

Welche FuR- und Radver-
bindun:

dungen soll es in Zukunft

>> Beteiligungsplakate zu den Themen Verbindungen und Mobilitat
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5. Hinweise

>> vorbereitend: erste fachbezogene Rahmenbedingungen und Vorgaben fiir
die weiteren Planungs- und Realisierungsschritte

Die Fachamter der Stadt Braunschweig sind intensiv in die Vorbereitung weiterer Pla-
nungsschritte und der Realisierung eingestiegen. Die folgenden, fachspezifischen
Hinweise bestarken in Teilen die zentralen Aufgabenbeschreibungen und verweisen
auf Besonderheiten und Vorgaben:

5.1 Programm

5.1.1 Wohnen (konzeptionsabhangig)

Es wird keine Mindest- oder Maximalausnutzung fur eine Wohn-Geschossflache

(BGF) im Wettbewerb vorgegeben. Konzeptionsabhangig muss das Wohnen zum

Bestandteil des neuen Quartiers werden.

Das stadtebauliche Konzept soll dabei innenstadtnahes Wohnen in allen Facetten

inkl. studentisches Wohnen und Wohnungen flur Altere (Generation 60+) vorbereiten

und ermoglichen.

Fir die Durchschnitts-Wohnungsgrofie im Mietwohnen (vereinfacht inkl. Studenten /

Altenwohnen) ist fur den Stadtebauwettbewerb von einer Geschossflache von 85 m?

(BGF) pro Wohneinheit auszugehen.

Dem Programmbaustein Wohnen zuzuordnen sind auch:

- Belebte Erdgeschosse durch Gastronomie, kulturelle und soziale Gemein-

schaftseinrichtungen, konsumfreie Raume, Handwerk, Kreativwirtschaft und
vieles mehr, zudem klare ErschlieBungssituationen fir das Wohnen

- Neue Wohnformen mit inklusiven Angeboten, geférderter Wohnraum, kleinere
Maoglichkeiten fur Baugruppen, studentisches Wohnen

- Ein Miteinander unterschiedlichster Bevolkerungs- und Altersgruppen

- Angemessene Dichten mit im Regelfall an den umliegenden Bestandsgebau-
den orientierten Geschossen, die sparsam mit Grund und Boden umgehen

- Gemeinschaftliche Raume in Gebauden und im Quartier

- Offentliche und gemeinschaftliche Freirdaume mit hoher Aufenthaltsqualitat

5.1.2 Haus der Familie
Mit dem Haus der Familie hat die Stadt Braunschweig seit vielen Jahren bereits eine
eigene, zentrale kommunale Familienbildungsstatte als gemeinnltzige Gesellschaft.

Die kontinuierliche Weiterentwicklung des Familienbildungs- und Beratungsangebo-
tes mit jahrlicher Teilnahme von ca. 8.000 Erwachsenen und 2.000 Kindern bei ca.
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800 Veranstaltungen sto3t derzeit raumlich-infrastrukturell an den bestehenden
Standorten an ihre Grenzen.

Teil der Programmierung des Wohn- und Kreativquartiers ,Grolder Hof" ist daher ein
neues Haus der Familie, zeitgemal} einladend und burgerfreundlich, barrierefrei.

Benotigt werden ca. 1.500 bis 2.000 m? Geschossflache (BGF). Neben ausreichen-
den Raumlichkeiten flr alle Angebotsformate sind u.a. Blros der Mitarbeitenden,
eine Kinder-Lehrkuche, ein Café und zugehoérige AuRenflachen fur Spiel und Bewe-
gung Teil der im Weiteren noch zu prazisierenden Programmierung (Raum- und
Funktionseinheiten / ungefahre Grofen).

5.1.3 Grines Kultur- und Kreativquartier

Braunschweig hat sich im Laufe der Zeit als Standort fur Wissenschaft und For-
schung entwickelt und wurde vom Stifterverband fur die Deutsche Wissenschaft im
Jahr 2007 mit dem Titel ,Stadt der Wissenschaft“ ausgezeichnet. Das Wettbewerbs-
gebiet im Spannungsfeld zwischen der TU Braunschweig, der Hochschule fur Bil-
dende Kinste und dem Stadtzentrum kann ein Tor zwischen beiden Welten sein. Wir
empfehlen:

Das Wettbewerbsgebiet konnte als Schnittstelle zwischen TU Braunschweig, der
Hochschule fur Bildende Kiinste und Innenstadt insbesondere die Rolle als Grlines
Kultur- und Kreativwirtschaftsquartier mit hoher Lebensqualitat und ausreichendem
Grinflachenanteil fungieren. Ebenfalls vorstellbar untergeordnet sind: Urbane Pro-
duktion bzw. Werkstatten und Manufakturen, zudem auch Labore / Handwerkerhofe /
Ateliers.

Die Programmbestandteile Haus der Familie sowie die geforderten Ausstellungsfla-
chen Ubernehmen zusammen mit dem zusatzlichen, innenstadtadaquaten Wohnen
die Aufgabe der Herstellung einer neuen Lebendigkeit im Quartier. Uber Raum fiir
kreative Aktivitaten kann auch ein wesentlicher Beitrag zur Starkung der Wissen-
schafts-Identitat der Gesamtstadt geleistet werden.

Ein solcher Nutzungsmix im Wettbewerbsgebiet steht im Einklang mit der Braun-
schweiger ldentitat, Aktivitaten der spezifischen Zielgruppen (z. B. Schiler, Studie-
rende, bzw. Wissenschaftlerinnen) kbnnen das neue Quartier beleben.

5.1.4 Offnung St. Andreas

Empfehlenswert ist in diesem Zusammenhang eine Starkung der Wegeverbindung
nach Westen zur St. Andreas-Kirche, die vor dem Hintergrund des laufenden Gebau-
dezukunftsprozesses der Braunschweigischen Landeskirche (Offnung fur weitere
Nutzungsangebote rund um Ausstellungen und Veranstaltungen) in einem spateren
Schritt in ein Quartierskonzept integriert werden koénnte.
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>> Teil der historischen Identitat: Gasse (KroppelstraBe) zur Kirche St. Andreas

5.1.5 Einzelhandel

Entsprechend dem Zentrenkonzept Einzelhandel dirfen Uber den lokalen Bedarf hin-
aus keine Einzelhandelsflachen vorgesehen werden. Begrindet tber die vorhande-
nen Einzelhandelsangebote im Umfeld und der weitgehend introvertierten Lage so-
wie dem Zentrenkonzept Einzelhandel sind allenfalls einzelne Laden < 200 m? Ver-
kaufsflache, gesamt maximal 600 m? Verkaufsflache vorzusehen bzw. in Beziehung
zum Charakter des Kreativquartiers zu sehen.
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5.1.6 Galerie

Bestandteil der Programmierung und Quartiersbelebung im Sinne der gesamten In-
nenstadt ist eine Galerie flr Ausstellungen mit einer Geschossflache bzw. Erdge-
schossflache von 1.150 m? BGF. Die Galerie soll stadtebaulich eindeutig positioniert
werden und zur Adressbildung beitragen. Der inhaltliche Zweck dieser neuen Stadti-
schen Galerie Braunschweig liegt in der Fokussierung der Ausstellungen auf bilden-
der zeitgendssischer Kunst.

Hingewiesen wird darauf, dass auch die benachbarte Kirche St. Andreas bereits
heute als temporarer Ausstellungsraum, hier allerdings fur verschiedene Formate
ohne konkreten, inhaltlichen Fokus, genutzt wird.

5.1.7 Kindertagesstatte

Ausgehend von bis zu 200 WE in Mehrfamilienhausern ergibt sich ein rechnerischer
Bedarf von 20 Kindergarten- und 16 Krippenplatzen (ca. 500 m? BGF / 350 m? NUF
Nutzflache). Zur Deckung der wohnortnahen Bedarfe ist nach derzeitigem Planungs-
stand eine 2-Gruppen-Kita ausreichend. Eine abschliel3ende Beurteilung hinsichtlich
der erforderlichen Betreuungsplatze kann jedoch erst im weiteren Planungsverlauf in
Abhangigkeit der geplanten Wohneinheiten erfolgen.

Grundsatzlich bestehen keine Bedenken die Kita im Erdgeschoss eines Mehrfamili-
enhauses umzusetzen. Hierbei ist zu beachten, dass das Standardraumprogramm
fur Kita Neubauten eingehalten und die nachzuweisende Aul3enspielflache der Kin-
dertagesstatte - ausgehend von 2 Gruppen - mindestens 600 m2 (12 m? je Kind x
max. Anzahl der Kinder) grol3 sein muss. Diese Flache muss exklusiv fur die Kita zur
Verfligung stehen und umzéaunt / zugangsbeschrankt sein, um die Sicherheit der Kin-
der zu garantieren. Hinzu kommen ca. 5 Stellplatze PKW und ausreichende sowie
grof3ziigige Radabstellméglichkeiten. Auch besondere ErschlieBungserfordernisse,
z.B. kleinere Anlieferungen oder auch ein Sandaustausch mittels LKW, missen bei
der Anbindung mitbertcksichtigt werden.

Kritisch wird eine AuRenanlage der Kita Uber einer Tiefgarage gesehen.
5.1.8 Ruhender Verkehr

5.1.8.1 Quartiersgarage

Der Parkplatz rund um den Grol3en Hof ist ein wichtiger Kurzzeitparkplatz, der aktuell
die gesamte nordliche Innenstadt bedient. Diese Funktion muss bei der Verlagerung
der Parkplatze in eine Quartiersgarage bedacht werden. Es ist besonders hervorzu-
heben, dass der heutige Parkplatz und folglich auch die zukiinftige Quartiersgarage
eine gebietslbergreifende Bedeutung hat und daher im Kontext der gesamten nordli-
chen Innenstadt gedacht werden sollte.

Der Parkplatz wird heute haufig von Menschen genutzt, die die ndrdliche Innenstadt
besuchen und das letzte Wegstuck zu Fuld zurticklegen. Auch Anwohnende werden
die Garage hochstwahrscheinlich hauptsachlich zu Fuld erreichen. Dementsprechend
sind die FuRwegeverbindungen zwischen der Quartiersgarage und den umliegenden
Nutzungen von besonderer Bedeutung. Dem Fuldverkehr muss bei der Konzeption
einer Quartiersgarage, aber auch einer Mobilitatsstation, somit besondere Beachtung
geschenkt werden.
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Bei der Konzeption der Quartiersgarage ist aulRerdem zu beachten, dass der ru-
hende Verkehr in Bestand und Planung mdglichst nicht im 6ffentlichen Raum stattfin-
det.

5.1.8.2 Stellplatzschlissel PKW (Kompensation und Neubauten)

Durch den Wegfall der Parkplatze im 6ffentlichen Raum entsteht ein Fehlbedarf von
ca. 250 Parkplatzen, der zusammen mit den Einstellplatzen fur die neuen Gebaude
in einer Mobilitatsstation / Quartiersgarage unterzubringen ist. Bei dieser Kompensa-
tion ist fir den Wettbewerb ein Minderungsfaktor von 20% (optimale OPNV-Anbin-
dung etc.) anzusetzen. Damit sind rund 200 Stellplatze des Bestandes baulich zu
kompensieren. Diese Quartiersgarage kénnte oberirdisch auch als vorbildliche Mobi-
litatsstation mit Erganzungsnutzungen (z.B. im Erdgeschoss) vorgesehen werden.

Fur alle neuen Gebaude ist zunachst fir den Wettbewerb tUberschlagig von einem
vereinfachten Stellplatzschlissel fur alle Nutzungen auszugehen von:

0,6 Stellplatze je 100 m? Geschossflache BGF

Dieser reduzierte Stellplatzschlissel kann nur erreicht werden, wenn ein ganzheitli-
ches Mobilitatskonzept vorliegt und im weiteren Verfahren ausgearbeitet wird. Hierzu
werden von den Teilnehmenden Grundaussagen erwartet.

Zur Ermittlung der nétigen Stellplatz BGF wird im Wettbewerb vorgegeben: 1 PKW-
Stellplatz = 25 m? BGF

Tiefgaragen werden nicht grundsatzlich ausgeschlossen, wirtschaftliche Rahmenbe-
dingungen sowie die damit in Verbindung zu bringenden Grundwasserstande und
Hochwassergefahren stehen dem allerdings entgegen.

5.1.8.3 Stellplatzschliissel Fahrrader
FUr den Wettbewerb gilt zunachst der einheitliche, minimale Schlissel von:

4 Rad-Stellplatze je 100 m? Geschossflache BGF

Zur Ermittlung der noétigen Stellplatz-BGF, sofern diese in baulichen Anlagen unterge-
bracht werden, wird im Wettbewerb vorgegeben: 1 Rad-Stellplatz = 1,5 m? BGF

5.1.9 Baustufen

Das Gebaude der Helene-Engelbrecht-Schule HES wird nach ihrem Auszug in den
Neubau an der Salzdahlumer Str. interimsweise bendtigt, um Einheiten der BBS V
aufzunehmen, die dringend umfassend saniert werden muss. Sie wird voraussichtlich
in 2030 abgeschlossen sein.

Eine stufenweise Realisierung muss daher auch in Bezug zu den freiwerdenden
Schularealen im Wettbewerbsgebiet baulich mdglich sein. Falls Bausteine aus dem
Programm zeitlich bevorzugt realisiert werden sollten, empfiehlt sich, eine Realisie-
rung auf den beiden o. g. Teilgrundstlicken vorzusehen.

5.1.10 Grundbesitz
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Es wird darauf hingewiesen, dass sich im Wettbewerbsgebiet und seiner direkten
Nachbarschaft einige Grundsticke nicht im stadtischen Eigentum befinden.

Eine Ubersicht zum stadtischen Eigentum ist Bestandteil der Wettbewerbsunterla-
gen.

5.2 Umwelt

5.2.1 Freiraum und naturnahe Gestaltung

Aufgrund der im Wettbewerbsgebiet und seinem Umfeld historisch bedingten stadte-
baulichen hohen Dichte ist die derzeit vorhandene Freiraumverfugbarkeit von Park-
und Grunanlagen verbesserungswurdig. Vor diesem Hintergrund und der angestreb-
ten zusatzlichen Nutzungen insbesondere der neuen Wohnerganzung mit entspre-
chend steigendem Bedarf an erholungswirksamen und klimatischen Entlastungsrau-
men gelten zum Wettbewerb folgende Zielsetzungen:

- Schaffung eines lebendigen klimaangepassten Quartiers mit hoher Lebens-
und Wohnqualitat und ausreichendem Grunflachenanteil (z.B. Pocketpark,
weiteres Quartiersgrin)

- Aufzeigen von griinen Wegeverbindungen — auch Gber das Wettbewerbsge-
biet hinaus in die angrenzenden stadtischen Viertel (z.B. zum Wallring)

- Aufwertung und multifunktionale Qualifizierung von Platzraumen und sonsti-
gen Potentialflachen

- Erhalt und Integration des pragenden Baumbestandes in das Freiraumkonzept
- Neuanlage von ansprechenden Aufenthaltsbereichen und Begegnungsraumen
mit Angeboten fur unterschiedliche Nutzergruppen, insbes. auch Spielange-

bote

- Aussagen zur Zonierung und Gestaltung der (halb-)6ffentlichen und privaten
Freiraume und ihrer Ubergange

- Integration der Stellplatzanlagen

Des Weiteren werden Ideen und Aussagen zur Realisierung von stadtebaulich wirk-
samen Mal3hahmen erwartet, wie z.B.

- Okologisch nachhaltige Stadtentwicklung (u.a. Regenwasserbewirtschaftung,
Stadtklima, Biodiversitat)

- umfangliche Bauwerksbegrinung und Nutzbarkeit begriinter Dachflachen,
z.B. als zusatzlicher Sport-, Aufenthalts- oder Retentionsraum
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5.2.2 Klimaschutz und Warmeversorgung

5.2.2.1 Klimaschutz

Aus Sicht des Klimaschutzes ist die Entwicklung des Wettbewerbsgebietes begru-
Renswert. Mit einer Nachverdichtung, der klimafreundlichen Neuordnung der ver-
kehrlichen ErschlieBung, konzeptionellen Ansatzen zur Energieversorgung sowie ei-
ner Gesamtbetrachtung des Lebenszyklus soll die Entwicklung eines innovativen
neuen Quartiers dazu beitragen, die ambitionierten Klimaschutzziele der Stadt
Braunschweig einzuhalten. Zu einem energiepositiven und klimafreundlichen Pilot-
quartier gehort auch eine innovative Warmeversorgung.

In diesem Zusammenhang ist auch der Ruckbau bzw. die Neuordnung der oberirdi-
schen Stellplatzflachen im Bestand und die Nutzung der freiwerdenden Flache sowie
die angedachte Starkung des Umweltverbundes, insbesondere durch eine Aufwer-
tung bestehender Rad- und FulRwegenetze, positiv zu bewerten.

Die Belange des Klimaschutzes sollten bei den Stadtebaukonzeptionen einen hohen
Stellenwert einnehmen, dies manifestiert sich u.a. durch nachfolgende Ansatze:

- eine maximale Solarenergienutzung des Plangebietes ist anzustreben i.V.m.
mit einer solaroptimierten Bauweise

- abhangig von Nutzung und Bauart sind verschiedene Ausrichtungen und
Dachformen von Vorteil

- bei Flachdachern ist die Kombination mit verschiedenen Grindachformen zu
prufen (positive Rickkopplungseffekte & doppelte Flachennutzung)

- eine Minimierung der gegenseitigen Beschattung von Bauwerken und Vegeta-
tion ist vorteilhaft, auch wenn die Verdichtungsanspruche hoch sind

- eine nachhaltige und moglichst klimaneutrale Warmeversorgung ist im Sinne
der ganzheitlichen Quartiersentwicklung anzustreben (Fernwarme als bevor-
zugte, gute Basis)

- die zu errichtenden Gebaude sollen zur Realisierungsphase eine maoglichst
hohe Energieeffizienz aufweisen. Nachhaltige Bauweisen (Bspw. Recycling-
beton, Holzbauweise) werden als zeitgemale Standards verfolgt

- neben dem Energiebedarf im ,Betrieb“, ist auch die graue Energie und die da-
mit verbundenen Treibhausgasemissionen (Emissionen aus der Materialkette,
dem Bau und Ruckbau) zu beachten und moglichst gering zu halten.

- ein Einbringen von Ideen fur eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat
im Rahmen der Wettbewerbsbearbeitung und zur Vorbereitung der Realisie-
rungsphase gleichermalden, hierzu zahlt die Starkung des Umweltverbundes
(Pull-Faktor) und Anbindung an den OPNV. Das Gebiet ist heute durch den
OPNYV gut erreichbar (u.a. StraRenbahnhaltestelle ,Am Wendentor* mit den Li-
nien 1,2 und 10). Zudem ist die Aufwertung und Ausweitung des bestehenden
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Rad- und Fullverkehrsnetz im neuen Quartier als Teil der Gesamtstadtvernet-
zung ein wichtiger Klimaschutzbeitrag. Hierzu zahlt auch die Herstellung von
attraktiven und sicheren Fahrradabstellanlagen im Quartier (Beleuchtung,
Uberdachung 0.3.) sowie die Senkung der Attraktivitat des MIVs (Push-Faktor)
u.a. Uber das Ansetzen eines geringen Stellplatzschlissels und einer Park-
raumbewirtschaftung

5.2.2.2 Warmeversorgung

Die Braunschweiger Fernwarme ist, insbesondere flir den Innenstadtbereich, die
technisch naheliegende und nach heutigen Malstédben auch die Warmeversorgungs-
form mit vergleichsweise hdchster Wirtschaftlichkeit. Im Wettbewerbsgebiet sollten
schon die absehbaren mittel- bis langfristigen Entwicklungen mitgedacht werden. An-
satze fur eine Integration dezentraler Warmequellen in das neue Quartier werden be-
graft.

Die Erstellung eines Energiekonzeptes fur eine innovative und klimafreundliche War-
meversorgung ist Bestandteil der weiteren Planungsphasen im Anschluss an den
Wettbewerb:

- Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
Untersuchung der Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit eines hydraulisch ent-
koppelten Subnetzes i. V. m. einer Prognose Uber Kostenentwicklungen.

- Variantenvergleich
1. Anschluss an bestehende Fernwarme
2. Hydraulisch entkoppeltes Subnetz
a. Anschluss an den Vorlauf des bestehenden Fernwarmenetzes
b. Anschluss an den Riicklauf des bestehenden Fernwarmenetzes

- Energiezentrale & Infrastruktur
Integration der Anforderungen in den stadtebaulichen Entwurf. Beispielsweise
in und auf der Quartiersgarage.

- Evaluation von méglichen Warmequellen
o Abwasser
o Gewerbliche Abwarme
o Umweltwarme (ggf. GroBwarmepumpe auf dem Dach der Quartierga-
rage)

- Ubertragbarkeit und Méglichkeiten der Skalierung
o Ist das Konzept auf weitere Quartiere anwendbar
o Unter welchen Rahmenbedingungen

5.2.3 Stadtklima

Das Wettbewerbsgebiet liegt im stark versiegelten Innenstadtbereich. Hier ist die
bio-klimatische Situation unguinstig bis sehr ungunstig. Es sind MalRnahmen zur Ver-
besserung der nachtlichen thermischen Situation und der Warmebelastung am Tage
notwendig, dazu zahlt insbesondere die Erhohung des Vegetationsanteils einherge-
hend mit entsprechenden Entsiegelungsmalinahmen.
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5.2.4 Bewertung Baumbestand
Im Vorfeld des Wettbewerbs hat eine Bewertung des Baumbestandes stattgefunden
aus der sich das Erhaltungsgebot und / oder denkbare Kompensationskonzepte gut

ableiten lassen:

TOP 7

Bereich Zustand Bewertung
1 Erhaltenswerte Platanen als Baumreihe einer Altersstruktur, ++
Wendenstral3e| geringer Totholzanteil
2 Platanen mit starken Kroneneinkiirzungen wegen schlechten
Parkplatz Standortverhaltnissen und Altersstruktur, weiterhin hoher -

Pflegeaufwand
3 Erhaltenswerte Platanen als Baumreihe ahnlicher Altersstruk- ++
Werder tur,

geringer Totholzanteil, breite Krone
4 Teilweise einseitig ausgebildete Kronen der Platanen, H6h- +
Werder lungen

an Schnittwunden und Astausbriichen, vital
5 Erhaltenswerte Platanen &hnlicher Altersstruktur, geringer ++
Grol3er Hof Totholzanteil, breite, ausladende Kronen, Vitalitat zwischen 2

bis

trotz der eingeschréankten Standortverhaltnisse
6 Kugelahorne mit starkem Kronenrtickschnitt, arttypische 0
Litolffweg Krone, geringe stadtklimatische Bedeutung wegen des gerin-

gen

Kronenvolumens
7 Erhaltenswerte Baumreihe einer Altersstruktur, geringer ++
Schulhof Totholzanteil, vital, hohe stadtklimatische Bedeutung
8 Alters- und artengemischter Baumbestand ohne arttypische 0
Schulhof Krone, fehlende Kronenteile, hoher Pflegeaufwand,

eingeschrankte Baumstandorte
9 Mehrstammiger, artengemischter Baumbestand, Wildauf-
Ecke des wuchs, hoher Pflegeaufwand, geringe stadtklimatische Be- -
Schulhofes | deutung

Die bereits vorgenommene Bewertung bezieht sich ausschlieRlich auf die Vitalitat der
Baume und den damit verbundenen Pflegeaufwand. Das kann jedoch nicht als einzi-
ges Kriterium fur die Bewertung der z.T. alten Baume verwendet werden. Kriterien
wie ihre Gestaltungswirkung und Okosystemleistungen sind ebenfalls bei einer Aus-
wahl-Entscheidung mit zu bericksichtigen.

Die vorhandenen Altbaume, die z.T. als Charakterbdaume zu bezeichnen sind, mus-
sen deshalb erhalten werden und zudem sensibel behandelt werden (néhe Kellerge-
schosse, Kronenumfang etc.).
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>> Bewertung des Baumbestandes, aufgeteilt in Teilraume
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>> Baumbestand ,,GroRer Hof“ mit umgebenden Wohnbauten
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5.2.5 Biodiversitat

Im Rahmen der Konzepterarbeitung zum Wettbewerb sind bereits frihzeitige Mal3-
nahmen aus der Braunschweiger Biodiversitatsstrategie zu beachten, um die urbane
Biodiversitat zu schitzen und zu férdern (z.B. Nisthilfen fir Végel und Fledermause,
insektenfreundliche Beleuchtung, Dach- und Fassadenbegrinung). Die Biodiversi-
tatsstrategie ist Bestandteil der Wettbewerbsunterlagen.

5.2.6 Larmschutz

Aus Sicht des Immissionsschutzes gibt es folgende Vorpragungen, die den Wettbe-
werbsteilnehmenden bekannt sein sollten und die eventuell eine Hilfestellung sind,
die stadtebaulich-freiraumplanerische Konzepte besser strukturieren zu kdnnen.

Die Zonierungshinweise sind als solche zu verstehen und keine Vorgabe, es obliegt
den Teilnehmenden hieraus Ruckschlisse zu ziehen flr die Nutzungsvielfalt und
Struktur eines zeitgemaflen Quartiers mit allen Ansprichen der Larmpravention:

Nordwesten

Der nordwestliche Bereich des Wettbewerbsgebietes ist durch Wohnbebauung
entlang der nordlichen Reichsstralle, der Kaiserstral3e und rund um den Park-
platz Groler Hof gepragt. Es besteht nur eine geringe Vorbelastung durch
Stral3enverkehrslarm sowie den gebuhrenpflichtigen Parkplatz Grofl3er Hof.
Unmittelbar nordlich befindet sich ein Restaurant. Weitere gewerbliche Nut-
zungen sind in diesem Bereich nicht bekannt. Aufgrund der geringen Larmvor-
belastung ist der nordwestliche Bereich ideal fiur weitere Wohngebaude geeig-
net.

Sudwesten

Der sudwestliche Bereich ist von Wohnungen und kleineren Gewerbebetrie-
ben im Bereich Hagenhof, Wohn- und Geschaftshausern entlang der Hagen-
bricke, sowie von Verwaltungsgebauden und Wohngebauden an der sudli-
chen Reichsstralle umgeben. Auch hier besteht nur eine geringe Vorbelastung
durch StraRenverkehrslarm, lediglich in der Sidwestecke dringt Verkehrslarm
von Hagenbricke und Kichenstralle in das Gebiet ein. Im Sudosten ist von
einer gewissen Vorbelastung durch Gewerbelarm auszugehen. Hier befinden
sich z.B. die Lieferzone des Penny-Marktes sowie gewerblich genutzte Stell-
platze.

Mit Ausnahme des sudlichen / sidostlichen Randes ist auch dieser Bereich
gut fir Wohnen geeignet. Eine Mischung mit anderen Nutzungen wie Kita, Po-
cket-Park sowie gemeinbedarfsorientierten, sozialen oder kulturellen Einrich-
tungen ist méglich. Anlagen, die larmunempfindlich sind oder selbst Larm
emittieren, sollten dabei im Siden angeordnet werden, nach Norden sollte das
Gebiet leiser werden. Nutzungen, die zusatzlichen Verkehr anziehen, sollten
vermieden werden.

Durch die notwendige Neuordnung der Stellplatzsituation (Bestandsparken
und neue Angebote) Uber bauliche Anlagen wie z.B. eine Gemeinschafts-
Quartiersgarage sind die folgenden Hinweise zu beachten:
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- grundsatzlich sollen Fassaden von Parkhausern, die an bewohnte Be-
reiche angrenzen, geschlossen ausgeflhrt werden

- die Ein- und Ausfahrten baulicher Stellplatze missen grundsatzlich si-
cher und mit einer Storungsminimierung insbesondere fur neues und
bestehendes Wohnen geplant werden. Dies gilt auch fir Tiefgaragen.

Nordosten

Der norddstliche Bereich des Plangebietes zwischen Werder und Wenden-
stral3e ist zurzeit ein gebuhrenpflichtiger Parkplatz. Entlang der Stra’e Werder
befinden sich vorwiegend Wohngebaude (Allgemeines Wohngebiet), entlang
der Wendenstral3e eine Mischung aus Wohn- und Geschaftsgebauden mit La-
denlokalen und Gastronomie im Erdgeschoss (Mischgebiet). Es besteht eine
starke Vorbelastung durch Stralienverkehrslarm (Wendenstrale rund 8.250
Fahrzeuge pro Tag), Schienenverkehrslarm (rund 300 Stadtbahnen pro Tag)
und in geringem Umfang durch Gewerbelarm. An mdglichen, neuen Gebau-
den entlang der Wendenstralde werden die schalltechnischen Orientierungs-
werte flir Wohngebiete, aber auch fur Kern- oder Mischgebiete voraussichtlich
uberschritten, die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung kann nachts erreicht
werden. Damit ist die Wendenstralde fir neue Wohngebaude ohne tiefgrei-
fende Schallschutzbebauung voraussichtlich nicht geeignet. An der Stralde
Werder ware Wohnen maoglich, wenn die Wohnungen zur Wendenstralie
durch andere Gebaude abgeschirmt werden.

Denkbare Nutzungen fur den Bereich waren eine bauliche Anlage / ein Park-
haus bzw. eine Quartiersgarage (zum Wohnen geschlossen, Einfahrt z.B. von
Nordosten, Ausfahrt nach Stdosten, Ein- und Ausfahrt raumlich getrennt) oder
die geforderte Ausstellungs- und Kunsthalle. Dabei ware eine vertikale Gliede-
rung (unten Parken, oben Kunsthalle) ebenfalls denkbar.

Die Fassaden zur Wendenstral3e sind so zu gestalten, dass eine Larmerho-

hung an der Bestandsbebauung (durch Schallreflexion) vermieden wird. Auch
ein Pocket-Park (als Ersatz fur wegfallende Baume) ware maoglich, sollte aber
zur Wendenstrale durch eine Wand (gern begrint, zur Wendenstral3e schall-
absorbierend) abgeschirmt werden, um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.

5.2.7 Abfallrecht, Bodenschutz und Kampfmittel
Abfallrechtliche Belange sind im Rahmen der Wettbewerbsbearbeitung nicht in be-
sonderer Weise zu berucksichtigen.

Hinsichtlich der Anforderungen an die Probennahme und Untersuchung von Boden-
material sowie an die Herstellung mineralischer Ersatzbaustoffe und dem Einbau mi-
neralischer Ersatzbaustoffe in technische Bauwerke sind die abfallrechtlichen Vorga-
ben und insbesondere die Vorgaben der Ersatzbaustoffverordnung zu beachten.

Bodenschutzrechtliche Belange sind im Rahmen des Wettbewerbes nicht in beson-
derer Weise zu berlcksichtigen. Vorsorglich wird darauf hingewiesen, dass sich in
dem Uberplanten Areal altlastverdachtige Flachen befinden, hier wird nach derzeiti-
gem Kenntnisstand davon ausgegangen, dass diese keine Auswirkungen auf das
Stadtebaukonzept haben werden bzw. saniert werden kénnen. Im Zuge spaterer,
konkreterer Planungen waren hier entsprechende Untersuchungen durchzufihren.
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Das Wettbewerbsgebiet ist kampfmittelverdachtig. Auf die DIN 18323 Kampfmittel-
raumarbeiten wird hingewiesen. Es wurde im 2. Weltkrieg bombardiert. Aus Sicher-
heitsgrinden sind vor dem Beginn bzw. wahrend der Dauer von Erdarbeiten geeig-
nete Gefahrenerforschungsmafinahmen auf Kampfmittel durchzufihren.

5.2.8 Starkregen

Der Bereich Einmindung Kaiserstral’e / Grol3er Hof sowie der nordliche Teil der
Stralde ,Groler Hof“ sind bei Starkregen Uberflutungsgefahrdet. Die Hauptzufllisse
kommen aus dem westlichen Teil der Kaiserstraf’e und der Reichsstrale.

«

N cmbr T [P
' Jaeamarkt 0.\4@ D>-.— gering (0 - 5 cm)
q : B /\,\ [ ]gering (5 - 10 cm]
E \ Dﬁ'a?-; {10 - 30cm)
B roch (30 - 50 em)
(& . e
N Il 5= hoch (> 50 cm)

>> Starkregen Uberflutungsbereiche (SRI = 10)

5.2.9 Niederschlagswasser

Das Wettbewerbsgebiet ist abgesehen von ein paar vorhandenen Baumscheiben
fast vollstandig versiegelt. Bei der Neuplanung sollte eine Entsiegelung erfolgen und
das anfallende Regenwasser von Dachflachen fur die Bewasserung in Zisternen ge-
sammelt werden. Brauchwassernutzungen sind anzustreben.

5.2.10 Versickerungsfahigkeit

Im Wettbewerbsgebiet liegen fur eine planmalige technische Versickerung von Nie-
derschlagswasser wechselnde Verhaltnisse vor. Grundsatzlich ist aufgrund der In-
nenstadtlage oberflachennah von schadstoffbelasteten Auffullungen auszugehen, die
zu durchértern oder auszutauschen waren. Die Auffillungen kénnen auch in gréRerer
Starke bis zu einigen Metern vorliegen (je nach Altbebauung, verflllten Graben etc.).
Unter den Auffillungen folgt Gberwiegend in Tiefenlagen zwischen ca. 1 m und 5 m
eine gering wasserdurchlassige Schluffschicht, die — falls im Bereich einer geplanten
Versickerungsanlage vorhanden — ebenfalls durchoértert oder ausgetauscht werden
musste. Darunter folgen Sande.

Nach den Grundwasserspiegelmessungen in den drei vorhandenen Grundwasser-
messstellen liegt der Grundwasserspiegel relativ hoch bei im Mittel rund 2 m unter
Gelande.
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>> Grundwassermessstellen: Hoher Grundwasserspiegel im Plangebiet
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5.3 ErschlieBung

Es werden Ideen fur eine nachhaltige Mobilitat mit Vorrang flr FulRganger*innen und
Radfahrende samt Autofreiheit im Innern sowie Férderung der OPNV Anbindungen
(u.a. StralRenbahn-Halt direkt an der Wendenstralde!) erwartet, die im Programm er-
wahnten Stellplatz-Nachweise missen geflihrt werden und insgesamt zu einem qua-
litatsvollen stadtebaulich-freiraumplanerischen Konzept fuhren.

5.3.1 Feuerwehr- und Rettungsbelange

Die Belange an Feuerwehr- und Rettung sind bereits friihzeitig zu beachten.
Hierzu zahlen exemplarisch:

- Zu den Objekten sind Zufahrten unter Beriicksichtigung der Richtlinie Gber Fla-
chen fur die Feuerwehr sowie des § 1 DVO-NBauO (u.a. Abstellflachen auf pri-
vatem Grund und nicht im o&ffentlichen Stralienraum) STN 66-12 vorzusehen.

Zusatzlich sind ausreichende Bewegungsflachen von mindestens 7 m x 12 m vor-
zusehen. Die Bewegungsflachen durfen jeweils nicht mehr als 50 m von maogli-
chen Gebaudeeingangen entfernt liegen.

- Fur Gebiete, deren verkehrstechnische ErschlieBung lediglich Uber eine Zufahrt
vorgesehen ist, muss eine Behelfszufahrt (Redundanzzufahrt bei z.B. Baustellen)
vorgesehen werden.

- Wenn der zweite Rettungsweg Uber Rettungsgerate der Feuerwehr sichergestellt
werden soll, sind ausreichend Aufstellflachen und entsprechende Zufahrten gem.
Richtlinie Uber Flachen fur die Feuerwehr vorzusehen.

Die Bereiche zwischen Aufstellflache fir die Drehleiter und anzuleiternden Stellen
sind frei von Hindernissen zu halten, wie z.B. Laternen, Baume, etc. (vgl. § 2
DVO-NBauO und Richtlinie Uber Flachen fur die Feuerwehr). Die Flachenbedarfe
sind ebenfalls der Richtlinie Uber Flachen fur die Feuerwehr zu entnehmen.

Sofern die beide Rettungswege jeweils baulich sichergestellt werden, kann auf
Aufstellflachen verzichtet werden, nicht jedoch auf Bewegungsflachen.

In der spateren brandschutztechnischen Bewertung im Rahmen eines Bauantrags-
verfahrens konnen sich weitergehende Anforderungen ergeben.

5.3.2 Schutz vor Hochwasser
Bei der Planung zum Wettbewerb Grolder Hof sind aus Sicht der Einsatzvorbereitung
der Feuerwehr Braunschweig folgende Punkte frihzeitig zu bertcksichtigen:

Aus Sicht der Feuerwehr sind bereits frihzeitig MaRnahmen zu planen, damit das
Planungsgebiet nicht von Hochwasser betroffen wird, bzw. es sind MaRnahmen zu

planen, dass bei Hochwasserlagen im Planungsgebiet keine MalRnahmen/Eingreifen
durch die Feuerwehr erforderlich sind.
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5.3.3 Sonderverkehre

Im Wettbewerbsgebiet werden auch Sonderverkehre erwartet. Neben Anlieferungen
fur die Galerie, optionale urbane Produktion, der Kita-Anlieferung inkl. Sandaus-
tausch, der Andienung von Containerstandort und Paketstation muss im Rahmen der
zeitlichen Phasierung bzw. im Rahmen der Ideenentwicklung auch sichergestellt wer-
den, das Nebengebaude, Garagen und vor allem auch die Anlieferung des stdlichen
Nahversorgers (Penny) samt in diesem Bereich vorhandener Tiefgaragen-Zufahrt
funktionsfahig bleiben.

5.4 Sonstiges

5.4.1 Planungs- und Baurecht

Das Wettbewerbsgebiet wird von verschiedenen Bebauungsplanen erfasst. Die Aus-
loberin hat die Absicht, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Umsetzung
der zuklnftigen Entwicklungsabsicht durch die Aufstellung eines neuen Bebauungs-
plans zu schaffen.

>> Denkmalgeschitzte Kemenate auf einem Privatgrundstiick Reichsstrae 36

Auslobung ,,GroRer Hof“ Braunschweig FALTIN+SATTLER Seite - 37

95 von 145 in Zusammenstellung



TOP 7

5.4.2 Denkmalschutz

5.4.2.1 Kemenate Reichsstrae 35
Objekttyp: Kemenate; Objektbezeichnung: Spiegelsches Haus
Einzeldenkmal (gemaf § 3 Abs. 2 NDSchG)

Denkmalgeschitzt ist die auf dem Grundstlick Reichsstralie 35 gelegene ehem. Ke-
menate direkt im Wettbewerbsgebiet. lhre Kernsubstanz stammt aus dem 13. Jahr-
hundert. Uber rechteckigem Grundriss ist sie zweigeschossig ausgefiihrt, besitzt kei-
nen Keller, aber als Besonderheit die Einwolbung des Erdgeschosses. Fir gewohn-
lich besalen Kemenaten einen Keller und hatten Holzbalkendecken. Durch die Uber-
wolbung des Erdgeschosses mit zwei spitzbogigen Kreuzgratgewdlben entsteht der
Eindruck einer ,Kapelle®, eine Bezeichnung, die im 18. Jahrhundert fur dieses Ge-
baude Uberliefert wird. Aus der Zeit um 1520 stammen die beiden Vorhangbogen-
fenster des Obergeschosses, wahrend die grolRen Segmentbogendffnungen des Erd-
geschosses erst 1878 eingebaut worden sind.

Landes-
schulbehbrde

>> Ubersicht denkmalgeschiitzte Gebidude im Umfeld
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EXKURS: Kemenaten

(Quelle: Stadt Braunschweig: Homepage. Kemenate: Baugestalt und Funktion, URL:
https://www.braunschweiqg.de/leben/stadtportraet/geschichte/kemenatenausstel-
lung/eq06.php)

Die Kemenaten gehen vermutlich auf kleine, anfangs wohl eingeschossige, steinerne
Speicherbauten zuriick, die in Braunschweig fiir die Zeit um 1100 nachgewiesen
sind. Bereits diese Bauten wurden immer in Zusammenhang mit gré8eren Hauptge-
béuden errichtet.

Kemenaten liegen meist im Hof.

Im 13. Jahrhundert beginnt die planméBlige Besiedlung der Grundstiicke vor allem in
der Altstadt und im Hagen. Hier waren Kaufleute und Patrizier anséssig, die sich
massiv errichtete Wohnhé&user und Kemenaten leisten konnten. Die Kemenate war
meist an einer seitlichen Grundstlicksgrenze soweit zurtickliegend angeordnet, dass
davor noch ein Vorderhaus errichtet werden konnte. Einige Kemenaten wurden aber
auch direkt an der Stral3e gebaut.

Steinhéduser schiitzen vor Brandschéaden.

Die umfangreiche Steinbautétigkeit seit Mitte des 13. Jahrhunderts dlirfte auch mit
den Stadtbrédnden in Verbindung zu bringen sein, die es 1252, 1254, 1277, 1278 und
1290 gegeben hat. Ein Aspekt der Kemenaten war sicher auch der Brandschutz, und
tatsédchlich scheinen viele dieser Steinbauten die Feuersbriinste unbeschadet liber-
standen zu haben.

Die Obergeschosse sind komfortabel ausgestattet.

Die Kemenaten waren zweigeschossig und besallen in der Regel einen Keller. Mit
dieser Bauweise durften sie einer Bestimmung des Sachsenspiegels zufolge ohne
besondere Genehmigung der Obrigkeit errichtet werden. Der Zugang erfolgte, fiir je-
des Geschoss getrennt, aus dem Vorderhaus. Daher konnte innerhalb der Kemena-
ten auf Treppen verzichtet werden. Weitere Eingénge in das Erdgeschoss oder den
Keller waren auch von der Hofseite méglich.

Die Kemenaten dienten zur Lagerung wertvoller Gliter in Keller und Erdgeschoss so-
wie als repréasentativer Wohnraum im Obergeschoss. Fiir die Beheizung gab es des-
halb dort auch einen Kamin. In der Jacob-Kemenate sind noch Spuren davon zu er-
kennen. Zahlreiche Kemenaten wurden dartiber hinaus mit aufwdndigen Fensteroff-
nungen versehen.

Meistens haben die Kemenaten hinten im Hof gestanden. Sie hatten einen Keller und
zwei Stockwerke. Oben gab es einen Kamin, da konnte man gemiditlich wohnen. Un-

ten hat man seine Vorréte gelagert. Die Kemenaten waren aus Stein und deshalb bei
Brédnden ziemlich sicher.
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5.4.2.2 Weitere Denkmaler in der Nachbarschaft

Im Umfeld des Wettbewerbsgebietes befinden sich weitere, interessante Einzeldenk-
maler (gemal § 3 Abs. 2 NDSchG). Die Gesamtliste aller Denkmaler ist Teil der
Wettbewerbsunterlagen. Erwahnenswert sind u.a.:

St. Andreas Kirche, An der Andreaskirche 6
Objekttyp: Kirche (Bauwerk), Ev.-luth.

Dreischiffiger, siebenjochiger Hallenbau aus Rogenbruch- und haustein mit und ei-
nem spatgotischen 5/8-Chorschluss und geradem Chorabschluss der Seitenschiffe.
Die Aulienfassaden werden durch jochtrennende Strebepfeiler, zwischen denen
uberwiegend grolde, vierbahnige MaRwerkfenster die Mauerflachen 6ffnen, geglie-
dert. Chorapsis mit dreibahnigen Mal3werkfenstern unter denen im Inneren von Kiel-
bdgen Uberfangene Sitznischen eingelassen sind. Vier in den Seitenschiffen liegende
Eingange, von denen zwei noch aus romanischer Zeit stammen, schlichte Rundbo-
genportale mit eingestellten Saulen. Westturm mit spitzbogigem Stufenportal mit ein-
gestellten Saulen und daruber vielfach profilierter Rahmen. Das zweite Oberge-
schoss, welches zeitgleich mit den Hallenseitenschiffen errichtet wurde, ist wie der
Unterbau bis auf wenige spitzbogige Offnungen blockhaft geschlossen. In der Uber-
fuhrung in die Turmobergeschosse folgt eine Zweiturmanlage mit eingestelltem Glo-
ckenhaus und oktogonal gebrochenen Turmschaften, ab dem 3. Glockengeschoss
setzt eine mit Lisenen, Bogenfries und MalRwerkoffnungen reiche Architekturgliede-
rung ein. Die schlanken Turme werden abgeschlossen durch eine barocke Haube
auf dem Sudturm und durch ein schlichtes Zeltdach auf dem niedrigeren Nordturm.

Reichsstralle 3
Objekttyp: Blirgerhaus (Wohnhaus)

Dreigeschossiger traufstandiger verputzter Massivbau unter Satteldach. Im Erdge-
schoss ein achsenmittiger Tordurchgang, eingefasst in filigranen manieristischen
Portal mit Tugendallegorien. Scheitrechte Durchfensterung, im Erdgeschoss gekup-
pelt mit profilierter Einfassung und Uberdachung mit gesprengtem Giebel und einge-
stellten Obelisken-Halbrelief, im Obergeschoss nicht gekuppelt, mit eingestellten
Grotesken. Nordlich vom Tor ein Erker, auf Figurenkonsolen, mit Wappensteinen, Or-
namentik und Ziergiebel. Das dritte Obergeschoss Uber Zahnschnitt vorkragend, je-
doch schlicht verputzt. Ruckwartig Erdgeschoss noch teils mit Renaissance-Fens-
tern, das zweite Obergeschoss ebenfalls vorkragend. Vor- und Rickwartig zahlreiche
Gauben. 1944 stark beschadigt, 1947-1949 wiederaufgebaut, im Inneren vollig um-
strukturiert.

Liberei an der Andreaskirche, KroppelstralRe
Objekttyp: Kloster, ehem

Freistehender 2gesch. Ziegelbau mit Staffelgiebel Gber nahezu quadratischem
Grundriss. OG heute Versammlungsraum mit Kreuzrippengewdlbe. Erb. um 1420
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Portal Reichsstrale 15
Objekttyp: Portal

Renaissanceportal von 1619, Portalbogen und seitliche Rahmung des Aufsatzes sind
in reichen Beschlag- und Knorpelwerkformen gearbeitet. Der Wappenaufsatz selbst
zeigt einen steigenden stilisierten Lowen, eingefasst von einer antikisierenden Sau-
lenarchitektur und flankiert von zwei Hellebardentragern als Freifiguren.

Hagenbriicke 5
Objekttyp: Kemenate; Objektbezeichnung: Kemenate Hagenbriicke

Zweigeschossiger, Uber fast quadratischem Grundriss errichteter unterkellerter
Bruchsteinbau unter Satteldach mit Gaube. Die Kemenate, die ganz aus Rogen-
bruchsteinen errichtet wurde ist geschlammt, die Eckquader wurden teilweise erneu-
ert, die Fenster haben zumeist einen giebelférmigen Sturz. Stral3enseitig befinden
sich zwei Ubereinander liegende Eingange.

St. Katharinen, Hagenmarkt 22
Objekttyp. Kirche (Bauwerk), Ev.-luth.; Objektbezeichnung: St.-Katharinen-Kirche

Dreischiffiger gotischer Hallenbau mit gleichmaRiger Abfolge der von schmalen Stre-
bepfeilern eingefassten Seitenschiffsjoche mit drei- und vierbahnigen Malwerkfens-
tern und krabbenbesetzten Zwerchgiebeln. Westbau mit schlanken Turmen, der Un-
terbau aus romanischer Zeit auf einem rechteckigen Grundriss, die Westfront durch
vier Lisenen in drei hochrechteckige Felder gegliedert und oben mit einem Rundbo-
gen- und Zahnfries abgeschlossen. Westportal mit je vier Saulen und vierfach gestuf-
ten Archivolten rahmen das reich gestaltete Tympanon ein. Glockengeschoss mit go-
tischen Bauformen und Ubergang zur oktogonalen Form der beiden Tiirme, zweizo-
niger Aufbau, geteilt durch ein feines Gesimsband sowie spitzbogigen Arkadenoff-
nungen bzw. Blendbdgen in verschiedenen Groflien im zweiten Glockengeschoss

5.4.2.3 Stadtgrundriss

Der Stadtgrundriss des Wettbewerbsareals hat seinen Ursprung im Mittelalter und
sollte Beachtung finden. Der zum Zeitpunkt der Stadtgrindung von Sid nach Nord
verlaufende naturliche Okerdurchfluss, der spatere Burgmuhlengraben, wurde schon
frih in ein von Menschen bestimmtes System der Wasserlaufe umgeformt. Graben
um die Stadt boten Schutz, dienten dem Betrieb von Wassermiihlen und ,entwéasser-
ten® innerhalb der Stadt die feuchten Bereiche. Am Werder, an der die Stelle des
,2Hafens" vermutet wird (,ab Braunschweig war die Oker schiffbar®), entwasserte ein
ringformiger Graben das hier feuchte Gebiet. Nach und nach verschwanden die offe-
nen Graben aus dem Stadtbild; unterirdische Rohre ibernahmen den Wasserlauf.

Im Bereich der ehemaligen Markthalle hatte der Burgmuhlengraben noch bis Ende
des 19. Jahrhunderts Bestand (Darstellung auf einer Karte von 1893), wahrend der
Entwasserungsgraben des Werders bereits auf einer Karte von 1865 nur noch im
nordlichen Teil dargestellt ist. Mit dem Bau der Markthalle ist davon auszugehen,
dass der Burgmuhlengraben in diesem Abschnitt verrohrt worden ist.
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>> Historische Karte 1798 mit Burgmiihlengraben (Stadtarchiv Braunschweig)

5.4.2.4 Archaologie / Bodendenkmal

Aus archaologischer Sicht ist das Wettbewerbsgebiet rund um die ehemalige Markt-
halle von grof3er Bedeutung. Auf dem sudlich der Markthalle gelegenen Grundstlck
wurde in den 80er Jahren auf einer Sandinsel vom damaligen Bezirksarchaologen H.
Rotting ein Uberaus bedeutender Kemenatenbefund ergraben. Da auch im Westen
und Sudwesten an der Hagenbriicke heute noch zwei erhaltene Kemenaten stehen,
die zu den altesten Profangebauden der Stadt gehdren, ist von einer langen Sied-
lungskontinuitat im stdlichen Planungsbereich auszugehen und folglich auch mit mit-
telalterlicher Bausubstanz.

Mitten durch das Plangebiet zum Wettbewerb durchquert der Burgmuihlengraben,
wenn auch kanalisiert, so doch in seinem urspriunglichen Flussbett, das Areal.
Ebenso ist mit dem Vorhandensein des 6stlich um den Werder fuhrenden Okerarms
zu rechnen, der sich zusatzlich noch nach Suden bis in den Bereich des Hagenmark-
tes erstreckt und bereits bei der 0.g. Grabung an der Hagenbriicke nachgewiesen
werden konnte. Folglich ist auch mit einem sehr unvorteilhaften und sehr feuchten
Baugrund zu rechnen.
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5.4.3 Entwasserung und Kanalsituation (inkl. Sanierungen)

Der stark verdichtete Innenstadtbereich ist besonders von Auswirkungen bei Starkre-
genereignissen betroffen. Aufgrun des vorwiegend vorhandenen Mischwassernetzes,
sind die Kanale bei starkeren Regenereignissen schnell geflllt und Wasser staut sich
auf den Oberflachen (Stral3e etc.) zurtck.

Eine wassersensible Planung sollte umfassend bericksichtigt und Au3enbereichsge-
staltungen moglichst mit Retentionsraumen und einem reduzierten Versiegelungs-
grad gewahlt werden. Insbesondere ist auf den Schutz vor eindringendem Nieder-
schlagswasser durch Ruckstau zu achten. Die Etablierung von Intensivgrindachern
ist ein geeignetes Mittel zur Steigerung der Verdunstungs- und Ruckhaltemenge von
Niederschlagswasser in versiegelten Bereichen und bietet Mdglichkeiten zur Steige-
rung der Wohnqualitat und der Reduzierung von Starkregenauswirkungen.

Im Wettbewerbsgebiet werden diverse Entwasserungsleitungen durch die Stadtent-

wasserung Braunschweig GmbH (SEIBS) betrieben, fir die einige Besonderheiten
beachtet und die geschutzt werden missen.

5
& v

>> Entwasserungsinfrastruktur (nicht iiberbaubar) inkl. Burgmiihlengraben

Auslobung ,,GroRer Hof* Braunschweig FALTIN+SATTLER Seite - 43
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Litolffweg / GroBer Hof bzw. KaiserstraBe und Hagenbriicke

In Nord-Sud Richtung verlaufend befindet sich der kanalisierte Burgmuihlengraben
von 1897, in einer Dimension von 1750 x 1375 mm als Mauerwerkskanal. Die Tiefen-
tisch.

lage betragt zwischen 2,50 m und 4,00 m, als Maulprofil ausgefthrt. Die Au3enbreite
betragt ca. 2,75 m. Dieser darf nicht Uberbaut werden, eine Freilegung ist unrealis-

Parkplatz ,,GroRer Hof“ Richtung KaiserstraRe

Im Bereich der Haltungen 2-44751 bis 2-11354 hat der Kanal eine Uberdeckung von
unter 1,00 m. Zur Sicherung des Grabens / Kanals ist eine Schutzstreifenbreite von
8,00 m (4,00 m rechts und links der Kanalachse) zwingend notwendig.
Sanierungsplan KaiserstraBe / GroRer Hof 2024 / 2025

Der Mischwasserkanal im Durchmesser von 200 mm in Richtung Kaiserstral3e soll im
Trennsystem in offener Bauweise hergestellt werden, ebenso der Regenwasserkanal
600 mm vom Litolffweg zur Stralle Werder.

Diese Kanale bendtigen einen Schutzstreifen von insgesamt 5,00 m.

Auf der Basis des Wettbewerbsergebnisses vorgesehene Abriss- und Neubauarbei-

ten von Gebauden etc. sind so auszufuhren, dass Beschadigungen an den vorhan-
denen Kanalanlagen (z. B. durch Erschitterungen) auszuschlief3en sind.

Die Kanale durfen grundsatzlich nicht Gberbaut werden.

5.4.4 Wertstoff-Container (Kompensation)

Im Wettbewerbsgebiet befindet sich eine groRe Wertstoffcontainer-Station (die

grofte innerhalb des stadtischen Ringgebiets und flinftgrote in Braunschweig), die
nicht wegfallen kann und aufgrund ihrer besonderen immissionsrechtlichen und logis-
nerldsungen sind vorstellbar.

tischen Anforderungen eines hohen Planungsaufwands bedarf. Unterirdische Contai-
)
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>> Wertstoff-Container heute (Blick Richtung St. Katharinen)

5.4.5 Abhol- und Paketstation

Es ist moglichst eine Paketstation mit angemessener Andienungsmaoglichkeit vorzu-
sehen. Liefer- und Ladezonen sollen dazu in kurzer Distanz zu den Zustellpunkten
liegen.

5.4.6 Mikro-Hub

Die Einrichtung eines stationaren oder mobilen Mikrodepots sollte gepruft werden.

Mikro-Hubs dienen als Infrastruktur fur den Umschlag von Waren. Ausgehend vom
Mikro-Hub wird die letzte Meile der Warenzustellung mit umweltfreundlichen Liefer-
fahrzeugen abgewickelt.

Auslobung ,,GroRer Hof“ Braunschweig FALTIN+SATTLER Seite - 45
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Stadt Braunschweig 23-22556
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Einziehung einer Teilflache der Gemeindestrale
KannengieBerstraRe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 16.11.2023
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 28.11.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.12.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Einziehung einer Teilflache der Gemeindestralie ,Kannengielerstralie” ist
entsprechend der Anlage 2 zu verfligen und 6ffentlich bekannt zu machen.”

Sachverhalt:
Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe ergibt
sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 ¢ der Hauptsatzung.

Nach § 8 Abs. 1 Niedersachsisches Straliengesetz (NStrG) vom 24. September 1980 in der
zurzeit glltigen Fassung in Verbindung mit den hierzu erlassenen Richtlinien vom 15. Januar
1992 hat der Trager der StralRenbaulast die Einziehung einer Stralde zu verfigen, wenn
diese keine Verkehrsbedeutung mehr hat oder Gberwiegende Griinde des 6ffentlichen Wohls
fur die Beseitigung vorliegen.

Als Umsetzung aus dem 2018 vom Rat beschlossenen Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes sollen aus diesem Rahmenkonzept heraus u.a. Pocket-Parks
realisiert werden. Die Verwaltung hat den Standort an der Kannengiel3erstrale dafur
vorgesehen und die Planung durch den Umwelt- und Grinflachenausschuss am 12. Oktober
2023 (Vorlage Drucksache 23-21184) beschlief3en lassen.

Als Voraussetzung fiur die Entwicklung dieser Griinanlage ist es erforderlich, die 6ffentliche
Verkehrsflache einzuziehen. Die zukinftig eingezogene Flache verbleibt im stadtischen
Eigentum.

In der Abwagung der 6ffentlichen Interessen liberwiegt das 6ffentliche Wohl.

Die Absicht der Einziehung einer Teilflache muss nach erfolgter Zustimmung geman § 8
Abs. 2 NStrG durch ortsiibliche Bekanntmachung drei Monate vor der endgdiltigen
Einziehung verdffentlicht werden. Wenn keine Beschwerden vorgebracht werden, wird die
Einziehung anschliel®end in Form einer Verfiigung mit Angabe des Tages, an dem die
Eigenschaft als StralRe endet oder fur den Benutzerkreis eingezogen wird, erneut
veroffentlicht.

Der Text fur die Veroffentlichung durch zweiwdchigen Aushang am Rathaus (Hauptportal,

Platz der Deutschen Einheit 1) ist als Anlage 2 beigefligt. Ein Hinweis auf die Tatsache, den
Ort und die Dauer dieses Aushanges wird in der Braunschweiger Zeitung erfolgen.
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Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Stadtkartenausschnitt
Anlage 2: Offentliche Bekanntmachung
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Anlage 1

TOP 8
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Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermeister

Offentliche Bekanntmachung

Einziehung gem. 8 8 Abs. 1 S. 1 des Nds. Stral3engesetzes

Nach § 8 Abs. 1 S 1. des Niedersachsischen Stral3engesetzes vom 24. September 1980

— in der zurzeit gultigen Fassung — beabsichtigt die Stadt Braunschweig eine Teilflache der
gewidmeten Gemeindestralie ,Kannengiel3erstral3e® mit sofortiger Wirkung flr den
offentlichen Verkehr dauerhaft einzuziehen, da die Teilflache keine 6ffentliche
Verkehrsbedeutung mehr hat.

Gegen die Einziehung kénnen innerhalb der nachsten drei Monate nach Bekanntgabe dieser
Absichtserklarung Einwendungen bei der Stadt Braunschweig, Baureferat, Platz der
Deutschen Einheit 1, 38100 Braunschweig schriftlich oder zur Niederschrift erhoben werden.
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Stadt Braunschweig 23-22151
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Magniviertel: stadtebauliche und verkehrliche Aufwertung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 21.11.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anh6rung) 28.11.2023 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 06.12.2023 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt:

1. den dstlichen Stralenabschnitt Olschlagern (RitterstraRe — Ackerhof) dauerhaft als
FuRgangerzone einzurichten

2. das Erschlieflungs- und Verkehrskonzept Magniviertel wie beschrieben umzusetzen.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der vorgelegten
Planung um eine Verkehrsplanung, fir die aufgrund der Uber die Grenzen des Stadtbezirks
hinausgehenden Bedeutung des Magniviertels Uber die Zustandigkeit des Stadtbezirksrates
hinausgeht.

Hintergrund:
Die Verwaltung hat im September 2022 in einer Burgerbeteiligung im Magniviertel unter

anderem in Zusammenarbeit mit der Blirgerschaft Magni e.V. ihre Gedanken zur
stadtebaulichen und freiraumplanerischen Aufwertung sowie der verkehrlichen Verbesserung
des Magniviertels vorgestellt. Gegenstand der Diskussion war die Verlangerung der
FuRgangerzone im Olschlagern, welche in der Europaischen Mobilitidtswoche 2022 bereits
fir einen Tag im Rahmen eines Parking Day durch Umwidmung der Parkplatze erprobt
wurde. Im Mai 2023 wurde die FuRgéngerzone Olschlagern zunachst als experimentelles
Modellprojekt zwischen Ritterstralle und Ackerhof eingerichtet (vgl. DS 23-20614).

Zur Verbesserung des FuBverkehrs auf der Fulgangerzone Olschlagern wurden im Sommer
2023 auch zwei Querungshilfen baulich hergestellt. Die Querungen wurden dem
Behindertenverband Braunschweig e. V. vorgestellt. Der Ubergang am Ackerhof wurde als
positiv bewertet (9 von 10 Punkten), der Ubergang am Magnikirchplatz als deutlich
verbessert (5 von 10 Punkten).

Parallel zum Experiment FulRgangerzone hat die Verwaltung ein quartiersbezogenes

ErschlieBungs- und Verkehrskonzept erarbeitet, welches die Rliickmeldungen aus der
offentlichen Birgerbeteiligung und die Erfahrungen der FuRgangerzone berlcksichtigt.

108 von 145 in Zusammenstellung



TOP 9
Evaluation FuRgangerzone Olschldgern:
Das Experiment Fuligangerzone wurde durch drei 6ffentliche Veranstaltungen (08.02.2023,
30.03.2023, 23.08.2023) begleitet, um direktes Feedback insbesondere von den
Anwohnerinnen und Anwohnern und den betroffenen Geschéaftsleuten aufnehmen und
Verbesserungen durchfuhren zu kdnnen (z. B. Beschilderung).

Die Abschlussveranstaltung fand am 10.10.2023 statt, an dem das Experiment
FuRgangerzone Olschlagern abschlieRend bewertet wurde. Die folgenden Punkte wurden im
Wesentlichen diskutiert:

e Es wurde zuriickgemeldet, dass durch die Einrichtung der Fuldgangerzone die
lautstarken KFZ-Verkehre Uber das Kopfsteinpflaster reduziert wurden. Besonders in
den nachtlichen Abendstunden ist diese Veranderung positiv aufgefallen.

e Es wurde zudem festgestellt, dass die freien Flachen im Bereich Olschlagern von
ansassigen Gastronomen und Geschaftsinhabern individuell genutzt und auch von
Besuchern gut angenommen wurden.

e In dem Quartier ist ein offentlicher Aufenthaltsraum mit positiver Atmosphare
entstanden. Laut Bewohnern waren viele ,neue Gesichter im Magniviertel
wahrnehmbar.

e Die breite Mehrheit begru3t die Fuligangerzone. Alternative Konzepte wie der
»ohared Space” Ansatz wurden diskutiert, mit dem Hinweis auf die Zielsetzung einer
Verkehrsberuhigung aber letztendlich nicht weiterverfolgt.

¢ Im Magniviertel sind die Bedingungen eines grof¥flachigen niveaugleichen
barrierefreien Raumes mit einer moglichen ebenerdigen Flache nicht gegeben und
waren nur durch hohe Investitionen und der Gefahr eines Verlustes des Altstadtflairs
realisierbar.

e Einzelne Geschéftsleute bemangelten die fehlenden Parkplatze vor den Geschéften,
die den Transport schwerer Gegenstande verkomplizierten. Es gab aber auch
Stimmen, die einen Mehrwert einer freien Sicht auf die Geschafte vertraten.

e Einzelne Blrgerinnen und Bulrger nahmen durch das grofiere Angebot an
Freisitzmoglichkeiten erhdhte Lautstarken in den Abendstunden war. Andere
Beteiligte stellten dahingehend keine Problematik fest. Es wurde der Wunsch nach
mehr Kontrolle in den Abendstunden geauliert.

Zusammenfassend bewertet die Verwaltung das Experiment Fulgangerzone im Olschlagern
sehr positiv. Die Auswirkungen der FuRgangerzone auf betroffene Geschafte und
Anwohnerinnen werden weiter beobachtet. Nachjustierungen sind bei Bedarf méglich.

Aufgrund der neu entstandenen Freiraume, der Reduzierung des KFZ-Verkehrs und der
gesteigerten Aufenthaltsqualitat schlagt die Verwaltung mit Beschlussvorschlag 1 vor, die
FuRgangerzone bestehen zu lassen und dauerhaft einzurichten.

ErschlieBungs- und Verkehrskonzept Magniviertel:
Ebenfalls am 10.10.2023 wurde das von der Verwaltung parallel erarbeitete Verkehrs- und
ErschlieBungskonzept Magniviertel im Entwurf vorgestellt und erortert.

Durch die Umsetzung des Erschlieungs- und Verkehrskonzeptes Magniviertel, sowie der
daraus resultierenden gestalterischen und stadtklimatischen wirksamen MalRnahmen soll das
historische Magniviertel weiter gestarkt werden. Schwerpunkt des Konzeptes ist dabei die
Neuorganisation des flieRenden- und des ruhenden KFZ-Verkehrs im Quartier. Die
spezifischen Bedirfnisse der Bewohnerlnnen, Besucherlnnen und Unternehmerinnen, sowie
die vorhandene Infrastruktur des Magniviertels wurden bei der Erstellung des Konzeptes
bertcksichtigt. Eine Erreichbarkeit aller Einrichtungen, Wohnungen und Geschéfte, sowie die
Zuganglichkeit fur Einsatzfahrzeuge werden weiterhin gewahrleistet.

Die wesentlichen Ziele des ErschlieBungs- und Verkehrskonzeptes lauten:
e Reduzierung der Parksuch- und Durchgangsverkehre
¢ Neuordnung des vorhandenen Parkraums flr Kurzzeitparken und Bewohnerlnnen
e Verbesserung des Fullverkehrs und der Aufenthaltsqualitat
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Unter Bericksichtigung der Burgerwinsche nach verringerten Parksuchverkehren und um
bestimmte Bereiche von Durchgangsverkehren zu entlasten, wird die Verkehrsflihrung
optimiert. Abbildung 1 zeigt die derzeitige und geplante Verkehrsfihrung und stellt diese
gegenuber (ausfuhrliche Darstellung s. Anlage). Mit den neuen ,Schleifenlésungen® werden
Verkehre effizienter geflhrt, die Erreichbarkeit bleibt Gberall bestehen.

: A ¢ T
A rﬂaﬁﬂﬂﬁﬁ : WS G g Legende
= \/erkehrsfuhrung
= Gednderte Verkehrsflhrung
Aol Coatomatian ««» Begrenzte Verkehrsteilnehmer

ER Freiflache durch Modal Filter

Legende
= \ferkehrsfiihrung
== # Begrenzte Verkehrsteilnehmer

Bestand Planung
Abbildung 1 Gegenliberstellung Bestand/Planung der Verkehrsfiihrung

Konkrete Veranderungen der Verkehrsfihrung:

e Die GeschaftsstraBe Olschlagern (stidlich) ist Giber den Eingang Ackerhof nach wie
vor erreichbar. Die Verkehre werden auf direktem Weg Uber die Karrenflihrerstralle
ausgeleitet.

e Um Abklrzungsverkehre zu unterbinden wird die Einbahnstralenreglung der
RitterstraRe zwischen Klint und Kuhstrale umgedreht.

¢ Die Durchlassigkeit der KuhstralRe flir den MIV wird unterbrochen (Modal-Filter), um
Durchgangsverkehre zu vermindern. Durch diese MalRnahme erfolgt eine Teilung der
Kuhstral3e. Dadurch entsteht ein neues Potential fir Aufenthaltsflachen im Quartier.

e Mit der Anderung der Verkehrsfilhrung MandelnstraRe Richtung Karrenfiihrerstrale
(EinbahnstralRe), werden die Verkehre direkt aus dem Quartier Richtung Magni-
Tiefgarage geleitet. Parksuchverkehre werden so in die richtige Richtung geleitet.

¢ Die Einfahrt in das Magniviertel Uber die KarrenfuhrerstraRe ist zukunftig nicht mehr
moglich (Sackgasse ohne Wendemoglichkeit). Ausnahmen bestehen flr
(Liefer-)Verkehre ausschlieRlich mit dem Ziel der Belieferung des ehemaligen
Galeria-Gebaudes und mit Ziel des privaten Parkhauses Karrenflihrerstralle.

o Uber die Einfahrt Jodutenstrae konnten bislang nur der Parkplatz
Klint/Jodutenstralie erreicht werden. Zukinftig wird Gber die Einfahrt JodutenstralRe
auch die KuhstralRe erreichbar sein.

Mit Umsetzung dieser Bestandsveranderungen lassen sich kurze und kompakte
ErschlieBungsschleifen etablieren und Verkehre dadurch auf ein erforderliches Minimum
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beschranken. Die MalRnahmen werden signifikant zur Zielerreichung einer Reduzierung von
Parksuch- und Durchgangsverkehren im Quartier beitragen.

Optimierungspotential besteht im Magniviertel ebenfalls beim Thema des ruhenden Kfz-
Verkehrs. Daher ist im Verkehrs- und ErschlieBungskonzept auch eine Neuordnung des
vorhandenen Parkraumes fur Kurzzeit- und Bewohnerparken vorgesehen. Mit einer klaren
Zuordnung von spezifischen Parkplatzen je StralRenzug, lassen sich dabei Parksuchverkehre

im Maginiviertel strukturieren und reduzieren.

Die Neuverteilung der ruhenden Kfz-Verkehre wird unter Bericksichtigung der
verschiedenen Interessengruppen (Bewohner, Besucher, etc.) im Quartier angeordnet. Die
Abbildung 2 stellt die Verteilung der verschiedenen Parkplatze im Bestand und in der
Planung gegenuber. Die Parkplatze auf dem Lowenwall sowie die Parkplatze entlang der

Auguststralde bleiben von Veranderungen unberuhrt.

Bestand

Abbildung 2 Gegendtiberstellung Bestand/Planung der Parkplatzbesténde
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Auf den betrachteten StralRenabschnitten des Magniviertels stehen zurzeit 100 6ffentliche

Parkplatze sowie 79 Bewohnerparkplatze zu Verfigung. Es gibt zudem
5 Behindertenparkplatze und einen Carsharing-Parkplatz. Dabei sind Bewohner- und

Kurzzeitparkplatze in den einzelnen Stral’enziigen oftmals gemischt und wenig strukturiert.

Konkrete Veranderungen der Parkplatzzuordnung:
Mit Umsetzung des Konzeptes werden Bewohnerparkplatze wohnstandortnah

angeordnet, so z. B. auf der Ritterstralie, der SchloR3stral’e und im Klint.

Durch Umstrukturierung des Parkraums fir Kurzzeit- und Bewohnerparken kénnen
im Klint Bewohnern zusatzliche Parkplatze bereitgestellt werden. In der Schlo3stralie
werden die beiden o6ffentlichen Stellplatze in Bewohnerparkplatze umgewandelt. Die
im Zuge des Experimentes FuBgangerzone Olschlagern neu organisierte Ritterstrale

(ausschlieRlich Bewohnerparkplatze) bleibt bestehen.
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e Der Parkplatz Klint/Jodutenstralle wurde bei der Planung der Neustrukturierung mit
Blick auf die Grundschule Klint gesondert betrachtet und fiir die Offentlichkeit
vorbehalten, um u. a. ein schnelles Ausfahren Uber die Jodutenstraflie zu
ermoglichen.

o Offentliche Parkplatze (Parken mit Parkschein) wurden bei der Neuverteilung des
ruhenden Verkehrs in raumlicher Nahe zu Gastronomie, Einzelhandel, Biros und
Hotels konzentriert. Im Olschlagern (stidlich) werden sdmtliche éffentliche Parkplatze
beibehalten. Weitere 6ffentliche Parkplatze werden im Bereich der Kuhstralie
bertcksichtigt (z. B. flr Buros und Hotels).

e Durch die Anderungen der Verkehrsfiihrung entfallen drei éffentliche Parkplatze auf
der Kuhstral’e durch den Modal-Filter.

Den Bewohnern werden aufgrund hoher Parkplatzbedarfe durch die Umstrukturierung mehr
Parkplatze zur Verfiigung stehen. Die Anzahl und Anordnung von Behinderten-Parkplatzen
wird auch weiterhin bedarfsgerecht und punktuell erweitert. Der Carsharing-Parkplatz bleibt
unberuhrt, ein moglicher Ausbau wird durch die Verwaltung begruf3t. Fahrradabstellanlagen
werden im Magniviertel ausgeweitet, in erster Instanz entstehen weitere Abstellanlagen in
der neuen FuBgéngerzone Olschlagern.

Auch nach der Neuordnung (Abbildung 2) werden Parkplatze weiterhin bedarfsgerecht und
nachfrageorientiert betrachtet und angepasst.

Die gesamte Beschilderung im Magniviertel wird mit Umsetzung des Konzeptes auf
Vereinheitlichung und Reduzierung Uberpriift.

Eine weitere Mallnahme zur Verkehrsberuhigung und Entschleunigung wird die Umsetzung
einer Tempo 20-Zonenreglung (urspriinglich Tempo 30-Zone) sein. Diese scheint fur das
Magniviertel mit seiner ganz besonderen Charakteristik sinnvoll zu sein. Bestehende
Fuldigéngerzonen und Spielstral3en bleiben von der Regelung unberthrt.

Fazit:

Durch die Umsetzung des ErschlieBungs- und Verkehrskonzeptes wird nach Ansicht der
Verwaltung das Magniviertel weiter gestarkt und gleichzeitig die Erreichbarkeit gesichert.
Infolge der Neustrukturierung des vorhandenen Parkraums und Anderungen der
Verkehrsfiihrung kann das Ziel der Reduzierung von Parksuch- und Durchgangsverkehren
erreicht werden. Zudem wird die Aufenthaltsqualitat im Magniviertel fir Besucherlnnen und
Anwohnerlnnen durch weniger lautstarken Verkehr und mehr verfiigbare Freiflachen erhoht.

Die Abschlussprasentation mit weiteren Details zur FuRgangerzone und dem Erschlielungs-
und Verkehrskonzept ist dem Anhang zu entnehmen.

Leuer

Anlage/n:
Magniviertel - Abschlussprasentation vom 10.10.2023
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Braunschweig
Lowenstadt

Magni in Bewegung...
... auf dem Weg zu einem neuen

Quartierskonzept fFir das Magniviertel
10.10.2023

Stadt Braunschweig



B hwei
Agenda Eukmtae

Magniviertel — Quartierskonzept

I. Modellprojekt FulRgangerzone - ein
Experiment

» Experiment FuRgangerzone
» Erkenntnis zur Fuligangerzone
= Vorschlag zum weiteren Vorgehen

Il. Quartierskonzept - Mobilitat fur das
Magniviertel

» Zielsetzung und Winsche

= Vorschlage und Stellungnahmen

» Das Verkehrskonzept im Entwurf
= Vorschlag zum weiteren Vorgehen

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Das Experiment Cion e

Erweiterung FuRgangerzone im Bereich
Olschlagern (Magnikirchplatz)

Zeitverlauf:

= Laufzeit: Mai — Oktober 2023 (bis zum Beschluss)

» Zwischenfazit: Sommer 2023 mit den Anliegern
= Abschlussveranstaltung: Herbst 2023

» Beschluss zum weiteren Vorgehen: Ende 2023

Olschligern:
FuBgangerzone

Veranderung:

= Verlangerung der FulRgangerzone von
Einmindung Ritterstralde bis zum Ackerhof

= Ritterstraflde wird zur Anliegerstr.

= ErschlieRung und Anlieferung der Anlieger wird
gesichert; ebenso Hotelzufahrt

= Bewohnerparkplatze werden verlagert

Stadt Braunschweig, Magniviertel




Das Experiment — Kommunikation

Ein gutes Zeichen fiir die neue FuRgangerzone:
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Neue Fullgiingerzone Magniviertel:
Wie kommt sie an?
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Braunschweig

Gestaltung FuRgdngerzone P — e

Gesamteindruck:
+ der freie Raum wird angenommen

+ die schonen Platzfassaden konnen besser
wahrgenommen werden

+ am Platz entsteht ein positiver atmospharischer
Zusammenhang trotz heterogener teils
auch improvisierter Moblierung

=N

%

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Atmosphare der neuen FulRgangerzone e

Gesamteindruck:
positiv
Mehr Spielraum auch fir Kinder

Autos nicht mehr ,,tonangebend”
sondern die Menschen

es ist ein Aufenthaltsraum
entstanden

Zitat von den ,Nachbarstihlen”:

......das hat aber deutlich gewonnen..
...hier ist ja wirklich
Aufenthaltsatmosphdre
entstanden.......

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Neue Uberwege Feedback des Behindertenbeirats Lo

Bewertung in einer Skala von 1
(erheblich storend) bis 10 (keinerlei
Erschitterung):

» Querung Platz 5 Punkte
= Querung Ackerhof 9 Punkte
= Bestand 1 Punkt

Weitere wichtige Hinweise:

Solange keine grundlegende
Umgestaltung missen mobilitats-
eingeschrankte Personen den Gehweg
benutzen konnen, daher nach
Moglichkeit Gehweg freihalten von
Aufstellern, Banken, Mulltonnen....

Stadt Braunschweig, Magniviertel




Ruckblick: Anliegertreffen 23.08.2023 i
Olschlagern 11-27 A :

Ziel des Anliegertreffens:
= Feedback zur Sondernutzung
= Wahrnehmung der FulRgangerzone (verkehrliche Aspekte)

» Rickmeldung zur allgemeinen und gestalterischen Wahrnehmung der Ful3gangerzone

Rickmeldungen zum Experiment Ful3gangerzone:

+ Bestuhlung - Radverkehr ist z.T. sehr dominant
+ Freiraum - Zu wenig Kontrolle
+ positives Kundenfeedback - Teilweise UmsatzeinbuRe Themenspeicher:
] ] - Sondernutzung fir
+ Magni als Versuchsszene (Vielfalt) Handwerker,
. . . Pflegepersonal, etc.
+ Historisches Flair - Hochwasserschutz,
e . Entwasserung
+ positive Atmosphare  Emhertiche
+ Fahrradabstellanlagen Bepflanzungen

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Wie geht es weiter Lowenstade

= Aufgrund des neuen Freiraums, der
Reduzierung des Verkehrs und
ansprechenden Atmosphare wird dem
Ausschuss fFur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben vorgeschlagen, die
Fuldgangerzone bestehen zu lassen

» Die Auswirkungen fir die Geschafte
und Anwohnenden werden weiterhin | [agniviertei: verkehrskonzept

beobachtet T
= Nachjustierungen werden auch — o —
weiterhin moglich sein usschus r Moo Ty und Adragsvargaben 22 o
(Entscheidung)

Stadt Braunschweig, Magniviertel



B hwei
Agenda Eukmtae

Magniviertel — Quartierskonzept

I. Modellprojekt FulRgangerzone - ein
Experiment

» Experiment FuRgangerzone
» Erkenntnis zur Fuligangerzone
= Vorschlag zum weiteren Vorgehen

Il. Quartierskonzept - Mobilitat fur das
Magniviertel

» Zielsetzung und Winsche

= Vorschlage und Stellungnahmen

» Das Verkehrskonzept im Entwurf
= Vorschlag zum weiteren Vorgehen

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Quartiersentwicklung / Die Grundidee Tl

Durch ein integriertes ErschlieBungs- und Verkehrskonzept sowie daraus
resultierende stadtebauliche und stadtklimatisch wirksame Maldnahmen soll das
Magniviertel weiter gestarkt werden

Projektziele u. a. :

» Reduzierung des Parksuchverkehrs

Kurzzeitparken und Bewohnerparken

= Verbesserung des Fuldverkehrs, der
Barrierefreiheit und der Aufenthaltsqualitat

» Stadtebauliche Aufwertung

= \Verbesserung der Grinbilanz und des
Mikroklimas

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Quartiersentwicklung / Die Grundidee P

-

Durch ein integriertes ErschlieBungs- und Verkehrskonzept sowie daraus
resultierende stadtebauliche und stadtklimatisch wirksame MalRnahmen soll das

Magnivie """ Lt !
Projekt: Heute geht es um das
- reduzi  Verkehrs- und ErschlieBungskonzept
" Neuort Magniviertel
Kurzze

\CA R 1NASY | PUI ING T ]

= Verbesserung des Fuldverkehrs, der
Barrierefreiheit und der Aufenthaltsqualitat

= Stadtebauliche Aufwertung

= \Verbesserung der Grinbilanz und des
Mikroklimas

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Riickblick / Beteiligung Olschligern 2022 Cowenstadt
EI'QEbniSSG ausS del" BEtEiligung in 2022 (Fokus Mobilitat und Infrastruktur)

Wiinsche, die wir kurzfristig mit den konkreten Projektvorhaben beriicksichtigen/umsetzen wollen, sind hervorgehoben

Mobilitat und Infrastruktur

g 5 Parkverbot im Bereich Olschligern - Implementierung von Sharing-systemen

g _§ (Magnikirchplatz) - Ausweitung von Shared Space und

Q a;) Bewohnertarife in der Tiefgarage verkehrsberuhigten Bereichen

S _ﬂg Reduzierung der Parkplaitze - Optimierung der Lichtsignalanlagen

§ = Ausweitung Bewohnerparkplatze - Geschwindigkeitsbegrenzungen
Temporare Umnutzungen von Parkplatzen - Beschrankung fiir Zufahrten ins Viertel
Langere Offnungszeiten der Tiefgarage - Einflhrung von Kiss-and-go
Vermeidung von Parksuch- und - bessere Wegweisung
Durchgangsverkehr - Packstation
Radfahrwege, Fahrrad- und Rollerabstellanlagen - Starkung des Lastenradausleihe der St. Magni
Mehr FulRgangerzonen mit eingeschranktem
Radverkehr

Verminderung des Durchgangsverkehrs
Geschwindigkeitskontrollen

Reduzierung von Verkehrsschildern

Bessere Markierungen fur Parkplatze
Parkanlagen in der Klint und Jodutenstr.
Parkverbote in der RitterstraBe
Olschligern zur FuBgingerzone umzubauen

C .
v O
c
c O
-:a
£ g
o 00
a'u
(=
Q
m:

S 5 Parkverbot am Magnikirchplatz - Abbau von Verkehrsschildern

g E Eingeschranktes Parkverbot, nur wenn das Parken - Geschwindigkeitsbegrenzung

S g in der Tiefgarage sicher ist - Verbesserung der Situation fiir Fahrradfahrer (z. B. Quelle/Ziel

2 T 5 i i .

= < Mehr Fahrradabstellpldtze Verbindung Am Magnitor und Stobenstr.) FuBganger, Fahrradfahrer, Autofahrer
< Verringerung Durchgangs- und Parksuchverkehr - Nachtfahrverbote fir Nicht-Anlieger

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Vorschlage zum Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lowenstadt

» Reduzierung des Durchgangsverkehrs

» Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit (Zone)

» Reduzierung des Ziel- und Parksuchverkehrs

» Zonenhalteverbot (Parken mir Parkschein in gekennzeichneten Flachen erlaubt)

= Verbot der Zufahrt von 22:00-06:00 Uhr mit dem Zusatz Anwohner und Lieferverkehr Frei

= Entwicklungsschwerpunkt: JodutenstraRRe, KuhstraRRe, Ackerhof, Bohlweg-Querung, Olschligern

* Ein neues Parkraumbewirtschaftungskonzept . .
= Uberpriifung und Abbau {iberfliissiger Verkehrsbeschilderung - -
» Die Begrinung von StraRenziigen

» Shared Space einrichten @

» Fahrradstreifen in der Fuligangerzone

= Kopfsteinpflaster abflachen

» (eingeschrankte) Fahrradverbot in der FuRgangerzone
» Fahrradabstellanlagen, auch tGberdacht, einrichten

= Carsharing im Magniviertel

» Kurzzeitparken fiir Be- und Endladung (Lieferzone)

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Pt
Untersuchungsraum

=" Einkaufen/
Gastro

Schule

Untet:suﬂ'nungsgeblet
Magmwerteb

~»«y"(—’

a0
el Hotel

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Verkehrs- und Erschliefungskonzept Braunschwei
Rad- und FulRverkehr

FuRverkehr / Aufenthalt Radverkehr Ziel:
‘ | A i W |, /VllttE/fI’IStlg
\ q, = Herstellung einer
A ol FuRverkehrs-
wegeverbindung in die
Innenstadt

- Erreichbarkeit von Zielen im
Magniviertel starken
(Erhéhung der
Fahrradabstellanlagen)

Langfristig:

- Vermeidung von
Radverkehrs-
Durchgangsverkehr dank
schneller
Wegeverbindungen um das
Magniviertel

Stadt Braunschweig, Magniviertel
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Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Verkehrsberuhigung - Umsetzung ab 2024

Aktuelle Verkehrsflihrung Vorschlag zur neuen Verkehrsfiihrung
o8 : o Kein Durchgangsverkehr
(insbes. stid-nord)

Parksuchverkehr

reduzieren bzw. klrzen
Klare Wege fiir den

Lieferverkehr
Erreichbarkeit aller
Einrichtungen,
Wohnungen, Geschafte
sicherstellen

Schaffung von Freirdumen

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Verkehrsberuhigung - Umsetzung ab 2024

Vorschlag zur neuen Verkehrsfiihrung

1a. Jodutenstr.
- Erreichbarkeit Schule

1b. Jodutenstr./ Klint/ Ritterstr./ Kuhstr.
= Erreichbarkeit Biiro und Gewerbe

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Verkehrsberuhigung - Umsetzung ab 2024

Vorschlag zur neuen Verkehrsfihrung
a3t i

e e o
\ A
.
.
§

2. Mandelnstr./ Kuhstr./ Karrenfiihrerstr.
- Erreichbarkeit Biiro und Gastronomie

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Verkehrsberuhigung - Umsetzung ab 2024

Vorschlag zur neuen Verkehrsfihrung

3. Ackerhof/ Olschligern/ Karrenfiihrerstr.
- Erreichbarkeit Gastronomie und Einzelhandel

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Verkehrsberuhigung - Umsetzung ab 2024

Vorschlag zur neuen Verkehrsfiihrung

4. Ackerhof/ SchloBstr./ Ritterstr./ Kuhstr.
= Nord-Siuid-Achse u.a. fiir schnelle
Erreichbarkeit von Schutzzielen

.

rdéelnskiize

Stadt Braunschweig, Magniviertel




Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Verkehrsberuhigung - Umsetzung ab 2024

Vorschlag zur neuen Verkehrsfiihrung

5. Ackerhof/ SchloBstr./ Ritterstr./ Olschligern
= Anliegerstr. und FuBgiangerzone

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Verkehrsberuhigung - Umsetzung ab 2024

Vorschlag zur neuen Verkehrsfiihrung
F

o .
\ -.‘
. LN
)

6. Am Magnitor/ Olschligern / Karrenfiihrerstr.
- Lieferverkehr

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Verkehrsberuhigung - Umsetzung ab 2024

Vorschlag zur neuen Verkehrsfiihrung Vorschlag zur neuen Verkehrsfuhrung B Vorschlag zur neuen Verkehrsfiihrung

,Offentlichkeit” ,Bewohner- / Lieferverkehr”
"fﬁj 7 ¥ " .; | .)“f, & SN .;‘.fg

L ! A2 A
R Ul N v N
I o

. *i\-
Ao
g

Ideenskizze [l - . - - Ideenskizze

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Verkehrs- und ErschlieBungskonzept Lwenstade
Strukturierte Parksuchverkehre - Umsetzung ab 2024

Neuverteilung:
_Ruhender Verkehr (MIV)

Ziel:

- Neuverteilung des ruhenden Verkehrs

- Strukturierte Parksuchverkehre durch klare Zuordnung
der Parkplatze je Strallenzug

Umsetzung:

- Die Anordnung der Behindertenparkplatze bleibt
unberihrt

- Die Ausweisung der Stellplatze erfolgt tber
Beschilderungen, da der Untergrund nicht fir
Markierungen geeignet ist (geringe Haftung)

Bewohnerparkplatz Reduzierungen der Kurzzeitparkplatze
Kurzzeitparken werden erst mit einem vorliegenden
TG Tiefgarage Tiefgaragen-Konzept gepruft

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Braunschweig

Wie geht es weiter i

= Dem Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau
und Auftragsvergaben wird
vorgeschlagen, das Verkehrs- und
Erschliefungskonzept umzusetzen

= Die Verkehrssituation und die
Auswirkungen auf alle
Verkehrsteilnehmenden werden
weiterhin beobachtet

. ] M:;niviertelz Verkehrskonzept
» Nachjustierungen werden auch s E
weiterhin moglich sein 66 Fachbereich Tiefbau und Verke
ratungsfolge Stzungstermin Status
tadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 28112023 O
Essdmg»s far )Mobilital. Tiefbau und Auftragsvergaben 06122023 O

Stadt Braunschweig, Magniviertel



Nach Umsetzuna des

Verkehrskonzeptes kann eine

ReduznerunP auf Tempo 20
erfolgen

Stadt Braunschweig, Magniviertel
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TOP 10

Stadt Braunschweig 23-22482
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Berufung von 2 Ortsbrandmeistern in das Ehrenbeamtenverhaltnis

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 17.11.2023

10 Fachbereich Zentrale Dienste

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode 23.11.2023 C
(Anhoérung) .
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhérung) 28.11.2023 O
Ausschuss fir Finanzen, Personal und Digitalisierung (Vorberatung) 07.12.2023 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 12.12.2023 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 19.12.2023 o]
Beschluss:

Die nachstehend aufgefuhrten Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr Braunschweig werden
zum nachstmdglichen Zeitpunkt fir die Dauer von 6 Jahren in das Ehrenbeamtenverhaltnis
berufen:

Ifd. Nr. Ortsfeuerwehr Funktion Name, Vorname
1 Innenstadt Ortsbrandmeister Conrad, Fabian
2 Dibbesdorf Ortsbrandmeister Hallmann-Bohm, Till Ole

Sachverhalt:

Die Mitgliederversammlungen der Ortsfeuerwehren haben die Obengenannten als
Ortsbrandmeister vorgeschlagen.

Die fur die Berufung in das Ehrenbeamtenverhaltnis geforderten fachlichen und beamtenrecht-
lichen Voraussetzungen werden erfillt.

Die Zustandigkeit des Rates ergibt sich aus § 20 Abs. 4 des Nieders. Brandschutzgesetzes

Dr. Pollmann

Anlage/n:
Keine

141 von 145 in Zusammenstellung



TOP 12.1

Absender:
. . L 23-22429
Allgeier, Karin /| SPD-Fraktion im Anfrage (6ffentlich)

Stadtbezirksrat 130

Betreff:
Sachstand Bauvorhaben SchefflerstralBe Sud

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 07.11.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Beantwortung) 28.11.2023 o]

Sachverhalt:

Im Rahmen des Projektes Fordergebiet Bahnstadt ist der Bau einer Entlastungsstralle nahe
an der A39 im Bereich Schefflerstralle Siid geplant. Laut den Vorlagen 19-11140 und 22-
17874 werden flur das Bauvorhaben voraussichtlich Flachen der Kleingartenanlage
"Sonnenschein" bendtigt. Die Mitglieder des Kleingartnervereins gehen davon aus, dass
Ersatzflachen ausgewiesen werden und ggf. Entschadigungszahlungen erfolgen.

Hierzu mdchten wir folgendes anfragen:
1. Wie ist der aktuelle Sachstand zum Zeitplan des Bauvorhabens Schefflerstralte Stid?

2. Wo genau befinden sich die Ersatzflachen fiir die Kleingartenanlage "Sonnenschein" und
wann werden diese erschlossen?

3. Inwiefern tangieren die geplanten MalRnahmen auch das Areal des Stadtgartens im
Bebelhof?
Gez. Karin Allgeier

Stellvertretende Bezirksbirgermeisterin

Anlagen:
Keine.

142 von 145 in Zusammenstellung



TOP 12.2

Absender:

Frakt. B90/Griine im Stadtbezirksrat Anf 23__'217_97
130 nfrage (6ffentlich)
Betreff:

Geschwindigkeit und Querung auf der AckerstraBe im Bereich der
KiTa

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 08.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Beantwortung) 22.08.2023 o]

Sachverhalt:

An dieser Stelle wurde bereits mehrfach Uber die Geschwindigkeit der Personenkraftwagen
und die schlechte Querungsméglichkeit an der Kindertagesstatte FROBEL-Kindergarten
SieKids Ackermause diskutiert. Zuletzt informierte die Verwaltung in Vorlage 22-19407-01
Uber die letzten Geschwindigkeitsmessungen. Die beschriebenen Messungen sind leider
unzureichend fiir die Bewertung des Sachverhalts, da der Messzeitraum jeweils nur eine
gute Stunde pro Fahrtrichtung betragt und zudem in der ruhigen Mittagszeit liegt. Die
Hauptverkehrszeiten sind aber morgens 7:30-9:30 und nachmittags 16:00-18:00. Dieser
Zeitraum wird von den Nutzenden der KiTa als auch von den Mitarbeitenden des
anliegenden Siemens-Standort fur die An- und Abreise genutzt.

Daher wird angefragt:

1. Es wurde angekindigt, dass weitere Kontrollen durchgeflihrt werden sollen. Welche
weiteren MalRnahmen plant die Verwaltung fir die Geschwindigkeitsmessung? Wir bitten um
einen langeren Messzeitraum (min. 12 Stunden).

2. Die Querungssituation ist fur die Kita-Nutzenden immer noch unbefriedigend. Gerade in
der Hauptverkehrszeit ist die Kreuzung der Ackerstrasse uber die Querung mit abgesenktem
Bordstein eine grof3e Herausforderung fir Kinder und Eltern. Es ist baulich wenig Platz fur
eine Querungshilfe oder eine Fahrbahnverschwenkung. Kann die Querungssituation daher
mit einem Zebrastreifen verbessert werden?

Der Zebrastreifen unterstitzt die Fortbewegung der schwacheren Verkehrsteilnehmenden,
hat eine gute Akzeptanz bei den Fahrzeugfiihrenden und kann aufgrund der
Kindertagesstatte auch eingesetzt werden, wenn die tblichen Anforderungen an die
Einsatzgrenzen (Mindestanzahl an Querungen pro Stunde) nicht erreicht werden.

Anlagen:
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Absender:

Frakt. B90/Griine im Stadtbezirksrat Anf 23__'217_99
130 nfrage (6ffentlich)
Betreff:

Bushaltestelle Hauptbahnhof Sud

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 09.08.2023

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Beantwortung) 22.08.2023 o]

Die Bushaltestelle Hauptbahnhof Sud befindet sich an der Ackerstrasse am sudlichen
Ausgang des Hauptbahnhofs und gegentiber des Siemens-Standorts. Die Haltestelle
befindet sich zurzeit in einem qualitativ schlechten Zustand. Insbesondere auf der nérdlichen
Haltestelle ist der gepflasterte Bereich so kurz, dass nur eine der beiden Tlren dort halten
kann. Die andere Tur fihrt dann auf eine Wiese beziehungsweise bei Regen in den
Schlamm. Beide Stationen sind nicht barrierefrei. Die Station hat aufgrund des Zugangs zum
Hauptbahnhof und zum Siemensstandort Gberdurchschnittliche Bedeutung.

Wann ist die Sanierung/Ausbau der Haltestelle auf den Ublichen Standard mit Barrierefreiheit
geplant?

Anlagen:
Keine.
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Stadt Braunschweig 23-21799-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Bushaltestelle Hauptbahnhof Sud

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 02.11.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 28.11.2023 o]

Sachverhalt:
Zur Anfrage der Fraktion B 90/Griine vom 09.08.2023 wird wie folgt Stellung genommen:

Die Bushaltestelle liegt im Planungsbereich des Projektes Bahnstadt. Innerhalb des
Projektes Bahnstadt ist mittelfristig vorgesehen, die Ackerstralde umzubauen und den
sudlichen Hauptbahnhofszugang/-ausgang zu verandern. Ein barrierefreier Umbau der
Bushaltestelle am jetzigen Standort ist daher derzeit nicht sinnvoll.

Um dennoch die Aus- und Einstiegssituation fur Fahrgaste an der Bushaltestelle auf der
Nordwestseite der Ackerstralle (in Fahrtrichtung Bebelhof) zu verbessern, soll im Frihjahr
nachsten Jahres die Warteflache verlangert und befestigt werden. Haushaltsmittel stehen
hierfr zur Verfugung.

Wiegel

Anlage/n:
keine
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