Stadt Braunschweig 23-22635

Der Oberburgermeister Mitteilung
offentlich

Betreff:

Verkehrsgutachten Dibbesdorfer StraRe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 21.12.2023
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur 25.01.2024 o]
Kenntnis)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 06.02.2024 o]

Sachverhalt:

FUr das Baugebiet ,Dibbesdorfer Stral3e - Sud“ ist ein Verkehrsgutachten erstellt worden.
Das Gutachten hatte im Wesentlichen zum Auftrag, die verkehrliche Erschlielung des
Baugebietes zu untersuchen und bei Bedarf Handlungsempfehlungen zur Herstellung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit zu erarbeiten.

Untersuchungsgegenstand des Verkehrsgutachtens:
Neben der Betrachtung der Bestandssituation wurden Aussagen zur Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit fur zwei verschiedene Prognosefalle getroffen:

e Planfall ,Prognose 2025 berlcksichtigt den Zustand unter den zum Vertragsabschluss
bekannten Bedingungen (ohne Entwicklungen im Baugebiet ,Holzmoor-Nord*“, daftir mit
korrekten Angaben der aus heutiger Sicht geplanten bzw. z. T. umgesetzten Nutzungen
im Baugebiet ,Dibbesdorfer Str.-Stud*)

¢ Planfall ,Prognose 2035 berlcksichtigt die vollstandige Umsetzung beider Baugebiete
(,Holzmoor-Nord“ und ,Dibbesdorfer Stralle-Sud*)

In beiden Planfallen wurden die Knotenpunkte mit der Bevenroder Strafde - Dibbesdorfer
Stralte (KP 1), Im Holzmoor (KP 2) und Volkmaroder Strale (KP 3) untersucht. Neben der
Betrachtung vom MIV ist die Berticksichtigung von FuRgangern und Radfahrern essenziell.
Die potentielle Stadtbahnflihrung in diesem Bereich wurde bertcksichtigt.

Ergebnis des Verkehrsgutachtens:

Im finalen Verkehrsgutachten wurden die Rahmenbedingungen wir folgt festgelegt: Als
Eingangsdaten wurde mit 280 WE, 2.900 m?* Gewerbeflache und einer 3-Gruppen-Kita
gerechnet, das Baugebiet Holzmoor-Nord ist konkretisiert, die zuldssige Geschwindigkeit auf
der Bevenroder StralRe ist auf 30 km/h reduziert und der Busverkehr ist priorisiert.

Fir die Betrachtung der Leistungsfahigkeit wird fir KP 1 eine Ausfihrung mit und ohne
innenliegenden Linkseinfadelungsstreifen (iLES) unterschieden. Es wird davon
ausgegangen, dass dieser iLES zum Zeitpunkt 2035 (Zeitpunkt des 2. Planfalls) aus
Leistungsfahigkeits- oder aus Verkehrssicherheitsgrinden umgebaut sein wird (DS 22-
18146).

Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse 2022 zeigen an allen drei Knotenpunkten im
Wesentlichen eine ausreichende Qualitatsstufe (QSV D am KP 3 nur um vier Sek.
Uberschritten).



Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass KP 1 in der Verkehrsprognose 2025 und 2035
ohne iLES — in der Spitzenstunde am Morgen — nicht mehr leistungsfahig sein wird. Da ein
dauerhafter Betrieb mit dem vorhandenen iLES nicht empfohlen werden kann, ist dieser KP
zu signalisieren.

In der Verkehrsuntersuchung zum Baugebiet Holzmoor-Nord wird bereits eine Signalanlage
fur KP 2 projektiert.

Das Verkehrsgutachten ermittelt an KP 3 die Notwendigkeit einer Signalisierung des KP.
Alternativ kénnte das Linksabbiegen aus der Volkmaroder Stra3e unterbunden werden, um
damit den leistungsfahigen Ablauf des Knotens beizubehalten und die Signalisierung obsolet
zu machen. Eine weitere Moglichkeit ware zu beobachten, welche Auswirkungen die
Errichtung der LSA am KP 2 auf den Verkehrsfluss am KP 3 haben wird und anschlielend
zu entscheiden.

Ausblick:

Zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit in den Prognosefallen und Erhéhung der
Verkehrssicherheit sollte der KP 1 Bevenroder StralRe - Dibbesdorfer Stralde perspektivisch
signalisiert werden.

Mit dieser Mitteilung wird das Gutachten vorgelegt.

Leuer

Anlage/n:
Verkehrsgutachten Dibbesdorfer Stral3e - Sid



