Stadt Braunschweig 23-22731

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
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Stadtgebiet zwischen Waggumer StraBe, Herrmann-Schlichtung-
StraRe, Gerhard-Borchers-StraBe und Forststrae
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61 Fachbereich Stadtplanung und Geoinformation

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 25.01.2024 o)
(Anhdérung) i
IAusschuss fir Planung und Hochbau (Vorberatung) 07.02.2024 O
Verwaltungsausschuss (Entscheidung) 13.02.2024 N
Beschluss:

“Far das im Betreff genannte und in Anlage 2 dargestellte Stadtgebiet wird die Aufstellung
des Bebauungsplanes mit értlicher Bauvorschrift “Bahnhaltepunkt Bienrode®, Bl 41,
beschlossen.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Verwaltungsausschusses ergibt sich aus § 76 (2) S. 1
Niedersachsisches Kommunalverfassungsgesetz (NKomVG). Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung Gber Aufstellung von Bauleitplanen
(Flachennutzungsplan/ Bebauungsplan) um eine Angelegenheit, Gber die weder der Rat oder
die Stadtbezirksrate zu beschlieRen haben noch der Hauptverwaltungsbeamte zustandig ist.
Daher besteht eine Beschlusszustandigkeit des Verwaltungsausschusses. Diese wurde auch
nicht auf einen Ausschuss gemafR § 6 Hauptsatzung Ubertragen. Daher bleibt es bei der
Zustandigkeit des Verwaltungsausschusses.

Planungsziel und Planungsanlass

Im deutschen Eisenbahnnetz wurden ab den 1960er Jahren zahlreiche Bahnhofe und
Haltepunkte aufgegeben. Ursache war meistens der wachsende Individualverkehr und die
mittlerweile Uberholten Planungsprinzipien der ,autogerechten Stadt®, verbunden mit
Rationalisierungen im Eisenbahnbetrieb.

Ausgeldst durch das kontinuierliche Bevdlkerungswachstum, die gleichzeitige Urbanisierung
der peripheren Stadtteile in den vergangenen Jahren und die Herausforderungen der
Klimakrise, ist der Mobilitatswandel fir Braunschweigs Zukunftsfahigkeit von hoher
Bedeutung. Damit eine nachhaltige Mobilitatsplanung als wesentliche Voraussetzung fiir eine
lebenswerte Stadt gelingt, ist etwa die Verlagerung des stadtischen Verkehrs vom
motorisierten Individualverkehr auf den klima- und ressourcenschonenden Umweltverbund
aus Bus, Bahn, Fahrrad- und FuBverkehr entscheidend. Hierfir missen umfangreiche
Anreize geschaffen werden, die darauf abzielen, dass 6ffentliche Verkehrsmittel fur einen
moglichst grofien Teil der Stadtgesellschaft attraktiv sind und dementsprechend viel genutzt



werden. Im Rahmen des Investitionsprogramms ,Stationsoffensive“ werden in den nachsten
Jahren innerhalb des Stadtgebiets drei Bahnstationen reaktiviert bzw. neu gebaut. Dazu zahlt
auch der Bahnhaltepunkt im Ortsteil Bienrode.

Die neue Verkehrsstation im Norden Braunschweigs bietet dem Wohnort und der 6értlichen
Wirtschaft neue Perspektiven. Zum einen werden die Einwohnerinnen und Einwohner von
Bienrode und umliegenden Ortslagen eine zentral gelegene, hochwertige Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr mit direkten Umsteigemdglichkeiten zum Fernverkehr bekommen.
Zum anderen wird die Station das Tor des Schienenpersonennahverkehrs zum
Braunschweiger Flughafen und dem Gewerbegebiet ndrdlich der Autobahn A2 sein, sodass
dort ansassige Forschungseinrichtungen und Unternehmen eine optimale
Verkehrsanbindung erhalten.

Grundlagenermittlung

Zur Planung der Verkehrsstationen in Braunschweig hat der Regionalverband Grofl3raum
Braunschweig (RGB) mit der Deutschen Bahn DB Station und Service AG (DB S&S) sowie
der DB Netz AG (DB Netz) eine Vereinbarung geschlossen. Fir die eisenbahntechnischen
Anlagen liegt die Federflihrung der Verfahren beim RGB und der DB, die Federfiihrung fr
die Umfeldplanungen liegt bei der Stadt.

Mit DS 22-20205 wurden die Ergebnisse einer verkehrlichen Machbarkeitsstudie und
weiterer planungsrelevanter Informationen im April/Mai 2023 vorgestellt. Der Fortfuhrung
einer stadtischen Umfeldplanung zum Verknipfungspunkt in Bienrode wurde zugestimmt
(Grundsatzbeschluss). Die Verwaltung wurde au3erdem durch den AMTA beauftragt, die
Umfeldplanung zur stadtischen Anbindung an den Haltepunkt weiter zu fihren und zu
konkretisieren.

Planungsabsichten

Aufgrund der hohen ErschlieBungswirkung fur Bienrode selbst — das Fahrgastpotenzial wird
auf ca. 750 Ein- und Aussteiger pro Tag bis 2050 prognostiziert — wurde von der DB S&S
und dem RGB eine méglichst zentrale Lage des Haltepunktes in Bienrode zwischen den
Bahnibergangen Bienrode | (Forststral’e) und Bienrode Il (Waggumer Stral3e) ermittelt. Hier
besteht bereits eine direkte Fliihrung des Rad- und Fuldverkehrs, die entlang des
Haltepunktes weiter ausgebaut wird. Die Haupterschliellung des neuen
Verknupfungspunktes erfolgt tber die Forststrale. Eine Anknlpfung an den bestehenden
Wendehammer der Gerhard-Borchers-Strale wird als verschwingende Verbindungsstralde
parallel zur bestehenden Larmschutzwand gefiihrt und bietet fir die in Anspruch
genommenen Gewerbeflachen einen Flachenzuschnitt, der dem dort ansassigen
Unternehmen weitere Entwicklungsspielrdume ermdglicht und die zusammenhangende
Nutzbarkeit der Restflachen nicht einschrankt.

Im Rahmen einer integrierten und attraktiven Umfeldplanung ist geplant, den Haltepunkt
Bienrode zu einer Mobilitatsstation auszubauen. Nach Untersuchungen der verkehrlichen
Machbarkeitsstudie ist eine parallele Lage des OV-Haltepunktes (Bushalt) zum Bahnsteig
der DB angedacht, die den direkten Umstieg beglinstigt. Ferner sind sowohl geschitzte
Abstellanlagen fur den Radverkehr als auch Stellplatze fur den Kfz-Verkehr (Planungsidee
ggf. Aufstockung als Parkpalette) vorgesehen. Ebenfalls sollen Taxistande und ein
Kiss&Ride Parkplatz realisiert werden. Im Zuge der weiteren Planung sollen unter anderem
neue Anforderungen und Aspekte der blau-griinen Infrastruktur betrachtet werden.

Planungsrechtliche Situation

Die Entwicklungsflachen zur Umfeldplanung des Bahnhaltepunkts in Bienrode betreffen die
Geltungsbereiche der beiden rechtsverbindlichen Bebauungsplane WA 70
»Forschungsflughafen-West* und Bl 39 ,Forschungsflughafen-Nordwest®. Die darin
festgesetzten Sondergebiete stehen einer Nutzung als Mobilitatsstation und der
erforderlichen Verkehrsflachen aktuell entgegen. In Anbetracht dessen ist eine Uberplanung
der beiden Bebauungsplane im Bereich des Verknipfungspunktes erforderlich.




Da der erforderliche raumliche Umfang der Planung mit den Ergebnissen der verkehrlichen
Machbarkeitsstudie noch nicht abschlieend feststeht, sind spatere Anderungen des
Geltungsbereiches nicht ausgeschlossen. Er umfasst derzeit eine Flache von rd. 2,8 ha. Fir
eine Realisierung des Verknlpfungspunktes muss auf Sondergebiet, dass gewerblich
nutzbar ist, zurtickgegriffen werden. Die Flachen befinden sich teils im Eigentum der GGB
und teils im privaten Eigentum, mit dem privaten Eigentiimer ist die Stadt in Verhandlung
Uber einen alternativen Grundstlickszuschnitt. Die bendtigten Sondergebietsflachen
unterliegen einer Férderung (Avionik-Cluster).

Die konkrete Planung des Verknipfungspunktes einschliellich grundlegender
gutachterlicher Untersuchungen und Fachplanungen sowie die weiteren
Grundstlcksverhandlungen erfolgen parallel zur Bebauungsplanaufstellung.

Fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans gilt der Flachennutzungsplan der Stadt
Braunschweig in der Form der Neubekanntmachung vom 6. Oktober 2005. Er stellt in seiner
derzeit wirksamen Fassung fir das Plangebiet und sein naheres Umfeld neben der
nachrichtlich Gbernommenen Trasse flir den Schienennahverkehr mit Haltepunkt eine
Sonderbauflache mit der Zweckbestimmung ,Flughafenbezogenes Gewerbe und
Forschungseinrichtungen (Forschungsflughafen Braunschweig)” sowie Grinflachen dar.
Darlber hinaus grenzen nach Norden und Westen Wohnbauflachen an. Der
Flachennutzungsplan stellt die beabsichtigte stadtebauliche Entwicklung nur in den
Grundzugen und nicht parzellenscharf dar. Im Bebauungsplan ist beabsichtigt, neben dem
eigentlichen Haltepunkt tGiberwiegend Flachen fir ortlichen StralRenverkehr und ruhenden
Verkehr festzusetzen, die im Flachennutzungsplan nicht selber dargestellt werden, aber aus
den dargestellten Flachen entwickelt werden kénnen. Damit kann der Bebauungsplan
gemal § 8 (2) BauGB aus dem Flachennutzungsplan entwickelt werden.

Empfehlung
Die Verwaltung empfiehlt die Aufstellung des Bebauungsplanes mit drtlicher Bauvorschrift

.Bahnhaltepunkt Bienrode", Bl 41.
Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Ubersichtskarte Bl41
Anlage 2: Geltungsbereich Bl41



Stadt Braunschweig

Anlage 1
Bebauungsplan mit értlicher Bauvorschrift
Bahnhaltepunkt Bienrode Bl 41
Ubersichtskarte zur Lage des Geltungsbereiches im Stadtgebiet
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Amtlicher Stadtplan der Stadt Braunschweig
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Anlage 2
Stadt Braunschweig

Bebauungsplan mit értlicher Bauvorschrift
Bahnhaltepunkt Bienrode Bl 41

Geltungsbereich
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