Stadt Braunschweig
Der Oberburgermeister

Tagesordnung offentlicher Teil

Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben

Sitzung: Dienstag, 12.03.2024, 15:00 Uhr

Rathaus, GroBer Sitzungssaal, Platz der Deutschen Einheit 1, 38100

Raum, Ort: Braunschweig

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1. Eroffnung der Sitzung

2. Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 18.12.2023
(6ffentlicher Teil)

3. Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 06.02.2024
(6ffentlicher Teil)

4, Mitteilungen

4.1.  Wie wirkt sich das vorubergehende Angebot des "9-EURO-Tickets" 22-18730-02
in Braunschweig aus?

4.2.  Sudstrafl’e: Neuordnung der Verkehrsflachen 23-21756

4.3. Logistikstudie Innenstadt - Sachstandsbericht 2024 24-23122

5. Antrage

5.1.  Einrichtung eines TOP zum Thema "Gut zu Ful in Braunschweig" 24-23282

6. 24-23289 Erste Satzung zur Anderung der Geblhrenordnung fiir
das Parken auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt
Braunschweig (ParkGO)

7. Konzept fir den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen 23-22100
(erste Fortschreibung)

8. Ideenportal - Sichere Uberquerungsmdglichkeit am Campus 23-22444
Forschungsflughafen

9. Anfragen

9.1. Tiefbauprogramm 2024 - Neubau Briicke von der A392 zur A391 24-23290

9.2.  Bericksichtigung von Baumscheiben bei der Verkehrsplanung 24-23212

9.3.  Auswirkungen der ausgeweiteten Parkraumbewirtschaftung 24-23286

Braunschweig, den 5. Marz 2024
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Stadt Braunschweig 22-18730-02
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Wie wirkt sich das vorubergehende Angebot des "9-EURO-Tickets"
in Braunschweig aus?

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 21.02.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 12.03.2024 o]

Sachverhalt:

Hintergrund
Im Rahmen des Energie-Entlastungspakets wurde durch die Bundesregierung flir den

Zeitraum vom 01.06.2022 bis zum 31.08.2022 das sogenannte 9-Euro-Ticket eingefuhrt. Mit
dem Ticket konnten fir nur 9 Euro monatlich alle Busse und Bahnen im Nah- und
Regionalverkehr genutzt werden. Das Angebot war auf drei Monate begrenzt und sollte
einerseits die Lasten infolge der Corona-Pandemie mildern und ein niederschwelliges
Angebot auch an nicht-OPNV-affine Menschen darstellen, den OPNV zu nutzen und dessen
Vorteile kennenzulernen. Insbesondere im Schienenpersonennahverkehr gab es teils sehr
starke Zuwachse an Fahrgasten. Uberwiegend wurde das Ticket fiir Freitzeitverkehre und an
Wochenenden genutzt.

Mit dem vom VA beschlossenen Anderungsantrag 22-18730-01 wurde die Verwaltung
beauftragt, alle Daten auszuwerten, die fur eine Analyse zur Veranderung des
Mobilitatsverhaltens in den Monaten Januar bis Oktober 2022 im Vergleich zu den Vorjahren
und Folgejahren herangezogen werden kdnnen und eine Analyse zu erstellen, die mdgliche
Veranderungen im Mobilitdtsverhalten mdglichst seit Anfang 2019 aufzeigt. Es sollte
dargelegt werden, ob das 9-Euro-Ticket dazu beitragt, dass die Corona-bedingt ab Friihjahr
2020 gesunkenen Fahrgastzahlen wieder den Stand des Jahres 2019 erreichen bzw. noch
deutlich verbessern und ob sich im gleichen Zug auch Veranderungen beim MIV zeigen. Die
Analyse wird dem AMTA wie erbeten vorgelegt.

Kraftfahrzeugverkehr:

Zum Zeitpunkt der Auswertung standen aufgrund eines Systemfehlers nur wenige
Zahlstellen valide zur Verfigung. Aus diesem Grund wurden zur Auswertung des
Kraftfahrzeugverkehrs exemplarisch zwei stadtische Dauerzahlstellen, die den
Kraftfahrzeugverkehr erfassen, ausgewertet. Betrachtet wurden die Zahlstellen auf der
Frankfurter Stralle nahe Ekbertstralde (Fahrtrichtung Norden) sowie Salzdahlumer Stral3e
westlich des Klinikums (Fahrtrichtung stadteinwarts). Wie bereits unter DS 22-18730-01
erlautert ist zu berticksichtigen, dass immer nur gleiche Zeitrdume statistisch stabil
miteinander verglichen werden kdnnen, denn das Verkehrsverhalten unterliegt nicht nur
tages- und wochenzeitlichen Schwankungen, auch jahreszeitliche Schwankungen haben
einen grofRen Einfluss auf z. B. die Verkehrsmittelwahl. Daher wurden die folgenden
identischen Zeitrdume (jeweils 2 Wochen) miteinander verglichen. Dabei wurden immer zwei
Wochenenden inkludiert und die Zeitfester wurden so gewahlt, dass Ferien oder Feiertage
immer gleichartig in den Zeitfenstern enthalten waren. Insbesondere bezogen auf die Ferien
und das Zeitfenster des 9-Euro-Tickets traf dies nur auf wenige Wochen zu, sodass auf
weitere Einflussfaktoren wie Baustellen, Unfallsituationen oder Wetter keine Riicksicht
genommen werden konnte.
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Folgende Zeitraume wurden fiir die Jahre 2019 (als das letzte Jahr vor Corona) bis 2023
exemplarisch betrachtet:

15.06. - 28.06. (keine Ferien, 9-Euro-Ticket in 2022)
25.07.-07.08. (Ferien, 9-Euro-Ticket in 2022)
11.09. - 24.09. (keine Ferien)

07.11.-20.11.  (keine Ferien)
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Abb. 1: Verkehrsmengen [in Kfz pro 14 Tage] an der Messstelle Frankfurter Stralle
(Fahrtrichtung Norden). Keine Darstellung fiir den vierten Betrachtungsraum in 2023,
da keine vollstandigen Daten dafur vorlagen.
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Abb. 2: Verkehrsmengen [in Kfz pro 14 Tage] an der Messstelle Salzdahlumer StralRe
(Fahrtrichtung stadteinwarts). Keine Darstellung fiir die Jahre 2019 und 2020, da sich
infolge des Baumaflnahmen am Kreuz BS-Sid die Verkehrsmengen auf der
Salzdahlumer StralRe zu der Zeit noch deutlich anders darstellten.

Wie in den Abbildungen 1 und 2 zu sehen ist, ist das Verkehrsverhalten bzw. die messbare
Verkehrsmenge regelmafligen Schwankungen unterlegen. Eine wesentliche Grundtendenz
ist dabei zu erkennen: Die Verkehrsmengen von 2019 (als das Vergleichsjahr vor der
Corona-Pandemie) und den Jahren danach sinken tendenziell. Gleichwohl sind immer
wieder ,Ausreifler® nach oben oder unten zu erkennen, die nicht unmittelbar erklarbar sind.
Diese sind vermutlich auf die oben erlauterten nicht berticksichtigten Randbedingungen
zurtckzufuhren.
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Auch in den beiden Zeitrdumen, in denen das 9-Euro-Ticket galt, zeigt sich ein
uneinheitliches Bild in der Verkehrsmenge. Tendenziell ist eine Abnahme im Kfz-Verkehr
gegeniuber den Vorjahren zu erkennen, gleichwohl ist im ersten Betrachtungszeitraum an der
Salzdahlumer Stral3e ein deutlich erhdhtes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen.

Parallel zum 9-Euro-Ticket wurde fir den gleichen Zeitraum die Energiesteuer auf Kraftstoffe
auf das europaische Mindestmal} abgesenkt (sog. ,Tankrabatt). Die Steuerentlastung flr
Benzin betrug damit 30 Cent je Liter, fir Diesel 14 Cent je Liter. Diese gegenlaufige, den Kfz-
Verkehr fordernde MalRnahme, wird sich auch in den Verkehrsmengen widerspiegeln, ohne
dass dieser Effekt Uber die reinen Zahldaten erfassbar ware.

Grundsatzlich finden sich Abweichungen der Verkehrsmengen in den jeweiligen
Betrachtungsraumen mit und ohne 9-Euro-Ticket, die einen kleinen Effekt des 9-Euro-Tickets
erkennen lassen kénnten. In wie weit diese tatsachlich infolge des 9-Euro-Tickets erfolgten
oder aufgrund anderer Effekte eintraten, ist mit den Daten aus den stadtischen
Verkehrszahlungen nicht statistisch valide erklarbar.

OPNV:

Dazu teilt die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) folgendes mit:

,Im Zeitraum vom 01.06. bis 31.08.2022 war das bundesweite 9-Euro-Ticket fiir den OPNV
gultig. Annahernd zeitgleich sind viele durch die Corona-Pandemie bedingte
Einschrankungen und MaRnahmen entfallen, so dass insgesamt wieder eine starkere
Mobilitat bei den Menschen vorlag. Beide Effekte lassen sich nicht klar voneinander trennen.
Seitens der BSVG konnte im genannten Zeitraum wieder eine deutlich starkere Nutzung des
OPNYV verzeichnet werden.

Der Wiederanstieg in den Fahrgastzahlen erstreckt sich Uber das gesamte Verkehrsnetz der
BSVG. Insbesondere von und in Richtung Hauptbahnhof war die Nachfrage gerade zu
Beginn des 9-Euro-Tickets deutlich angestiegen. Zusatzverkehre waren nicht erforderlich, da
jahreszeitbedingt und aufgrund des weiterhin geringeren Fahrgastfrequenz gegenuiber dem
Vor-Corona-Niveau noch Kapazitatsreserven im System zur Verfigung standen.

Im Ergebnis hatte die Anzahl der Einsteiger an einem durchschnittlichen Werktag im
Zeitraum vom 01.06. bis 13.07.2022 (Beginn der Sommerferien) wieder das Niveau aus dem
Jahr 2019 erreicht. Auch in den Sommerferien (14.07. bis 24.08.2022) wurden wieder die
Einsteigerzahlen aus 2019 erreicht.

Im Tagesverlauf an Werktagen wurde in den Spitzenstunden (7 Uhr und 13 Uhr) knapp das
Fahrgastniveau von 2019 wieder erreicht. In der Hauptverkehrszeit am Nachmittag von 14
bis 18 Uhr war die Nachfrage noch leicht geringer, abends nach 19 Uhr dagegen leicht hoher
im Vergleich zum Jahr 2019. Dies sind Indikatoren flir die Nutzung des 9-Euro-Tickets. Am
Abend findet Uberwiegen Freizeitverkehr statt. Die Hauptverkehrszeit ist eher von Pendler-
und Schulverkehren dominiert. Das 9-Euro-Ticket fihrte demnach vermehrt zu Nutzung des
OPNV im Freizeitverkehr. Die Fahrgastnachfrage lag fast ganztagig von 8 bis 24 Uhr deutlich
Uber der Nachfrage der direkten Vormonate April und Mai 2022.

Am deutlichsten ist die Nachfrage an den Wochenendtagen Samstag und Sonntag
angestiegen. Hier lag die Fahrgastzahl etwa 10 % Uber dem Niveau aus dem Jahr 2019.
Dies deutet nochmals sehr deutlich darauf hin, dass das 9-Euro-Ticket vielfach im
Freizeitverkehr neue Fahrgaste angelockt hat.

Im Zeitraum September 2022 bis April 2023 war die Nachfrage wieder etwas niedriger, bei
etwa 10 — 15 % unter dem Niveau von 2019. Seit Einfihrung des Deutschland-Tickets ist die
Fahrgastnachfrage wieder angestiegen und liegt seit Mai 2023 bereits wieder auf dem
Niveau der Vergleichsmonate des Jahres 2019. An Samstagen und Sonntagen ist die
Nachfrage — ahnlich wie zu Zeiten des 9-Euro-Tickets — um etwa 10 % hdher als noch im
Jahr 2019.¢
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Gesamtfazit:
Aufgrund der stadtischen Verkehrszahldaten ist kein eindeutiges Bild hinsichtlich einer
verstarkten nicht-Nutzung des eigenen Autos infolge des 9-Euro-Tickets zu erkennen.

Gleichwohl ist dieser Effekt sehr deutlich bei den Zahlen der BSVG zu erkennen, die sich
auch im allgemeinen Trend der deutschen Verkehrsunternehmen widerspiegeln. Gemaf
Abschlussbericht des Verbandes deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) zum 9-Euro-Ticket
zeigte sich, dass infolge der Aktion rd. 12 % der Bevodlkerung den OPNV nunmehr haufiger
nutzen wollen. Fast 30 % der durch das 9-Euro-Ticket gewonnenen Neukunden, die den
OPNV zuvor normalerweise nicht genutzt haben, haben den OPNV zwischen September
und November weiterhin genutzt. Dies entspricht etwa 1,8 Millionen Fahrgasten. Als
haufigster Grund fur die verstarkte Nutzung wird die Nutzungserfahrung wahrend des
Aktionszeitraums angegeben. Auch nach dem Aktionszeitraum fahren ein Viertel der Nutzer
mehrmals pro Monat oder sogar pro Woche Uber die Grenzen ihres Verbundgebiets hinaus.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 23-21756
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

SudstraBe: Neuordnung der Verkehrsflachen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 01.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 12.03.2024 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 14.03.2024 o]

Sachverhalt:

Die Sudstralde erstreckt sich Uber eine Lange von ca. 130 m und ist im Strallenabschnitt
zwischen Bankplatz und Alte Knochenhauerstralie als Einbahnstraflte mit Freigabe der
Gegenrichtung fiir den Radverkehr geregelt. Auf der Nordseite ist in diesem Abschnitt das
Parken halbhoch auf dem Gehweg mit Markierung geregelt. Am dstlichen Ende sind zwei
Taxenplatze (nachts) eingerichtet.

In einem Teilbereich ist im Rahmen eines eingeschrankten Haltverbotes werktags von 08:00
- 16:00 Uhr (zehn Parkstande - zwischen den Hausnummern 24 und 30) Lieferverkehr
vorgesehen. Haufig ist dieser Bereich auch durch parkende Kfz belegt.

Auf der Sudseite erfolgt das Parken innerhalb gekennzeichneter Flachen auf der Fahrbahn.
Innerhalb der Parkreihe auf der Sldseite wird regelmaRig in Héhe der Hausnummer 14 eine
Freisitzflache als Sondernutzung genehmigt.

In diesem StraRenabschnitt ist eine Fahrbahnbreite von ca. 7,50 m zwischen den Borden
vorhanden. Durch das Parken auf der Fahrbahn auf der Siidseite und das halbhohe Parken
und Halten auf dem Gehweg auf der Nordseite verringert sich die verbleibende Fahrgasse
auf ca. 4,50 m Breite. Vor den Hausnummern 25 bis 26 ist das Halten auf der Fahrbahn auf
der Nordseite vor den im Seitenraum montierten Fahrradstandern mdglich, sodass an dieser
Stelle eine Engstelle mit 3,50 m Breite vorhanden ist (Anlage 1). Die vorhandenen Breiten
verringern sich regelmaRig durch nicht exakt abgestellte Kfz.

Anlass der Planung/Bewertung des Bestandes

Die Unfallkommission hat in der StidstralRe eine Unfallhaufungsstelle (UHS) mit einem
deutlichen Konflikt des Radverkehrs sowohl mit geparkten als auch aus
Grundstlickszufahrten ausfahrenden Kfz festgestellt. Die Unfallhdufung konzentriert sich auf
den Abschnitt der Slidstralie zwischen dem Bankplatz und der Alte Knochenhauerstralle.

Die Ursachen flr die Unfalle liegen im Wesentlichen in der eingeschrankten Breite und in
schwierigen Sichtbeziehungen durch stehende Kfz. Unfélle durch sich unerwartet 6ffnende
Autotlren (,Dooring“) und Fehler beim Ausfahren aus Grundsticken werden dadurch
begulnstigt.

Zunehmende Fahrzeugbreiten sowohl bei Kfz als auch Fahrradern (Lastenfahrrader,
Fahrrader mit Anhanger) verscharfen die Situation. Mindestabstdnde zwischen den
Fahrzeugen kdnnen bei Weitem nicht eingehalten werden.

Bei der von der Stadtverwaltung durchgefiihrten Online-Offentlichkeitsbeteiligung zu
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Hindernissen im Radverkehrsnetz und Problemstellen an Kreuzungen ,Was stoppt dich® im
Herbst 2023 wurde auch die Situation in der Stdstral’e thematisiert.

Die Fahrradstaffel der Polizei bestatigt den Eindruck, dass die Querschnittsaufteilung der
Stral3e fur die vorhandene Nutzung kritisch ist. Radfahrende weichen unter dem Hinweis,
dass ihnen die Nutzung der Fahrbahn zu gefahrlich sei, auf die Gehwege aus.

Aufgrund der Bedeutung der Sudstral’e im Radverkehrsnetz ist eine Aufhebung der Freigabe
fur den Radverkehr in Gegenrichtung der Einbahnstralie nicht zu empfehlen, da dann eine
weiter verstarkte verbotswidrige Nutzung der Gehwege zu verzeichnen sein wird.

Die Unfallkommission empfiehlt daher, das Parken in der Stidstral3e nur noch auf einer Seite
zuzulassen.

Antrdge und Anfragen
Weiterhin sind mehrere Antrage und Anfragen im Stadtbezirksrat 130 gestellt worden:
- Antrag 23-22507, Sitidstralle - aufgesetztes Parken:
Der Antrag wurde zuriickgezogen.
- Antrag 24-22887, Sudstral3e - aufgesetztes Parken:
Der Antrag wurde zurtickgestellt.
- Antrag 24-22903, Errichtung von Fahrradstandern im Bereich Stdstral3e:
geandert beschlossen
- Anfrage 24-22902, Unfallhdufungspunkt Stidstrale:
Die inhaltliche Bearbeitung erfolgt im Zusammenhang mit der weiter zu verfolgenden
Variante.

Die Verwaltung hat zwei Varianten erarbeitet und stellt sie hiermit zur Diskussion.

Planung Variante 1 (Anlage 2)

Die Nutzungen der Verkehrsflache werden neu geordnet, sodass eine durchgangig
ausreichend breite Fahrbahn fir die vorhandene Nutzung entsteht und die Sicht fir aus
Privatgrundstliicken ausfahrende Fahrzeuge verbessert wird.

Auf der nordlichen Strallenseite wird das halbhohe Parken und Halten auf dem Gehweg im
Bereich der Hausnummern 30/31 beibehalten. Zwischen den Hausnummern 12 und 16 wird
die sudliche Fahrbahnseite flr das Halten, Parken, Taxi (nachts) und die Freisitzflache
genutzt. Durch den Wechsel der Nutzung durch ruhenden Verkehr von der Nord- auf die
Sudseite wird eine Geschwindigkeitsreduzierung erzielt.

In den Ubrigen Bereichen wird ein absolutes Haltverbot angeordnet, damit die Breite der
Fahrgasse eine durchgangig sichere Nutzung der Stralte gewahrleistet.

Die neu angeordneten Parkstande sollen gem. den ,Empfehlungen fir Anlagen des
ruhenden Verkehrs® (EAR) mit einer der heutigen Fahrzeugen angepassten Breite von
2,15 m markiert werden.

Durch die entstehende durchgangige Fahrgassenbreite von ca. 5,35 m bzw. 6,35 m besteht
die Méglichkeit fur Radfahrende im Begegnungsfall mit einem entgegenkommenden Kfz, den
erforderlichen Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen einzuhalten.

Planung Variante 2 (Anlage 3)

Da die Variante 1 zu deutlichem Parkraumverlust fhrt, hat die Verwaltung eine zweite
Variante entwickelt, um mehr Parkraum zu erhalten. Auch hier werden die Nutzungen der
Verkehrsflache neu geordnet. In der Mitte der Stralle entsteht eine Ausweichstelle mit einer
Breite von ca. 7,50 m (ca. 25 % der Gesamtstrecke) durch ein beidseitiges absolutes
Haltverbot. Die Breite des Uberwiegenden Teiles der Strecke verbleibt mit der heutigen
Breite von 4,50 m.
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Auf der nordlichen StralRenseite wird vor und nach der Ausweichstelle das halbhohe Halten
und Parken innerhalb eines eingeschrankten Haltverbotes auf dem Gehweg beibehalten. Auf
der sidlichen Seite bleibt der Bestand vor und nach der Ausweichstelle erhalten.

Eine Anpassung der Breite der Parkstande auf 2,15 m kann nicht erfolgen.

Die Sicht fur Fahrzeuglenkende, die aus privaten Ausfahrten in die Stral3e einfahren,
verbessert sich im Bereich der Ausweichstelle punktuell.

Vergleich der Varianten

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Varianten auf den ruhenden Verkehr wurden die in der
Sudstralle durch Markierung ausgewiesenen Parkstande Uber ihre Lange erfasst und gem.
EAR bilanziert (Lange Parkstand = 5,50 m). Teilweise sind durch kleinere Fahrzeuge oder
das Parkverhalten vor Ort andere Nutzungszahlen erkennbar. Da diese Uber die Zeit
erheblich variieren, musste der genannte, eher theoretische Ansatz gewahlt werden.

Anzahl Parkstande Bestand | Variante 1 Variante 2
Platze Lieferzone 10 5 -5 14

Taxi 2 2 2
Freisitzflache 1 1 1
Fahrradparksténde 12 28 28

Kfz. Parkstande tagsiber 16 12 -4 11 -5
Kfz. Parkstande abends/ nachts | 24 15 -9 23 -1

Im Bestand kann auf den zwei Taxistanden in der Zeit zwischen 08:00 Uhr und 20:00 Uhr
geparkt werden. In beiden Planungsfallen werden die Taxiparkstadnde auf3erhalb der
Taxizeiten als Lieferzone genutzt.

Fur die Belieferung der in der Sudstral’e ansassigen Betriebe erscheinen die in Variante 1
geplanten funf Lieferplatze auskdmmilich.

Hinsichtlich der tagsliber verfiigbaren Parkstande ergibt sich eine geringe Differenz zwischen
beiden Varianten. Wahrend in der ersten Variante im Vergleich zum Bestand vier Parkstande
tagsuber entfallen, fallen in der zweiten Variante tagsiber im Vergleich zum Bestand funf
Parkstande weg. Dieser Entfall kann im unmittelbaren Umfeld kompensiert werden. Dazu
stehen in ca. 60 m Entfernung der 6ffentliche Parkplatz Stdstrale, in ca. 190 m Entfernung
das private Parkhaus Steinstrafe und in jeweils ca. 300 m Entfernung die 6ffentlichen
Parkhduser Eiermarkt und WallstralRe mit ausreichend freien Kapazitaten zur Verfugung.

Ein groRerer Unterschied ergibt sich bei den abends bzw. nachts entfallenden Parkstanden.
Wahrend in der ersten Variante im Vergleich zum Bestand neun Parkstdnde abends/nachts
entfallen, entfallt in der zweiten Variante ein Parkstand. Der Bedarf kann ebenfalls im
naheren Umfeld abgedeckt werden.

Bewohnerparkplatze sind von dieser MaRnahme nicht betroffen.

Im Bestand wurden bereits auf der Nordseite sechs Fahrradbligel vor der Hausnummer
25/26 installiert, die fir 12 Fahrrader einen sicheren Abstellplatz bieten. In beiden Varianten
sind zusatzliche Fahrradparkstande geplant.

Die Taxistdnde werden in der ersten Variante auf die Stdseite vor die Hausnummer 13
verlegt. Aulierhalb dieser Zeiten dienen diese Parkstande als Lieferzone. In der zweiten
Variante verbleiben die Taxistdnde auf der Nordseite, werden jedoch weiter in Richtung
Guldenstralie verschoben.

Die bislang vor der Hausnummer 14 auf der Siidseite vorhandene Freisitzflache kann bei
beiden Varianten im Rahmen einer Sondernutzungsgenehmigung erhalten bleiben.
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Sollten sich im Laufe der Zeit Bedarfe andern, kann innerhalb der Flachen fir den ruhenden
Kfz-Verkehr die Nutzung angepasst werden.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Bestand

Anlage 2: Planung Variante 1
Anlage 3: Planung Variante 2
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Stadt Braunschweig 24-23122
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Logistikstudie Innenstadt - Sachstandsbericht 2024

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 05.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 12.03.2024 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis) 14.03.2024 o]

Sachverhalt

Im Dezember 2021 wurde der Abschlussbericht ,Branchenubergreifende Logistik- und
Mobilitatstudie fur die Braunschweiger Innenstadt”, ein Projekt im Auftrag der Braunschweig
Zukunft GmbH (BSZ), veroffentlicht (vgl. DS 21-17473).

Mit der vorliegenden Mitteilung informiert die Verwaltung tber den aktuellen Sachstand.

Hintergrund
Getrieben durch den schnell wachsenden Onlinehandel ist zu erwarten, dass die Anzahl der

Kurier-, Express- und Paketsendungen zukuinftig ansteigen wird. Ein Wachstum des
Sendungsvolumens wird sich besonders in der Innenstadt Braunschweigs (PLZ 38100)
bemerkbar machen. Um die Versorgung von Gewerbetreibenden, sowie Bewohnerinnen und
Bewohnern der Innenstadt Braunschweig stadtvertraglich gestalten zu kdnnen, werden in der
Logistikstudie Handlungsansatze und Lésungsvorschlage zur Verbesserung der Letzen-
Meile-Logistik aufgezeigt.

Ziel ist es, neben der Sicherstellung einer leistungsfahigen und nachhaltigen Versorgung,
auch die Aufenthaltsqualitat der Innenstadt durch eine stadtgerechte Abwicklung und
Organisation des Lieferverkehrs zu erhdhen. Um die genannten Ziele zu erreichen, sollen
schrittweise, nach detaillierter Einzelfallprifung und abschliel’iender Bewertung,
verschiedene Konzepte und einzelne MafRnahmen der Logistik- und Mobilitatsstudie
umgesetzt werden.

Logistik- und Mobilitdtsstudie — Zwischenbericht
Nach Abschluss des Stellenbesetzungsverfahrens (Sep. 2023) erfolgte zunachst die
Einarbeitung in das Themengebiet. So erfolgte unter anderem:

e der Dialog mit anderen Kommunen zum Thema nachhaltige Stadtlogistik,
e die Schaffung von Wissensgrundlagen nachhaltiger Logistikldsungen,

e die Kontaktaufnahme und Informationsaustausch mit BSZ,

e das Bekanntmachen in Logistikkreisen zwecks Netzwerkaufbau,

o erste Gesprache zur einheitlichen Gestaltung von ,Lieferzonen“ und

e der Austausch mit einem externen Anbieter von Paketstationen.
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Um die Innenstadtlogistik Braunschweigs weiterzuentwickeln, wurden in der Logistikstudie
unmittelbare, mittelfristige und langfristige anzugehende MaRnahmenempfehlungen
aufgezeigt.

Grundlagen und Fakten schaffen - Verstetigung Langfristige Ziele erreichen
Unmittelbar anzugehende Investieren, mittelfristige Strategien, langfristige
MaRnahmen MaRBnahmen umsetzen MaBnahmen umsetzen
— Dialogplattform ,Nachhaltige — Umfassende Bestandsaufnahme von
Entwicklung von Handel und Logistik” Potentialflichen logistischer Nutzung

und laufende Aktualisierung — , Logistik- — Anpassung / Feinjustierung

— Schaffung und Betreiben einer zentralen flichenkataster” (Verwaltung, BSZ) Lieferzonenmanagement

Anlaufstelle in der Verwaltung oder bei

der BSZ fiir die Logistik (,Kompetenz- —  Errichtung weiterer Mikro-Depots = il vsEiEer e i
zentrum Nachhaltige Stadtlogistik”) —  Schaffung zusatzlicher Ladezonen —  Unterstiitzung einer kommunalen
_— . . i : Lieferplattform

—  Einrichtung und Betreiben einer — Aufbau eines Lieferzonenmanagements L

Vermittlungsstelle , Logistikfldchen” in inkl. Buchungssystem — Restriktionen und Ordnungsrecht

der Verwaltung oder bei der BSZ &

= —  Optimierung der Radinfrastruktur (auch) — Forderung von Reallabor / Testfeldern

— Analyse zu Quartieren (liber die fiir Lastenfahrriider innovativer Technologien (z.B.

Innenstadt hinaus) mit besonderem automatisierte / autonome

—  Privilegien fir den Rad(liefer)verkehr Zustellprozesse,...)

Handlungsbedarf in der Logistik
— Integration der Logistik / der logistischen —  Monitoring, Erfolgskontrolle und

— Pilotprojekt Mikro-Depot
tietproje fkro-Lepa Belange in die Stadtentwicklung / Evaluation
— Pilotprojekt Liefer- / Ladezone [/ Stadtplanung
Logistikpunkte — Monitaring, Erfolgskontrolle und N
— Ausdehnung Férderung Lastenfahrrader Evaluation

Abb.1 Struktur und Inhalte des Handlungskonzeptes City Logistik fiir die Braunschweiger Innenstadt (KE-Consult)

Bereits erfolgt ist die Ausweitung der Férderung von Lastenfahrradern (DS 23-20867-01).
Eine weitere unmittelbare anzugehende MalRnahme ist die Organisation einer
kontinuierlichen Dialogplattform ,nachhaltige Entwicklung von Handel und Logistik®. In
Zusammenarbeit mit BSZ wird ein Konzept zur Initialisierung einer Dialogplattform erstellt.

Uber diese Plattform sollen alle relevanten Stakeholder zusammentreffen, um im Rahmen
eines Dialog- und Beteiligungsprozesses in Planung und Umsetzung verschiedener City
LogistikmaRnahmen mit eingebunden zu werden. Der Beteiligung von Stakeholdern in den
Umsetzungsprozessen wird eine hohe Bedeutung zugewiesen. Die Umsetzbarkeit der
einzelnen Konzepte zur Optimierung der Logistik sind mafgeblich von der Akzeptanz und
der Beteiligung der Stakeholder abhangig. Gemeinsam sollen konkrete Logistiklésungen fiir
die letzte Meile konzipiert und anschliel3end in Form von Pilotprojekten umgesetzt werden.

Das erste Thema, welches in der Dialogplattform betrachtet werden soll, ist das Thema
Paketstation. Paketstationen werden in der Studie als eine MaRnahme flr die Gestaltung
einer verbesserten Letzte-Meile-Logistik in Braunschweig genannt. Diese Malinahme bringt
unter anderem folgend Vorteile, zur nachhaltigeren und umweltvertraglicheren Abwicklung
der Letzte-Meile-Verkehre, mit sich:

o Paketstationen stehen rund um die Uhr zur Verfiigung.

¢ Bilindelungseffekte von Paketsendungen an einem Ort

¢ Vermeidung von erfolglosen Zustellversuchen

o Effizienterer Ablauf von Logistikverkehren

¢ Reduktion der Schadstoffemission durch Vermeidung von Wegen
o Effektivere Flachennutzungen

Bevor Paketstationen errichtet werden, wird ein verwaltungsinternes Prufverfahren zur
Standortfindung und - freigabe entwickelt. An diesem Prozess sollen auch die
Logistikunternehmen beteiligt werden.

Ausblick:

Die Verwaltung schafft die konzeptionellen, infrastrukturellen und kommunikativen
Rahmenbedingungen fur eine nachhaltige City Logistik. Zur Forderung der Akzeptanz dieser
Rahmenbedingungen seitens der Logistikunternehmen werden diese kontinuierlich in den
Planungsprozess eingebunden. Daher wird durch die Etablierung der kontinuierlichen
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Dialogplattform ein vertiefender Kontakt und ein offener Austausch mit allen relevanten
Stakeholdern forciert.

Die Dialogplattform soll auch in Zukunft zu der Schaffung notwendiger Strukturen und zu der
Umsetzung weiterer unmittelbar anzugehender Malinahmen aus der Logistikstudie nach
Abbildung 1 beitragen.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 24..'232.82
ntrag (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Einrichtung eines TOP zum Thema "Gut zu FuB in Braunschweig"

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 28.02.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 12.03.2024 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gemaf § 49 (2) der Geschaftsordnung vom 16. November 2021 (fir
den Rat, den VA, die Ausschiusse und die Stadtbezirksrate der Stadt Braunschweig)
gebeten, in die Tagesordnung der Sitzung des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben am 12.03.2024 einen neuen Tagesordnungspunkt mit dem Titel ,Gut zu
Fuld in Braunschweig“ aufzunehmen. Innerhalb dieses TOPs soll die Verwaltung tber
folgende Aspekte berichten:

 Grundlagen fir die Planung von FuRwegen in Braunschweig, Qualitatsstandards, Komfort,
Verkehrssicherheit, Larm

* Belange von Kindern, gehandicapten sowie betagten Menschen

« Strategische Uberlegungen zur Umsetzung der, im ISEK verankerten, Premiumwege flr
zu Fullgehenden mit hoher Qualitat wie Breite, Belag, geradlinige Wegeflhrung, Stadt der
kurzen Wege, bevorrechtigte Ampelschaltungen, Zebrastreifen

« Strategische Uberlegungen zur Umsetzung der, im ISEK verankerten Wegebeziehungen
fur zu FuBgehende (Alltagsziele wie Wohnen, Quartierszentren, Schule, Kita, OPNV-
Haltestellen, Sharing-Angebote, dffentlichen Einrichtungen)

» Bedeutungsplanung / FuRverkehrskonzeptentwicklung

 Erfahrungen und Austausch mit anderen Kommunen (z.B. Kiel, Leipzig)

» Férdermoglichkeiten fur Pilotprojekte

* Verfahrensvorschlag fur die Entwicklung von Qualitatsstandards fir
FulRwege/Premiumwege sowie eines FuRwegenetzes, ggf. mit einem Pilotquartier.

Sachverhalt:

Zu Fuld gehen ist die umweltfreundlichste und kostengunstigste Art der Fortbewegung.
Zu Ful beginnen und enden alle Wege, die Menschen taglich eigenstandig zurlicklegen.
Zu Fuld gehen ist biographisch die erste und letzte Fortbewegungsart von Menschen.

Zu Ful sind Menschen auf ihren Alltags- und Freizeitwegen mobil.

Daher ist es sehr erstaunlich, dass bundesweit und auch in Braunschweig diese Form der
Basismobilitat in der Stadt- und Verkehrsplanung Jahrzehnte lang vernachlassigt wurde.
Ergebnis sind Gehwege, die nicht entsprechend den Beduirfnissen von zu Fuligehenden
gestaltet sind: zu schmal, zu uneben, zu dunkel, zu laut, zu heil3, zu unibersichtlich.

Von Qualitatsstandards fur FuRwege profitieren alle Menschen und ermdglichen soziale
Teilhabe: junge und alte Menschen, Gesunde und viele Gehandicapte, Menschen aller
Geschlechter und Kulturen, aller sozialen Situationen.

Qualitatsvolle Flachen flr den Fuverkehr sind ein attraktives Angebot, mehr zu Ful} zu
gehen. Zu Fuld gehen lasst sich gut mit allen Formen des Nahverkehrs, wie Bus, Bahn, Rad
verknupfen, so dass sich, bei entsprechendem Angebot, der Verkehrsanteil deutlich steigern
und einen wertvollen Beitrag zum Klimaschutz leisten kann. In Braunschweig sind 18 % vom
Modal Split FuRverkehr* mit Potential nach oben. Damit ist die Forderung des Ful3verkehrs
ein Baustein fur die Erreichung der Klimaschutzziele der Stadt Braunschweig, die méglichst
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bis 2030 klimaneutral werden wiill.

Mit der Einrichtung dieses TOPs soll das Thema Fuliverkehr mit seinen besonderen
Belangen in die 6ffentliche Mobilitdtsdebatte einbezogen werden. Ziel ist es, die
Bedingungen langfristig im Sinne eines inklusiven Braunschweigs signifikant zu verbessern.

Quellen / weiterfiihrende Literatur:

- MEP Braunschweig 2035+ Zwischenbericht ab Seite 53; Planersocietat | WVI

- ISEK 2018 (Integriertes Stadtentwicklungskonzept Braunschweig 2030)

- *Fachbeitrag zum Masterplan 100% Klimaschutz fir den GrofRraum Braunschweig,
WVI 2018

- Mobilitat in Deutschland (MID 2017), https://www.mobilitaet-in-
deutschland.de/archive/publikationen2017.html

- Kieler Wege (2019),

https://www .kiel.de/de/umwelt_verkehr/verkehrswege/fusswegeachsen_und_kinderwege/ind
ex.php

- Kinder und Umwelt, http://www.kindundumwelt.ch/kindundverkehr.htm

- Stadte fur Menschen, 2014, Jan Gehl
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STRATEGISCHE INFRASTRUKTUR- UND ANGEBOTSPLANUNG

Die Ful3wege sollen ausgebaut und attraktiver gestaltet werden. Der Radverkehr ist ein zentraler Baustein nachhaltiger,
urbaner Mobilitat, die mit Lastenrddern, Leihrddern und Elektrobikes flexibel angereichert wird. Der Ausbau der Radwege und
Abstellméglichkeiten steigert die Attraktivitit. Der Stadtbahnausbau ist ein sichtbares Zeichen zur Starkung des Offentlichen
Personenverkehrs. Das Angebot von Stadtbahnen und Bussen soll erweitert, der Takt optimiert und damit die Qualitat des
Nahverkehrs insgesamt gesteigert werden. Auch der Autoverkehr wird weiterhin eine Rolle spielen. Im Vordergrund stehen die
Forderung von E-Mobilitét, die Weiterentwicklung innovativer Digitalisierungs- und Vernetzungskonzepte und des autonomen

Fahrens sowie eine generelle Steigerung der Effizienz.

PREMIUM-WEGE 0

Das Zufu3gehen und das Radfahren sollen noch attraktiver
werden. Uber l&ngere Distanzen sind dafiir gute Wegebezie-
hungen zu schaffen.

Breite Gehwege mit hochwertiger Pflasterung, moglichst ge-
radliniger Wegefiihrung und bevorrechtigter Kreuzung anderer
Verkehrswege (Zebrastreifen, bevorrechtigte Ampelschaltun-
gen) regen mehr Menschen an, entsprechend ausgestattete
Strecken zu Fuf zuriickzulegen.

Ausgewahlte und stark nachgefragte Fahrradrouten werden
tiberplant und baulich auf einem hohen Ausbaustandard
realisiert.

Erste Schritte: Standards im MEP festschreiben

FLANEUR-PLAN (2)

Ausgewahlte FufBwege mit hoher Verbindungswirkung
zwischen zwei Stadtraumen werden starker im Bewusstsein der
Menschen verankert. An viel beachteten Orten wie Quartiers-
zentren, dem Ende der Fuf3gangerzone oder Haltestellen wer-
den auf Tafeln die jeweiligen Verbindungswege prasentiert —
und natirlich sind sie auch in geeigneter Form digital abrufbar.

Erste Schritte: Konzepterstellung

174 KAPITEL B | LEITZIELE, ARBEITSFELDER UND PROJEKTE

.BANK-BERATER“ (3)

Mit einem verbesserten Angebot an Sitzgelegenheiten

werden Fu3wege auch fiir Menschen nutzbar, die keine weiten
Strecken am Stiick zu Fuf3 zuriicklegen kdnnen oder méchten.
Konzeptionelle Uberlegungen sehen Sitzméglichkeiten an Fu3-
gangerrouten sowie attraktiven Platzen mit hoher Aufenthalts-
qualitét vor. Die Sitzgelegenheiten laden zum Verweilen ein
und beleben den &ffentlichen Raum zusétzlich.

Wesentliche Elemente bei der Maf3nahme sind die kontinu-
ierliche, bedarfsweise Einbindung der Nutzerinnen und Nutzer
bei der Standortidentifizierung der Sitzgelegenheiten sowie die
regelmapige Pflege und Reinigung der Anlagen.

Erste Schritte: Konzepterarbeitung

WEITERENTWICKLUNG DES @
RADVERKEHRSNETZES

Eine Ausweitung des Netzes von Fahrradwegen, Fahrrad-

schutzstreifen und Fahrradstraf3en erfolgt bei grundlegenden

Sanierungen von Straf8enziigen und iber Einzelmaf3nahmen zur

Radverkehrsforderung. Dabei werden nachfolgende Grundsatze

beachtet:

+ Ausweitung des Fahrradstraf3ennetzes bis in die Auf3enbezirke,

+ Ausweitung von Radfahrstreifen und Fahrradschutzstreifen,

+ Verbreiterung von Radwegen (Kapazitét, Uberholen),

+ Erweiterung der Ausschilderung von lokalen, regionalen und
liberregionalen Radrouten.

Erste Schritte: Standards im MEP festschreiben
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Stadt Braunschweig 24-23289
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Erste Satzung zur Anderung der Gebiihrenordnung fiir das Parken
auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt Braunschweig
(ParkGO)

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 06.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 12.03.2024 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhérung) 14.03.2024 o]
Ausschuss fir Finanzen, Personal und Digitalisierung (Vorberatung) 02.04.2024 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 03.04.2024 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 09.04.2024 o]
Beschluss:

,Die erste Satzung zur Anderung der Gebuhrenordnung fiir das Parken auf
gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt Braunschweig (ParkGO) wird in der als Anlage
beigefligten Fassung beschlossen.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz ergibt sich aus § 58 Abs. 1 Nr. 5 des Niedersachsischen
Kommunalverfassungsgesetzes. Danach ist der Rat fir Beschlisse tber Satzungen und
Verordnungen zustandig; hierzu gehdren neben dem Erlass auch die Anderungen oder
Neufassung von Satzungen und Verordnungen.

Anlass

Mit Anderungsantrag 22-19222-03 wurde am 20.12.2022 die Ausweitung des
gebihrenpflichtigen Parkens innerhalb der Okerumflut (DS 22-19665) beschlossen. Mit
Umsetzung des Beschlusses wurden insbesondere in den Wallbereichen viele vorher
dauerhaft belegte Parkflachen frei. Dadurch stehen insbesondere den Anliegerinnen und
Anliegern sowie anliegenden Nutzungen bessere Parkmdglichkeiten zur Verfiigung.

Bei der Verwaltung gingen in Folge der Ausweitung der Parkgebuhrenpflicht vielfaltige
Ruckmeldungen aus der Bevolkerung ein. Wesentliches Thema vieler Hinweise war
insbesondere in den Bereichen des Wallringes die auf drei Stunden begrenzte
Hoéchstparkdauer. Insbesondere flir Besucher der Anlieger besteht derzeit keine Mdglichkeit,
ein Kfz bei langeren Besuchen abzustellen.

Im Bereich der Ausweitung des gebuhrenpflichtigen Parkens herrscht weniger auf
Kurzzeitparkplatze angewiesener Geschaftsbesatz vor, so dass dem Kritikpunkt durchaus
nachgekommen und hier bei der Regelung zur Parkgebuhrenpflicht nachgesteuert werden
kann.
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Vorschlag der Verwaltung
Um dem beschriebenen Kritikpunkt entgegenzuwirken, schlagt die Verwaltung fur den
Bereich der Ausweitung des gebulhrenpflichtigen Parkens (zuklinftige Parkgebiihrenzone | b)
vor, die Hochstparkdauer von drei Stunden ab dem 01.05.2024 aufzuheben und das
gebuhrenpflichtige Parken mit Hilfe eines 24 Stunden-Tickets auch langer zu ermdglichen.
Hierbei soll fur die Parkdauer zwischen funf Stunden und 24 Stunden ein Hochstsatz von
9,00 € festgelegt werden.

Hierzu ist eine Anderung der Parkgebiihrenordnung erforderlich.

Fir die Ubrigen Bereiche bleiben die bisherigen Regelungen bestehen.
Leuer

Anlage/n:
Parkgebuhrenordnung
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Erste Satzung zur Anderung der Gebiihrenordnung
far das Parken auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen
in der Stadt Braunschweig (ParkGO)

vom 9. April 2024

Aufgrund des 8 6 a Abs. 6 des StralRenverkehrsgesetzes vom 5. Mérz 2003 (BGBI. | S. 310,
919), zuletzt geéndert durch Gesetz vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3108) in Verbindung mit § 1
Abs. 4 der Verordnung Uber Zustandigkeiten im Bereich Verkehr in der Fassung vom 25. Au-
gust 2014 (Nds. GVBI. S. 249), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 5. Mérz
2021 (Nds. GVBI. S. 92) in Verbindung mit 8 10 des Niedersachsischem Kommunalverfas-
sungsgesetz vom 17. Dezember 2010, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 8. Februar 2024
(Nds. GVBI. Nr. 9), hat der Rat der Stadt Braunschweig in seiner Sitzung am 9. April 2024 fol-
gende Satzung beschlossen:

Artikel |

Die Gebuhrenordnung fur das Parken auf gebiihrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt
Braunschweig (ParkGO) vom 20. Dezember 2022 wird wie folgt ge&ndert:

81 (2) wird wie folgt geandert:
»(2) Die Parkgebuhren betragen:

In der Parkgebiihrenzone | a

30 Min. 0,90 €
60 Min. 1,80 €
90 Min. 2,70 €
120 Min. 3,60 €
150 Min. 4,50 €
180 Min. 5,40 €

Die Hochstparkdauer in der Parkgebiihrenzone | a betragt wahrend der gebihrenpflichtigen
Zeiten 180 Minuten.

In der Parkgebiihrenzone | b

30 Min. 0,90 €
60 Min. 1,80 €
90 Min. 2,70 €
120 Min. 3,60 €
150 Min. 4,50 €
180 Min. 5,40 €
Usw.

270 Min 8,10 €

5 h (300 Min.) bis 24 Stunden-Parkschein 9,00 €

Die Hochstparkdauer in der Parkgebiihrenzone | b betragt wahrend der gebihrenpflichtigen
Zeiten 24 Stunden.
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In der Parkgebihrenzone Il

30 Min. 0,50 €
60 Min. 1,00 €
90 Min. 1,50 €

120 Min. 2,00 €
150 Min. 2,50 €
180 Min. 3,00 €
usw.

9 h (540 Min.) bis 24-Stunden-Parkschein 9,00 €

Die aufgefihrten Zeiten und Betrége sind beispielhaft. Die exakte Parkdauer ergibt sich am
Parkscheinautomaten-Display entsprechend der eingeworfenen Miinzen, bei elektronischer
Parkgeblhrenzahlung (Handyparken) minutengenau. Es sind die am Parkscheinautomaten
ausgewiesenen gebuhrenpflichtigen Zeiten zu beachten.*

8 2 wird wie folgt geé&ndert:

»(1) Die rdumlichen Ausdehnungen der geltenden Parkgebuhrenzonen | a, | b und Il ergeben
sich aus der als Anlage beigefligten Karte. Ausgenommen sind die dem Betrieb gewerblicher
Art (BgA) ,B 660 Parkraumbewirtschaftung auf offentlichen Flachen® zugeordneten und in der
Karte gekennzeichneten Parkflachen.

(2) Fur den BgA ,B 660 Parkraumbewirtschaftung auf 6ffentlichen Flachen® gilt eine gesonderte
Entgeltordnung.
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Artikel 1l
Die Anderungssatzung tritt am 01.05.2024 in Kraft.

Braunschweig, den
Stadt Braunschweig
Der Oberbirgermeister
I V.

Leuer
Stadtbaurat

Die vorstehende Anderung der Satzung wird hiermit bekannt gemacht.
Braunschweig, den
Stadt Braunschweig

Der Oberblrgermeister
I V.

Leuer
Stadtbaurat
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Absender:
CDU-Fraktion im Rat der Stadt / FDP- A24'23..289'.°1
ntrag (6ffentlich)

Fraktion im Rat der Stadt

Betreff:

Erste Satzung zur Anderung der Gebiihrenordnung fiir das Parken
auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt Braunschweig
(ParkGO)

Anderungsantrag zur Vorlage 24-23289

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 11.03.2024
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 12.03.2024 O

Ausschuss fur Finanzen, Personal und Digitalisierung (Vorberatung) 02.04.2024 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 03.04.2024 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 09.04.2024 o]

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gebeten, die vorgelegte Erste Satzung zur Anderung der
Gebuhrenordnung fur das Parken auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der

Stadt Braunschweig (ParkGO, DS.-Nr. 24-23289) um folgende Punkte zu erganzen
und dem Rat der Stadt Braunschweig dann erneut zur Beschlussfassung vorzulegen:

1) Fur das Parken in den Parkzonen | b und Il wird ein Wochenticket eingeflhrt.

Hierbei liegen die Kosten des Wochentickets signifikant unterhalb der funffachen Summe
eines Tagestickets (5 bis 24h) von 9 Euro, da durch das Ticket fur die Folgetage keine
Parkplatzgarantie besteht. Das Ticket wird in das digitale Handyparken integriert.

2) Fur das Parken in den Parkzonen | b und Il wird ein Monatsticket eingeflihrt.
Hierbei liegen die Kosten des Monatstickets unterhalb der vierfachen Summe eines
Wochentickets (siehe 1). Das Ticket wird in das digitale Handyparken integriert.

3) Fir das Parken in den Parkzonen | a, | b und Il wird ein verguinstigtes Parkticket
fur Schalerinnen und Schiler der anliegenden Berufsschulen eingefuhrt.

4) Die Forderung der Elektromobilitat wird im Hinblick auf die Ergebnisse des
Mobilitatsentwicklungsplans (MEP) in die Parkgebihrenordnung aufgenommen.

Dazu wird das kostenfreie Parken flr alle Fahrzeuge mit E-Antrieb (EV) in den ersten

180 Minuten in den Parkzonen | a und | b der Parkgebuhrenordnung (ParkGO) eingeflihrt.

Fir Betriebe, die ihren Geschaftssitz innerhalb der Parkgebuhrenzonen | a, | b und Il haben,
wird geprift, ob diesen — vergleichbar mit dem Anwohnerparken — fur ihre Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter angeboten werden kann, gegen Gebihr eine mit der Anzahl der Mitarbeiter
korrespondierende Zahl an Parkplatzen in direkter Nahe des Unternehmens zu reservieren.
Bei positivem Prifergebnis wird dieser Vorschlag ebenfalls in die ParkGO aufgenommen.

Zusatzlich zur genannten und zu dndernden Ersten Satzung zur Anderung der
Gebuhrenordnung fur das Parken auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der Stadt
Braunschweig (ParkGO) wird die Umwandlung von privaten Flachen in neuen Parkraum
aktiv seitens der Verwaltung unterstitzt und dem Ausschuss flr Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben quartalsweise dazu berichtet.
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Sachverhalt:

Die Begrundung erfolgt mundlich.

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 23-22100
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Konzept fiir den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen
(erste Fortschreibung)

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 20.02.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 12.03.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der ersten Fortschreibung des Konzeptes fur den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen
in Braunschweig wird zugestimmt.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich um einen Beschluss
Uber eine Verkehrsplanung, fur die der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben zustandig ist.

Anlass:

Im Marz 2020 hat der Planungs- und Umweltausschuss das Konzept zum barrierefreien
Umbau von Bushaltestellen in Braunschweig (DS 20-12696) beschlossen. Seitdem wurden
40 der darin vorgeschlagenen Bussteige barrierefrei umgebaut. Die Braunschweiger
Verkehrs-GmbH (BSVG) hat zwischenzeitlich genauere Ein- und Aussteigerzahlen fir die
Bushaltestellen vorgelegt, wodurch eine Aktualisierung des Konzeptes erforderlich wurde.

Durch die Aktualisierung hat sich die Umbauprioritat einiger Bushaltestellen verandert.
Weiterhin wurden die 42 Bussteige des freigestellten Schilerverkehrs in das Konzept
aufgenommen und zusatzliche Bussteige sind durch die Neueinrichtung bzw. Anpassung

von Buslinien hinzugekommen. Darlberhinausgehende wesentliche Anderungen fanden
nicht statt.

Leuer

Anlage/n:
Konzept flr den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen in Braunschweig (erste
Fortschreibung)
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Stadt Braunschweig ™"’

Konzept fur den barrierefreien Umbau
von Bushaltestellen in Braunschweig

(erste Fortschreibung)

Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Bohlweg 30
38100 Braunschweig

Stand: 31.01.2024
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Das Konzept fir den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen aus dem Jahr 2020 ist das
Ergebnis eines mehrjahrigen Prozesses und intensiver Abstimmung innerhalb der
Verwaltung sowie mit der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG), dem Regionalverband
GrofRraum Braunschweig (Regionalverband), dem Behindertenbeirat Braunschweig und
weiteren Beteiligten.

1. Einleitung

Das Ziel des Konzepts besteht darin, die Barrierefreiheit an allen Bushaltestellen in Braun-
schweig herzustellen und damit einen wichtigen Beitrag zu einem vollstandig barrierefreien
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu leisten. Das Konzept fligt sich damit in die
Strategie des Regionalverbands ein, der mit seinem Nahverkehrsplan (NVP) 2016 und dem
NVP 2020 die Schaffung eines weitgehend barrierefreien OPNV im gesamten Verbands-
gebiet verfolgt und damit den gesetzlichen Verpflichtungen zur Barrierefreiheit im OPNV aus
dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) nachkommt. Dort heil3t es in § 8 Abs. 3:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrdnkten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des
Offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige
Barrierefreiheit zu erreichen.”

Der NVP 2020 weist gleichwohl darauf hin, dass hinsichtlich der Finanzierbarkeit und der
erforderlichen Kapazitaten flr Planung und Umsetzung ein barrierefreier Umbau der
Haltestellen nur Gber einen langeren, Gber den 1. Januar 2022 hinausgehenden Zeitraum,
erfolgen kann (NVP 2020, S. 381).

Daher musste jeder Straltenbaulasttrager bis zum 1. Januar 2022 eine verbindliche Aussage
vorlegen, in welcher Abfolge die geforderte Barrierefreiheit hergestellt werden soll (NVP
2020, S. 381). Mit dem im Marz 2020 beschlossenen Konzept fiir den barrierefreien Umbau
von Bushaltestellen (DS 20-12696) hat die Stadt Braunschweig diese Anforderung erfllt.

Darlber hinaus entspricht die Stadt Braunschweig mit ihnrem Vorgehen den Anforderungen
des Niedersachsischen Behindertengleichstellungsgesetz (NBGG), das die Barrierefreiheit
bei Neu- sowie groen Um- und Erweiterungsbauten éffentlicher Stellen fordert. Offentliche
Verkehrsanlagen werden hier explizit genannt. Sie sind barrierefrei zu gestalten, soweit dies
durch Rechtsvorschrift gegeben ist (vgl. § 7 Abs. 1 f. NBGG).

Fir den weiteren Prozess des Umbaus von Bushaltestellen stellen sich wichtige Fragen:
- Was ist eine barrierefreie Bushaltestelle?
- Wie ist der Anteil der Barrierefreiheit an Braunschweigs Bushaltestellen?
- Wann erfolgt der barrierefreie Umbau der restlichen Bushaltestellen?
- Wie wird der Umbau finanziert?

Im Folgenden widmet sich das Konzept jeder Frage mit einem Abschnitt.

Mit der hier vorliegenden ersten Fortschreibung wird das Konzept aktualisiert.
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2. Barrierefreiheit an Bushaltestellen

2.1. Anforderungen an barrierefreie Bushaltestellen

Die Bushaltestellen sind ein zentrales Element des Systems OPNV, denn sie sind
gleichzeitig Zugangsstelle und Aushangeschild fiir den OPNV. Damit sich die Bushaltestellen
in einen barrierefreien OPNV einflgen, muss bei der Planung der Barrierefreiheit,
insbesondere die Schnittstelle zwischen Fahrzeug und Haltestelle, betrachtet werden. Nur
aufeinander abgestimmte Fahrzeuge und Bushaltestellen kénnen ein barrierefreies
Verkehrssystem ergeben.

Barrierefreiheit wird im NBGG wie folgt definiert:

,Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstdnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und
visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete
Lebensbereiche, wenn sie fiir Menschen mit Behinderungen in der allgemein (iblichen
Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe zuganglich
und nutzbar sind.” (§ 2 Abs. 3 NBGG)

Technische Regelwerke und Richtlinien konkretisieren die Ausgestaltung der Barrierefreiheit
an Bushaltestellen. Darunter sind hervorzuheben:

- Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA),

- Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs (EAQ),

- Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralien (RASt),

- DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen Teil 3,

- DIN 32975 Gestaltung visueller Informationen im &ffentlichen Raum zur barrierefreien
Nutzung,

- DIN 32984 Bodenindikatoren im offentlichen Raum.

Fir die Definition der Barrierefreiheit sind die Anforderungen verschiedener
Personengruppen an ein barrierefreies Verkehrssystem zu beriicksichtigen. Das NBGG
bezieht sich auf Menschen mit Behinderungen und beinhaltet eine Definition dieser
Personengruppe (siehe § 2 Abs. 2 NBGG). Das PBefG dagegen fordert die Barrierefreiheit
fur Personen, die in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankt sind. Eine Legaldefintion
dieser Personengruppe liegt nicht vor. Die Bundesarbeitsgemeinschaft der OPNV-
Aufgabentrager (BAG OPNV) hat sich umfassend mit dem Thema Barrierefreiheit
auseinandergesetzt und zeigt die Vielfalt dieser Personengruppe unter Verweis auf die
Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) auf (siehe Tabelle 1).

Um den verschiedenen Anspriichen gerecht zu werden, empfiehlt die BAG OPNV die
Orientierung am Leitbild einer vollstandigen Teilhabe und eines ,Designs fur Alle*, das keine
Personengruppen bewusst ausgrenzt. Auch wenn dies moéglicherweise tber den
Gesetzestext hinausgeht, wird die Bericksichtigung der Belange von Personen mit
korperlichen, sensorischen, sprachlichen oder/und kognitiven Behinderungen sowie
Personen mit sonstigen Mobilitatseinschrankungen empfohlen.
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Mobilitatseingeschriénkte Personen:

Mobilitatseingeschrankte im engeren Sinne

Kdrperbehinderte Personen:

- Gehbehinderte Personen

- Rollstuhinutzende Personen

- Arm- und handbehinderte Personen

- Klein- und Grolwichsige Personen
Sehgeschadigte Personen:

- Sehbehinderte Personen

- Blinde Personen
Hoérbehinderte Personen:

- Schwerhdrige Personen

- Gehdrlose Personen
Sprachbehinderte Personen
Personen mit kognitiven
Entwicklungsbeeintrachtigungen:

- Lernbehinderte Personen

- Geistige behinderte Personen
Psychisch behinderte Personen

Mobilitatseingeschrankte im weiteren Sinne

Reisebedingt:

- Personen mit Gepack

- Personen mit Kinderwagen

- Personen mit Fahrradern

- Personen mit Einkaufs-

/Gepackwagen

- Fahrgaste mit Hunden

- Schwangere

- Ubergewichtige Personen

- Ortsunkundige Personen
Personen mit temporaren
Einschrankungen:

- Personen mit Allergien

- Sprachunkundige Personen
Altersbedingt:

- Altere Menschen

- Kleinkinder

Tabelle 1: Mobilitdtseingeschréankte Personen’

2.2. Ausstattung von Bushaltestellen

Unter Berilicksichtigung der genannten Regelwerke wurden Standards fir die Planung von
Bushaltestellen erarbeitet, die mdglichst vielen der Anforderungen von
mobilitdtseingeschrankten Personen im engeren wie im weiteren Sinne gerecht werden. Fur
die Ausstattung der Bushaltestellen fur den Linienverkehr unter anderem mit barrierefreier
Warteflache, Wetterschutz und Fahrradstadndern wurden die folgenden Festlegungen
getroffen, die zusammenfassend in Tabelle 2 dargestellt sind. Die Festlegungen zur
Ausstattung von Bushaltestellen gelten fir alle weiteren Umbauten von Haltestellen des

Linienbusverkehrs.

2.21. Warteflache mit Leitelementen

Eine barrierefreie Warteflache erméglicht einen nahezu stufenlosen und spaltfreien Einstieg
in das Fahrzeug. Dies wird durch einen 18 cm hohen Bordstein (,Kasseler Bord®) erreicht,
der den Héhenunterschied zur Einstiegskante des Busses verringert und durch seine
Ausrundung zur Fahrbahn hin dem Bus ermdglicht, sehr dicht an den Bordstein
heranzufahren und so auch den horizontalen Abstand zwischen Tur und Bord zu verringern.
Die Kasseler Borde werden auf einer Lange von 16 m verbaut, sodass alle drei Tlren eines
Gelenkbusses vor dem Kasseler Bord zum Halten kommen.

Vgl. Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) — Hrsg.: Hinweise fiir
barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA, Ausgabe 2011, KdIn. MalRgebend fir das Anwenden des
FGSV-Regelwerkes ist dessen Fassung mit dem neuesten Ausgabedatum, die beim FGSV Verlag,
Wesselinger Str. 17, 50999 KdéIn, www.fgsv-verlag.de, erhaltlich ist.

4
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An Kombihaltestellen von Bus und Stadtbahn, die sehr gerade angefahren werden kénnen,
werden hdhere Bordsteine verwendet, die den Héhenunterschied zwischen Fahrzeug und
Bord weiter verringern. Flr den Einsatz an reinen Bushaltestellen sind hohere Bordsteine
jedoch nicht geeignet, da es aufgrund der Bordhdhe bei Fahrmandvern leicht zu einer
Beschadigung der Fahrzeuge und des Bordsteins kommen kann. Bushaltestellen kénnen
haufig nicht so gerade angefahren werden wie Kombihaltestellen und werden im Vergleich
zu Stadtbahnhaltestellen deutlich haufiger zugeparkt, sodass es zum Aufsetzen des
Fahrzeugs mit der Front oder dem Heck beim Umfahren der Hindernisse kommen kann. Im
Gegensatz zu Stadtbahnfahrzeugen kénnen Busse durch das Absenken des Busses (sog.
Kneeling) den Hohenunterschied beim Einsteigen weiter verringern.

Die Warteflache bietet dartiber hinaus ausreichende Bewegungsflachen fir unter anderem
wartende Fahrgaste, Rollstlihle, Kinderwagen, Rollatoren. Gleichzeitig werden
Sehbehinderte durch ein System von Leitstreifen, Einstiegsfeld und weiterer taktiler sowie
visuell kontrastierender Bodenindikatoren auf der Warteflache geflihrt. Bei angrenzenden
Radwegen hinter Wetterschutzeinrichtungen und sonstigen Gefahrstellen verhindern
Gelander ein plétzliches Hervortreten der Fahrgaste von der Warteflache aus dem
Sichtschatten des Wetterschutzes auf den Radweg.

2.2.2. Haltestellenmast und Abfalleimer

Die Einrichtung einer Bushaltestelle erfolgt durch Anordnung und Aufstellen des
Haltestellenschilds (Verkehrszeichen 224), das gleichzeitig das Parken 15 m vor und hinter
dem Verkehrszeichen verbietet. Am Mast des Haltestellenschilds ist in der Regel der
Abfalleimer und bei Bushaltestellen ohne Wetterschutz auch der Fahrplanaushang
angebracht.

2.2.3. Wetterschutz und Sitzgelegenheit

Ziel ist die Ausstattung von Bushaltestellen mit Wetterschutzeinrichtungen inkl.
Sitzgelegenheit bereits ab 10 Einsteigern pro Tag. Die Ausstattung mit Wetterschutz erfolgt
nicht nur wahrend eines barrierefreien Umbaus sondern auch parallel im Rahmen eines
eigenen Programms und einem Budget von jahrlich 50.000 € (Haushalt 2023).

Die Wetterschutzeinrichtungen missen funktionalen sowie gestalterischen Anforderungen
genugen. In der Vergangenheit wurden verschiedene Wetterschutztypen hinsichtlich Form
und Farbgebung errichtet. Bereits seit dem Beschluss des Bushaltestellenkonzeptes in 2020
erfolgt die Ausstattung mit einem Wetterschutz des bereits vielfach in Braunschweig
vorhandenen und bewahrten Typs ,Bohlweg®, der sich durch Masten und Trager aus Stahl in
T-Profil-Form auszeichnet und in der Farbe DB 703 Eisenglimmer dunkelgrau lackiert ist.
Das Pultdach ist aus nicht durchsichtigem Glas, um einen Sonnenschutz zu bieten. Die
durchsichtigen Ricken- und Seitenwanden erschaffen ein offenes und helles
Erscheinungsbild. Die Sitzgelegenheiten sind aus vandalismusrobustem Material. Der
Wetterschutz selbst und auch die Infovitrine sind beleuchtet. Die GroRRe des Wetterschutzes
richtet sich nach der Anzahl der wartenden Fahrgaste wie in Tabelle 2 aufgeflhrt.

In der Vergangenheit wurde haufig der gesamte Wetterschutz durch und auf Kosten des
stadtischen Werbepartners aufgestellt und liegt in dessen Unterhaltungspflicht. Dadurch
befindet sich ein weiterer verbreiteter Wetterschutztyp im Stadtgebiet, der in Details vom Typ
~Bohlweg“ abweicht. Aufgrund des hohen Kostenvorteils bei der Anschaffung sowie in der
Unterhaltung und der geringen Unterschiede erscheint diese Lésung auch weiterhin
zweckmalig.
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3-feldriger Wetterschutz des Werbepartners Stroer

N | =

4-feldriger Wetterschutz Typ ,Bohlweg®

Nach Vorschlagen aus den Ratsgremien wurden seit 2020 versuchsweise
Wetterschutzeinrichtungen mit Griindach aufgestellt. Die Erfahrungen hiermit waren bisher
positiv. Aus stadtgestalterischen Grinden sollen innerhalb der Okerumflut und im Zuge der
Jasperallee die Wetterschutzeinrichtungen nur mit Glasdachern ausgestattet werden. In den
Ubrigen Bereichen kénnen Wetterschutzeinrichtungen mit Griindachern nach Prifung
stadtgestalterischer und technischer Aspekte sowie Umfeld-Aspekte (vgl. Protokollauszug zu
DS 21-16385) zukunftig haufiger realisiert werden.

Das weitere Vorgehen dazu hangt von den Erfahrungen ab, die weiterhin gesammelt
werden. Funktional werden diese so ausgewahlt, dass sie gleichwertig zum Typ ,Bohlweg"
sind.

2.2.4. Fahrradabstellanlagen fir Bike and Ride

Die Regelausstattung von Bushaltestellen mit Fahrradabstellanlagen besteht aus drei
Anlehnbugeln, soweit der Platz fur die Aufstellung ausreichend ist. Bei erhdhtem Bedarf wird
die Kapazitat entsprechend erhéht.

2.2.5. Elektronische Fahrgastinformation

Im Rahmen des Projektes ,Echtzeit* wurden in den letzten Jahren 240 Anzeiger fur
dynamische Fahrgastinformation auf Bus- und Bahnsteigen mit mindestens 150 Einsteigern
am Tag (Foérdervoraussetzung des Zuwendungsgebers) aufgestellt. Daran anknipfen soll
das Projekt HILDE (,Haltestelleninformation leicht digital und in Echtzeit"). An 20 Bussteigen
sollen ab 2024 Low-Energy-Anzeiger (LEA) aufgestellt werden, die ohne Stromanschluss mit
Batterie und Solarmodulen betrieben werden. Finanziert werden diese aus Mitteln des
Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr und des Regionalverbandes.

2.2.6. Beleuchtung

Ziel ist es, im Zuge eines Bushaltestellenumbaus die Warteflache einer Haltestelle durch
StralRenbeleuchtung/erganzende Beleuchtung auf der Warteflache und/oder Beleuchtung im
Wetterschutz besser zu beleuchten.
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2.2.7. Zusammenfassung der Ausstattungsmerkmale

In Tabelle 2 werden die Ausstattungsmerkmale und ihre Verwendung zusammengefasst.

Ausstattungselement Verwendung
Befestigte Warteflache mit erhéhtem Bord immer
(mindestens 18 cm Kasseler Bord)
Taktile Leitelemente fur Sehbehinderte immer
Haltestellenmast immer
Abfalleimer Bei Bedarf
Wetterschutz Unter 10 Einsteigern/Tag:
Kein Wetterschutz.
mit
- Sitzgelegenheit Zwischen 10 und 20 Einsteigern/Tag:
- Beleuchtung 2-feldriger Wetterschutz.
- Infovitrine in geeigneter Héhe flr
verschiedene Korpergréf3en und Ab 20 Einsteigern/Tag:
Rollstuhlfahrende 3-feldriger Wetterschutz.
- Werbeseitenteil bei Interesse des Bei sehr hohem Fahrgastaufkommen
stadtischen Werbepartners grofiere oder mehrere
- ggf. Grindach Wetterschutzeinrichtungen.
Mindestens drei einfache Anlehnbuigel.
Fahrradabstellanlagen flr Bike and Ride Bei erhdhtem Bedarf werden weitere

Fahrradabstellanlagen gepriift.

Bei angrenzenden Radwegen,
Gelander Hohenunterschieden und sonstigen
Gefahrstellen

Dynamische Fahrgastinformation (DFI) mit

akustischer Informationsmdglichkeit Ab 150 Einsteiger/Tag

gemal Foérderprojekt des

Low-Energy-Anzeiger (LEA) Regionalverbandes

Tabelle 2: Ausstattung von Bushaltestellen

Der Regionalverband hat ein einheitliches Haltestellendesign entwickelt, dass die
Ausstattungsstandards fir Haltestellen in der Region Braunschweig festlegt. Mit den in
diesem Bushaltestellenkonzept dargelegten Ausstattungsstandards fur Haltestellen sind die
Anforderungen des Regionalverbandes erfllt.

2.3. Fahrbahnrandhaltestellen und Busbuchten

Fur den Bau von Bushaltestellen gibt es grundsatzlich zwei verschiedene Bauweisen:

- Auf der Fahrbahn (Fahrbahnrandhaltestellen)
- Neben der Fahrbahn (Busbuchten)

Mit beiden Bauweisen kdnnen grundsatzlich barrierefreie Bushaltestellen erreicht werden.
Die Planungsanforderungen und Kosten sind jedoch bei Busbuchten deutlich héher, um eine
ahnliche Qualitat und Komfort fur die Fahrgaste zu erreichen wie bei
Fahrbahnrandhaltestellen.
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Fahrbahnrandhaltestellen kénnen durch ihre Lage am Fahrbahnrand sehr gut gerade
angefahren werden und ermdglichen damit ein dichtes Halten des Busses an der
Bordsteinkante. Um auch bei Busbuchten ein dichtes Halten an der Bordsteinkante zu
ermdglichen, werden Busbuchten mit einer Lange von ca. 90 m bendétigt. Diesem Platzbedarf
kann haufig weder im innerstadtischen Bereich noch in den weniger dicht besiedelten
Stadtteilen am Stadtrand entsprochen werden. Verkurzte Busbuchten flihren zu gréReren
Spaltbreiten zwischen Bus und Warteflache und halten die Grenzwerte fiir die
Anforderungen an barrierefreie Bushaltestellen nur dann ein, wenn die Fahrzeuge sehr
genau an den Bord herangefihrt werden. Demgegenuber kénnen mit
Fahrbahnrandhaltestellen haufig geringere Spaltbreiten erreicht werden. Mit dem héheren
Platzbedarf von Busbuchten gehen in der Regel auch ein héherer Planungsaufwand und
héhere Baukosten einher, wodurch bei gleichbleibenden Kapazitaten weniger
Bushaltestellen pro Jahr umgebaut werden konnen.

Busbuchten werden im Vergleich zu Fahrbahnrandhaltestellen erheblich haufiger zum
Parken zweckentfremdet. Die Folge ist, dass der Bus bei zugeparkten Buchten auf der
durchgehenden Fahrbahn halten muss und damit fur die Fahrgaste keine Mdglichkeit
besteht, barrierefrei auf die Warteflache ein- und auszusteigen.

Darlber hinaus treten bei Busbuchten zusatzlich zu den Bremswirkungen beim Einfahren
und den Beschleunigungen beim Anfahren auch Querbeschleunigungen durch die
Richtungsanderungen beim Ein- und Ausfahren in die Busbucht auf. Zu diesem Zeitpunkt
haben aus- bzw. einsteigende Fahrgaste ihre Sitzplatze bereits verlassen bzw. noch nicht
erreicht und sind so im Stehen bzw. Gehen besonders gefahrdet. Dies trifft insbesondere auf
mobilitatseingeschrankte Personen zu.

Aus Sicht der Barrierefreiheit sind Fahrbahnrandhaltestellen den Busbuchten aus den oben
genannten Grinden vorzuziehen. In der Abwagung der Bauform von Bushaltestellen sind
darlber hinaus weitere Kriterien wie z. B. die Auswirkungen auf andere Verkehrsarten zu
berilcksichtigen, die in einer Mitteilung (DS 19-12147) ausfuhrlich erldutert werden.

3. Finanzierung

Jedes Jahr werden in Braunschweig mehrere Bushaltestellen barrierefrei umgebaut. Der
Fortschritt des Umbaus hangt im Wesentlichen von den verfugbaren Planungskapazitaten,
den Kosten fir den Umbau und den zur Verfligung stehenden Haushaltsmitteln ab.

Die Kosten flr den barrierefreien Umbau eines Bussteigs schwanken in Abhangigkeit der
notwendigen Bauarbeiten stark zwischen ca. 50.000 € (z. B. der Bussteig der Bushaltestelle
~Pappelallee” in Fahrtrichtung stadtauswarts) und ca. 120.000 € (z. B. der Bussteig an der
Bushaltestelle ,Im Seumel in Fahrtrichtung stadteinwarts). Im Mittel werden im Folgenden
daher Baukosten in H6he von 80.000 € angesetzt. Gegenliber dem Bushaltestellenkonzept
von 2020 sind dies geringere Kosten, da die derzeitigen Haltestellenumbaumalnahmen
nicht mehr so aufwendig sind wie zuvor. Diese Baukosten vorausgesetzt, wirden sich die
hochgerechneten Umbaukosten fur die verbleibenden 470 Bussteige auf ca. 40 Mio. €
belaufen (ohne Berlcksichtigung von Preissteigerungen). Eine Abschatzung bis wann
samtliche Bussteige barrierefrei umgebaut sein werden, ist daher sehr schwer zu treffen.
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Die Finanzierung des barrierefreien Umbaus von Bushaltestellen setzt sich aus
verschiedenen Bestandteilen zusammen (siehe Abbildung 1) und erfolgt nach dem
Bruttoprinzip. D. h. die Mallnahmen werden zunachst vollstandig mit stadtischen
Haushaltsmitteln finanziert und anschlief3end flieRen die eingeworbenen Férdermittel in den
Haushalt. Im stadtischen Haushalt stehen seit 2021 jahrlich Mittel in H6he von 800.000 € zur
Verfugung. Von den Gesamtkosten des barrierefreien Umbaus sind aus der Erfahrung des
Fachbereichs Tiefbau und Verkehr ca. 70 % zuwendungsfahig. Diese zuwendungsfahigen
Kosten werden mit 75 % von der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) und mit 12,5 %
vom Regionalverband geférdert. Damit ergeben sich fur die Finanzierung einerseits externe
Mittel, die sich aus Foérdermitteln von Regionalverband und LNVG zusammensetzen und
andererseits stadtische Mittel. Die von der Stadt zu leistenden Mittel setzen sich zusammen
aus den nicht zuwendungsfahigen Kosten und einem Rest der zuwendungsfahigen, aber
nicht geférderten Kosten.

Finanzierung des Bushaltestellenumbaus

900.000 € A: eingesetzte
800.000 € _ Haushaltsmittel
70.000 €
700.000 € B: Monetare
Nettobelastung fir
600.000 € - den Haushalt
53.000 €
420.000 €
500.000 € Externe Mittel:
ordermitte
400.000 € 35000 € 315.000 € — A Regionalverband
Fordermittel LNVG
300.000 € - A B
210.000 € Stadtische Mittel:
200.000 € LA = Nicht geforde[te.
B— zuwendungsfahige
35.000 € Kosten
100.000 € B m Nicht zuwendungsfahige
B 20.000 € Kosten
0€ - - ~ -
bis 2019* 2020** seit 2021
* Durchschnittlicher Jahreswert basierend auf einer Analyse der letzten funf Jahre
** Haushaltsansatz fur 2020
Abbildung 1: Finanzierung des barrierefreien Bushaltestellenumbaus
4. Bestandsanalyse der Bushaltestellen

Im Braunschweiger OPNV gibt es derzeit 797 Bussteige (Stand: 31.01.2024). Die
Gesamtzahl der Bussteige hat sich gegeniber 2020 (724 Bussteige) zum einen durch die
Neueinrichtung bzw. Verlangerung von Buslinien um 31 Bussteige erhoht und zum anderen
werden nun die 42 Bussteige des freigestellten Schilerverkehrs hinzugezanhlt.

Die Bussteige des freigestellten Schiilerverkehrs sind fast ausschliefdlich noch nicht
barrierefrei umgebaut. Geman § 1 Abs. 4 der Freistellung-Verordnung (FrStligV) sind diese
von den Vorschriften des PBefG freigestellt und damit kein Teil des OPNV. Der Umbau
dieser Haltestellen wird daher nicht von der LNVG und dem Regionalverband gefdrdert.
Dennoch werden diese Haltestellen mit in das Bushaltestellenkonzept aufgenommen, da dort
Grundschulkinder mit erhdhtem Sicherheitsbedarf unterwegs sind.

9
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Einer Bushaltestelle kdnnen mehrere Bussteige zugeordnet sein. In der Regel gehdren zu
einer Bushaltestelle ein Bussteig je Fahrtrichtung und damit zwei Bussteige je Bushaltestelle.
Ein Beispiel fur eine Bushaltestelle mit mehr als zwei Bussteigen ist die Bushaltestelle
Rathaus mit insgesamt vier Bussteigen.

Da in Braunschweig im OPNV ausschlieBlich Linienbusse in Niederflurbauweise eingesetzt
werden, sind die fahrzeugseitigen Voraussetzungen fir ein barrierefreies Ein- und
Aussteigen bereits geschaffen.

Seit dem Bushaltestellenkonzept von 2020 wurden 40 weitere Bussteige barrierefrei
umgebaut. Deren Gesamtzahl hat sich dadurch um 14 % auf 327 Bussteige erhoht.

Diese 327 Bussteige sind nach den zur jeweiligen Bauzeit gliltigen allgemein anerkannten
Regeln der Technik barrierefrei umgebaut worden. Dies beinhaltet die Ausstattung der
Warteflache mit taktilen Leitelementen fir Sehbehinderte und die Verwendung eines 18 cm
hohen Bordsteins (Kasseler Bord). Der Anteil barrierefreier Bussteige liegt damit bei 41 %.
470 Bussteige sind noch nicht barrierefrei umgebaut.

Kriterium 2020 2023
im Konzept betrachtete Bussteige insgesamt | 724 797
davon Bussteige Linienverkehr 724 755
davon Bussteige freigestellter Schilerverkehr | x 42
barrierefrei umgebaute Bussteige 287 327
noch nicht barrierefrei umgebaute Bussteige | 437 470

X = wurden im Bushaltestellenkonzept von 2020 noch nicht bericksichtigt
Tabelle 3: Bestandsanalyse der Bushaltestellen

5. Aufstellung einer Rangfolge fiir den weiteren Umbau

Angesichts der hohen Zahl von 470 barrierefrei umzubauenden Bussteigen und den
finanziellen und planerischen Grenzen ist Effizienz beim weiteren Vorgehen sehr wichtig.
Dazu gehdrt insbesondere die Frage, welche Bussteige dringend barrierefrei umgebaut
werden missen und welche Bussteige im Vergleich untereinander weniger dringend sind.

Um diese Frage zu beantworten, wurden Kriterien identifiziert mit deren Hilfe die Dringlichkeit
des barrierefreien Umbaus der Haltestellen bestimmt werden soll. Die identifizierten Kriterien
bertcksichtigen verschiedene Aspekte wie zum Beispiel die raumliche Verteilung
barrierefreier Bushaltestellen im Stadtgebiet sowie die Nachfrage anhand von
Fahrgastzahlen und sind vergleichbar mit den Kriterien von Konzepten anderer Stadte (z. B.
Salzgitter und Chemnitz). Anhand der Kriterien wurde jeder Bushaltestelle eine Punktzahl
zugeordnet, die die Dringlichkeit fir den barrierefreien Umbau darstellt.

10
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Die ermittelte Dringlichkeit und ihr korrespondierender Punktwert wurden genutzt, um eine
Rangfolge flr die noch barrierefrei umzubauenden Bushaltestellen aufzustellen. Diese
Rangfolge stellt eine planerische Empfehlung fir die Reihenfolge des barrierefreien Umbaus
dar und wurde mit den Rahmenbedingungen des NVP 2020 abgestimmt. Die Rangfolge ist
der Anlage zu entnehmen.

Die nachfolgend in Tabelle 4 aufgefihrten Kriterien wurden je Bushaltestelle erfasst und es
wurde ein Punktesystem fir die Priorisierung der Bussteige erstellt. Jedem Kriterium wird ein
Punktwert gemal Tabelle 4 zugeordnet, anschlieRend werden die Punkte der Kriterien
addiert.

Eigenschaft Punkte
Point of Interest (POI) Typ 1

Einrichtungen mit erhéhtem Aufkommen von mobilitdtseingeschrankten
Personen in der Nahe der Haltestelle.

Zum Beispiel Krankenhauser, Seniorenheime, betreutes Wohnen
Point of Interest (POI) Typ 2

Offentliche Einrichtungen (z. B. Behorden, Stadtbibliothek und Schulen) 1
sowie Haltestellen des freigestellten Schulerverkehrs
Erschwerter Einstieg

An diesen Bushaltestellen ist ein erschwerter Einstieg vorhanden, 2
beispielsweise durch eine niedrige Bordhdhe von unter 5 cm.
Wichtigkeit fiir den Ortsteil

Als Zwischenschritt zu einem vollstandig barrierefreiem OPNV-Netz soll
jeder Ortsteil Gber mindestens eine zentrale barrierefreie Haltestelle 6
erreichbar sein und die Luftlinie zur nachsten barrierefreien Haltestelle
nicht mehr als 1.000 m betragen (NVP 2020).

Gegenrichtung bereits umgebaut

Bei Haltestellen bei denen bisher nur eine Fahrtrichtung barrierefrei
umgebaut wurde, erhalt der Bussteig der Gegenrichtung eine hdhere 2
Prioritat, da eine Haltestelle fir Mobilitdtseingeschrankte nur nutzbar ist,
wenn beide Fahrtrichtungen barrierefrei sind.

Fahrgaste pro Bussteig und Tag (Ein- und Aussteiger)
Fahrgastzahlen der Braunschweiger Verkehrs-GmbH aus 2022 und
weiterer Verkehrsunternehmen.

unter 25/nicht verfugbar 1
ab 25 2
ab 50 3
ab 75 4
ab 100 5
ab 125 6
ab 150 7
ab 175 8
ab 200 9

Tabelle 4: Punktwerte fiir die Priorisierung
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Beispielhaft fir die Bushaltestelle Tuckermannstrafl3e im westlichen Ringgebiet berechnet
sich der Punktwert unter Verwendung der oben genannten Kriterien wie folgt:

Haltestelle Tuckermannstrale

Kriterium Wert Punkte |Summe
POI Typ 1 vorhanden? Nein 0
Ja
f)
POI Typ 2 vorhanden? (Schule) |1 o
Erschwerter Einstieg? Ja 2
Gegenrichtung bereits umgebaut | Ja 2

Fahrgaste pro Bussteig und Tag Uber 100 |5

Tabelle 5: Beispiel Bushaltestelle Tuckermannstrale

Bushaltestellen im Bereich eines Stadtbahnausbaukorridors werden zunachst zurtickgestellt,
um im Einzelfall zu prufen, ob ein Ausbau der Bushaltestellen vor dem Bau einer
Stadtbahnstrecke sinnvoll ist.

Basierend auf den ermittelten Punkten wurde eine Abstufung in vier Kategorien
vorgenommen, beginnend bei Kategorie A mit den dringendsten Bushaltestellen bis hin zu
Kategorie D mit den am wenigsten dringenden Bushaltestellen.

Summe Punkte Kategorie
Ab 5 A
4 B
2-3 C
1 D

Tabelle 6: Bildung von Kategorien zur Bewertung der Haltestellen
Je héher die Punktzahl aus den ermittelten Kriterien, desto hoher ist die Dringlichkeit der
Bushaltestelle und damit die Prioritat ihres barrierefreien Ausbaus. Das Ergebnis des oben
beschriebenen Priorisierungsverfahrens ist eine Rangfolge, die als Anlage beigefuhrt ist.

6. Weiteres Vorgehen

Alle Bushaltestellen werden entsprechend ihrer Priorisierung in der Rangfolge barrierefrei
ausgebaut, beginnend mit den Bushaltestellen der Kategorie A. Unabhangig von der
Rangfolge werden Bushaltestellen im Zuge von weiteren Strallenbaumalinahmen
vorgezogen, um Synergieeffekte durch die Blindelung von BaumalRnahmen zu erhalten.

Die Rangfolge wird alle zwei bis drei Jahre mit neuen Fahrgastzahlen der BSVG und anderer
Verkehrsunternehmen aktualisiert. Falls sich die Eigenschaften einer Bushaltestelle
hinsichtlich der Priorisierung andern, wird die Rangfolge entsprechend angepasst.

Das Konzept ist abgestimmt mit dem Regionalverband, der BSVG und dem
Behindertenbeirat der Stadt Braunschweig.

Anlage:
Rangfolge der Bushaltestellen fur den barrierefreien Umbau
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Anlage
Rangfolge der Bushaltestellen fiir den barrierefreien Umbau Stand: 31.01.2024
Stadt Braunschweig, Abtl. Verkehrsplanung und Verkehrsmanagement

Haltestelle Bemerkungen

Anzahl Bussteige
nicht barrierefreie Bussteige
Punkte
Kategorie
Fahrgaste pro
Tag und Bussteig
POI Typ 1
POI Typ 2
erschwerter Einstieg
Gegenrichtung barrierefrei
wichtig fiir Ortsteil

Fir den barrierefreien Umbau bis 2025 in Planung - sortiert nach vorauss. Umbaujahr und alphabetisch

Am Bllten 212 8] A >=175 Umbau ab 2024 vorgesehen
_ Umbau ab 2024 vorgesehen; Gymnasien
Beethovenstrafte 212] 9A =175 X Neue Oberschule und Ricarda-Huch
Buchhorstblick 212 8 A >=25 X [Umbau ab 2024 vorgesehen
Eichhahnweg ol 2117| A >=200 X X Umbag ap_ 2024 vorgesehen (Fahrtrichtung
stadteinwarts)
Messegelinde o111 8la >=125 X Umbau ab__2024 vorgesehen (Fahrtrichtung
stadtauswarts)
Neckarstralle 212 8 A >=75| X X Umbau a.b 2024 vorgesehen;
Pflegeheim Baars
Umbau ab 2024 vorgesehen; vorgezogen
Schlesierweg 212| 4B >=75 aufgrund Umgestaltung Ortseinfahrt
Watenbuttel
Schénebergstraie 3|2 10| A >=05 x| x Umbag at.). 2024 vorgesehen (Fahrtrichtung
stadteinwarts)
Umbau ab 2024 vorgesehen (Fahrtrichtung
Tuckermannstrafe ol 1110l A >=100 x| x| x stadtauswarts); I?ealschule Sldonlen§tra3e,
Grundschulen Burgerstral3e, Hohestieg,
St. Josef
. _ Umbau ab 2025 vorgesehen;
Lagenkamp 212 8A >=75 | X X AW O-Sozialzentrum, Férderschule
NordstraRe 211110l A >=175 X Umba_u at?_ 2025 vorgesehen (Fahrtrichtung
stadteinwarts)
Umbau ab 2025 vorgesehen;
Richmondweg 212 8]A >=100| X | X Venenzentrum, Landesbildungszentrum fir
Horgeschadigte, Braunschweig Kolleg
Staatl. Untersuchungsamter 212 8 A >=150 X Umba.u ab 2025 vorgeseh?n;
Staatliche Untersuchungsamter
Steinriedendamm 3[3]|10] A >=200 X Umbau ab 2025 vorgesehen;
Grundschule Schunteraue
Zollkamp 219212l A >=200 x| x Umbau ab__202§ vorggsehen (Fahrtrichtung
stadtauswarts); Polizei

Kategorie A (Bushaltestellen ab 5 Punkten) - sortiert nach Punkten, bei Punktgleichheit alphabetisch

Boeselagerstralle 211|131 A >=200] X X Residenz am Eichenpark

Christian-Pornmer-Strae alal10l A >=05 X X s}att Haltestellle Hansestraflie Mitte" wichtig
fur den Ortsteil

1
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Stand: 31.01.2024
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Geiteldestrale alal sla >=05 statt Hlaltestelle Pfarrgasse" wichtig flir den
Ortsteil
Krugplatz 212 8 A >=25 X
Seniorenwohnungen Kastanienallee, Betreute
Hochstralle 212 71A >=75 | X| X Seniorenwohngemeinschaft Helmstedter
Stralle, BBS
Stiddien 2(2] 71 A <25 X
Breitenhop 211 6]A >=75 X
Cyriaksring 412 6] A >=50 X| X
Danziger StralRe 2(2] 6]A >=100 X Grundschule Hondelage
Gosekamp 211 6]A >=75 X
Hans-Sommer-Stralle 211 6]A >=50 X X Forschungsinstitute
Herzogin-Elisabeth-Stralte 212 6]A >=125
Julius-Elster-Stralie 212] 6]A >=125
Julius-Konegen-Stralle 212 6|A >=50 X| X DAA Fachschule fir Sozialpadagogik
Lammer Heide 412 6] A >=50 XX Grundschule Lamme
Raabestralle 2(2] 6]A >=125
Schwarzer Kamp 2(2] 6]A >=50 X | X Veranstaltungsort Millenium
Theodor-Heuss-Stralle 212 6]A >=75 | X Sozialpadiatrisches Zentrum des Klinikums
Schuntersiedlung 212 5] A >=100
Am Forst 211 5] A >=50 X
Am Jédebrunnen 212 5] A >=75 X Soziokulturelles Zentrum
Am Kalkwerk 2(2] 5] A >=100
Am Klei 212 5] A >=75 X auch Schulbushaltestelle
Am Lehmanger 414 5/ A >=25 X| X Realschule LebenLernen
Am Meerbusch 212 5] A >=75 X
Biirgerpark ol2| 5l A >=75 X Oskar Kammer Schule, IU Duales Studium
Braunschweig
Europaplatz 211 5] A >=50 X
Hans-Geitel-Stralle 212 5] A >=100
Havelstralle 212 5] A >=50 | X Seniorenwohnungen limenaustralle
Hegerdorfstralle 2111 5] A >=50 X
Heideweg 212 5 A >=75 X Grundschule Timmerlah
Ligusterweg 111] 5[A >=100
Luisenstralie 212 5] A >=50 | X Seniorenwohnungen Frankfurter Stral’e
Marienberger Stralle 2(2] 5] A >=100
Sachsendamm 2[1] 5] A >=50 X
Salzdahlumer Weg 211 5] A <25 X| X ein neueingerichteter Bussteig
Troppaustralie 212 5] A >=100
Unter den Linden 212 5] A >=100
2
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Kategorie B (Bushaltestellen mit 4 Punkten) - alphabetisch sortiert
Alter Rautheimer Weg 212] 4] B >=75
Bechtsbutteler Weg 414] 4] B >=75
Biberweg 2|12)| 4] B >=75
Braunstralie 212] 4] B >=25 X
Dieselstralle 111] 4/ B >=75
Neuer Kamp 212]| 4] B >=75
Seniorenwohnungen und Pflegeheim
Ottenroder Stralle 212| 4B >=25| X
Ottenroder Stralle
Pappelallee 2|11] 4] B >=25 X
Richard-StrauR-Weg 2(2] 4] B >=50 X Forschungsinstitute der TU
Seikenkamp 2|11 4| B >=25 X
Siekgraben 2(2] 4] B >=75
Steintor 2(2] 4] B >=75
Thiedebacher Weg 2(11] 4B >=25 X
Varrentrappstralle 212] 4] B >=75
Wartheweg 2(2] 4B >=75
Westfalenplatz 212]| 4] B >=75
Wiesengrund 2(1] 4B >=25 X

Kategorie C (Bushaltestellen mit 2 bis 3 Punkten) - sortiert nach Punkten, bei Punktgleichheit alphabetisch

Adam-Opel-Stralle 211 3|C <25 X
Am Grasplatz 3[1] 3]C <25 | X ambet Wohn- Pflegegemeinschaft
Am Queckenberg 2(2] 3|1C <25 | X Seniorenwohnungen und Pflegeheim
Am Raffkamp 212| 3|]C n.v. X
Berggarten 212 3|C >=50
Carl-Giesecke-Strale 313 3|C >=50
Christian-Pommer-Strale Mitte |22 | 3[C <25 X zwei neueingerichtete Bussteige
Ernst-Bohme-Stralle 212| 3|C >=50
Friedrich-Seele-Stralle 1[1] 3] C >=50
Gesundheitsamt/Wasserwelt 212| 3|]C <25 | X Seniorenzentrum Wilhelminum
Heesfeld 2(2] 3|1C >=50
Im GrolRen Moore 212| 3|C >=50
Neudammstale 2(2] 3|1C >=50
Rodedamm 211 3|C >=50
Schoppenstedter Turm 211 3|C <25 X
Sielkamp 1[1] 3] C <25 [X Seniorenanlage Sielkamp
Spechtweg 212 3|C >=25 X Christliche Schule
St.-Wendel-Stralle 212] 3|C >=50
Waller Weg 212 3|C >=50

3
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Wenden/Bechtsbiittel Bahnhof |2] 2| 3| C n.v. X
Am Berge 2(2] 2| C >=25
Am Grefenhoop 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Am Hafen 212] 2|C >=25
Am Klosterkamp 212 2|C >=25
Am Markt 441 2|1C >=25
Am Meerbusch 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Am Platz 22| 2|C >=25
Am Steinring 212 2|C >=25
Angerburgstralie 212 2|C >=25
Arndtstralle 212 2|C <25 X Einwohnermeldeamt
Auf dem Stiege 111 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Aussigstralie 212 2|C >=25
Bertha-von-Suttner-Stralle 212 2|C <25 X Z00; zwei neueingerichtete Bussteige
Bildungszentrum BFD 212 2|C <25 X Bildungszentrum
Burg 2(2] 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Dammwiese 212 2|C >=25
Dibbesdorf 212 2|C >=25 Landesbehérde ist Baulasttrager
Dorflage 212 2|C >=25
Dreisch 212] 2|C >=25
Emma-Kraume-Stralle 212 2|C >=25
EmsstralRe/Elbestralie 111 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Erlenbruch 212 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule AltmUhlstralle 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule Birgerstralle 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule Diesterwegstrae | 1] 1] 2{C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule Gartenstadt 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule Lehndorf 111 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule Riiningen 212 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule St. Josef 212 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule Volkmarode 111 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Grundschule Wenden 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Hansestralle West 212 2|C >=25
Heideblick 111 2| C <25 X Lessinggymnasium, Grundschule Wenden
Heidehohe 212] 2|C >=25
Hugo-Luther-Strale 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
IGS Querum 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
John-F.-Kennedy-Platz 411] 2| C n.v. X Realschule JFK
Jugendverkehrsschule | 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Korfesstralle 212 2|C >=25
Krahenfeld 212 2|C <25 Schulbushaltestelle
LeinestralRe 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
4
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LiegnitzstralRe 212 2|C >=25
Milo-von-Bismarck-Platz 3[3] 2]C >=25
Muldeweg 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Nibelungenplatz 3[1] 2]C <25 X Nibelungen Realschule
Nuf3berg 212 2|C >=25
Pillmannstral3e 212 2|C >=25
Pothof 2(2] 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Rhénweg 2(2] 2|C >=25
Saalestralie 2(2] 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Schapenholz 1111 2|C <25 X Schulbushaltestelle
Schapenstralle 212 2|C >=25
Schreinerweg 2(2] 2|1 C >=25
Schulzentrum Stockheim 212 2|C >=25 Gymnasium Raabeschule
Stieglitzweg 1[1] 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Tempelhofstrale 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Tostmannplatz 311 2|C <25 X Astrid-Lindgren-Schule
Trierstralle 2(2] 2| C >=25
Warnowstralle 111 2| C <25 X Schulbushaltestelle
Westerbergstralle 212 2|C >=25

Kategorie D (Bushaltestellen mit 1 Punkt)

- alphabetisch sortiert

Alte Dorfstralle 212 1D <25
Alter Postweg 212 11D <25
Am Kanal 212 1D <25
An der Lahwiese 212 1D <25
Aschenkamp 212 11D <25
Benzstralle 2(2] 1D <25
Brandenburgstralle 2(2] 1D <25
Brockenblick 212 1D <25
Buchfinkweg 2(2] 1D <25
Butterberg 212 11D <25
Christian-Pommer-Strale Nord | 1[ 1] 1| D n.v. ein neueingerichteter Bussteig
Daimlerstralie 2(2] 1D <25
Dammstralie Ost 111| 1D n.v.
Dierckestralle 111] 1| D n.v. ein neueingerichteter Bussteig
Donnerbleek 212 1D <25
Drosselweg 212 11D <25
Eckenerstralle 212 1D <25
Frickenmuhle 212 11D n.v.
Gewerbegebiet Bastholz Ost 212 1D <25
Gewerbegebiet Waller See (Ost){ 2| 2| 1| D <25 zwei neueingerichtete Bussteige
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Gewerbehof Hansestralle 212 1D n.v. zwei neueingerichtete Bussteige
Grotrian-Steinweg-Stralle 2(2] 1D <25
Griner Jager 212 1D <25
Hackelkamp 212]| 11D <25
Hansestrake Mitte alal 1lD <25 wurde wegen geringerer Fahrgastzahlen
heruntergestuft
Harzblick 2(2] 1D <25
Hauptstralle 212 1D <25 zwei neueingerichtete Bussteige
Hordorfer Stralle 2(2] 1D <25
Huhnerkamp 212 1D <25
In den Springackern 212 1D <25
Jégersruh 2(2] 1D <25
Jagersruh Siedlung 111| 1D n.v.
Kanalbriicke 212 1D <25
Kremsweg 212 11D <25
Kreuzteich 412 1D <25
Kréppelberg 212 11D <25
MaybachstralRe 2(2] 1D <25
Neuruppinstralle 212 1D <25
Nordhoffstralle 212 1D n.v. zwei neueingerichtete Bussteige
Oberkamp 111 1|D <25
Ohefeld 212 1D <25
Petzvalstralle 2(2] 1D <25
Raffteichbad 2(2] 1D <25
Reuchlinstralle 2(2] 1D <25
Rihmer Weg 2(2] 1D <25
Sandanger 212 1D <25
Sandgrubenweg 2(2] 1D <25
Schmalbachstralle 2(2] 1D <25
Schulgasse 212 1D <25
Siedlung (Thune) 212 1D n.v.
Siemsstralle 212 11D <25 zwei neueingerichtete Bussteige
Steinecke 2(2] 1D <25
Steinhof 2(2] 1D <25
Stockheimstralle 1[1] 1D <25
Strombeckstralie 212 1D <25
Tiergarten 211] 11D <25
Timmerlahstral3e 212 11D <25
Triftstralle 2(2] 1D <25
Wendebrick 212 1D n.v.
Zum Wiesengrund 212 11D <25 ein neueingerichteter Bussteig
Zum Zoll 311[ 1]D <25 ein neueingerichteter Bussteig
6
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Haltestelle

Anzahl Bussteige
nicht barrierefreie Bussteige
Punkte
Kategorie

Fahrgaste pro
Tag und Bussteig

POI Typ 1
POI Typ 2

erschwerter Einstieg
Gegenrichtung barrierefrei

wichtig fiir Ortsteil

Bemerkungen

Vorerst zuriickgestellte Bushaltestellen

- sortiert nach Punkten, bei Punktgleichheit alphabetisch

Paracelsusstralle 2215 A >=200 X |Mit Stadtbahnausbau
Mit Stadtbahnausbau; Betreutes Wohnen
_ Jenastieg, Seniorenwohnungen
Erfurtplatz 211141 A >=200) X| X X Thiringenplatz, Betreute Seniorenwohn-
gemeinschaft Gerastralte, IGS Heidberg
Umbau im Zuge der Planung der Bevenroder
Essener Stralle 211[14] A >=200| X | X X Stralle vorgesehen;
Betreutes Wohnen Querum, IGS Querum.
Mit Stadtbahnausbau
Bebelhof 22131 A >=200( X X Verein zur Férderung koérperbehinderter
Kinder e.V.
Umbau im Zuge der Umgestaltung des
Hinter den Hainen 221131 A >=100| X X |Knotens Alte KirchstrafRe/Hinter den Hainen,
Villa Vita Senioren-Residenz
Umbau im Zuge der Planung der Friedrich-
Messeweg 413 (12| A >=200 X X Voigtlander-Stralie vorgesehen;
Grundschule Gliesmarode
Hildesheimer Stral3e 211111 A >=200 X Mit Stadtbahnausbau
Ottweilerstrale 2|2 [11|A| [>=200|x Mit Stadtbahnausbau
Haus Auguste
Pappelbergsiedlung 3[2]11] A >=200 X Mit Stadtbahnausbau
_ Umbau im Zuge der Umgestaltung
Schioss 2| 1A >=200 X Bohlweg/Stobenstrale
IGS Volkmarode 111 1ol A >=200 X Mit Stadtbahnausbau evtl. nicht mehr bendtigt;
IGS Volkmarode
Willy-Brandt-Platz 2[11]10] A >=175 X Konzept Bahnhofsumfeld
Helmstedter Stralle 2(2] 91 A >=200 Mit Stadtbahnausbau
Moorhittenweg 3[3] 9]A >=200 Mit Stadtbahnausbau
Paxmannstrale o2l ol A >=175 X verliert mﬂStadtbahngusbau an Bedeutung,
Grundschule Rautheim
Rudolfplatz 6[6] 91A >=200 Mit Stadtbahnausbau
_ Mit Stadtbahnausbau
Schefflerstralle 2(2] 91A >=175 X Hans-Wiirtz-Schule
Bundesallee 3[3] 8|A| [>=100] |[x]X Mit Stadtbahnausbau
Forschungsinstitute
.. _ Mit Stadtbahnausbau
Gilldenstralte 64| 8 A >=125| X Wohnpark am Wall
7
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Hauptbahnhof Siid 22| 7|A| |>=s0|x| |x g:g:gg‘f;‘gfﬁf”g im Zuge des Projektes
Holzmindener Stralle 2(2] 71 A >=150 Mit Stadtbahnausbau
Pfleidererstralle 212 71 A >=150 Mit Stadtbahnausbau
Saarbrickener Stralle 2(2] 71 A >=150 Mit Stadtbahnausbau
Steinkamp 212] 6]A >=125 Mit Stadtbahnausbau
Zur Wabe 2(2] 6] A >=75 X Mit Stadtbahnausbau
Efeuweg 2(2] 5] A >=50 X Mit Stadtbahnausbau
_ Umbau im Zuge der Planung der Friedrich-
J.-Fraunhofer-Strafie 212 5]A >=75 X Voigtlander-StraRe vorgesehen
Saarplatz 412 5]/ A >=25 | X| X Mit Stadtbahnausbau
HallestralRe 212| 4] B >=75 Mit Stadtbahnausbau
Kruckweg 2|12)| 4] B <25 | X| X Nur nachts bedient
Lehmweg 2(2] 4] B >=75 Mit Stadtbahnausbau
_ Mit Stadtbahnausbau
Am Remenhof 22| 3¢ >=25 X Remenhof, Grundschule Volkmarode
Duisburger Stralte 212 3|C >=50 Mit Stadtbahnausbau
_ Haltestellenstandorte in Geitelde werden
Pfarrgasse 212] 2|C >=25 Uberpift (ggf. Zusammenlegung)
Rautheimer Stral3e 212 2|C >=25 Mit Stadtbahnausbau
Sudstralie 2(2] 2| C >=25 Mit Stadtbahnausbau
von Pawelsches Holz 212 2|C >=25 Mit Stadtbahnausbau
An der Rothenburg 212 11D <25 Nur nachts bedient
Mittelweg 2|2 1D nv. Mit Stadtbahnausbau evtl. nicht mehr bendtigt
Sackweg 212 1P n.v. Mit Stadtbahnausbau evtl. nicht mehr bendtigt
Steinbrink 1[1] 11D n.v. Nur nachts bedient
Taubenstrafie 212 1|P nv. Mit Stadtbahnausbau evtl. nicht mehr bendtigt
Vincent-van-Gogh-Ring 212 1D n.v. Mit Stadtbahnausbau
8
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Stadt Braunschweig 23-22444
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Ideenportal - Sichere Uberquerungsmoéglichkeit am Campus
Forschungsflughafen

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 27.02.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 06.03.2024 o)
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 12.03.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Einrichtung eines FuRgangeriiberweges sowie der Umsetzung der notwendigen
baulichen MalRnahmen auf der Hermann-Blenk-Stralle in Hohe Hausnummer 21 A wird
zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG in Verbindung mit § 6 Nr. 2. lit. i der
Hauptsatzung, da die Hermann-Blenk-Stralie eine Stral’e von Uberbezirklicher Bedeutung
ist.

Anlass:

Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden“ wurde die unten aufgefiihrte Idee
zur Herstellung eines FuRgangeriberweges im Bereich des Campus Forschungsflughafen
auf der Hermann-Blenk-Stralte angeregt.

Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einflhrung des Beteiligungs-Portals (DS 17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

L,Vorschlége, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstlitzerzahl] erfiillen,
werden durch die fachlich zusténdigen Organisationseinheiten inhaltlich geprtift und einer
Bewertung durch den zusténdigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschldgen) oder den
zustandigen Fachausschuss zugefiihrt. Bezirkliche Vorschldge kénnen im Rahmen der
Budget-Hoheit der Stadtbezirksrdte umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschldgen
kdnnte — nach einem positiven Votum des Fachausschusses — eine Umsetzung sofort
erfolgen, wenn die Finanzierung aus vorhandenen Ansétzen mdéglich ist. Falls notwendige
Haushaltsmittel nicht vorhanden sind, ist eine abschlieBende Entscheidung innerhalb des
néchsten Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundsétzlich erforderlich.“

Prufung und Bewertung:
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Die Herman-Blenk-Stralle ist eine stark befahrene Strale, die durch die beidseitige
Ansiedlung von Forschungs- und Universitatseinrichtungen sowie Unternehmen einen
Querungsbedarf fur Fullganger besitzt.

Im Bereich der Liegenschaften des Luftfahrtbundesamtes, wie auch in der Drucksache 23-
20462 zum Ausdruck kam, ist ein hoher Querungsbedarf vorhanden. Daher wurde dieser Ort
fur die Einrichtung eines Fuligangeriberweges gewahlt.

Aufgrund der vorliegenden Verkehrsstarken des Kraftfahrzeugverkehrs sowie der an dieser
Stelle punktuell auftretenden Zahl der querenden ZufuRgehenden (u. a. Kantine) sehen die
geltenden Regelwerke die Mdglichkeit der Einrichtung eines Fuldgangeriberweges vor. Fir
die Errichtung eines solchen FuRgangeriberweges sind leichte bauliche Anpassungen im
Rahmen der Herstellung der Barrierefreiheit sowie der notwendigen gesetzlich
vorgeschriebenen Beleuchtung erforderlich.

Der Fuldigangeruberweg wird mit taktilen Elementen und Sehbehindertenleiteinrichtungen
ausgestattet.

Die Kosten fur diese baulichen Anpassungen belaufen sich auf circa 35.000 € und stehen in
dem Projekt 4S5.660020 fur das Haushaltsjahr 2024 zur Verfligung. Eine Umsetzung ist in
Abhangigkeit vom Bauprogramm flur das Jahr 2024 oder 2025 vorgesehen.

Leuer

Anlage/n:
Lageplan FulRgangeriberweg Hermann-Blenk-Strale
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Absender:
i ) 24-23290
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:

Tiefbauprogramm 2024 - Neubau Briicke von der A392 zur A391

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 29.02.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 12.03.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im Tiefbauprogramm fur 2024 (Vorlage 24-23101) ist unter Nr. 3 auch der Neubau der
Briicke von der A392 zur A391 enthalten. Dies bedeutet, dass flir ca. drei Jahre die
Verbindung zwischen Hamburger Stral’e und der A391 in Richtung Stiden nicht mehr
befahren werden kann. Hierzu fragen wir:

1. Mit welchen MalRnahmen kann einem Verkehrschaos wahrend der Schlielfung der Briicke
begegnet werden?

2. Konnte die Stadt gegenuber der Autobahnverwaltung anregen, auf die Briicke zu
verzichten und stattdessen mit einem vierten Ohr die Anbindung an die A391 und die A36
bzw. A391 zu gewahrleisten?

3. Welche positiven Auswirkungen hatte ein derartiger Verzicht, zum Beispiel auf den
Flachenverbrauch, die Einsparung von Ressourcen (z. B. Beton) und die Luftreinhaltung?

Gez. Detlef Kiihn

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 24-23290-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Tiefbauprogramm 2024 - Neubau Briicke von der A392 zur A391

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 12.03.2024
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 12.03.2024 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage der SPD-Fraktion nimmt die Verwaltung, in Abstimmung mit der Autobahn
GmbH des Bundes, wie folgt Stellung:

Zu 1: Um die unvermeidbaren verkehrlichen Einschrdnkungen moglichst zu begrenzen und
die Verkehrsbeziehung von Osten nach Siiden zu erhalten, wird temporar eine
indirekte Rampe (,Ohr*) im Kreuz errichtet, die den Verkehr wahrend der Bauzeit
aufnehmen soll.

Zu 2: Diese Variante wurde von der Autobahnverwaltung im Rahmen einer
Leistungsfahigkeitsprifung betrachtet und fir nicht umsetzbar befunden. Ein viertes
,Ohr“ ware perspektivisch nicht leistungsfahig, da u.a. der Verflechtungsbereich an der
A391 dafur zu kurz ist.

Zu 3: Es wurden Baustoffe gespart werden, jedoch ware der Flachenverbrauch und damit die
Flachenversiegelung gréfier. Nach Bau und Freigabe der neuen Briicke wird das temporare
,Ohr* zurtickgebaut, der Griinbereich entsiegelt und wieder bepflanzt.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 24..'232.12
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Berucksichtigung von Baumscheiben bei der Verkehrsplanung

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 22.02.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 12.03.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

In der Sitzung des Umwelt- und Grinflachenausschusses vom 24.01.2024 wurde u.a.

die Baumfallliste 2023 vorgestellt. Demnach mussten im letzten Jahr insgesamt 473 Baume
im Stadtgebiet gefallt werden. Neben den aufgrund des Klimawandels zunehmenden
Extremwetterereignissen (Dirre, Stirme), dirften auch schlechte Standortbedingungen
gerade bei dlteren Strallenbdumen dazu fihren, dass die Verkehrssicherheit nicht mehr
gewabhrleistet ist und Baume gefallt werden mussen.

Die idealen Standortbedingungen sind immer auch abhangig von der gewahlten Baumart.
Allerdings gelten heute als Mindestvoraussetzungen u.a.:

1. eine Baumscheibe mit einer Flache von 6 m?

2. eine Pflanzgrube von 12 m?, die weitgehend von Stérungen des Wurzelraumes
(Leitungen etc.) freigehalten wird

3. ein an die Bedarfe des jeweiligen Baumes angepasstes Substrat.

In einem Artikel aus der Braunschweiger Zeitung vom 14.02.2024 wird Uber Baumfallungen
in der EichtalstralRe berichtet. Als Grund wird angegeben, dass die Auswahl der Baume fiir
diesen Standort nicht optimal war und auch die Baumscheiben keine guten
Lebensbedingungen sicherstellen konnten.

Bei der Planung von Strafl’en und anderen Verkehrsflachen konkurrieren StralRenbaume
immer auch mit anderen Nutzungen, gerade in den dicht besiedelten innerstadtischen
Gebieten. Um die positiven Wirkungen von Strallenbaumen auf das Stadtklima
sicherzustellen, sollten wir allerdings bereits jetzt darauf achten, fiir die neu gepflanzten
Baumen gute Startbedingungen zu schaffen. Bei alteren Baumen ware zu tberlegen,
ob man z.B. mit einer VergroRerung der Baumscheiben die Vitalitdt erhdhen und die
Lebensdauer verlangern kann.

Hierzu bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Welche Standards werden bei Planungen von Stralen und anderen Verkehrsflachen in
Braunschweig aktuell an die Baumstandorte angelegt (z.B. Gré3e der Baumscheiben und
der Pflanzgruben)?

2. Welche Richtlinien oder Vorschriften sind hierfiir einschlagig?

3. Welche Mdglichkeiten sieht die Verwaltung, Bestandsbaume durch die Aufwertung der
Baumstandorte (z.B. groRere Baumscheiben) besser zu schitzen?

Anlagen: keine
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Stadt Braunschweig 24-23212-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Berucksichtigung von Baumscheiben bei der Verkehrsplanung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 12.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 12.03.2024 o]

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion Blindnis 90 - Die Griinen vom 22.02.2024 nimmt die Verwaltung
wie folgt Stellung:

Im Rahmen von Straenplanungen ist die Planung von Baumscheiben ein sehr wichtiger
Bestandteil der Gesamtplanung. Zu unterscheiden sind dabei Bestandsbaume in
vorhandenen Baumscheiben und neu geplante Baumscheiben, die nach Abschluss der
Realisierung der Stral3e dann mit standortgerecht ausgewahlten Baumen neu bepflanzt
werden.

Bei Bestandsbdumen soll im Wurzelbereich méglichst nicht gearbeitet werden, was eine
bauliche VergroRerung der Baumscheiben, die oft bereits vor Jahrzehnten zu klein angelegt
wurden, oft problematisch werden lasst. Hier lassen sich Verbesserungsmalinahmen nur mit
erheblichem Aufwand erzielen.

Neue Baumscheiben mit neuen Baumen sind hier eindeutig leichter sachgerecht zu
realisieren, wobei die anzustrebende Leitungsfreiheit in den Baumscheiben in dicht bebauten
Stadtbereichen erhebliche Anforderungen an die Planung bereithalt.

Dies vorausgeschickt beantwortet die Verwaltung die konkreten Fragen wie folgt:

Zu 1.:. Die Baumstandorte sind mit einer dauerhaft begriinten Vegetationsflache von mind.
12 m? netto in einer Mindestbreite von 2 m netto, mit einer Baumgrubentiefe von
mind. 1,5 m und einer Substratschicht von mind. 12 m® herzustellen und nachhaltig
gegen Uberfahren zu schitzen.

Das einzubauende Baumsubstrat wird auf den Standort und die gewahlte Baumart
abgestimmt.

Zu 2. Bei der fachgerechten Gehdlzpflanzung (qualifizierter Fachbetrieb) finden folgende
Normen Anwendung:

* DIN 18916 (2016-06): Vegetationstechnik im Landschaftsbau Pflanzen und
Pflanzarbeiten

* Aktuelle FLL-Empfehlungen fur Baumpflanzungen, Teile 1 und 2

« Zukunftsbaume fur die Stadt Auswahl aus der GALK-StraRenbaumliste, Bund
deutscher Baumschulen (BdB) e. V., Deutsche Gartenamtsleiterkonferenz (GALK)
e. V., 2019

* Klimabaume — welche Arten kénnen in Zukunft gepflanzt werden? Bayrische
Landesanstalt fur Weinbau und Gartenbau (LWG), 2019
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Leuer

TOP 9.2.1

Weiter ist bei Bestandsbdumen auf die DIN 18920, 2014: Vegetationstechnik im
Landschaftsbau - Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen
bei Baumalnahmen hinzuweisen und die gesetzlichen Regelungen des
Artenschutzes, wie die gesetzliche Verbotszeit der Baumfallung, zu beachten.

Die Mdglichkeit einer Aufwertung von Baumstandorten ist generell eine
Einzelfallprufung. Insbesondere Eingriffe in die vorhandenen Baumscheiben ist von
der baulichen Umgebung wie Verkehrsfuhrung, Leitungsverlaufen im Untergrund und
vielen weiteren Bedingungen abhangig.

Meist liegen die Ursachen mangelnder Vitalitat eines Baumes im Wurzelraum: hohe
Verdichtung, fehlende Wasserspeicherkapazitat, schlechte Bodenbeschaffenheit oder
ein eingeschrankter Wurzelraum wirken sich negativ auf die Pflanzung aus. Die
zahlreichen negativen Umwelteinflisse wie Stralkenverkehr, Schadstoffbelastung,
hoher Salzeintrag, Hundeurin, Hitze und Trockenphasen bewirken zusatzlichen
Stress fir die StraRenbaume. Nicht selten kommt es zu mechanischen Verletzungen
wie Anfahrtsschaden durch Kfz. Um den Baumstandort zu sanieren und die
Bodenstruktur zu verbessern gibt es folgende Mdglichkeiten:

» Schutz des Stammes durch Einfassung mittels Bord/ Zaun und Bepflanzung
» Bodenauflockerung mittels Druckluft

* Versorgung mit Wasser, Baumdunger und Bodenaktivator

* Impfen der Baumwurzeln mit Mykhorriza-Pilzen

» Regulation des pH-Wertes bei zu sauren/alkalischen Béden

*» Gezielte Bepflanzung der Baumscheiben

» Verwendung drainfahiger Belage

Anlage/n:

keine
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Absender:
) i 24-23286
CDU-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Auswirkungen der ausgeweiteten Parkraumbewirtschaftung

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 28.02.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 12.03.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Mit Beschluss des rot-griinen Anderungsantrages zur Neufassung der Parkgebiihren (DS.-
Nr. 22-19222-03) wurde in der Ratssitzung am 20. Dezember 2022 der Weg fir eine
deutliche Ausweitung des gebuhrenpflichtigen Parkens in unserer Braunschweiger
Innenstadt — innerhalb der Okerumflut — freigemacht. Gegen die Stimmen unter anderem
von CDU und FDP, aber vor allem gegen den entschiedenen Widerstand von betroffenen
Anwohnern, Gewerbetreibenden und Verbanden hat die Ratsmehrheit damit zusatzliche
Gebiete mit Parkgebuhren durchgedrickt und fur viele Menschen den taglichen Weg zur
Arbeit erschwert.

Im ersten Abschnitt — gelegen im Westen, Siden und Osten — wurden zum 1. September
des vergangenen Jahres Parkgeblhren eingefihrt. Am 1. Februar 2024 folgte nun mit dem
nordlichen Bereich der zweite Ausbauschritt.

Ziel der Einfuhrung einer Parkgebuhrenpflicht innerhalb der kompletten Okerumflut war
sicherlich eine — ideologische — weitere Lenkung weg vom motorisierten Individualverkehr
und hin zum OPNV beziehungsweise dem Fahrrad. Die vorgetragenen Argumente konnten
in vielen Fallen nur als zynisch empfunden werden: Wie sollen sich eine Frisorin oder ein
Handwerker einen Dauerparkplatz im Parkhaus fir mehr als 100 Euro im Monat leisten
kénnen? Wie soll ein Verkaufer im Einzelhandel zu unterschiedlichen Tageszeiten mit dem
OPNV verlasslich zur Arbeit und wieder nach Hause kommen? Wie soll man bei jedem
Wetter — also auch bei Sturm, Schnee und Regen — mit dem Fahrrad zur Arbeit oder zum
Arzttermin kommen?

Argumentiert wurde auch mit einer erhofften Steigerung der stadtischen Einnahmen durch
das groRere Gebiet und eine verstarkte Uberwachung. Demgegentiiber stehen allerdings
Kosten flr die Aufstellung von Parkautomaten und die Personalkosten zur Kontrolle des
ruhenden Verkehrs. In den letzten Monaten lie} sich nun beobachten, dass die
bewirtschafteten Parkflachen leerstehen, wahrend sich der Parkdruck in anderen Gebieten
erhoht — ein Umstand, vor dem bereits in der Ratssitzung am 20. Dezember 2022 gewarnt
wurde. Und erste Rickmeldungen von Unternehmen zeigen deutlich, dass deren
Beschaftigte vielfach groRe Probleme bei der Parkplatzsuche haben.

Seit der Einflihrung der Parkgebuhrenpflicht innerhalb der Okerumflut im ersten
Ausbauschritt ist inzwischen mehr als ein halbes Jahr vergangen. Wir gehen daher davon
aus, dass erste Aussagen zu den Auswirkungen getroffen werden kénnen. DarUber hinaus
wurde im bereits eingangs angesprochenen rot-griinen Anderungsantrag eine Evaluation
eingefordert. Diese Anfrage kann ein erster Schritt dazu sein.
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Vor dem Hintergrund fragen wir die Verwaltung:

1. Wie haben sich die stadtischen Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung innerhalb
der Okerumflut im Vergleich zur Situation vor dem 01.09.2023 entwickelt?

2. Welche Kosten sind demgegentiber durch das Aufstellen von Parkscheinautomaten,
dem Anbringen von Schildern und Markierungen sowie gesteigerte Personalkosten fir die
Umsetzung des Beschlusses entstanden?

3. Hat sich die Auslastung der bestehenden Parkhauser innerhalb der Okerumflut im
Vergleich zur Situation vor dem 01.09.2023 verandert, wobei der Ausfall des Parkhauses
Packhof bei der Antwort zu bertcksichtigen ist?

Anlagen:
keine
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Stadt Braunschweig 24-23286-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Auswirkungen der ausgeweiteten Parkraumbewirtschaftung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 12.03.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 12.03.2024 o]

Sachverhalt:
Zur Anfrage der CDU-Fraktion vom 28.02.2024 nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Die Verwaltung fuhrt im Rahmen der Ausweitung der Parkgebuhrenpflicht ein Parkraum-
Monitoring durch, dessen Ergebnisse voraussichtlich Mitte 2024 vorgelegt werden kdnnen.
Eine ausfihrliche Analyse der Parksituation erfolgt in diesem Rahmen. Die Beantwortung
dieser Anfrage basiert auf einer punktuellen, stichprobenartigen Bewertung.

Dies vorausgeschickt beantwortet die Verwaltung die Fragen wie folgt:

zu 1.: Seit dem 01.09.2023 sind die monatlichen Einnahmen aus ParkgebUhren (an
Parkscheinautomaten sowie Handyparken) durchschnittlich um ca. 10 % gestiegen.
Die durchschnittlichen Einnahmen zwischen dem 01.09.2023 und 29.02.2024 betrugen
ca. 269.000 € im Monat. Vor dem 01.09.2023 lagen die durchschnittlichen monatlichen
Einnahmen 2023 bei ca. 244.000 €.

zu 2.: Die Kosten fur das Aufstellen der 75 Parkscheinautomaten belaufen sich auf einmalig
rd. 190.000 € (Beschaffung sowie bauliche Ma3nahmen zur Aufstellung). Die
Beschilderung und Markierung wurde im Rahmen des bestehenden
Dienstleistungsvertrages zwischen der Stadt und der Bellis GmbH vorgenommen.
Hierfur sind der Stadt keine zusatzlichen Kosten entstanden.

FUr die Parkraumlberwachung hat die Verwaltung drei vollzeitdquivalente
Personalstellen sowie eine halbe Personalstelle fur den Innendienst geschaffen.
Daraus ergeben sich Personalkosten von insgesamt ca. 128.000 €/Jahr, die durch
Einnahmen je AuBendienstkraft von ca. 80.000 € pro Person und Jahr gedeckt
sind.

zu 3.:Um die Entwicklung der Auslastung der an das Parkleitsystem angeschlossenen
Parkhduser zu ermitteln, wurden die Belegungszahlen an jeweils einem gleichen
Wochentag vor dem 01.09.2023 (Mittwoch, 14.06.2023) mit einem Tag nach
Ausweitung (Mittwoch, 28.02.2024) der gebuhrenpflichtigen Parkraumbewirtschaftung
innerhalb der Okerumflut verglichen. Der Einfluss von externen Faktoren auf die
Belegung kann dabei nicht ausgeschlossen werden.

Die Auslastung der Parkhauser Schutzenstralte und Lange Strafle Nord war am
Vergleichswerktag 28.02.2024 hoher als vor dem 01.09.2023. Die Auslastung der
Parkhauser Eiermarkt, Wallstral3e und Wilhelmstral3e hat sich kaum erhéht. Die
Auslastung des Parkhauses Schloss war geringer als vor dem 01.09.2023.
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Die Auslastung am Vergleichssamstag (24.02.2024) war in den meisten Parkhausern
2024 im Verhaltnis zu einem Samstag (17.06.2023) vor dem 01.09.2023 weitgehend
unverandert. Die Auslastung der Parkhauser WallstralRe und WilhelmstralRe ist in den
Samstagabendstunden im Vergleich zurickgegangen.

Fur das Parkhaus Magni liegt aufgrund einer technischen Stérung des Parkleitsystems
kein verwendbarer Datensatz vor dem 01.09.2023 vor. Die Parkhduser Steinstral3e und
Lange Straf’e Sud Ubermitteln keine Belegungsdaten

Leuer

Anlage/n:

keine
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