Stadt Braunschweig 24-23419

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Planung Haltepunkt West

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 24.05.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 222 Stidwest (Anhdrung) 28.05.2024 @)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhérung) 28.05.2024 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 05.06.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

1. Der Konzeptidee zur verkehrlichen Erschlieung des klnftigen Haltepunktes West
zwischen der Friedrich-Seele-Stral’e, Donaustralle und Marienberger Stral3e wird
zugestimmt (Grundsatzbeschluss).

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Konzeptidee des Haltepunktes weiterzufiihren und zu
konkretisieren.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung. Im
Sinne dieser Zustandigkeitsnorm sind Zustimmungen zu Verkehrsplanungen auf den AMTA
Ubertragen.

Anlass

Im Rahmen des Investitionsprogramms ,Stationsoffensive im GrofRraum Braunschweig®
werden insgesamt drei Eisenbahnverkehrsstationen in Braunschweig in den néchsten
Jahren reaktiviert bzw. neu gebaut, namentlich die Stationen Bienrode, Leiferde und West.
Der Regionalverband GrofRraum Braunschweig (RGB) hat daflir mit der Deutschen Bahn
Station und Service AG sowie der DB Netz AG (mittlerweile verschmolzen zu DB InfraGO, im
Folgenden DB) eine Vereinbarung zur Planung der Verkehrsstationen in Braunschweig
geschlossen. Fir die eisenbahntechnischen Anlagen liegt die Federfiihrung der Verfahren
bei der DB, die Federfiihrung fir die Umfeldplanungen liegt bei der Stadt.

Mit DS 21-17387 wurde ein Sachstandsbericht zum Planungsstand u. a. fir den Haltepunkt
West zur Kenntnis gegeben. Im Rahmen einer Mehrfachbeauftragung konnten erste Ideen
hinsichtlich der verkehrlichen und stadtebaulichen Entwicklungsmdglichkeiten aufgezeigt
werden. Die Ergebnisse zeigten in allen Entwurfen eine dhnliche verkehrliche ErschlieBung
des Haltepunktes. Diese soll mit der vorliegenden DS als Basis flr die weitere Planung
beschlossen werden. Fir eine potentielle hochbauliche Entwicklung sind Flachen eingeplant.
Diese bedurfte umfangreicher Vorarbeiten (B-Plananderung) und ist daher nicht Bestandteil
der vorliegenden verkehrlichen Konzeptidee. Auf Grundlage der Ergebnisse der
Mehrfachbeauftragung wurden in 2023 in Abstimmung mit der Braunschweiger Verkehrs-
GmbH (BSVG) die Anforderungen an die verkehrliche Umfeldplanung konkretisiert und die



Erstellung einer Vorzugsvariante im Rahmen einer Machbarkeitsstudie beauftragt. Die
Ergebnisse der Machbarkeitsstudie mit einer verkehrlichen Vorzugsvariante liegen nun vor.

Planungen der DB

Die Planungen der DB und des RGB wurden in der Umfeldplanung nachrichtlich
Ubernommen (Stand Vorplanung) und sehen einen Aufienbahnsteig am ersten (nérdlichen)
Gleis und einen Mittelbahnsteig zwischen dem zweiten (mittleren) Gleis und dem dritten
(stdlichen) Gleis vor. Zu den Planungen der DB wird es zu gegebener Zeit eine separate
Drucksache geben. Die Bahnsteige werden Uber eine Personenuberfuhrung erreicht.

Anforderungen fir die verkehrliche Umfeldplanung

Um einen moglichst groRen Teil der Bevolkerung zu einem Umstieg vom motorisierten
Individualverkehr auf den Schienenpersonennahverkehr (SPNV), den 6ffentlichen
Personennahverkehr (Bus und Stadtbahn = OPNV) und den Radverkehr zu bewegen,
mussen Anreize geschaffen und MalRnahmen entwickelt werden, die darauf abzielen, dass
der Haltepunkt attraktiv ist und von vielen genutzt wird.

Folgende verkehrliche Planungspramissen wurden zu Grunde gelegt:

= qualitativ und quantitativ gut ausgebaute Wegeverbindungen fur den Ful3- und
Radverkehr mit Integration in das bestehende Wegenetz,

= ein optimiertes OPNV-ErschlieBungskonzept zur Anbindung des Haltepunktes,

= die barrierefreie Erreichbarkeit aller Mobilitdtsangebote und die Mdglichkeit, reibungslos
zwischen den Mobilitatsangeboten zu wechseln,

= hochwertige und geschitzte Fahrradabstellanlagen in direkter Bahnsteignahe in einer
Groflenordnung von ca. 350 Stlick (entspricht einem Anteil von ca. 35 % der
prognostizierten Nutzer in 2030),

= P+R-Platz mit ca. 50 Stellplatzen (entspricht einem Anteil von 5 % der prognostizierten
Nutzer in 2030),

= Berlcksichtigung von hochbaulichen Entwicklungspotentialen.

Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zur Umfeldplanung Haltepunkt West

Auf Grundlage der verkehrlichen Anforderungen wurde im Rahmen der Machbarkeitsstudie
folgende Konzeptidee fiir die verkehrliche ErschlieBung des Haltepunktes entwickelt
(Abbildung 1).
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Abbildung 1 : Kbnzeptidee fiir die verkehrliche ErschlieBung (Giesler Architekten)



Eingangsbereich mit Platzflache

Als wesentliches Element ist in der Konzeptidee die Herstellung einer Platzflache auf Hohe
des Knotenpunktes Donaustralle/Friedrich-Seele-Stralle als zentrales Element des kiinftigen
Haltepunktes vorgesehen. Dieses gewahrleistet eine kurze, geradlinige und barrierefreie
Verbindung zwischen dem SPNV und dem OPNV. Dadurch sind sowohl die vorhandenen
Stadtbahnhaltestellen in der DonaustralRe als auch die neu geplanten Bushaltestellen in der
Friedrich-Seele-Stralle von der Personenuberfiihrung der DB (Hauptzugang des
Haltepunktes) aus sicht- und erreichbar. Darlber hinaus ist die Platzflache so dimensioniert,
dass diese der zukunftigen Verkehrsbedeutung des Mobilitatsknotens angemessen ist und
gleichzeitig durch eine attraktive Gestaltung eine gute Aufenthaltsqualitat bietet.

Radverkehr (Fahrradparkhaus)

Um die vorhandenen Flachen und topografischen Verhaltnisse zu nutzen, ist unter der
Platzflache der Bau eines gro3zugig dimensionierten, hellen Fahrradparkhauses mit rund
350 Fahrradstellplatzen vorgesehen. Neben Doppelstockparken und Einzelplatzen ist auch
ein Anteil von rund 10 % der Stellplatze fur Lastenrader vorgesehen. Die Platze sind zum
Teil frei zuganglich und zum Teil in einem gesicherten Bereich mit Zugangskontrolle.
Daruber hinaus wurden im Rahmen der Machbarkeitsstudie der Flachenbedarf fur
Sanitaranlagen sowie ein Zugang zur daruber liegenden Platzflache mittels Treppe
bertcksichtigt (Abbildung 2).
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Abbildung 2: Grundriss vom Fahrradparkhaus (Giesler Architekten)

Zur Gewabhrleistung der Sicherheitsaspekte wird von einem mehrstdckigen Fahrradparkhaus
abgesehen und stattdessen eine einstéckige Losung mit groRztigiger Raumhdhe von tber

4 m bevorzugt. Zudem ist fir eine gute Einsehbarkeit insgesamt eine offene und helle
Gestaltung des Fahrradparkhauses, eine Glasfront zu den Bahnsteigen, sowie grof3zugig
dimensionierte Fahrgassen zwischen den Fahrradabstellanlagen und eine ausreichende
Beleuchtung ggf. erganzt durch Lichtschachte in der Decke mit Tageslicht, geplant
(Abbildung 3).

Als Zufahrt zum Fahrradparkhaus ist eine Rampe mit einer Neigung von 6 % von der
Friedrich-Seele-Strale aus vorgesehen. Um eine moéglichst konfliktfreie Erreichbarkeit der
Rampe aus allen Richtungen zu gewahrleisten, ist, neben der Herstellung von



angemessenen Radwegen beidseitig in der Friedrich-Seele-Stralle zwischen Donaustralie
und NeckarstralRe, zusatzlich eine Querungshilfe Uber die Friedrich-Seele-Stralke auf Hohe
des Zugangs zur Rampe (fir Radfahrende aus Osten kommend) vorgesehen. Im
Platzbereich ist die Einrichtung eines gemeinsamen Bereiches fiir Radfahrende und Zu-Ful3-
Gehende angedacht, um mdgliche Konfliktpunkte zwischen Radfahrenden und Zu-Ful3-
Gehenden zu minimieren.
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Abbildung 3: Visualisierung Fahrradparkhaus, Perspektive Blickrichtung Bahnsteige (Giesler Architekten)

OPNV

Zur Umsetzung eines optimierten OPNV-ErschlieRungskonzepts zur Anbindung des
kunftigen Haltepunktes ist seitens der BSVG angedacht, zukiinftig mindestens drei Buslinien
an den kunftigen Haltepunkt anzubinden. Ein groes Fahrgastpotenzial wurde unter
anderem mit geanderten Linienverlaufen zur Anbindung des kiinftigen Haltepunktes bei den
Buslinien 445, 465/466 und 423 ermittelt. Um Fahrzeitverlangerungen durch Anpassung der
Linienverlaufe der o. g. Buslinien mdéglichst gering zu halten und auch zukinftig die
betriebliche Flexibilitdt zu haben, sowohl Buslinien am klinftigen Haltepunkt enden zu lassen,
als auch eine Weiterfahrt der Linien zu ermdglichen, wurden folgende fiir den OPNV
sinnvolle Verkehrsanlagen in der Konzeptidee berucksichtigt:

= Je zwei neue Bushaltestellen und je zwei Buspausenplatze je Fahrrichtung in der
Friedrich-Seele-Stralle sowie zwei Buspausenplatze in der Donaustralle,

= ein Kreisverkehrsplatz als Wendemdglichkeit fir Busse im Bereich des Knotenpunktes
Friedrich-Seele-Stralle/Neckarstralie (abhangig von der Moglichkeit und Erforderlichkeit,
Flache hierflr zu erwerben)

= eine Busschleuse in der Neckarstralle, um eine Durchfahrbarkeit der Neckarstralle zur
StralRe Am Lehmanger mit Bussen zu ermdglichen.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Zur Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des kinftigen Haltepunktes mit dem Pkw ist im
Rahmen der Machbarkeitsstudie ein ebenerdiger P+R-Platz mit einer Gré3enordnung von
ca. 50 Stellplatzen mit Zufahrt von der Friedrich-Seele-StralRe und separaten Zugang zum
Bahnsteig 1 mittels Treppe und barrierefreier Rampe vorgesehen.



Darlber hinaus sind als Langsparkstande in der Friedrich-Seele-Stralle in Fahrtrichtung
Osten vier Taxenplatze sowie in der Donaustral3e in Fahrtrichtung Norden auf Héhe der
Platzflache ein Kiss and Ride Bereich vorgesehen (Abbildung 4).
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Finanzierung
Fir die Haushaltsjahre 2024-2026 stehen Planungsmittel in Hohe von je 200.000 € zur

Verfugung.

Grundsatzlich kénnen die Verkehrsanlagen zur ErschlieRung des kiinftigen Haltepunktes
durch die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) Uber das Férderprogramm
Verknipfungsanlagen OPNV/SPNV an Bahnhéfen mit bis zu 75 % der anrechenbaren
Baukosten unter Berlicksichtigung der Hochstsatze gefordert werden. Weitere
Fordermoglichkeiten werden zu gegebener Zeit gepruft.

Erlose aus der Entwicklung und Veraulierung der potentiellen Bauflachen werden erwartet.

Weiteres Vorgehen

Es ist vorgesehen, die Planungen zunachst bis zur Leistungsphase 2 gem. HOAI
(Grundlagenermittlung und Vorplanung) fortzufiihren. Auf Basis der dann vorliegenden
Grundlage erfolgt ein erneuter Beschluss fir die weiteren Planungsschritte.

Die Fertigstellung der stadtischen Umfeldplanung ist vor der Inbetriebnahme des
Haltepunktes durch die DB, die fur 2029 geplant ist, avisiert.




Die dstlich des Fahrradparkhauses angrenzenden stadtischen Flachen kdnnten als
potenzielle Bauflachen fir eine hochbauliche Entwicklung genutzt werden (Abbildung 5). Bei
Uberplanung des P+R-Platzes ist dann der P+R-Bedarf in der Hochbauplanung zu
integrieren. Der 6stliche Teil der stadtischen Freiflache ist fir den Amphibienschutz als
Grunflache mdglichst zu erhalten.
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Abbildung 5: Lageplan der verkehrlichen ErschlieBung (Giesler Architekten) mit potenziellen Bauflachen fiir eine
hochbauliche Entwicklung
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