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Betreff:
5. Kompaktbericht zum Umsetzungsstand des Ziele- und
MaRnahmenkatalogs "Radverkehr in Braunschweig"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 21.05.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 28.05.2024 o]

Sachverhalt:

Der Rat hat am 14.07.2020 mit Drucksache 20-13342-02 die Umsetzung des Ziele- und
MafRnahmenkatalogs ,Radverkehr in Braunschweig“ und damit eine umfangreiche Forderung
des Radverkehrs bis zum Jahr 2030 beschlossen.

Die Verwaltung berichtet halbjahrlich jeweils zu den Stichtagen 31.03. und 30.09. in Form
eines Kompaktberichtes zum aktuellen Bearbeitungsstand der MalRnahmen.

Der 5. Kompaktbericht mit dem Stichtag 31.03.2024 wird hiermit vorgelegt.

Anderungen im Vergleich zum vorherigen Kompaktbericht sind durch blaue, kursive Schrift
gekennzeichnet.

Leuer

Anlage/n:
5. Kompaktbericht zum Umsetzungsstand des Ziele- und MaRnahmenkatalogs ,Radverkehr
in Braunschweig®
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5. Kompaktbericht zum Umsetzungsstand des Ziele- und MaBnahmenkatalogs ,,Radverkehr in Bragagelweig“

Stand der Informationen/Stichtag: 31.03.2024
Betrachtungszeitraum: 01.10.2023 bis 31.03.2024

MaRnahme Fortschritt
Lfd. Nr. KenngroBe Umsetzungs Bearbeitungsstand
Beginn "
Nummer Bezeichnung TeilmaBnahme 9 Zielwert stand
(geplant ab) Stichtag [%]
! P Eine stadtweite Bestandsaufnahme aller vorhandenen sowie erforderlichen Furten, einschlieBlich solcher mit erhéhtem Gefahrdungspotenzial, erfolgt derzeit im|
1 1a) Furt 01/2021 Stiick Zielwert abhangig von der N ’
a)Fu uc Bestandsaufnahme der Furten Rahmen der Bearbeitung von Malinahme 4.
1 Markierung von Fahrradfurten 1 b) Furt mit y . Ungeachtet dessen wurden bereits zwei Umsetzungspakete von Furt- und Rotmarkierungen umgesetzt.
- . Zielwert abhangig von der
2 Gefahrdungs- 01/2021 Stiick Bestandsaufnahme der Furten
potenzial Das dritte Umsetzungspaket wird im Laufe des Jahres 2024 umgesetzt.
Jahrlicher Bericht der Unfallk . Stiick Der 3. Bericht zu Verkehrsunfallen mit Radverkehrsbeteiligung ist im Ausschuss fiir Mobilitét, Tiefbau und Auftragsvergaben (AMTA) am 13.06.2023 vorgestellt
3 2 Fa hrlcderf"Tlnc er Uniafkommission zu A 01/2021 unf. "EC icht 10 30 worden. Die Jahresberichte der Unfallkommission sind auf der stadtischen Internetseite hinterlegt:
anrraduntafien (Unfallbericht) https://www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/radverkehr/uko-fahrradunfaelle.php
Ein Sachstand zur Entwicklung des Veloroutennetzes wurde dem AMTA am 06.09.2023 zur Kenntnis gegeben (DS 23-20958).
Im Rahmen des Mobilitdtsentwicklungsplans (MEP) wird ein Hauptnetz fiir den Radverkehr fiir das Braunschweiger Stadtgebiet entwickelt. Dieses und die
4 3 Veloroutennetz planen und / 01/2020 Stiick 1 70 weiteren strategischen Netze werden dem AMTA zur Entscheidung vorgelegt. Das Veloroutennetz soll daraus abgeleitet werden und aus gro3ziigigen

Radverkehrsnetz tUberarbeiten o (Radnetzplan) Korridoren bestehen. Eine straBenscharfe Festlegung der Veloroutenverléufe kann erst erfolgen, wenn sukzessive die Korridore bzw. Stral3enziige im Detail
betrachtet werden.
Die Verwaltung priift derzeit die Machbarkeit einer dritten Veloroute in Richtung Weststadt bzw. Broitzem und Timmerlah.
Die systematische Befahrung und Analyse des derzeitigen Hauptradverkehrsnetzes, welche die Bearbeitung der MalBnahmen 1, 4 und 5 beinhalten, lauft.
Das Netz wurde vollstdndig befahren und ca. 90 % der Daten ins Geoinformationssystem libertragen. Hindernisse wurden separat erfasst, kategorisiert und

" Stiick priorisiert. Hinweise aus der Online-Offentlichkeitsbeteiligung "Was stoppt dich..." wurden ausgewertet. Sofern diese innerhalb des Befahrungsnetzes lagen,

5 4 Qualitétsstandards von Radverkehrsanlagen /- 07/2022 (Analysebericht) 1 75 wurden sie in die MalBnahmenplanung und Priorisierung aufgenommen. Die Bewertung von Radverkehrsfurten hinsichtlich ihres Geféhrdungspotenzials
befindet sich noch in der Bearbeitung. Die Datenerhebung und -auswertung gestaltet sich deutlich umfangreicher als anfangs prognostiziert, sodass der
|Abschlussbericht voraussichtlich im Herbst 2024 den politischen Gremien vorgestellt werden kann.

Die MaRnahme ist im Juli 2023 mit der Grundlagenermittlung sowie ersten verwaltungsinternen Abstimmungen zur Etablierung von Protektionselementen
6 4.1 Geschltzte Radfahrstreifen / 07/2023 Stiick 1 10 gestartet. Im nachsten Schritt sollen einzelne Strafenabschnitte beispielhaft betrachtet werden und anhand dessen Abstimmungen mit verschiedenen Tragern
: (Protected bike lanes) o (Analysebericht) offentlicher Belange (Feuerwehr, Polizei, ALBA etc.) erfolgen. Die Betrachtung der iibrigen StraBen im Sinne des MaRnahmentextes und die Erarbeitung von
Umsetzungsvorschlagen sollen zu einem spéateren Zeitpunkt erfolgen und ggf. an ein externes Ingenieurbiiro vergeben werden. *
Analyse zu bestehenden Hindernissen im Stiick .
Siehe Malnahme 4.

7 5 Radverkehrsnetz /- 07/2022 (Analysebericht) ! 75

8 6 (D)?ﬂ':',t.l.?n vorl'ndillgzbuhaltenden A 07/2020 Die Definition liegt vor und wird bei StraRenplanungen gepriift/beriicksichtigt.

9 6.1 a) Standard 06/2022 Stiick 1 100 Der Qualitatsstandard fiir FahrradstraRen- und Fahrradzonen in Braunschweig wurde am 06.12.2022 vom AMTA beschlossen (DS 22-19984).

18) Standar (Leitfaden) Die Verwaltung hat darauf aufbauend einen ausfihrlichen Planungsleitfaden entwickelt.
Die Uberpriifung der bestehenden FahrradstraSen und der Fahrradzone (Gesamtlénge ca. 15,7 km) auf Basis des neuen Qualitétsstandards, die auch Vorrang
flir Fahrradstral8en und Durchfahrtsbeschrénkungen fiir Kfz-Verkehre beinhaltet, lduft. Das Gesamtnetz wurde systematisch befahren und dokumentiert. Auf
" . Stiick dieser Basis werden derzeit VVarianten zur Umsetzung der verschiedenen Inhalte des Standards fiir jede Fahrradstral3e sowie die Kreuzungspunkte erarbeitet.
10 6.1 Standard fir Fahrradstraften 6.1b) Priifung 02/2023 (Analysebericht) L 60 Im Anschluss werden diese bewertet, kategorisiert und priorisiert.
Der Abschlussbericht zur Untersuchung ist, aufgrund eines erhdhten Arbeits- und Abstimmungsaufwandes sowie gréeren Detailierungsgrads fiir die
MalRnahmenempfehlungen der einzelnen StralRenabschnitte, fiir Herbst 2024 vorgesehen.
1 6.1¢)U tz 10/2024 Kilometer 15.7 0 Auf Basis des Analyseberichts starten im Oktober 2024 bzw. in Abhéngigkeit des Abschluss der Gesamtunterusuchung die ersten planerischen Uberlegungen
-1 ¢) Umsetzung ( ) [km] ’ zur Umsetzung des Qualitétsstandards. Eine vorzeitige Umsetzung von Einzelpaketen wird Rahmen der Bearbeitung von 6.1 b) gepriift.
12 7 Radverkehrsfiihrungen in Knotenpunkten A 07/2020 Die Festlegungen werden bei StralRenplanungen gepriift/beriicksichtigt.
Der ,Braunschweiger Standard* wird bei allen StraRenplanungen geprift/beriicksichtigt.
L Kilometer Abgeschlossene Baumafinahmen flieRen sukzessive in den Umsetzungsstand ein.
13 8 Ausbauziel bis 2030 /- 07/2020 [km] 35 5 Bis zum Stichtag 31.03.2024 wurden seit Ratsbeschluss insgesamt ca. 1,75 km Radwege nach Braunschweiger Standard neu- oder ausgebaut.
Im Betrachtungszeitraum wurden keine entsprechenden MalBnahmen fertiggestellt.
14 8.1a) Vel t 01/2021 Stiick 1 65 Die politischen Gremien haben dem von der Verwaltung vorgelegten Planungsentwurf zur Veloroute vom Umfeld Schlossplatz bis zum Schéppenstedter Turm
8.1 Pilotprojekt fiir Velorouten und Ausbau der 1 @) Veloroute (Planung) Ende 2023 zugestimmt (DS 23-22386). Derzeit erfolgt die Ausfiihrungsplanung.
' Uferstrae Stiick Die Ausfiihrungsplanung lauft. Die Umsetzung der MaRnahme ist nach Abschluss der Arbeiten von BS|Energy an der 110 kV-Leitung, voraussichtlich ab 2025,
15 8.1 b) Uferstralle 01/2021 (Planung) 1 65 méglich (DS 23-21026).
8.2 a) Konzept Stiick . . . . . .
16 " 02/2023 1 100 Dem Vorschlag der Verwaltung, die Wallringroute als zweite Veloroute zu realisieren, ist der AMTA mit Beschluss vom 03.03.2023 gefolgt (DS 23-20323).
Liickenschluss (Konzept)
17 Liickenschluss beim Fahrradstrafiennetz Profij)?iiche 02/2023 Derzeit ist nicht geplant, die Bestandsinfrastruktur baulich anzupassen, da die vorhandenen Ressourcen fiir die Planung der Liicken der direkten Zielroute (Endzustand) eingesetzt werden sollen.
8.2 entlang des Wallrings Fihrung Ausgenommen sind Fahrradstra3en, die im Rahmen der Manahme 6.1 betrachtet werden.
82¢c)U " Kil " Die Querungen Wallring/Celler Stralle (DS 23-20661) und Wallring/Am Wendentor (DS 23-20537) werden derzeit geplant und sollen in 2024 bzw. 2025
18 i EC ) d mste z(l;ng (01/2026) |o‘:n eter 3,15 * 0 umgesetzt werden. Fiir die Verbindung Theaterwall-Am Theater-Ehrenbrechtstral8e hat der AMTA dem Planungsentwurf der Verwaltung zugestimmt (DS 23-
nazustan km] 22453). Die Umsetzung soll in 2025 beginnen.
9 a) Konzept/ Stiick Inhalt des Konzeptes ist die Bedarfsermittlung von zusatzlichen Fahrradabstellanlagen, einschlielich wettergeschiitzter Anlagen, an Bus- und
19 Bedarfsermittlung 03/2024 K e ¢ 1 25 Stadtbahnhaltestellen. Mit der Bearbeitung der MaBnahme wurde im Méarz 2024 begonnen. Die Bestandsaufnahme aller Bus- und Stadtbahnhaltestellen
Haltestellen (Konzep) hinsichtlich vorhandener Abstellanlagen ist erfolgt. Im nédchsten Schritt folgen Bedarfsermittiung und Priorisierung.
Auf Basis der Bedarfsermittlung werden Bus- und Stadtbahnhaltestellen ab Dezember 2024 sukzessive mit zuséatzlichen Fahrradabstellmdglichkeiten
Stiick . - . _[ausgestattet.
20 ° t;: lIJtmsteItIzung (12/2024) | (Fahrradabstellplatz Zielwert 222323:1%:0{: SErgebnls Unabhangig von der ausstehenden Bedarfsermittiung wurden seit dem Ratsbeschluss insgesamt bereits 359 neue Fahrradabstellplatze (davon 72 mit
altestellen Haltestelle) P Uberdachung) an Haltestellen geschaffen.
Im Betrachtungszeitraum wurden 7 neue Abstellméglichkeiten installiert (davon 0 mit Uberdachung).
Ziel ist es, fur alle stadtischen Einrichtungen eine Bedarfsermittlung von zusatzlichen Fahrradabstellanlagen, einschlieflich wettergeschutzter Anlagen,
9 Mehr Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen| 9 ¢) Konzept/ durchzufiihren. ) o ) ) o )
21 und stadtischen Einrichtungen Bedarfsermittlung 06/2023 Stiick 1 15 Bestandsaufnahme und Bedarfsermittlung an stédtischen Schulen sind erfolgt. Die Ausstattung der Schulen mit zusétzlichen Abstellanlagen erfolgt sukzessive
stadtische (Konzept) im Rahmen der verfiigbaren Personal- und Finanzmittel.
Einrichtungen Im Vergleich zum 4. Kompaktbericht hat sich die Vorgehensweise dahingehend geéndert, dass Bestandssituation und Bedarfe der weiteren stédtischen
Einrichtungen geméR einer festgeleten Priorisierung erst nach und nach ermittelt werden.
Auf Basis der Bedarfsermittlungen werden die jeweiligen stédtischen Einrichtungen sukzessive mit zuséatzlichen Fahrradabstellméglichkeiten ausgestattet.
Stiick Da die Bestandsaufnahmen und Bedarfsermittlungen geméaf3 MalBnahme 9 c) aus Kapazitétsgriinden nur schrittweise erfolgen kann, wird der Zielwert im Laufe
9 d) Umsetzung Fahrrad utf tellolatz der Zeit um die zusétzlich ermittelten Bedarfe erhoht. Der Zielerreichungsgrad wird dementsprechend variieren.
22 stadtische 10/2023 (Fa rrta“ dat' Ss pia 2.800 65 Fr stadtische Schulen ergibt sich ein vorléufiger Zielwert von 2.800 zusétzlichen Fahrradabstellpldtzen, von denen seit Ratsbeschluss 1.810 (davon 0 mit
Einrichtungen Esf ac ;]stc e Uberdachung) umgesetzt wurden. Im Betrachtungszeitraum des fiinften Kompaktberichts wurden davon 812 neue Abstellméglichkeiten geschaffen.
inrichtung) Zudem wurden 12 neue Abstellméglichkeiten an weiteren stédtischen Einrichtungen installiert, insgesamt seit Ratsbeschluss 141 (davon 0 mit Uberdachung).
Seit dem Ratsbeschluss wurden somit insgesamt 7957 neue Fahrradabstellplétze (davon 0 mit Uberdachung) geschaffen.
[Mit dem Leitsatz ,2030 bis 2030“ sollen insgesamt 2030 zusatzliche Fahrradabstellplatze bis Ende 2030 in Wohngebieten entstehen.
Stiick Im o. g. Betrachtungszeitraum wurden 753 neue Abstellmdglichkeiten installiert (davon 0 mit Uberdachung).
23 10 Mehr Fahrradabstellanlagen in Wohngebieten . 07/2020 (Fahrradabstell- 2030 41 Seit dem Ratsbeschluss wurden insgesamt bereits 837 neue Fahrradabstellplatze (davon 0 mit Uberdachung) geschaffen. .
platz) AuRerhalb von Wohngebieten sind dariiber hinaus insgesamt 176 Abstellpldtze im Umfeld von FulBgéngerzonen und Schloss (davon 48 mit Uberdachung auf
der Westseite des Herzogin-Anna-Amalia-Platzes unterhalb der Uberdachung der Schloss-Arkaden) sowie in Gewerbegebieten eingerichtet worden. ***
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MaRBnahme Fortschritt
Lfd. Nr. Beginn KenngroBe Umsetzungs- Bearbeitungsstand
Nummer Bezeichnung TeilmaBnahme Zielwert stand
(geplant ab) Stichtag [%]
Radwegreinigung:
Die Inhalte der MaBnahme werden fiir innerdrtliche Abschnitte bereits umgesetzt, sodass dieser MaRnahmenteil abgeschlossen ist.
Fur AuBerortsbereiche ist eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Abschnitte erfolgt. Perspektivisch ist vorgesehen, die Reinigung der Abschnitte extern zu
vergeben. Eine entsprechende Ausschreibung, die in Abhangigkeit anderer Arbeitspakete steht, wird verwaltungsintern vorbereitet und abgestimmt.
Verbesserungen bei Radwegereinigung und Stiick
24 " Winterdienst I 06/2021 (Konzept) L 80 Winterdienst:
Auch in der Winterdienstperiode 2023/2024 wurden samtliche Radwege, die entlang von HauptverkehrsstraRen verlaufen (Gesamtstreckenlange 120 km),
durch ALBA BS in der gleichen Prioritat wie die jeweilige Fahrbahn winterdienstlich betreut.
Wenn das zukinftige, strategische Hauptnetz fiir den Radverkehr im Rahmen des MEP festgelegt und politisch verabschiedet worden ist, ist eine
Neubetrachtung des Raumnetzes sinnvoll.
Hierbei handelt es sich um einen kontinuierlichen Prozess im Rahmen des laufenden Betriebs.
25 12 Qualitatsoffensive fiir Radwege A 07/2021 Wichtige Bausteine und Ablaufe zur Qualitatssicherung und -erh6hung der Infrstruktur sind angesto3en worden. Hierzu zéhlen bspw. die Festlegung von planerischen Standards, die digitale Zustandserfassung des
Radwegnetzes und die Behandlung von wiederkehrenden Problemstellungen und Grundsatzfragen.
26 13 Fahrradverkehr an Baustellen verbessern A 07/2020 Die formulierten Ziele werden bereits regelhaft gepriift und nach Méglichkeit berlicksichtigt. Zukiinftig werden die Priifungen und das Durchsetzen der Vorgaben intensiviert.
Stiick Die Bearbeitung der MaRnahme ist im Juli 2023 mit der Bestandsaufnahme der Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster fiir den Radverkehr gestartet.
27 14 a) Prifung 07/2023 Prii fbu c_ ht 1 50 Die dabei identifizierten Signalanlagen wurden auf Optimierungspotenziale gepriift und priorisiert.
14 Anforderungsampeln fir Radverkehr nach (Prifbericht) Derzeit werden Anlagen mit kombinierten Ful3- und Radverkehrssignalisierungen betrachtet.
Méglichkeit abschaffen Stiick Zielwert abhangig von Auf Basis des Priifberichts werden die bestehenden Signalanlagen ab Juli 2024 angepasst.
28 14 b) Umsetzung (07/2024) LSA/IL(JC t Ergebnissen Pri?fgericht Ungeachtet dessen wurden im Betrachtungszeitraum bereits folgende Signalanlagen verandert:
( noten) 9 - Donaustr./ Friedrich-Seele-Str.: Ful3- und Radverkehr bekommt zyklisch ein Griinsignal, die Anforderungstaster wurden deaktiviert.
Die MalBnahme ist im Januar 2024 gestartet. Es sollen jahrlich fiinf Signalanlagen (Kreuzungen, Einmiindungen, freistehend) optimiert werden.
Derzeit erfolgt eine erste Zusammenstellung von zu priifenden Anlagen. Diese werden anschlieBend auf Optimierungspotenziale geprtift, priorisiert und die
erforderlichen MaBnahmen verwaltungsintern abgestimmt.
Obtimi der A Ischalt Stiick Ungeachtet dessen wurden im Betrachtungszeitraum bereits Optimierungen an folgenden Signalanlagen durchgefiihrt:
29 15 pl'(mf';".‘.g 9.rb mpe.fSC da ungen /. 01/2024 A |”° 35 * 0 - Donaustr./ Friedrich-Seele-Str.: Einfihrung Fulverkehrskoordinierung, Rot-Dunkelsignal fiir Stadtbahn zur Erhéhung der Sicherheit;
verkehrstragertibergreiten (Anlagen) - Schmalbachstr./ Gifhorner Str.: Busbeschleunigung von der Innenstadt in Richtung Veltenhof sowie in Gegenrichtung, Verldngerung der Griinzeit fiir parallel
gefiihrten Ful3- und Radverkehr;
- Pfélzerstr./ Wendener Weg: Busbeschleunigung fiir beide Fahrtrichtungen sowie verldngerte Griinzeiten fiir den Fullverkehr;
- Elbestr./ Lichtenberger Str.: Verldngerte Griinzeit fiir den Radverkehr sowie Optimierung der Griinkoordinierung fiir den FuBverkehr.
30 15.1 Unnétige Ampeln vermeiden A 07/2020 Die MaRnahmeninhalte werden im Rahmen der laufenden StraRenplanungen geprift/berlicksichtigt.
. . Es wurden Kriterien zur Férderung von Kampagnen der Mobilitdtsverbénde (Jahresbudget 8.000 €) definiert. Bisher wurden durch die antragsberechtigten
31 16 a) Verbande 01/2022 Verausgabte € 72.000 0 Verbénde keine Antrége gestellt, sodass keine Mittel eingesetzt wurden.
16 x::ifr:zz;f:i:gﬁTg;g‘\‘;rkehr Fir die stadtische Offentlichkeitsarbeit stehen jahrlich 12.000 € zur Verfigung.
32 16 b) Stadt 01/2022 v bte € 108.000 * 11 Von Dezember 2023 bis Mé&rz 2024 wurde eine erste Kampagne zur Erh6hung der Radverkehrssicherheit durchgefiihrt. Mit sog. "Traffic boards" auf den
) Sta erausgabte : Heckflachen mehrerer Linienbusse der Braunschweiger Verkehrs-GmbH wurde auf den innerértlichen Mindestiiberholabstand von 1,50 Metern von
Kraftfahrzeugen gegenliiber Radfahrenden aufmerksam gemacht. Im Zeitraum von April 2024 bis Juli 2024 soll diese Aktion wiederholt werden.
33 16.1 Verbesserte Uberwachung im StraRenverkehr A 01/2022 (K(S;:chekpt) 1 90 Die sechs geschaffenen Stellen sind besetzt. Die Lieferung der zusétzlichen Dienstfahrzeuge ist noch nicht abgeschlossen.
Die Verwaltung hat unterschiedliche Kampagnenideen im Hinblick auf eine verstérkte Fahrradnutzung im Alltag gepriift.
" Stiick " Die angestrebte Einfiihrung einer Mobilitéts-App kann aus organisatorischen Griinden nicht wie geplant in 2024 erfolgen. Derzeit wird die Umsetzung im
34 17 Werbung fiir mehr Radverkehr - 01/2021 (Kampagne) 10 20 Rahmen einer (iberregional angelegten Kooperation in 2025 gepriift, um ggf. Synergieeffekte nutzen zu kénnen.
Parallel wird die Umsetzbarkeit weiterer Kampagnenideen verwaltungsintern eruiert.
35 18 Birgerbeteiligung A 07/2020 Bei Themen von stadtweiter Relevanz in Bezug auf den Radverkehr wird seitens der Verwaltung eine Biirgerbeteiligung geplant.
36 19 Ausschopfung von Férdermitteln A 07/2020 Die Ausschépfung von Foérdermitteln wird laufend gepriift. Zukiinftig werden die Prifungen mit dem Fokus auf Radverkehr weiter intensiviert.
37 DZ'1 T) Stiick 3 33,3 Die Installation von fiinf automatischen Zahlanlagen ohne Display (verdeckt) sowie einer Zahlsaule mit Display ist erfolgt.
isplay
38 Z1 Automatische Radverkehrszahlung ver dzelkk;) fest 01/2021 Stiick 3 100 Die Zahldaten sind auf der stadtischen Internetprésenz 6ffentlich einsehbar: https://www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/radverkehr/
39 Z10) . Stiick 3 0 Die Beschaffung weiterer Geréte wird derzeit vorbereitet und soll im Laufe des Jahres erfolgen.
verdeckt, mobil
40 70 09/2022 Stiick 1 100 Der AMTA hat dem ErschlieBungs- und Verkehrskonzept Magniviertel und der dauerhaften Einrichtung einer Ful3gédngerzone im &stlichen Abschnitt der Stral3e
72 Konzepterstellung zur Umgestaltung von a) (Quartierskonzept) Olschldgern Ende 2023 zugestimmt (DS 23-22151). Die Umsetzung erfolgt in 2024 in Abhéngigkeit der Fernwérmemal3nahme von BS|Netz.
Innenstadtstraen -
41 Z2 b) 07/2023 Stiick 7 0 Die Bearbeitung dieser MaRnahme erfolgt im Rahmen der MaRnahme 4.1.
(StraRenzug)
Die MalBnahme startet im Januar 2025, da die vorgesehene Personalstelle weiterhin unbesetzt ist und erneut ausgeschrieben werden muss.
. Stiick Der Analysebericht umfasst die Identifizierung von Beleuchtungsliicken und ein Programm zur Beseitigung.
42 z3 Beleuchtung von Radwegen z3 (0172025 (Analysebericht) 1 0 Ungeachtet dessen wurden im Betrachtungszeitraum bereits folgende Beleuchtungsliicken geschlossen:
- Keine
Der Rat hat in seiner Sitzung am 27.06.2023 die ,Uberarbeitung der Férderrichtlinie fiir Lastenrader und -pedelecs” beschlossen (DS 23-20867-01).
43 Z4 Lastenrad-Foérderung Z4 01/2020 Verausgabte € 370.000 * 32 Im Betrachtungszeitraum wurden Férdermittel i. H. v. 55.035,46 € abgerufen.

Seit Beginn der Férderung sind insgesamt 117.520,74 € ausgezahlt worden.

* Vorbehaltlich der kiinftigen Haushaltsplanungen und verfiigbaren Mittel.

Erlduterungen
Anderungen im Vergleich zum vorherigen Kompaktbericht sind durch blaue, kursive Schrift gekennzeichnet.

** \Jorbehaltlich des Zeitpunktes der vorgesehenen Stellenbesetzung.

*** Standorte, die nicht eindeutig einem Wohngebiet zugeordnet werden kdnnen, werden separat aufgefiihrt und nicht in die Statistik bzw. den Umsetzungsstand gezahit.
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Hierzu zahlen beispielsweise die FulRgangerzone in der Innenstadt, der Bereich zwischen Bohlweg, Am SchloRgarten, Herzogin-Anna-Amalia-Platz, Georg-Eckert-Stralle (,Umfeld Schloss"), Gewerbegebiete, Griinanlagen u. a.
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Stadt Braunschweig 24-23837
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Erganzungsvereinbarungen mit der EEW - thermische
Restabfallverwertung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 24.05.2024
0660 Referat Stadtentwasserung und Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 28.05.2024 o]

Sachverhalt:

1. Ausgangslage

Die Energy from Waste GmbH (EEW) ist seit dem 01.02.2022 der Auftragnehmer fir die
thermische Verwertung von gemischten Siedlungsabfallen. Seit der Ubernahme des Auftrags
durch die EEW werden die Braunschweiger Abfalle zur thermischen Verwertung in deren
Anlage in Helmstedt gebracht. Der Vertrag zwischen der Stadt und der EEW basiert auf der
im Jahr 2020 durchgeflihrten europaweiten Ausschreibung der Entsorgungsleistung.

Seit dem Vertragsabschluss sind zwei unvorhersehbare Gegebenheiten eingetreten:

e Es sind starke Schwankungen innerhalb der Energiemarkte aufgrund der globalen
Wirtschaftslage aufgetreten, insbesondere im Zeitraum 2022 — 2023, die sich
entsprechend auf die Entwicklung des fir die Preisanpassung vertraglich vereinbarten
Strompreisindexes ausgewirkt haben.

o Der Gesetzgeber hat beschlossen, Abfalle in das Brennstoffemissionshandelsgesetz
(BEHG) aufzunehmen. Der fossile Anteil der Abfélle, die der thermischen Verwertung
zugefuhrt werden, unterliegt seit dem 01.01.2024 der CO,-Besteuerung.

Die EEW ist mit beiden Punkten in Form eines Anpassungsbegehrens an die Stadt
herangetreten.

2. Aktueller Sachstand

2.1 Preisanpassung 2024 — Entwicklung des Entsorgungspreises

Nach der Ausschreibung galt der Entsorgungspreis fur die Jahre 2022 und 2023. Fur die
nachfolgenden Jahre greifen, wie bei langfristigen Vertragen in der Abfallwirtschaft blich,
vorher festgelegte Preisanpassungsmechanismen. Der Preis fur das Jahr 2024 sollte dabei
erstmalig auf Basis des Ausschreibungspreises Uber eine Preisgleitklausel angepasst
werden.

Die Besonderheit im Vertrag mit der EEW ist, dass bei der Preisgleitklausel auch die
Entwicklung der bei der Preisbildung beriicksichtigten Erlose aus dem Stromverkauf Giber
einen Index bertcksichtigt wird.

Aufgrund einer turbulenten Entwicklung am Energiemarkt hat dieser Index die starkste
Steigerung vollzogen (im Vergleich zum Ausschreibungsjahr 2020). Vor diesem Hintergrund
ist EEW an die Stadt herangetreten mit der Bitte, die Preisgleitklausel in der vertraglich
vereinbarten Form fur das Jahr 2024 nicht anzuwenden.
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Von der starken Steigerung der Energiepreise konne die EEW in der Anlage in Helmstedt,
nach Aussage von EEW, kurzfristig nicht im gleichen Male wie die Indexsteigerung
profitieren, so dass der sich aus der Indexanpassung ergebende Preis flir EEW nicht
auskémmlich sei.

2.2 Umsetzung der BEHG-Regelung fiir die thermische Abfallverwertung

Seit 2024 existiert eine bundesgesetzliche Neuregelung. Uber die Novelle des
Brennstoffemissionshandelsgesetzes (BEHG) wird die thermische Abfallverwertung ab
01.01.2024 mit einer CO,-Bepreisung versehen; besteuert wird der fossile Anteil des zu
verwertenden Stoffgemisches. Die Besteuerung soll Anreize schaffen, CO,-Emissionen im
Bereich der thermischen Verwertung zu reduzieren, beispielsweise durch Abfallvermeidung
und Erhéhung der Recyclingquote.

Ab dem 01.01.2024 muss die EEW fir den CO,-Ausstol} Zertifikate kaufen; fiir das Jahr
2024 liegt der Preis pro Tonne ausgestoRenem CO, bei einer Hohe von 45 €.

Auf Basis des seit dem 01.01.2024 geltenden Preises pro Tonne ausgestolenem CO; in
Hohe von 45 € ergeben sich unter Berucksichtigung der festgelegten Berechnungsmethodik
bei einer Planmenge fir 2024 von 44.450 Mg Restabfall Mehrkosten in Hohe von rd.
804.000 € Netto im Jahr 2024.

Die EEW ist auch diesbeziiglich an die Stadt herangetreten und hat um Erstattung dieser
zusatzlichen Kosten gebeten.

3. Rechtliche Priifung

Um den Sachverhalt aufzuarbeiten, wurden fiir die Priifung ein Gutachterbiro und eine
Rechtsanwaltskanzlei beauftragt. Diese hatten auch 2020 die europaweite Ausschreibung
der Entsorgungsleistung mitbegleitet und sind daher inhaltlich mit dem Auftrag und den
vertraglichen Grundlagen vertraut. Die rechtliche Priifung hat ergeben, dass die Forderungen
der EEW berechtigt und angemessen sind.

4. Empfehlung der Verwaltung

Um das Gleichgewicht des Vertrags zu wahren und die langfristige Entsorgung der
Siedlungsabfalle zu gewahrleisten, hat die Verwaltung Gesprache mit der EEW
aufgenommen.

e Fir den Entsorgungspreis soll, abweichend vom Vertrag, nur fir das Jahr 2024
(zeitbestimmte kurzfristige Anpassung) ein vom Gutachter ermittelter Preis vereinbart
werden. Dieser Preis kann fiir Braunschweig im bundesdeutschen Vergleich als extrem
niedrig eingestuft werden. Fir 2025 und die folgenden Jahre wird wieder auf den Vertrag
und die dort festgelegte Preisfindung zurickgegriffen.

o Die EEW darf die Kosten, die durch die CO,-Besteuerung (BEHG) flir die bei der
Verwertung der Siedlungsabfalle aus Braunschweig entstehende fossile CO,-Menge
anfallen, direkt an die Stadt weitergeben. Die EEW verzichtet dabei auf einen mdglichen
Verwaltungsaufschlag.

Die Anpassungen wurden im Vorfeld vergabe- und gebuhrenrechtlich geprift.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Absender:
i . 24-23685
Fraktion BIBS im Rat der Stadt Antrag (ffentlich)

Betreff:
Regelmalige Veroffentlichung der vollstandigen
Trinkwassermesswerte durch BS Energy

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 30.04.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 07.05.2024 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 14.05.2024 o]

Beschlussvorschlag:

Der Oberblrgermeister der Stadt Braunschweig wird gebeten, sich in seiner Funktion als
Aufsichtsratsvorsitzender der Braunschweiger Versorgungs-AG & Co. KG dafir einzusetzen,
dass BS Energy ab sofort regelmaRig in einem praktikablen Turnus (mindestens monatlich)
aktualisierte Trinkwasseranalysen in einem Online-Portal transparent veréffentlicht. Diese
turnusmanige Veroffentlichung der Messwerte soll zunachst fiir ein Jahr gelten.

Die Analysen sollen aus den drei relevanten Stromen:
1. Eckertalsperrenwasser

2. Avacon-Wasser Borium

3. Mischwasser

sowie aus den zusatzlich betriebenen Brunnen

4. Forderbrunnen Halchter-Ohrum
5. Férderbrunnen BérBum-Heiningen

erstellt werden.

Gemal § 41 TrinkwV (Trinkwasser-Verordnung) sind die exakten Proben-Entnahmestellen
anzugeben. Es wird darum gebeten, die Daten entsprechend der Anlage 2 TrinkwV
(chemische Parameter), Anlage 3 TrinkwV (allgemeine Indikatorparameter) sowie Anlage 4
TrinkwV (radioaktive Stoffe) zu erheben und zu veréffentlichen. Parameterstreichungen bzw.
Verklrzungen dieser Listen sind zu begrinden.

Bei Mischwasser ist zusatzlich das Mischungsverhaltnis anzugeben.
Die Tabellen mit den Messwerten bleiben zunachst mindestens ein Jahr einsehbar.

Sachverhalt:

Gemal § 26 Abs. 3 der TrinkwV steht den Anschlussnehmerinnen und Verbraucherlnnen
auf Verlangen die Einsichtnahme in die Ergebnisse der verpflichtenden, regelmafligen
Uberwachungsuntersuchungen, die durch den Wasserversorger vorzunehmen sind, zu.

Nach § 45 TrinkwV ist eine jahrliche Information der Verbraucherinnen und Verbraucher tber
die Beschaffenheit des Trinkwassers Pflicht. Gemaf § 46 TrinkwV stehen den Kundinnen
und Kunden ohnehin verschiedenste Informationen rund um die Wasserversorgung zu.

Die mit diesem Antrag angestrebte freiwillige, transparente und regelmaRige

Veroffentlichung der aktuellen Analysedaten der vollstandigen Trinkwassermesswerte ist ein
wichtiger Baustein, um das Vertrauen in die Wasserqualitat der neuen Wassermischung zu
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starken, und der derzeitig wahrnehmbaren Verunsicherung der Blrgerinnen und Birgern
proaktiv zu begegnen.

Auch die aktuell aufgeflammte Berichterstattung tUber den ungeklarten Verbleib von Wassern
innerhalb des Asse-Bergwerks (siehe Bericht in der BZ vom 27.04.2024 im Anhang) wirft
Fragen zur Sicherheit unseres Trinkwassers auf, die durch die hier vorgeschlagene
Transparenz-MaflRnahme beantwortet werden kénnten.

Bei den Burgerinnen und Burgern sollte das Trinken von gesondert gekauftem Wasser
nicht zur Gewohnheit werden. Das kostet unnétig Geld und belastet die Umwelt.

Anlagen:
BZ-Bericht
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Darum konnte das Asse-Lager

& NACHBARN

TOP 3.1

absaufen

Taglich flieft eine grofle Menge Wasser in das marode Bergwerk. Doch plétzlich bahnt es sich ganz neue Wege.

Andre Dolle

Wolfenbiittel. Ins marode Bergwerk
Asse dringt seit Jahrzehnten Wasser
ein. Damit besteht die Gefahr des
Absaufens. Davor warnte der Be-
treiber der Asse, die Bundesgesell-
schaft fiir Endlagerung (BGE), im-
mer wieder. Jetzt wird dieses Szena-
rio auf einmal konkreter denn je.

Mit , Absaufen® bezeichnen Berg-
leute eine Situation, in der so viel
Wasser in ein Bergwerk eindringt,
dass man darin nicht mehr sicher
arbeiten kann. Sie miissen das Berg-
werk aufgeben. So weit ist es bei der
Asse noch ldngst nicht. Doch was
die BGE derzeit umtreibt, ist auch
nicht zu unterschatzen. Das Wasser,
das jeden Tag ins alte Bergwerk ein-
dringt, sucht sich plétzlich ganz
neue Wege. Das Problem: Es landet
so nicht in der Auffangstelle.

Durch Risse im umliegenden Ge-
stein und im Salz dringen tdglich
zwischen 12 und 13 Kubikmetern
Losung pro Tag in das Bergwerk ein.
Das war in den letzten Jahren ziem-
lich konstant so. Das entspricht in
etwa 50 Badewannen voll. Die BGE
geht davon aus, dass weiterhin mehr
als 12 Kubikmeter Lauge in das
Bergwerk eindringen - obwohl
nicht mehr alles in der zentralen
Auffangstelle landet. Laut BGE ka-
men am Donnerstag nur noch 6,3
Kubikmeter dort an. Seit Mérz
sucht sich das Wasser verstdrkt
einen anderen Weg.

Wie sich der Zutritt entwickelt,
konnten selbst die BGE-Fachleute
nicht vorhersagen. Auch das hat die
BGE immer so kommuniziert. Das
ist zwar offen und transparent,
macht das Problem aber nicht klei-
ner. Der Zutritt des Wassers kann
sich jederzeit so verdndern, dass ein
sicherer Betrieb des Bergwerks
nicht mehr moglich ist. Auch hier
hat die BGE immer mit offenen Kar-
ten gespielt. Die Riickholung miiss-
te in dem Fall dann sogar abgebro-
chen werden. Auch hiervon ist die
BGE noch entfernt.

Doch die BGE-Chefin Iris Graf-
funder machte keinen Hehl daraus,
dass die Lage ,beunruhigend® ist,
wie sie unserer Zeitung sagte. , Esist
nicht vollkommen planbar, wie sich
der Berg entwickelt. Durch diese
starke Veranderung des Wasserzu-
tritts sind wir alarmiert®, erklarte
Graffunder. ,Die Hauptauffangstel-
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Daé ist die Haubtauffangstelle fiir den Wasserzufluss im Atommiill-Lager Asse unter Tage.
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le dient ja dazu, dass das Wasser
nicht irgendwo im Berg verschwin-
det“, sagte sie. Die BGE-Chefin
warnte: ,Im schlimmsten Fall lauft
es in die Einlagerungskammern mit
den radioaktiven Abfillen.“

Die Ursachen und Hintergriinde
fiir den Wasserzufluss sind bekannt.
Sie konnten jetzt aber zu einem
noch viel groReren Problem wer-
den: Durch den intensiven Salzab-
bau schufen Bergleute iiber Jahr-
zehnte, insbesondere am stidlichen
Rand des Bergwerks, auf engstem
Raum viele Hohlrdume. Diese
Hohlrdume sind dauerhaft dem
Druck des Bergs ausgesetzt und
werden langsam aber stetig zusam-
mengedriickt. Durch die Bewegung
des Gebirges entstehen Risse, die
das Eindringen des Wassers in das
Bergwerk ermoglichen. Erschwe-
rend kommt jetzt eben hinzu, dass
sich der Wasserzufluss nicht mehr
kontrollieren ldsst. Die BGE weil}

Der Wasseranfall ist unabhingig
von der Regenmenge iiber Tage,
weil das Wasser zundchst fiir sehr
lange Zeit im Gestein unterwegs ist,
bevor es in das Bergwerk eindringt.
In Zeiten, in denen es mehr regnet,
fangt die BGE also nicht mehr Was-
ser unter Tage auf als sonst. Und
doch sprach BGE-Chefin Graf-
funder von einer ,Dringlichkeit*.
Das heift, die Zeit l1auft.

Die Fachleute sind lingst dabei,
Ursachenforschung zu betreiben.
Doch das Bergwerk ist immer noch
undurchschaubar. In 13 Kammern
liegen in Hunderten Metern Tiefe
rund 126.000 Fisser mit schwach-
und mittelradioaktiven  Abfél-
len. Der Koordinator der Landesre-
gierung zur Riickholung, Andreas
Sikorski, hatte bereits 2021 gegen-
iiber unserer Zeitung schnelles
Handeln angemahnt.

Trotz schwieriger Rahmenbedin-
gungen gelte: ,,Der Miill muss aber

derzeit nicht, w8 ¥onrBzZ:iR usammenstellutgkein Mensch weill, wie

lange die Asse noch stabil bleibt®,
sagte Sikorski. Doch so etwas wie in
der Asse ist weltweit einmalig. So
schnell ist die BGE nicht. Ab 2033
soll der erste Atommiill aus der Asse
geborgen werden. Das kostet bis da-
hin schon weit mehrals drei Milliar-
den Euro.

BGE-Chefin  Graffunder ver-
mochte nicht zu sagen, wie lange
die Ursachenforschung fiir den
stark verdnderten Wasserzufluss
dauert. Sie erklarte: ,Wir haben eine
Folie in der Hauptauffangstelle, die
wir untersuchen. Das Problem ist:
Darauf liegen Tonnen von Geroll
Die miissen wir wegrdaumen, um die
Folie zu inspizieren und Riick-
schliisse ziehen zu konnen. Oder
wir graben uns drunter durch und
schauen von unten.“

Die Probleme sind vielfiltig.
Auch hier gab Graffunder Auf-
schluss: ,Schlimmstenfalls dringt
das Wasser in die Einlagerungskam-
mern ein. Ein Zeichen dafiir konnte

dann sein, dass wir auf der 750-Me-
ter-Ebene radioaktive Fliissiglkeit
messen. Das haben wir jetzt aber
noch nicht. Es kann sich im Folien-
bereich auch irgendwo ein Reser-
voir gebildet haben, das dann ir-
gendwann iiberschwappt. Auch das
wissen wir noch nicht.”

Fiir Heike Wiegel vom Verein
LAufpassen” kommen diese Proble-
me nicht iiberraschend. Wissen-
schaftler der Asse-Begleitgruppe, in
der sich unter anderem Kommunal-
politiker engagieren, hétten langst
davor gewarnt, die Tunnel vor den
Kammern, in der der Atommdill la-
gert, zu verfiillen. Das hat die BGE
gemacht, um das Bergwerk zu stabi-
lisieren. Das konnte der BGE jetzt
vor die Fiille fallen: ,Jetzt kommt
man nicht mehr iiberall heran®, so
Wiegel. Auch sie ist ,besorgt”, wie
sie sagte. Und mit Blick auf die
Riickholung des Atommiills sagte
sie: ,Das zeigt, dass es noch langst
nicht geschafft ist.”
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Stadt Braunschweig 24-23685-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

RegelmaRige Veroffentlichung der vollstandigen Trinkwasser-
messwerte durch BS Energy

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat VI 14.05.2024
20 Fachbereich Finanzen

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Rat der Stadt Braunschweig (zur Kenntnis) 14.05.2024 o]

Sachverhalt:

Zum Antrag der BIBS-Fraktion vom 30. April 2024 (DS 24-23685) wird grundsatzlich auf die
Stellungnahme der Verwaltung vom 9. April 2024 (DS 24-23417-01) zur Anfrage der SPD-
Fraktion im Rat der Stadt vom 27. Marz 2024 verwiesen (,Veranderungen beim Braun-
schweiger Trinkwasser®, 24-23417).

Erganzend wird mitgeteilt, dass die Verwaltung BS|Energy bzw. BS|Netz mit Schreiben vom
22. April 2024 gebeten hat, regelmafig nach § 46 Trinkwasserverordnung Uber die ,jeweils
aktuellen und reprasentativen Untersuchungsergebnisse und die jeweilige Untersuchungs-
haufigkeit fur die mikrobiologischen Parameter, chemischen Parameter und Indikatorparame-
ter nach dem Untersuchungsplan sowie nach § 32 fur radioaktive Stoffe zusammen mit dem
jeweiligen Grenzwert oder Parameterwert” mindestens einmal jahrlich zu informieren und
diese veroffentlichen.

BS|Energy wurde der Antrag der BIBS-Fraktion ebenfalls mit der Bitte um Stellungnahme
Ubermittelt, welche hierzu wie folgt mitteilt:

Die noch ausstehenden Analyseergebnisse fur das Mischwasser wurden durch BS|Energy
unter https://www.bs-energy.de/produkte/wasser/analysen/ verdffentlicht und sind dieser
Vorlage beigefligt. Fortan ist eine monatliche Veréffentlichung von weiterfiihrenden Trink-
wasseranalysen inklusive Archivierung uber einen Zeitraum von 12 Monaten von BS|Energy
geplant.

Die im Antrag genannten ,Férderbrunnen Halchter-Ohrum und Heiningen® haben fir die
Braunschweiger Trinkwasserversorgung keine Relevanz; ein erneuter Betrieb des Heininger
Wasserwerks (als temporarer Ersatz fir das Wasserwerk Borf3um) flr die Braunschweiger
Trinkwasserversorgung wurde dartiber hinaus ausgeschlossen.

Daruber hinaus pruft BS|Energy die Verdffentlichung von weiteren Analyseergebnissen. Hier-
fur sind jedoch zum Teil Absprachen mit den Vorlieferanten erforderlich.

Ferner nimmt BS|Energy bzw. BS|Netz Gblicherweise an 64 verschiedenen Stellen im Ver-
teilnetz und im Wasserwerk rund 200 Proben pro Jahr. Aktuell erfolgt im Zuge der Trinkwas-
serumstellung bereits eine verstarkte Beprobung des Braunschweiger Trinkwassers. In die-
sem Jahr sind es durch weitere Proben vor Ort bei den Kunden in Summe rund 400.
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Nach Einschatzung der Verwaltung ist vor diesem Hintergrund ein Ratsbeschluss zu diesem
Thema nicht erforderlich.

Geiger

Anlage/n:
Trinkwasseranalyse Braunschweig 2024
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Analytische Werte BS Wasser 2024

Mikrobiologische Parameter
nach TWVO Anlage 1 Teil |

Probenahme: 16.02.2024 // *21.03.2024 durch OHMI Analytik

Parameter

Escherichia coli (E. coli)
Intestinale Enterokokken
Coliforme Bakterien
Pseudomonas aeruginosa

Clostridium perfringens (ein-
schlieBlich Sporen)

Koloniezahl bei 20/22°C

Koloniezahl bei 36°C

Chemische Parameter Teil |
nach TWVO Anlage 2 Teil |
Probenahme: 16.02.2024 durch OHMI Analytik

Parameter
Benzol

Bor

Bromat

Chrom

Cyanid
1,2-Dichlorethan
Fluorid

Nitrat
Quecksilber

Selen
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Einheit

in 100 mL
in 100 mL
in 100 mL
in 100 mL

in 100 mL

in 1 mL

in 1 mL

Einheit
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L

Grenzwert

o O O o

100

100

Grenzwert

0,0010
1,0
0,010
0,025
0,050
0,0030
1,5

50
0,0010
0,010

TOP 3.1.1

Messwert

o O O o

2*

2*

Messwert
<0,0005
0,058
<0.003
<0.0005
<0.01
<0.0005
<0.01
8.6
<0.0002
<0.001



Tetrachlorethen
Trichlorethen

Uran

mg/L

mg/L

Chemische Parameter Teil Il

nach TWVO Anlage 2, Teil I

Probenahme: 16.02.2024 durch OHMI Analytik

Parameter
Antimon

Arsen

Benzo-(a)-pyren

Blei
Cadmium
Kupfer
Nickel
Nitrit

Polyzyklische aromatische Koh-
lenwasserstoffe

Trihalogenmethane

Einheit
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L

mg/L

mg/L

Allgemeine Indikatorparameter

nach TWVO Anlage 3, Teil |

Probenahme: 16.02.2024 // *21.03.2024 durch OHMI Analytik

Parameter
Aluminium
Ammonium
Chlorid

Clostridium perfringens

Coliforme Bakterien

Eisen

Einheit
mg/L
mg/L
mg/L

in 100 mL
in 100 mL
mg/L
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0,010

0,010

Grenzwert
0,0050
0,010
0,000010
0,010
0,0030
2,0
0,020
0,50 (0,10)

0,00010

0,050 (0,010)

Grenzwert
0,200
0,50
250
0
0
0,200

TOP 3.1.1

<0.0005

<0.0005
<0.001

Messwert
<0.001
<0.001

<0.000002
<0.001
<0.001
<0.001
<0.001
0.05

<0.000002

<0.0005

Messwert
<0.005
<0.04
304
0*
0*
<0.001
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Farbung (436 nm) 1/m 0,5 <0.1

fir den Verbraucher
annehmbar und
Geruch, qualitativ - ohne Nicht wahrnehmbar
anormale Verande-
rung

fur den Verbraucher
annehmbar und

Geschmack - ohne Nicht wahrnehmbar
anormale Verénde-
rung
Koloniezahl bei 20/22°C in 1 mL 100 2*
Koloniezahl bei 36°C in 1 mL 100 2*
Elektrische Leitfahigkeit (25°C) pS/cm 2790 406*
Mangan mg/L 0,050 < 0,001
Natrium mg/L 200 21.6
E_)%g;isch gebundener Kohlenstoff malL ohne::ggﬁge Ver- 143
Sulfat mg/L 250 69.5
Trubung NTU 1,0 <0.06
pH-Wert - 6,5-9,5 7,6"

Beurteilung der Korrosivitat
zur korrosionschemischen Beurteilung und Werkstoffauswahl nach DVGW-Information Wasser Nr. 112
Probenahme: 21.03.2024 durch OHMI Analytik

Parameter Einheit Messwert

Wassertemperatur °C 5,2
pH-Wert - 7,6
Calcitlosekapazitat mg/L CaCO3 4,9
Elektrische Leitfahigkeit (25°C) pS/cm 406
Saurekapazitat KS 4,3 mol/m3 1,45
Organischer Kohlenstoff (TOC) g/m3 1,43
Geloster Sauerstoff mgl/l 13,0
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Betriebsanalyse

Probenahme: 16.02.2024 // *21.03.2024 durch OHMI Analytik

Lfd. Nr.
1

© 00 N O o O

10

12
13
14
15
16
18
19
20
21
23
24
24

Parameter
Temperatur

Elektrische Leitfahig-
keit (25°C)

gel. Sauerstoff
pH-Wert
Calcitlésekapazitat
Saurekapazitat KS 4,3
Trubung

Farbung (436 nm)

Organisch gebundener
Kohlenstoff (TOC)

Calcium
Magnesium
Natrium
Kalium
Eisen, gesamt
Mangan
Nitrit

Nitrat

Chlorid
Sulfat
Hartebereich
Gesamtharte

Karbonatharte

Einheit
°C
pNS/cm

mg/L
mg/L
mmol/L
NTU
1/m

mg/L

mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L
mg/L

°dH

°dH

Grenzwert

2790

6,5-9,5
5 (10)
1,0

0,5

ohne anormale
Veranderung

200

0,200
0,050

0,10 (0,50)
50

250

250
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Messwert
5,2*

406"

13,0*
7,6"
4,9*

1,45%

<0.06
<0.1

1,43*

37,0*
5,57*
17,6
1,17*
<0.001
0,002
0,05
8,6
30,4
69,5
Weich*
6,6
4,06*
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Stadt Braunschweig 24-23727
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Einrichtung einer E-Lademaoglichkeit fuir Busse sowie eines Fahrer-
WC an der Endhaltestelle Eutschenwinkel

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 15.05.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sud (Anhoérung)  22.05.2024 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.05.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem Bau der E-Ladestation sowie des Fahrer-WC am Buspausenplatz
Eutschenwinkel wird gemaf der beigefugten Anlagen zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei dieser
Bushaltestellenausristung um MalRnahmen, die eine Uber die Grenzen des Stadtbezirks
hinausgehende Funktion besitzen, fur die der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben beschlusszustandig ist.

Anlass:

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) plant fiir die langen Fahrzeugumlaufe aus
wirtschaftlichen Aspekten heraus den Einsatz von Elektrobussen mit Schnell-Ladepunkten
als Gelegenheitslader auf den jeweiligen Umlaufen. Dabei handelt es sich um ein
Betriebskonzept, bei denen die Fahrzeuge in der Regel an neuralgischen und geeigneten
Punkten im Netz regelmaRig nachgeladen werden (meist an den Endhaltestellen oder
Pausenstellplatzen wahrend der planmaRigen Wartezeit). Somit kdnnen anspruchsvolle
Umlaufe mit langen Endhaltestellenabstanden und hohen Laufleistungen auch mit
Elektrobussen gesichert bedient werden, weil deren Reichweite durch die regelmalligen
Ladevorgange nahezu unbegrenzt ist. Dieses Konzept wurde dem Rat mit DS 20-14711 (E-
Bus-Konzept der BSVG) zur Entscheidung vorgelegt.

Die Linie 413 ist fir den Einsatz von Gelegenheitsladern aufgrund der langen Umlauflangen
pradestiniert. Daflr missen die Buspausenplatze mit Ladeinfrastruktur ausgestattet werden.
Bei der Linie 413 betrifft dies die Haltestelle ,Eutschenwinkel®. Diese hat sich nach einer
Untersuchung seitens der BSVG bzgl. geeigneter Standorte fur die Errichtung der
notwendigen Ladeinfrastruktur als besonders geeignet herausgestellt.

Zur Sicherstellung einer Redundanz sowie zur gleichzeitigen Lademdglichkeit von zwei

Fahrzeugen (z. B. bei unplanmaBig gleichzeitiger Ankunft an der Haltestelle) besteht der
Bedarf an zwei Schnellladepunkten flir den OPNV.
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Die zwei Ladepunkte sollen am bestehenden Buspausenplatz der BSVG an der Kreuzung
Eutschenwinkel/Hahnenkamp entstehen. Dazu sollen die beiden bestehenden Griininseln
zusammengelegt werden. Die dazwischenliegende Verkehrsflache wird fir den Umlauf der
Busse nicht bendétigt, soll zurlickgebaut und die Gesamtflache entsiegelt werden.
Anschlie3end sollen zwei Lademasten sowie eine kompakte Versorgungsstation inkl.
Sanitarbereichen auf der entstandenen Insel (stadtische Flache) errichtet werden.

Planung:
Die Planung der BSVG sieht ein kompaktes Stationsgebaude mit angebundener Kompakt-

Transformatorstation, einer kleinen Stellflache fir die Ladegerate sowie zwei
Sanitarbereichen und einem Hausanschlussraum vor. Zusatzlich sollen zwei Lademaste inkl.
Fundament errichtet werden. Ein Lademast wird auf der geplanten Insel positioniert und der
zweite Mast auf dem gegenuiberliegenden Gehweg im vorderen Bereich des Busses
(Ladeanschlusspunkt). Die Versorgung der Kompakt-Trafostation soll mittels einer
Integration in den stadtischen Mittelspannungsring umgesetzt werden. Hierzu liegt eine
positive Rickmeldung seitens BS|Netz vor. Die Anbindung an das Trinkwasser-/Abwasser-
netz zwecks Ver-/Entsorgung der Sanitarbereiche wird ebenfalls vorgesehen.

Eigene Fahrer-WC gibt es an dem Pausenplatz nicht. Stattdessen werden Sanitdranlagen im
nahe gelegenen Feuerwehrhaus genutzt. Da dies nicht mehr dem heutigen Standard
entspricht, sollen eigene Fahrer-WC entstehen. Aus wirtschaftlichen und gestalterischen
Grinden werden diese Sanitaranlagen in das Stationsgebdude integriert.

Einige weitere Themen des Baugenehmigungsverfahrens befinden sich noch in der finalen
Klarung. Die Genehmigungsfahigkeit scheint grundsatzlich gegeben zu sein.

Untersucht wurden und werden:

- Koordinierung der Bauphasen mit anderen BaumafRnahmen im stadtischen Bereich

- Larmschutz (Emissionsquellen sind bekannt und werden kommuniziert), insgesamt ist
durch leisere Antriebstechniken mit einer Verbesserung der Bestandssituation zu
rechnen.

- Grinflachen: In Summe wird der durch Errichtung der Fundamente, Station und
Lademaste erzeugten Versiegelung durch Entsiegelung von bestehenden Pflaster- und
Asphaltflachen entgegengewirkt, sodass sich die Netto-Flache der versiegelten Bereiche
nahezu unverandert bleibt. FUr den Stationskdrper wird ein Grindach vorgesehen.

- Baumschutz: Es werden im Zuge der Ausfuhrungsplanung und weiteren Vorgehensweise
zu den Genehmigungen detaillierte Abstimmungen zum Erhalt der Baumbestande auf
den Verkehrsinseln mit den zustandigen Stellen vor Ort stattfinden. Es ist geplant, die
Anlagen aullerhalb der Kronentraufbereiche zzgl. der notwendigen Abstande zu
errichten.

- Ver- und Entsorgung: Es finden Abstimmungen mit den Leitungstragern sowie Ver- und
Entsorgern statt. Es ergeben sich Schnittstellen zur Stromversorgung,
Trinkwasserversorgung und Abwasserentsorgung.

Finanzierung:
Die Finanzierung erfolgt aus Mitteln der BSVG. Fur das E-Bus-Projekt liegt der BSVG ein

Forderbescheid des Bundesministeriums flr Digitales und Verkehr (BMDV) aus dem ersten
Forderaufruf der ,Richtlinie zur Férderung alternativer Antriebe von Bussen im
Personenverkehr vom 07.09.2021 vor. Die Forderung bezieht sich auch auf die Realisierung
von Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet.

Diese Mittel missen bis zum 31.05.2025 abgerufen werden, sodass die beschriebene
MafRnahme bis zum Frihjahr 2025 umgesetzt sein muss.

Fir den fortlaufenden Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs und die Ermdglichung
des Einsatzes von Elektrobussen besteht daher ein grol3es Interesse, die Baumalinahme
umgehend einzuleiten. Damit spatestens im Mai 2025 die Inbetriebnahme erfolgen kann und
die BMDV-Fdérderung abgerufen werden kann, ist eine schnellstmégliche Beschlussfassung,
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Baugenehmigung, Ausschreibung und Beauftragung von ausfihrenden Unternehmen
erforderlich.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Visualisierung der geplanten Ladestation
Anlage 2: Lageplan Ladestation Eutschenwinkel
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ANLAGE 1
3D-Visualisierung
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Stadt Braunschweig 24-23727-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Einrichtung einer E-Lademaoglichkeit fuir Busse sowie eines Fahrer-
WC an der Endhaltestelle Eutschenwinkel

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 24.05.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.05.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

»,Der Planung und dem Bau der E-Ladestation sowie des Fahrer-WC am Buspausenplatz
Eutschenwinkel wird gemaf den in dieser Vorlage dargelegten inhaltlichen Anderungen
zugestimmt.“

Sachverhalt:

Der Stadtbezirksrat 211 Braunschweig-Sud hat in seiner Sitzung am 22.05.2024 die DS 24-
23727 beraten und einstimmig den folgenden Beschluss gefasst:

,Der Planung und dem Bau der E-Ladestation sowie des Fahrer-WC am Buspausenplatz
Eutschenwinkel wird gemal den beigefligten Anlagen mit den Anmerkungen der
Protokollnotiz zugestimmt.*

Die Beschlussfassung des Stadtbezirksrates unterscheidet sich vom Vorschlag der
Verwaltung dadurch, dass die Anmerkungen aus der Protokollnotiz zusatzlich mit
berlcksichtigt werden. Im Rahmen der Diskussion ergaben sich folgende Themenstellungen:

Die E-Ladestation und das Fahrer-WC sollen mit Holz verkleidet und eingegriint werden,
damit das Bauwerk sich gestalterisch in das Ortsbild einfligt. Die Offnung der Toilettenanlage
fur die Offentlichkeit ist zu priifen. Der Gehweg im Bereich Eutschenwinkel 6 ist mit neuen
Bordsteinen zur Fahrbahn abzugrenzen und der Gehweg ohne grofRes Gefalle herzustellen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Gestaltung der E-Ladestation mit Holzverkleidung und Begriinung wird von der
Stadtverwaltung begrif3t und im weiteren Planungsprozess der BSVG bericksichtigt. Somit
wird dem Vorschlag des Stadtbezirksrates gefolgt.

Die geplante Toilettenanlage ist eine Anlage der BSVG und somit ausschlief3lich zur Nutzung
des Personals vorgesehen. Die zeitgleiche Nutzung ware aus betrieblicher Sicht nicht
zielfGhrend und birgt Konflikte. Die Zustandigkeit inkl. der Reinigung der Anlage wére nicht
voneinander abgrenzbar. Die BSVG lehnt diese Idee daher ab. Die Verwaltung schlieldt sich
dieser Einschatzung an.

Der vorhandene Gehweg vor der Haus-Nr. 6 im Eutschenwinkel ist nach erster Prifung

verkehrssicher, wodurch kein sofortiger unmittelbarer Sanierungs- bzw. Erneuerungsbedarf
durch die Stadtverwaltung gesehen wird. Der Gehweg ist im Einmindungsbereich zum
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Queren der FuBganger abgesenkt. Die Stadtverwaltung wird die Gefallesituation im weiteren
Planungsprozess prifen und nach Verbesserungsmaoglichkeiten mit geringen Mitteln suchen.
Die Finanzierung dieser MaRnahme ist nach jetzigem Stand nicht gesichert, daher kann eine
Umbaumaflnahme nicht zugesagt werden.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Visualisierung der geplanten Ladestation
Anlage 2: Lageplan Ladestation Eutschenwinkel
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3D-Visualisierung
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Stadt Braunschweig 24-23653
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Verzicht auf Planfeststellung fur die signalisierte Querung der
Stadtbahntrasse und das Versetzen der Fahrleitungsmaste am
Hagenmarkt

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 15.05.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhérung) 21.05.2024 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.05.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Stadt als Tragerin offentlicher Belange stimmt dem Verzicht auf Planfeststellung fir die
signalisierte Querung der Stadtbahntrasse am Hagenmarkt in Richtung Katharinenkirche und
fur die Verschiebung der beiden Fahrleitungsmaste unter Voraussetzung der
Berucksichtigung und Umsetzung der Hinweise in Anlage 1 durch die Braunschweiger
Verkehrs-GmbH (BSVG) zu.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. e der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Zustimmung zu stadtischen Stellungnahmen in verkehrlichen Planfeststellungsverfahren um
MafRnahmen, fir die der Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
beschlusszustandig ist.

Hintergrund
Das Versetzen von Fahrleitungsmasten und die Einrichtung neuer Querungsmaoglichkeiten

Uber Stadtbahngleise sind Vorhaben der BSVG, welche planfeststellungsrelevant sind.
Planfeststellungsbehorde ist in diesem Fall die Niedersachsische Landesbehdrde fur
StraRenbau und Verkehr (NLStBV). Die Stadt ist als Tragerin 6ffentlicher Belange in diesem
Verfahren involviert und von der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) gebeten worden,
eine Stellungnahme abzugeben.

Anlass

Die StralRenplanung im Umfeld des Hagenmarktes sieht eine neue signalisierte
Querungsmoglichkeit Uber den Bohlweg und die angrenzenden Stadtbahngleise in Richtung
Katharinenkirche vor (Anlage 2, blau umrandet). Die bisher vorhandene Dreiecksinsel im
direkten Kreuzungsbereich entfallt. Zukunftig kdnnen an dieser Stelle nur noch Radfahrende
den Bohlweg queren. Dafir ist geplant, ca. 20 m weiter siidlich eine neue signalisierte und
barrierefreie Querungsmaoglichkeit Gber den Bohlweg und die Stadtbahntrasse zu errichten.
Da die Querung Uber die Stadtbahntrasse an dieser Stelle neu entsteht, ist hierfir ein
Planverfahren durchzuflhren. Das Verfahren bezieht sich ausschlief3lich auf den neuen
Uberweg Uiber die Stadtbahntrasse. Da es sich hierbei um eine Anlage der BSVG handelt, ist
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die BSVG Verfahrensfiihrerin. Die Platz- und Strallenplanung sind nicht Gegenstand dieses
Verfahrens.

Zusatzlich mussen zwei Fahrleitungsmaste im Rahmen der Planung versetzt werden. Ein
Mast befindet sich aktuell in der Dreiecksinsel (orange markiert), die nach der Umsetzung
der Planung entfallt. Dieser soll in Richtung Westen mittig in die neue Aufstellflache fiir Zu-
FuR-Gehende versetzt werden (blau markiert). Am neuen Standort soll der Fahrleitungsmast
gleichzeitig die Lichtsignalanlage aufnehmen.

Der zweite Mast, der versetzt werden muss, befindet sich etwas weiter stidlich am Rand der
geplanten Radwegflhrung (orange markiert). Dieser soll ca. 2 m weiter nach Osten mittig in
der dortigen Aufstellflache fir Zu-Ful3-Gehende platziert werden (blau markiert). Auch dieser
Mast wird ein Kombimast, an dem sowohl die Fahrleitung als auch das Lichtsignal fir die
FuBgangerfurt installiert wird.

Da die Fahrleitungsanlage auch planfestgestellt ist, wird diese geplante Anderung im Zuge
dieses Planverfahrens mit betrachtet.

Prifung
Innerhalb der Verwaltung wurde die Planung Uberprift. Es haben sich keine Aspekte

ergeben, die gegen eine Zustimmung zum Verzicht auf Planfeststellung sprechen. Allerdings
wurden Detailhinweise gegeben, die einige Planungsaspekte betreffen. Diese werden der
BSVG als Hinweise und Bedingungen zur Zustimmung mitgeteilt (Anlage 1).

Finanzierung
Die Finanzierung der MaRnahme erfolgt im Rahmen des Umbaus des Hagenmarktes aus

dem PSP-Element/Mallnahmennummer 5E.660142, da die Stadt der ,Verursacherin“ der
Malnahme ist.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Zustimmung zum Planverzicht - Schreiben an die BSVG
Anlage 2: Lageplan StralRenplanung Hagenmarkt
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Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermdis¥ers

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Stelle StralRenplanung
Bohlweg 30

Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptguterbahnhof 28 Name: Herr Kunka
38126 Braunschweig

Zimmer: N 443

Telefon: 0531/470-3418
Biirgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behérdennummer 115

Fax  0531/470-4288

E-Mail: jens.kunka@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag

66.21 07.06.2024

Verzicht auf Planfeststellung fur die signalisierte Querung am Hagenmarkt und das Verset-
zen der Fahrleitungsmaste

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich stimme (entsprechend des Beschlusses des Verwaltungsausschusses vom 06.06.2024) einem
Verzicht auf Planfeststellung fur die signalisierte Querung der Stadtbahntrasse am Hagenmarkt in
Richtung Katharinenkirche und dem Versetzen der beiden Fahrleitungsmaste bei Berlcksichti-
gung und Umsetzung folgender Hinweise zu:

Immissionsschutz

Hinweise zum Baustellenbetrieb:

1.) Allgemeines:

Gemal § 22 BImSchG besteht die Pflicht des Betreibers einer Baustelle diese so zu betreiben,
dass schadliche Umwelteinwirkungen (z. B. durch Larm, Erschitterungen, Staub, Licht, Geruch)
verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und nach dem Stand der
Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

2.) Larm und Erschutterungen:

Ein gerauschintensiver Betrieb der Baustelle ist gemal AVV-Baularm nur werktags (Montag bis
Samstag) im Zeitraum zwischen 7 und 20 Uhr (Tagzeit) zulassig. Sollten aus technologischen
Grunden Nachtarbeiten im Zeitraum zwischen 20 und 7 Uhr notwendig werden, so sind diese
rechtzeitig bei der Unteren Immissionsschutzbehérde der Stadt Braunschweig zu beantragen.
Grundsatzlich ist den Anwohnern fur den Beschwerdefall ein Ansprechpartner vor Ort, mit Tele-
fonnummer und Emailadresse, zu nennen.

Im Rahmen von Baustellen kann es grundsatzlich zu Erschitterungen kommen. Nach dem jetzi-
gen Kenntnisstand sind fur die Versetzung der beiden Fahrleitungsmasten Pfahlgrindungen not-
wendig, so dass diesbeziglich Erschitterungen grundsatzlich nicht auszuschlieen sind. Entspre-
chend sind diese Erschitterungen, als auch mdégliche weitere von Baumaschinen und/oder dem
Bauverkehr hervorgerufene Erschitterungen, an den umliegenden Wohnhausern im Vorfeld zu
ermitteln und zu beurteilen. Die Vorgaben der DIN 4150 (,Erschitterungen im Bauwesen®) sind

Internet: http://www.braunschweig.de

. Sprechzeiten:
615\
NORD/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

IHRE BEHORDENNUMMER <8 Postbank IBAN DEOS 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-ID: DE 11 48 78 770
Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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hierbei zu beachten. Ein Nachweis des Nichtentstehens von Gebaudeschaden durch Beweissiche-
rung ist empfehlenswert.

3.) Licht und Staub:

Je nach Bauphase und Wetterlage kann es auf der Baustelle zu erheblichen Staubemissionen
kommen. Damit diese nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen in der Nachbarschaft flhren, ist ein
Staubaufkommen durch geeignete Malinahmen (Befeuchten, Abplanen, Absaugen, etc.) zu ver-
hindern bzw. auf ein Mindestmal} zu beschranken.

Je nach Jahreszeit und Wetterlage kann es auf der Baustelle zu erheblichen Blendwirkungen
durch Baustrahler und Baufahrzeugscheinwerfern kommen. Damit diese nicht zu erheblichen Be-
eintrachtigungen in der Nachbarschaft fiihren, sind Beleuchtungseinrichtungen (Strahler) so anzu-
bringen oder so abzudecken, dass eine direkte Einsicht in die Leuchtmittel von der unmittelbar
angrenzenden Bebauung nicht mdglich ist.

Kampfmittel
Bei Erdarbeiten ist zu beachten, dass ein Kampfmittelverdacht besteht.
Mit freundlichen GriRen

i V.

Leuer
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Stadt Braunschweig 24-23733
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:

Hagenmarkt Neugestaltung des Platzbereiches um den
Heinrichsbrunnen und Umbau der Kreuzung (Hagenbricke,
Wendenstralle, Fallersleber StraBe, Bohlweg)

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat lli 24.05.2024
0610 Stadtbild und Denkmalpflege

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.05.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Dem o. a. Investitionsvorhaben wird zugestimmt.

Die Gesamtkosten aller Projektbausteine (Platzraum, Stralenraum, Heinrichsbrunnen und
Archaologische Untersuchungen) werden auf 7.351.000 € festgestellt.

Sachverhalt:

1. Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 6 Nr. 2 der Hauptsatzung der Stadt Braunschweig in Verbindung mit § 76
Abs. 3, Satz 1 NKomVG.

2. Beschlussgrundlagen des Investitionsvorhabens

Der Rat der Stadt Braunschweig hat am 11.05.2021 mit der Vorlage 20-14454-09 die
verkehrlichen Rahmenbedingungen und den damit verbundenen Umbau der Kreuzung und
gleichzeitig einen Gestaltungswettbewerb fir den Platzraum um den Heinrichsbrunnen
beschlossen.

Nachdem dieser Wettbewerb durchgefihrt wurde, hat der Ausschuss fiir Planung und
Hochbau (APH) in seiner Sitzung am 09.11.2022 den siegreichen Entwurf des
Planungsburos Capattistaubach aus Berlin zur Grundlage der weiteren Umsetzung
beschlossen (Vorlage 22-19737).

Auf diesen Beschlussgrundlagen aufbauend wurden die Planungen weiter vorangetrieben
und es liegen nun konkrete Kostenansatze zu den ausgearbeiteten Entwirfen (Platz- und
Strallenraum) vor.

3. Erlduterungen zu den einzelnen Projektbausteinen
Das Projekt Neugestaltung Hagenmarkt umfasst mehrere Projektbausteine, die nachfolgend
benannt und beschrieben werden:

3.1 Neugestaltung des Platzraums um den Heinrichsbrunnen
Der aus dem Wettbewerb hervorgegangene Siegerentwurf von Capattistaubach weist
fur den Hagenmarkt drei unterschiedliche Platzbereiche aus: einen duferen eher
urbanen Bereich, der weiterhin ErschlieBungsfunktion hat, aber z. B. auch Freisitze der
umgebenden Gastronomie aufnehmen kann, einen inneren Kern unmittelbar um den
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Brunnen, der eine multifunktional nutzbare Flache aufweist, und vor allem einen neuen
kompakten Grinraum um diesen Kernbereich den sogenannten ,grinen Saum®. In
diesem griinen Saum sollen zahlreiche Baume und eine durchgangige niedrige
Bepflanzung umgesetzt werden. In den inneren Platzbereichen werden zuséatzliche
Aufenthaltsbereiche geschaffen, die ohne Verzehrzwang zum Verweilen einladen.

Um den Winschen der Politik (siehe Vorlage 22-19737) nachzukommen, wurde der
Grunanteil im Verhaltnis zum Wettbewerbsentwurf noch einmal deutlich erhoht.
Flachenmalig entspricht der Grunanteil jetzt wie gefordert dem Bestand, hat aber eine
ganz andere deutlich hdhere Klimarelevanz. Es sind weitere klimawirksame
Maflnahmen vorgesehen. So ist z.B. um die Wasserdurchlassigkeit bzw. -speicherung
deutlich zu erhéhen (Stichwort Schwammstadt) eine weitgehend naturliche
Bewasserung mit entsprechender Wasserhaushaltung vorgesehen. In Teilbereichen ist
auch zum ersten Mal in Braunschweig eine Nutzung des Dachflachenregenwassers
eingeplant.

Nach Abschluss der Leistungsphase 3 HOAI betragt die Kostenschatzung des Biiros
Capattistaubach fir die Umsetzung des Entwurfs 3.221.974,00 €. Das Honorar fir die
bisherige und weitere Planung umfasst 620.000 €. Als Puffer fur eventuelle Nachtrage
werden weitere 200.000 € kalkuliert.

Umbau und Neugestaltung der Stralenrdume bzw. des Kreuzungsbereichs
Hagenbriicke, Wendenstralie, Fallersleber Stralte und Bohlweg inklusive einer
Neuprogrammierung der Lichtsignalanlagen

Derzeit ist der Kreuzungsbereich am Hagenmarkt fir den Rad- und FulRverkehr ein
unubersichtlicher schlecht nutzbarer Ort in der Innenstadt. Der vorliegende Entwurf der
StralRenplanung rickt daher eine ausreichend dimensionierte Radverkehrsfihrung und
die Verkehrssicherheit in den Fokus. Es werden ausreichend dimensionierte
Querungsmaoglichkeiten fur den Fuverkehr Uber die StralRe Hagenbricke und den
Bohlweg neu geschaffen. Fur den Radverkehr sind die notwendigen
Abbiegebeziehungen in dem komplexen Knotenpunkt unter Einhaltung der aktuellen
Regelmalie fir Radwege nach dem Braunschweiger Standard neu konzipiert worden.

Durch die Verschiebung der Entwasserungslinie ist es erforderlich geworden, die
gesamte Fahrbahn neu zu planen, um eine fachgerechte Entwasserung der
Stralenoberflache zu gewahrleisten. Durch diesen Vollausbau der Strallen
Hagenbriicke und Bohlweg ergibt sich eine wesentliche Zunahme der umzubauenden
Flachen. Weitere zusatzliche Flachen sind durch eine regelkonforme Fihrung des
Radverkehrs und den Verzicht auf markierte Sperrflachen im direkten Umfeld des
Platzes entstanden.

Mit der Umgestaltung des StralRenraums und der damit verbundenen
Neuprogrammierung der Lichtsignalanlagen und der Vorhaltung der Flachen fir die
Stadtbahnhaltestelle werden Vorarbeiten fir das Teilprojekt 4 des
Stadtbahnausbaukonzepts geleistet. Ein entsprechender gutachterlicher Nachweis der
Leistungsfahigkeit ist erfolgt. Die aktuelle Kostenschatzung fir den StralRenraum
inklusive der neuen LSA-Steuerung betragt 2.100.000 €.

Sanierung des Heinrichsbrunnens

Da im Platzbereich ohnehin umfangreiche Tiefbauarbeiten notwendig werden, ist es
zielfuhrend, die unabhangig von der Umgestaltung des Platzraums notwendige
Sanierung des Heinrichbrunnens zeitgleich durchzufiihren. Die derzeitige
Brunnenkammer entspricht weder dem Stand der Technik noch den aktuellen
Anforderungen an die Arbeitssicherheit. Sie ist daher nicht langerfristig haltbar und die
Anlage einer neuen Brunnenkammer und -technik ist jetzt im Zuge der Neugestaltung
sinnvoll.
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Die Kostenschatzung fur die Sanierung des Brunnens betragt 376.000 €

3.4 Archaologische Grabungen, Untersuchungen und wissenschaftliche Aufbereitung im
gesamten Planungsbereich

Fir die Zielsetzungen ,Griner Aufenthaltsraum® und ,Schwammstadt® ist ein
grollvolumiger Bodenaushub und -austausch mit entsprechender Entsorgung des
Bodens notwendig. Der grof3volumige Bodenaushub muss aufgrund der historischen
Innenstadtsituation zwingend zuvor durch arch&ologische Grabungen und
Dokumentationen vorbereitet werden.

Aufgrund der am Hagenmarkt historisch verorteten friheren Oper und des noch friheren
dort befindlichen mittelalterlichen Hagen-Rathauses ist hier in jedem Fall mit
umfangreichen Befunden zu rechnen. Die Malinahmen sind im Vorhinein zeitlich und
kostentechnisch nur grob abschatzbar. Die Kosten hierfur werden nach aktuellem Stand
auf rd. 833 T€ grob geschatzt und entsprechend in der Kalkulation veranschlagt.

Diese archaologischen Grabungen und Dokumentationen sind gesetzlich
vorgeschrieben. Die Stadt muss als Bauherrin und Projektverantwortliche
dieser rechtlichen Verpflichtung nachkommen.

4. MaRnahmen fir Menschen mit Beeintrachtigungen

In der die Planung begleitenden Arbeitsgruppe ist der Behindertenbeirat vertreten und kann
sich dort mit seinen Vorstellungen einbringen. Eine Fihrung Uber Leitstreifen fur
sehbehinderte Menschen im Platzraum ist bereits abgestimmt und eingeplant. Stufen werden
Uber den gesamten Platzraum vermieden und auch im griinen Saum ist nach Absprache ein
Weg barrierefrei gestaltet.

5. Férderprojekt RIS

Die Umgestaltung des Platzraums Hagenmarkt ist als Forderprojekt im Rahmen des
Programms Resiliente Innenstadt (RIS) angemeldet worden. Eine notwendige Bestatigung
der Forderwirdigkeit ist durch die RIS-Steuerungsgruppe in der Sitzung am 18.03.2024
erfolgt. Mit dem Bewilligungsbescheid der NBank wird in Kiirze gerechnet. Der vorzeitige
MalRnahmenbeginn ist bereits beantragt und bewilligt worden.

Die bei der NBank beantragte Fordersumme betragt 1.119.887,92 €.

6. Kosteniibersicht

Kosten
Kosten Platzraum 3.221.974,00 €
Honorar Planung 620.000,00 €
Pufferbetrag (Nachtrége u.a.) 200.000,00 €
Technische 2.100.000,00 €
Einrichtungen Strallenraum/verkehrliche
MafRnahmen (inkl.neue LSA)
Archéologische Grabungen 833.026,00 €
Sanierung Brunnen 376.000,00 €
Gesamtkosten 7.351.000,00 €

7. Finanzierung

.Mit Beschlussvorlage 24-23387-01 hat der Rat der Stadt Braunschweig in seiner Sitzung am
09.04.2024 der aulerplanmaRigen Mittelbereitstellung in Héhe von 7.021.300 € fiir die
Umgestaltung und Sanierung des Hagenmarktes zugestimmt. Zusammen mit den bereits fiir
Planungsaktivitdten verausgabten Mitteln stehen damit ausreichend Haushaltsmittel zur
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Finanzierung des Projektes ,FB 66: Hagenmarkt /Umgest.+San. (4E.660037)" zur
Verfugung.”

8. Zeitplanung

o In 2024 erfolgen Vorarbeiten sowie die archaologischen Arbeiten. Eine diesbezigliche
Ausschreibung ist erfolgt. Eine Vergabe ist fir den Juni 2024 vorgesehen. Im Anschluss
sollen die Arbeiten so schnell wie mdglich beginnen.

o Im Jahr 2025 werden die wesentlichen Bauarbeiten stattfinden.

e |n 2026 finden noch Restarbeiten statt.

e In 2027 erfolgt mit Blick auf den Férderzeitraum RIS die Abrechnung der MaRnahme.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 24-23511
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Anpassung Magniviertel: stadtebauliche und verkehrliche
Aufwertung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 17.05.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 21.05.2024 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.05.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Das Erschliefungs- und Verkehrskonzept Magniviertel wird entsprechend der im
Sachverhalt beschriebenen Punkte 1 - 3 angepasst.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
vorgelegten Planung um eine Verkehrsplanung, fur die aufgrund der Uber die Grenzen des
Stadtbezirks hinausgehenden Bedeutung des Magniviertels Uber die Zustandigkeit des
Stadtbezirksrates hinausgeht.

Hintergrund:
Zur Starkung des historischen Magniviertels wurde neben der Erweiterung der

FuRgangerzone auf einen Abschnitt des Olschlagerns die Umsetzung des ,ErschlieRungs-
und Verkehrskonzept Magniviertel“, sowie der daraus resultierenden gestalterischen und
stadtklimatischen wirksamen MalRnahmen beschlossen (vgl. DS 23-22151). Wesentliche
Ziele des Konzeptes sind die Reduzierung der Parksuch- und Durchgangsverkehre, die
Neuordnung des vorhandenen Parkraums sowie Verbesserungen fliir den FuRverkehr und
Verbesserungen fiir die Aufenthaltsqualitat im Quartier.

Anpassung des Konzepts:

Nach einer weitergehenden Riicksprache mit der Feuerwehr schlagt die Verwaltung vor, das
Konzept an drei Punkten gegenuber dem urspriinglichen Konzept leicht zu verandern, um
insbesondere eine bessere Auffindbarkeit von Einsatzorten fir Rettungskrafte zu
gewahrleisten und damit die Hilfsfristen sicher einhalten zu kénnen (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Anpassungen

Umdrehen der im Konzept geplanten EinbahnstraBenreglung in der Mandelnstrale
und im nérdlichen Teils der KuhstraRe in Richtung Agidienmarkt

Durch die nunmehr geplante Einbahnstralenreglung der Mandelnstrafte und des
nordlichen Teils der KuhstraRe in Richtung Agidienmarkt (siehe Ziffer 1 in Abbildung 1)
kénnen die Hilfsfristen der Feuerwehr besser eingehalten werden, da die Feuerwehr das
Magniviertel planmaRig Uber den Ackerhof und Olschldgern anfahrt und so Kuhstrale
und Mandelnstrafe schneller als Gber den John-F.-Kennedy-Platz (mit U-Turn dort)
erreichen.

Durchfahrtsmoglichkeit fiir die Feuerwehr im Modal-Filter (KuhstraRe)

Eine komplette bauliche Trennung von Stral3enabschnitten (insb. mit gleichem Namen)
erschwert grundsatzlich die Auffindbarkeit von Einsatzorten (z. B. infolge der Zuordnung
von Hausnummern im Brandfall). Damit Einsatzorte auf beiden Teilen der Kuhstrale
schnell erreicht werden kénnen, wird der Feuerwehr die Mdglichkeit geboten, durch den
Modal-Filter (siehe Ziffer 2 in Abbildung 1) zu fahren. Damit wird bei der temporaren, im
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AMTA angeregten, probeweisen Einrichtung des Filters lediglich durch beidseitige
Beschilderung und bauliche Einengung das Durchfahren verhindert. Weitergehende
MafRnahmen sollen mit dem dauerhaften Umbau des Modalfilters erfolgen.

3. Befahrbarkeit der StraBe Klint Uiber die RitterstraBe durch die Feuerwehr
Die Feuerwehr fahrt das Magniviertel planmafig tber den Ackerhof an und muss daher
infolge der geplanten Umkehr der Einbahnstrale im Klint entgegen der regularen
Fahrtrichtung fahren. Um mdgliche Konflikte mit regular durch die Einbahnstrale
fahrenden Kraftfahrzeugen zu verhindern, werden Ausweichstellen eingerichtet (siehe
Ziffer 3 in Abbildung 1). Diese werden durch Nutzung vorhandener Zufahrten und
LZwickelflachen so eingerichtet, so dass moglichst keine Parkplatze entfallen.

Mit diesen Anpassungen werden die definierten Ziele des Erschliefungs- und
Verkehrskonzeptes Magniviertel weiterhin erreicht. Zusatzlich ermdglichen sie es der
Feuerwehr, Einsatzorte schneller zu erreichen und Hilfsfristen sicher einzuhalten.

Seit dem 08.04.2024 wird im Quartier in mehreren Bauabschnitten eine Fernwarmeleitung
durch BS|Netz verlegt. Die Fernwarmeleitung wird von der Ritterstral3e Uber die
Schlossstralte und den Ackerhof in die Langedammstral3e verlaufen. Die Umsetzung der
MafRnahmen aus dem Erschliefungs- und Verkehrskonzept Magniviertel einschlieRlich der
hier beschriebenen Anpassungen verzogert sich daher und wird durchgefuhrt, sobald keine
Beeintrachtigungen durch die Fernwarme-MalRnahme mehr zu erwarten ist. Nach
derzeitigem Stand wird dieses im dritten Quartal 2024 der Fall sein.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 24-23643
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Neubau der DB-Verkehrsstation in Bienrode

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 08.05.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 16.05.2024 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.05.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum Neubau
der Verkehrsstation Bienrode die als Entwurf beigeflgte Stellungnahme (s. Anlage 1)
abzugeben.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. e der Hauptsatzung. Im Sinne
dieser Zustandigkeitsnorm sind Zustimmungen zu stadtischen Stellungnahmen in
verkehrlichen Planfeststellungsverfahren auf den Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben Ubertragen.

Anlass:

Die DB InfraGO AG (ehemals DB Station & Service AG) (DB) hat als Vorhabentragerin beim
Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Hannover, den Antrag auf Erteilung einer
Planfeststellung fir das Bauvorhaben ,Neubau der Verkehrsstation Bienrode* gestellt. In
diesem Rahmen ist mit den Tragern 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich durch das
Vorhaben berihrt wird, das Benehmen herzustellen. Im Vorfeld haben bereits fachliche
Abstimmungen mit der DB stattgefunden. Dies ersetzt jedoch nicht die notwendige
Beteiligung der Stadt in einem Planfeststellungsverfahren. Vor diesem Hintergrund ist die
Abgabe einer gesamtstadtischen Stellungnahme bis zum 10.06.2023 notwendig.

Planung:
Das Bundesprogramm ,Stationsoffensive“ verfolgt das Ziel, ehemalige, stillgelegte bzw.

aufgegebene Bahnhdfe und Haltepunkte zu reaktivieren, wenn sich z. B. die
Siedlungsstruktur, die 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)-Anbindungen und/oder die
Verkehrsnachfrage verandert hat. Die Verkehrsstation BS-Bienrode erfillt diese
Anforderungen. Darlber hinaus liegt die Station verkehrsguinstig zum hochwertigen
Gewerbegebiet am Braunschweiger Flughafen. Gemeinsam mit der Stadt wird die Station zu
einer Umsteigeanlage vom Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zum OPNV ausgebaut.

Moderne, barrierefreie und kundenfreundliche Personenbahnhéfe sind eine der wesentlichen
Voraussetzungen, um die Akzeptanz und Nutzung des Angebotes im SPNV zu steigern. In
diesem Zusammenhang soll die SPNV-Station BS-Bienrode im Rahmen des Projektes
yotationsoffensive — Los 2“ errichtet werden. Geplant ist ein barrierefreier Bahnsteig nach
den Standards der DB.
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Bauwerksdaten (Lageplan Anlage 2):
¢ Neubau eines AulRenbahnsteigs
¢ Bahnsteiglange: 140 m
e Bahnsteigbreite: 22,8 m
e Bahnsteighdhe: 55 cm Uber Schienenoberkante (SO) (mit der technischen
Vorbereitung fir eine spatere mogliche Aufhéhung auf 76 cm Gber SO)

Die Ermittlung der Bahnsteig-Basislange von 140 m basiert auf der Annahme des Einsatzes
von 3-teiligen Battery Electric Multiple Units (BEMU) - Fahrzeugen mit einer Lange uber
Kupplung von 65 m in Doppeltraktion ab Dezember 2029. Hierzu besteht ein Einvernehmen
zwischen dem Regionalverband GrofRraum Braunschweig und der
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) als Aufgabentrager.

Im Zuge der Planungen wurde eine Variantenbetrachtung zur Lage des Bahnsteiges
durchgefihrt. Diesbeziiglich wurde mit der Stadt ein Abstimmungsprozess durchgefiihrt. Die
geplante Lage des Bahnsteiges bietet den Vorteil einer guten ErschlieRung innerhalb der
Ortslage von Bienrode und erlaubt zudem die Schaffung einer gut gestalteten
Umsteigeanlage zu den Bussen. Der Ubergang zwischen Bahnsteig und Bushaltestelle soll
barrierefrei (Rampenlésung) gestaltet werden.

Hinweise zur stadtischen Umfeldplanung:
Die Planung des Umfeldes (Umsteigeanlage) wird in einem separaten Planungsverfahren
durch die Stadt durchgefihrt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Stadtische Stellungnahme
Anlage 2: Bauwerksplan Bahnsteig Draufsicht

40 von 62 in Zusammenstellung



Stadt % Braunschweig Der Oberblrgerméiierd

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Gesamtverkehrsplanung
Bohlweg 30
Eisenbahn-Bundesamt Name: Herr Strahl
Frau Anna Bochenski
HerschelstralRe 3 zimmer: A 3.145
30159 Hannover Telefon: 0531/470-2501

Burgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behérdennummer 115

Fax.  0531/470-4288

E-Mail: rene.strahl@braunschwerig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag

09.04.2024 66.11 08.05.2024
581ppi/019-2024#001

Stellungnahme zur Planfeststellung fur das Vorhaben
»Neubau der Verkehrsstation Bienrode* der Strecke 1902 Braunschweig-Gifhorn
in der Gemeinde Bienrode

Sehr geehrte Frau Bochenski,
ich Ubermittle Thnen nachfolgend die Stellungnahme der Stadt zum geplanten Vorhaben. Die Stadt
stimmt den Planungen unter Beriicksichtigung der nachfolgenden Hinweise und MalRhahmen-

empfehlungen zu.

Verkehrsplanung
Kontakt: Herr Strahl, Tel. 0531/470-2501

Die im Erlauterungsbericht dargestellte Umfeldplanung der Stadt (Kap. 3.5 Abbildung 7) entspricht
nicht dem aktuellen Planungsstand. Die aktuelle Planung liegt den Planern der DB InfraGO AG
(DB) vor. Die Informationen zur Umfeldplanung im Erlauterungsbericht sind zu aktualisieren. Die
Projekte Umfeldplanung und Haltepunkt missen aufeinander abgestimmt werden. Ggf. kénnen im
Umgriff der Planfeststellung enthaltene Anlagenteile (Treppenzugang, Rampenzugang) dann ent-
fallen.

Die Baustelleneinrichtungsflachen befinden sich auf den Flachen, auf denen die Umfeldplanungen
der Stadt realisiert werden sollen (Bauflache). Wegen der geplanten zeitgleichen Realisierung sind
die Baustelleneinrichtungsflachen anderweitig unterzubringen.

Hinweis: Die Flachen unterliegen einer Férderung durch die NBank (,Avionik Cluster®). Dieses
muss bei den Flacheninanspruchnahmen berticksichtigt werden.

Internet: http://www.braunschweig.de

( Sprechzeiten:
) 115 ) NORD/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285

it BERORADENISUMIVER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-1D: DE 11 48 78 770

Volksbank eG BS-WOB IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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Die Bahnsteigplanung und die stadtische Umfeldplanung sind weiterhin aufeinander abzustimmen,
so dass ggf. die in diesem Verfahren enthaltene Treppenanlage, Rampe und das Holmgelander
angepasst werden mussen. Ggf. kdnnen sie entfallen. Fir die Realisierung der Umfeldplanung,
welche sich im Anschlussbereich auf Flachen der DB befinden wird, sind seitens der DB entspre-
chende Gestattungen zu erteilen.

StraRen und Briicken

Kontakt: Herr Meiners, Tel. 0531/470-2892

Bezlglich der Baustellenzufahrt Gber die Forststral3e gab es im Rahmen der bevorstehenden tech-
nischen Sanierung des Bahniibergangs an der Forststral3e bereits einen Austausch zu den erfor-
derlichen Rand- und Rahmenbedingungen. Einer Nutzung der Stral3enverkehrsflachen bzw. der
Nebenanlagen wurde bereits zugestimmt. Diese Zustimmung gilt ebenfalls fiir den Bereich der
Baustellenzufahrt im Rahmen der Realisierung der Verkehrsstation Bienrode. Dabei gelten die
gleichen Vorgaben wie bei der Sanierung des Bahnlibergangs. Die Abfahrt fur Fahrradfahrende
auf die Fahrbahn ist am nordwestlichen Ende zu verschliel3en, da ansonsten eine Gefahrenstelle
entstehen wirde. In Anspruch genommene Flachen sind in Abstimmung mit der Stadt in den Ur-
sprungszustand wiederherzustellen.

Griunpflege
Kontakt: Herr Dicks, Tel. 0531/470-4987

Nach Prifung der Planfeststellungsunterlagen sind die Belange der Griinpflege weitgehend nicht
betroffen. Allerdings wird im Kapitel 5.1.3 ,Entwasserung” beschrieben, dass das Oberflachenwas-
ser des Bahnsteigs und der ErschlieBungswege vor Ort versickert werden soll. Dabei wird nicht er-
lautert, wie mit dem winterdienstbedingtem salzbelasteten Oberflachenwasser umgegangen wird.
Ein Versickern dieses Wassers hat Auswirkungen auf die Vegetation, den Boden und das Grund-
wasser. Aus Sicht der Griinpflege ist dieser Aspekt im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu
erlautern.

Grundstucksverkehr

Kontakt: Frau Neubarth, Tel. 0531/470-2883

Bei der Planung des Neubaus fir die Verkehrsstation Bienrode sind zwei stadtische Flurstiicke be-
troffen. Es handelt sich um die Flurstiicke 75/40 und 76/37, Flur 3, Gemarkung Bienrode. Die Inan-
spruchnahme muss entsprechend geregelt werden.

Stadtebauliche Planung — Bezirk
Kontakt: Frau Beckmann, Tel. 0531/470-2799

Redaktionelles: Skizze Machbarkeitsstudie

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich bei Abbildung 7 in Kapitel 3.5 Variantenvergleich und
Variantenentscheidung nicht um eine Skizze der ,Vorplanung“ entsprechend der Leistungsphase 2
handelt, sondern um eine von mehreren Varianten, die im Rahmen einer verkehrlichen Machbar-
keitsstudie zur Untersuchung von verkehrlichen Rahmenbedingungen (wie Anbindung, Straf3en-
fuhrung, Kurvenradien etc.) angefertigt wurde.

Baumschutz

Der Baumschutz und alle weiteren Malinahmen gemafg ,10-4_LBP_Massnahmenplan_Bahnsteig-
bereich® werden begrifdt und sind bei der Baustelleneinrichtung und -erschlieBung zu beachten.
Alle Baume auf stadtischer Flache und auf den Flachen der GGB sind insbesondere bei den Bau-
malinahmen zu schiitzen. Dies betrifft auch die Baume unweit der Forststralie (siehe Karte: Er-
ganzung_Baumschutz_DB-Planfeststellung_Haltepunkt-Bienrode_BI41_1-1000).

Auflage: Die in der Karte ,Erganzung_Baumschutz_DB-Planfeststellung_Haltepunkt-Bien-
rode_BI41_1-1000“ (Anlage 1) gekennzeichneten Baume sind analog zu den bereits benannten
Baumen mit den Schutzmalnahmen ,Schutz von Biotopen in der Bauphase (Einzelbaumschutz)®
im ,10-4_LBP_Massnahmenplan_Bahnsteigbereich nachzutragen® und dementsprechend bei
Baustelleneinrichtung und in der Bauphase zu bertcksichtigen.
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Abfallrecht

Kontakt: Herr Winkelhofer, Tel. 0531/470-6381

Aus abfallrechtlicher Sicht bestehen grundsétzlich keine Bedenken gegen das geplante Bauvorha-
ben.

Aufgrund der langjahrigen bahntechnischen Nutzung der betreffenden Bereiche sind Verunreini-
gungen im Untergrund zu erwarten.

Bei Erdbewegungsmaflnahmen ist daher verunreinigter Boden, bei Riickbauarbeiten im Gleiskor-
per zudem verunreinigter Gleisschotter zu erwarten. Diese Materialien unterliegen nach deren
Aushub aus dem Untergrund bzw. aus dem Gleiskorper der abfallrechtlichen Gesetzgebung. Bei
der analytischen Untersuchung des Gleisschotters und des Bodens sind die fiir die bahntechni-
sche Nutzung typischen Herbizide zu bericksichtigen.

Insbesondere hinsichtlich der Anforderungen an die Herstellung mineralischer Ersatzbaustoffe, an
die Probennahme und Untersuchung von Bodenmaterial sowie an den Einbau mineralischer Er-
satzbaustoffe in technische Bauwerke sind die Vorgaben der ErsatzbaustoffV (1) zu beachten.

Die genannten Abfalle sowie alle weiteren Abfalle, die bei MaRnahmen im Planungsbereich anfal-
len, sind unter Beachtung der abfallrechtlichen Gesetzgebung zu entsorgen.

(1): ErsatzbaustoffV: Verordnung ber die Anforderungen an den Einbau von mineralischen Ersatzbaustoffen in techni-
sche Bauwerke — Ersatzbaustoffverordnung- vom 9. Juli 2021 (BGBI. | S. 2598) in der derzeit geltenden Fassung.

Immissionsschutz

Kontakt: Frau Willert, Tel. 0531/470-6385

Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht besteht kein Anderungs- oder Erganzungsbedarf. Die im-
missionsschutzrechtlichen Belange wurden ausfuhrlich bzgl. mdéglicher auftretender baubedingter
Schall- und Erschiitterungsimmissionen gutachterlich untersucht und das vom Gutachter empfoh-
lene Schutzmalinahmenkonzept in den Erlauterungsbericht ibernommen. Die daraus resultieren-
den Anforderungen sind in der Ausschreibung zu berticksichtigen.

Naturschutz

Kontakt: Frau Seeler, Tel. 0531/470-6351

Die im Rahmen der Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans und des Artenschutz-
rechtlichen Fachbeitrags beschriebenen Methoden und Ergebnisse sind schliissig und logisch. Die
ermittelten Konflikte und Beeintrachtigungen kénnen durch die erlauterten Malihahmen vermieden
oder ausgeglichen bzw. ersetzt werden. Demnach bestehen keine grundsatzlichen Bedenken ge-
gen das Vorhaben.

Vorab wurden die MaBnhahmen bereits mit der Unteren Naturschutzbehdrde abgestimmt. Dabei
wurde auch die MaRnahme 011_OEK Flachenpool ,Rolfsbittler Feld“ mehrfach thematisiert. Der
Flachenpool liegt auRerhalb des Stadtgebiets, wohingegen Beeintrachtigungen méglichst eingriffs-
nah kompensiert werden sollen.

Daher ist es, gerade im Hinblick auf den bevorstehenden Ausbau von zwei weiteren Haltepunkten
in Braunschweig, Uberlegenswert, eine Flache als Poolflache fur die Bindelung der MaRnahmen
des Haltepunkts Bienrode sowie der Maflinahmen fir die kommenden Haltepunkte West und Lei-
ferde anzukaufen. Diese Uberlegung wurde dem Planungsbiiro bereits im Oktober und November
2023 mitgeteilt. Geeignete Flacheneigentiimer*innen (wie z. B. die Niedersachsische Landgesell-
schaft mbH - NLG), die erneut angesprochen werden kénnten, um Flachen zu erwerben, wurden
seitens der Unteren Naturschutzbehdrde vorgeschlagen. Aus der Auflistung der Flachen- und
MalRnahmenrecherche (Tab. 15, Anhang 1 Landschaftspflegerischer Begleitplan) wird nicht er-
sichtlich, inwieweit Gesprache mit der NLG Uber einen Flachenankauf gefuihrt wurden oder ob le-
diglich die Mdglichkeit des Flachenpools diskutiert wurde. Um die Planunterlagen abschlie3end zu
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bewerten, bitte ich um Stellungnahme und schriftliche Bestatigung der NLG, dass keine Flachen im
Stadtgebiet vorliegen, die fir Kompensationsmafinahmen in Frage kamen.

Gewasserschutz

Kontakt: Herr Grigat, Tel. 0531/470-6364

Die beschriebene Versickerung tber Rohrrigolen stellt eine Gewésserbenutzung i. S. des

8 9 (1) Nr. 4 WHG dar und bedarf der wasserrechtlichen Erlaubnis gem. 8 8 WHG, die in der Plan-
feststellung konzentriert und fur die das EBA zustandig ist.

Die wassertechnischen Berechnungen, Annahmen und Beschreibungen zur Einhaltung der was-
serwirtschaftlichen Anforderungen sind plausibel und nachvollziehbar dargestellt. Aus Sicht der
Unteren Wasserbehérde gibt es keine Anmerkungen.

Der wasserwirtschaftliche Fachbeitrag enthalt fir die dargestellten Wirkfaktoren ausfihrliche und
plausible Abwégungen. Es gibt jedoch keine Betrachtung zum Einsatz von Pflanzenschutzmitteln
(PSM) zur chemischen Vegetationskontrolle von Gleis- und Bahnhofsflachen der DB. Aus dem bei-
gefligten Bericht zur Vegetationskontrolle im Gleisbereich sowie der Leitlinie ,Integrierter Pflanzen-
schutz im DB-Konzern in Deutschland® 1asst sich die Anwendung von PSM in Gleis- und Bahnhofs-
bereichen mit Entwasserungsanlagen nicht abschlielend aufklaren.

Da fir den Haltepunkt unterirdische Versickerungsanlagen (Rohrrigolen) vorgesehen sind, muss
ausgeschlossen werden, dass der direkte Eintrag von PSM in den Untergrund und/oder das
Grundwasser erfolgen kann. Aus wasserwirtschaftlicher Sicht ist diese Betrachtung zu ergéanzen,
sollte die Verwendung von PSM im Einzugsbereich der Versickerungsanlagen erforderlich sein.

Die Anwendung von PSM muss soweit eingeschrankt werden, dass der Eintrag von PSM in den
Untergrund/das Grundwasser nicht zu besorgen ist. Unter Beachtung der Ausfiihrungen zur PSM-
Anwendung bestehen aus wasserwirtschaftlicher Sicht keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Bodenschutz

Kontakt: Herr Borck, Tel. 0531/470-6373

Aus Altlastensicht bestehen keine Bedenken gegen die Umsetzung des geplanten Vorhabens.
Aus bodenschutzrechtlicher Sicht ist die Erstellung eines ,Bodenschutzkonzeptes” gemaf DIN
19639 (,Bodenschutz bei Planung und Durchfuhrung von Bauvorhaben®) erforderlich.

Kampfmittel
Kontakt: Herr Funke, Tel. 0531/470-6361

Es besteht Kampfmittelverdacht im Bereich ca. 55 m sudlich der Waggumer Stral3e bis zur nordli-
chen Grenze des Planfeststellungsabschnittes.

Klimaschutz

Kontakt: Herr N. Bruchmann, Tel. 0531/470-6353

Aus Sicht des Klimaschutzes bestehen keine Bedenken gegen das geplante Vorhaben. Vor dem
Hintergrund der notwendigen Verkehrswende zum Erreichen der THG-Einsparungsziele wird es
daruber hinaus begrif3t.

Aus Sicht des Klimaschutzes sind folgende Punkte weiter zu beachten:

- Im Falle von kleinteiligen Uberdachungen und der Errichtung von entsprechenden Unterstan-
den ist eine Ausstattung mit Anlagen zur Gewinnung von Solarenergie zu prifen. Tragwerkkon-
struktionen missen mindestens in ihrer Beschaffenheit fir eine Nachrustung vorbereitet wer-
den.

o Der Klimaschutz weist darauf hin, dass in der aktuellen Planzeichnung diesbezugliche Kon-
flikte zwischen der EST-Begrinung und PV-Uberdachung entstehen werden.
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o Mit Blick auf die Klimafolgenanpassung und auch im Sinne der Vitalitdt der Ba&ume sollte
eine Verclusterung der Begriinung angestrebt werden und von der Begriinung von allein-
stehenden Baumen abgesehen werden. Dadurch kann der Nutzungskonflikt zwischen Be-
grinung und Solarenergienutzung entscharft werden.

Im Allgemeinen sind die aktuellen gesetzlichen Vorgaben des GEIG (Lade- und Leitungsinfrastruk-
tur) und der NBauO (insbes. § 32a) zu beachten.

uvP

Kontakt: Frau Behrmann, Tel. 0531/470-6326

Keine weiteren Anmerkungen. Die Feststellung der UVP-Pflicht obliegt der Planfeststellungsbe-
horde.

Grinplanung
Kontakt: Frau Huk, Tel. 0531/470-4972

Die Belange des Landschaftshildes sind noch nicht ausreichend gewirdigt. Laut Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan (LBP) (Buro Lacon, Stand 23.01.2024) ist beabsichtigt, eine Baumgruppe
aus Eichen (Bedeutung laut LBP hoch) zu beseitigen. Dies wird unter Verweis auf das Vermei-
dungsgebot der Eingriffsregelung abgelehnt. Zur Verdeutlichung des Sachverhaltes wird ein mit
Hinweisen versehener Ausschnitt aus dem Bestands-Konfliktplan beigefligt (Anlage 3 — Ausschnitt
Bestands-Konfliktplan.).

Zudem weisen diese Gehdlze nach meiner Information einen ausgewiesenen Schutzstatus auf, da
sie Bestandteil des Pflanzgebotes des B-Planes WA 70 sind. Die bislang vorgesehene externe
Kompensation in einer anderen Gemarkung wird dem Landschaftsbild der Ortschaft Bienrode nicht
gerecht. Die Planung ist entsprechend zu Uberarbeiten.

Mit freundlichen Grif3en

i V.

Leuer

Anlagen:
Anlage 1 — Ergdnzung_Baumschutz_DB-Planfeststellung_Haltepunkt-Bienrode_BI41 1-1000

Anlage 2 — Ausschnitt Bestands-Konfliktplan
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Anlage 1 — Erganzung_Baumschutz_DB-Planfeststellung_Haltepunkt-Bienrode Bl41 1-1000
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Anlage 2 - Ausschnitt Bestands- Konfliktplan
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Stadt Braunschweig 24-23510
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Mobilitatsentwicklungsplan - Strategische Hauptnetze

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 29.04.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 30.04.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Den in der Anlage dargestellten strategischen Hauptnetzen fur den Radverkehr, den
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und den motorisierten Individualverkehr (MIV) als
Bestandteil des Mobilitatsentwicklungsplanes 2035+ (MEP) wird zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Zustimmung zu
den strategischen Hauptnetzen fur den Radverkehr, den OPNV und den MIV als Bestandteil
des MEP um einen Beschluss zur Festlegung grundlegender Ziele der Verkehrsplanung der
Stadt Braunschweig, fur den der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
beschlusszustandig ist.

Hintergrund
Die Verwaltung stellte im Dezember 2022 in der Mitteilung 22-20048 den damaligen

Arbeitsstand zu den strategischen Hauptnetzen vor.

Im Rahmen der weiteren Bearbeitung des MEP wurden Ubergeordnete strategische
Hauptnetze flr den Radverkehr, den OPNV und den MIV fortgeschrieben. Eine TUr-zu-Tar-
ErschlielBung (allgemeines StralRennetz) wird damit nicht abgebildet, da z. B. Wohnstral3en
nicht Bestandteil der Hauptnetze sind. Die Hauptnetze haben die Aufgabe, Verkehre
geblndelt, verlasslich und attraktiv abzuwickeln.

Die Konkretisierung der strategischen Hauptnetze erfolgte mit der MalRnahmendiskussion in
2023 und wird mit der vorliegenden Beschlussvorlage final vorgelegt.

Fortschreibung des Arbeitsstandes

Mit Blick auf die gegenwartige Netznutzung sowie auf perspektivische verkehrsplanerische
MafRnahmen und den damit verbundenen Netzauswirkungen ergeben sich die
nachfolgenden Anderungen/Konkretisierungen zum Arbeitsstand vom 05.12.2022. Die
Anderungen kénnen in der Anlage 2 nachvollzogen werden.

Strategisches Hauptnetz Rad

(1) Aufnahme der Verbindung Hermann-Blenk-Stral3e in das HaupterschlieRungsnetz

(2) Aufnahme der Verbindung Arndtstralte — Hugo-Luther-Stral’e — Frankfurter Stral3e in das
Hauptverbindungsnetz
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(3) Aufnahme der Verbindung Lichtenberger Stral’e — Donaustrafle (Hochspannungspark) in
das Hauptverbindungsnetz

(4) Neueinstufung der Verbindung An der Rothenburg — Donaustralle — Am Lehmanger in
das HaupterschlieBungsnetz

(5) Die Verbindung Lamme — Lehndorf ist ein FI-Weg und wird somit nicht im Hauptnetz Rad
abgebildet

(6) Aufnahme der B1 zwischen Lamme und Lehndorf in das HaupterschlieRungsnetz

(7) Darstellung der Ubergangspunkte zum regionalen Radverkehrskonzept

Wege der Feldmarkinteressentschaften (FI-Wege) werden in der Planung nicht
berlcksichtigt, da es sich hierbei um Wege handelt, die sich nicht im Eigentum der Stadt
befinden und nicht gewidmet sind. Des Weiteren werden bedeutende Freizeitwege
aufgefiihrt, aber nicht als Verbindung im Sinne des strategischen Hauptnetzes betrachtet,
obwohl sie auch als solche genutzt werden kénnen.

Das Veloroutennetz (Ziel- und MalRnahmenkatalog Radverkehr) ist in einer nachgelagerten
Planung aus dem Hauptverbindungsnetz des strategischen Hauptnetzes Radverkehr
abzuleiten.

Strategisches Hauptnetz OPNV
(8) Darstellung der Planungskorridore des Stadtbahnausbaukonzeptes

(9) Verbesserung der Erkennbarkeit von sich tberlagernden Bus- und Stadtbahnlinien
(10) Aufnahme der P+R-Standorte
(11) Entfall der Darstellung der bestehenden Wendeschleifen (Stadtbahn)

(12) Aufnahme der Verbindung Stobenstralle — Bohlweg — Ritterbrunnen in das
HaupterschlieRungsnetz (Bus)

(13) Aufnahme der Verbindung Watenblttel Mitte — Volkenrode West in das
Haupterganzungsnetz (Bus)

(14) Aufnahme der Durchfahrt Kralenriede in das Haupterganzungsnetz (Bus)

(15) Aufnahme der Verbindung Kanzlerfeld West - Lamme Ost in das Hauptergdnzungsnetz
(Bus)

(16) Aufnahme der Verbindung Sachsendamm — sudliche Stadtausfahrt B 79 in das
Haupterganzungsnetz (Bus)

(17) Aufnahme der Verbindung Hugo-Luther-StraRe — Am Lehmanger in das
Haupterganzungsnetz (Bus)

(18) Aufnahme der HansestralRe in das weitere Busnetz

(19) Aufnahme der Durchfahrt Gewerbegebiet Wenden / Waller See sowie der Christian-
Pommer-Stral3e in das weitere Busnetz

(20) Aufnahme der Hermann-Blenk-Stral3e in das weitere Busnetz

(21) Aufnahme der Thiedestrale sidlich der Einmiindung RiningenstralRe in das weitere
Busnetz

(22) Aufnahme der Verbindung Elbestral’e — Timmerlahstralle in das weitere Busnetz
(Busschleuse)

(23) Nichteinordnung der Bechtsbitteler Stralde in das weitere Busnetz

Das strategische Hauptnetz des o6ffentlichen Personennahverkehrs stellt den Status Quo des
Busnetzes, des Stadtbahnnetzes sowie der Planungsvarianten des
Stadtbahnausbaukonzeptes dar. Das Stadtbahnnetz und die dargestellten
Planungsvarianten des Stadtbahnausbaukonzeptes basieren auf dem Grundsatzbeschluss
aus 2017 (DS 17-03594) und neueren Beschliissen. Die Teilprojekte des
Stadtbahnausbaukonzeptes sind in der Projektbearbeitung unterschiedlich weit
fortgeschritten. Aus Grinden der besseren Lesbarkeit werden die Trassen des
Stadtbahnausbaukonzeptes im strategischen Hauptnetz einheitlich als Korridore mit den
jeweilig derzeit bekannten Planungsvarianten dargestellt. Im Zuge der weiteren
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Trassenplanungen in Verbindung mit politischen Beschliissen kdnnen sich Anderungen
ergeben.

Eine Weiterentwicklung des Busnetzes, mégliche Anpassungen aufgrund der neuen
Bahnhaltepunkte sowie eine Entwicklung des Netzes aufgrund méglicher stadtebaulicher
Entwicklungen (z. B. der Bahnstadt) sind in den Hauptnetzen nicht enthalten. Sobald hieraus
konkretere Anpassungsbedarfe entstehen, werden diese vorgenommen.

Strategisches Hauptnetz MIV
(24) Das regionale und Uberregionale Strallennetz wird analog zum Hauptnetz Radverkehr
dargestellt

(25) Aufnahme der bestehenden P+R-Standorte

(26) Neueinordnung der Verbindung Sackweg — Mitgaustral’e — WodanstralRe (StadtstralRe
Nord) in das untergeordnete Strallennetz

(27) Neueinordnung der (Eck-) Verbindung Bienroder Stral’e — Am Flughafen in das
untergeordnete Strallennetz

Weitere gestalterische Anpassungen wurden vorgenommen bzgl. der
¢ Hintergrundkarten

o Uberschriften

e Legenden

¢ Quellenangaben und Planungsstand

o Malistabe

e Stadtgrenzen

¢ Einheitlichen Bezeichnung der Stadtteile

¢ Innenstadtausschnitte

o Allgemeine Lesbarkeit und Konsistenz der Hauptnetze

Es wird darauf hingewiesen, dass bei einer Uberlagerung der einzelnen strategischen
Hauptnetze Uberschneidungen zwischen den Einzelnetzen (z. B. auf einer StraRenachse)
sichtbar werden. Dies kann dazu fiihren, dass die gleichwertige Berlicksichtigung aller
Merkmale fur jedes Hauptnetz nicht immer sichergestellt werden kann. Die Bedeutung der
Uberlagerten Hauptnetze ist in Einzelfallentscheidungen auf der jeweils betrachteten Achse
abzuwagen. Dieser Arbeitsschritt erfolgt nachgelagert bei der Umsetzung der jeweiligen
MEP- oder Infrastrukturmal3nahme.

Die strategischen Hauptnetze werden bei wesentlichen Netzveranderungen infolge von

stadtebaulichen und verkehrlichen Planungen sowie politischen Beschllissen
fortgeschrieben.

Leuer

Anlage/n: )
Anlage 1: Strategische Hauptnetze Rad, OPNV, MIV
Anlage 2: Anderungen Hauptnetze
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Ubergabepunkt regionales Radverkehrskonzept @
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Absender:
) . 24-23510-01
SPD-Fraktion im Rat der Stadt / Antrag (ffentlich)

Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im
Rat der Stadt

Betreff:
Mobilitatsentwicklungsplan - Strategische Hauptnetze -
Anderungsantrag

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 28.05.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.05.2024 o]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Den in der Anlage zur Vorlage 24-23510 dargestellten strategischen Hauptnetzen fir den
Radverkehr, den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und den motorisierten
Individualverkehr (MIV) als Bestandteil des Mobilitdtsentwicklungsplans 2035+ (MEP) wird
zugestimmt.

Der dargestellte Stand ist im Zuge der Evaluation des MEP mit dem Expertenkreis/der
Begleitgruppe ab 2025 abzustimmen und fortzuschreiben, um aktuelle verkehrliche und
gesellschaftliche Entwicklungen angemessen zu berticksichtigen.

Die Begleitgruppe wird nach dem Beschluss des MEP konstituiert und ersetzt die
verschiedenen Gruppen (Expertenkreis, Lenkungskreis, Wissenschaftlicher Beirat) des
Beteiligungsprozesses fir den MEP. Einbezogen werden Vertretende u. a. aus der
Wirtschaft, dem Handel und den Mobilitatsverbanden.

Sachverhalt:
Die Begrundung erfolgt mundlich..

Anlagen:
Keine
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Absender:
i ) 24-23794
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Status Stadtbahnausbaukonzept: Einsatz von 2,65 m breiten
Fahrzeugen auf 1100 mm Spurweite

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 15.05.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 28.05.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:
Der Rat der Stadt hat am 20.12.2022 einstimmig die Vorlage 22-19804 beschlossen:

,Die Vertreter der Stadt in der Gesellschafterversammlung der Stadt Braunschweig
Beteiligungs-Gesellschaft mbH werden angewiesen, die Geschaftsfuhrung zu veranlassen,
in der Gesellschafterversammlung der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) folgenden
Beschluss zu fassen:

1. Das Fahrzeug- und Infrastrukturkonzept flr den Ausbau der Stadtbahn Braunschweig
fur den Einsatz 2,65 m breiter Fahrzeuge gem. Anlage wird beschlossen. Das gesamte
Stadtbahnnetz soll langfristig mit 2,65 m breiten Fahrzeugen betrieben werden.

2. Die BSVG wird beauftragt, Fordermittel fir die Umsetzung des 1. Linienpaketes zu
beantragen. Die jeweiligen Streckenabschnitte werden nach individueller Antragsreife
beantragt.

3. Vorbehaltlich einer Mitfinanzierung durch Bund oder Land und der Bereitstellung der
Eigenmittel durch die BSVG wird die bauliche Umsetzung der Infrastrukturmaf3nahmen
an den Anlagen der BSVG fir das 1. Linienpaket beschlossen.”

In diesem Zusammenhang fragen wir an:

1. Wie weit sind die Arbeiten zur Umsetzung des 1. Linienpaketes des Konzeptes
in der Zwischenzeit gediehen?

2. Wie ist der Status der Fordermittelzusagen fir die Umsetzung des 1. Linienpaketes
bezuglich Infrastruktur und Fahrzeugneubeschaffung (2,65 m)?

3. Wann ist mit der Bestellung bzw. Ausschreibung der zur Umsetzung des Konzeptes
(1. Linienpaket) notwendigen Stadtbahnfahrzeuge mit einer Breite von 2,65 m zu rechnen?

Gez. Detlef Kiihn

Anlagen:
keine
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Absender:
i ) 24-23791
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Mobilitatsentwicklungsplan - Strategische Hauptnetze: Velorouten
und Hauptverbindungsnetz Radverkehr

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 15.05.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 28.05.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:
In der Vorlage 24-23510 ,Mobilitatsentwicklungsplan - Strategische Hauptnetze® wird
folgender Hintergrund erlautert:

1. Im Rahmen der weiteren Bearbeitung des MEP wurden Ubergeordnete strategische
Hauptnetze fiir den Radverkehr, den OPNV und den MIV fortgeschrieben.

2. Das Veloroutennetz (Ziele- und MaRnahmenkatalog Radverkehr) ist in einer
nachgelagerten Planung aus dem Hauptverbindungsnetz des strategischen Hauptnetzes
Radverkehr abzuleiten.

In der Vorlage 23-20958 ,Arbeitsstand - Entwicklung eines Veloroutennetzes flr
Braunschweig“ wurde der im Juni 2023 noch vorldufige Arbeitsstand der Entwicklung
eines Veloroutennetzes vorgestellt.

In diesem Zusammenhang fragen wir an:

1. Inwieweit ist die Vorlage 23-20958 ,Arbeitsstand - Entwicklung eines Veloroutennetzes
fur Braunschweig® in dem jetzt vorgestellten strategischen Hauptnetz Radverkehr
eingearbeitet oder bertcksichtigt?

2. Welche Anderungen ergeben sich fiir das Veloroutennetz in der aktuellen Vorlage 24-
23510 gegenlber der Vorlage 23-209587?

3. Ist es richtig, dass die in der aktuellen Vorlage 24-23510 eingearbeiteten Velorouten eher
vorlaufige Korridore bzw. Untersuchungsraume darstellen als strallenscharfe Abbildungen
des zukunftig geplanten Veloroutennetzes?

Gez. Detlef Kiihn

Anlagen:
keine
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Absender:
i ) 24-23795
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Mobilitatsentwicklungsplan - Strategische Hauptnetze:
Radschnellwege, Velorouten und FahrradstrafRen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 15.05.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 28.05.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

In der Vorlage 24-23510 ,Mobilitatsentwicklungsplan - Strategische Hauptnetze werden
unter anderem auch Korridore fur zukunftige Radschnellwege im Hauptverbindungsnetz
Radverkehr dargestellt. Diese Korridore der Radschnellwege verlaufen zum grofRen Teil
nicht auf Verbindungen des Hauptverbindungsnetzes Radverkehr, sondern eher parallel
oder auf anderen Strecken.

Ein Vergleich mit der Vorlage 23-20958 ,Arbeitsstand - Entwicklung eines Veloroutennetzes
fur Braunschweig® vom Juni 2023 zeigt, dass die auf dem Gebiet der Stadt Braunschweig
geplanten Radschnellwege nicht mit dem Verlauf von Teilen des Veloroutennetzes in
Deckung zu bringen sind.

In diesem Zusammenhang fragen wir an:

1. Die Korridore der Radschnellwege liegen zum Teil parallel zu Routen des
Hauptverbindungsnetzes bzw. von zukunftigen Velorouten — inwieweit wird es moglich sein,
Velorouten und Radschnellwege zu kombinieren und so Synergieeffekte zu heben?

2. Wie sind die Fahrradstral’en in dem strategischen Hauptnetz fir den Radverkehr
eingebunden?

Gez. Detlef Kihn

Anlagen:
keine
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Absender:
i ) 24-23797
SPD-Fraktion im Rat der Stadt Anfrage (6ffentlich)

Betreff:
Mobilititsentwicklungsplan: Hauptnetze fiir Radverkehr, OPNV und
MIV

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 15.05.2024

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 28.05.2024 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Im Rahmen der weiteren Bearbeitung des Mobilitdtsentwicklungsplans (MEP) wurden
Uibergeordnete strategische Hauptnetze fiir den Radverkehr, den OPNV und den MIV
fortgeschrieben. Es wird aber nicht klar, welchen Zweck diese Hauptnetze haben bzw.
wozu diese innerhalb des MEP bendtigt werden.

In diesem Zusammenhang fragen wir an:

1. Welche Bedeutung haben die jeweiligen Hauptnetze fur die zukunftige Entwicklung
bzw. Planung in den Bereichen MIV, Rad und OPNV?

2. Werden jeweils Zielnetze oder Bestandsnetze abgebildet?

3. Wozu werden die strategischen Hauptnetze aufierhalb des MEP gebraucht (z. B. auch
fur Forderantrage fur Radverkehr und OPNV)?

Gez. Detlef Kiihn

Anlagen:
keine
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