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Betreff:
Ideenplattform: FahrradstraRe Wilhelm-Bode-StraBe und Karl-Marx-
Strale

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 11.11.2024
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (Anhérung) 20.11.2024 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 03.12.2024 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Eine Umgestaltung der Wilhelm-Bode-Stral’e und der Karl-Marx-Stral’e zu Fahrradstral3en
wird nicht weiterverfolgt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Ausweisung der Wilhelm-Bode-Stral’e und Karl-Marx-StralRe als Fahrradstra’e um eine
Angelegenheit, deren Wirkung fur den Radverkehr Uber die Grenzen des Stadtbezirks
hinausgeht. Hierfur obliegt die Beschlusszustandigkeit dem AMTA.

Anlass:

Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden“ wurde der Vorschlag eingebracht,
sowohl die Wilhelm-Bode-Stral3e als auch die Karl-Marx-Strafe zu Fahrradstraflen
umzugestalten (http://www.mitreden.braunschweig.de):

LAIs zentrale Stral3en kénnen die Wilhelm-Bode-Stral3e und Karl-Marx-Stral3e eine gute und
schnelle Verbindung auf der Nord-Siid-Achse im &stlichen Ringgebiet bieten. Durch die
vielen Rechts-vor-links-Kreuzungen ist hier jedoch ein zligiges Vorankommen oft nicht
maglich.

Daher méchte ich folgende MalBnahmen vorschlagen:

1. Ausweisung von Wilhelm-Bode-Stralle und Karl-Marx-Stral3e als Fahrradstral3en inkl.
Kreuzung der Jasperallee

2. Durchgehende Markierung der Fahrradstral3e (Beispiel aus Gottingen siehe Bild. Quelle:
ADFC auf den Bildern)

3. Ausweisung der gesamten Strecke (inkl. der Kreuzung Jasperallee) als Vorfahrtsstral3e

Mit diesen drei Malinahmen wiirde eine einfache und attraktive 1,3 km lange
Radschnellverbindung durch das éstliche Ringgebiet geschaffen werden, welche potentiell
durch die Erweiterung in die HartgerstralBe und Georg-Westermann-Allee bis zum Bahnhof
fihren kann.”

Dieses Anliegen hat die erforderliche Mindestunterstutzerzahl von 50 erreicht.




Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einflhrung des Beteiligungs-Portals (DS-17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben:

Lvorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung: ausreichende Unterstlitzerzahl] erfillen,
werden durch die fachlich zustandigen Organisationseinheiten inhaltlich geprift und einer
Bewertung durch den zustandigen Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder dem
zustandigen Fachausschuss zugefihrt. Bezirkliche Vorschlage kénnen im Rahmen der
Budget-Hoheit der Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen
kénnte — nach einem positiven Votum des Fachausschusses — eine Umsetzung sofort
erfolgen, wenn die Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen maoglich ist. Falls notwendige
Haushaltsmittel nicht vorhanden sind, ist eine abschlieRende Entscheidung innerhalb des
nachsten Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundsétzlich erforderlich.”

Prifung und Bewertung

Fir eine erste Bewertung des Vorschlages wurden Besichtigungen und stichprobenartige
Vermessungen der betroffenen Strallenziige durchgefihrt. Auf Grundlage dieser ersten
groben Analyse nimmt die Verwaltung zu den einzelnen Punkten des Vorschlags wie folgt
Stellung:

e ZuNr. 1.
Um die Wilhelm-Bode-Stral’e und Karl-Marx-StralRe als Fahrradstral’en ausweisen zu
kénnen, ware der Braunschweiger Qualitatsstandard fir Fahrradstrallen und
Fahrradzonen zu bericksichtigen (siehe DS 22-19984).

Stralkenquerschnitt

Auf der Wilhelm-Bode-Stral’e und der Karl-Marx-Stral3e wird gréf3tenteils beidseitig 1angs
am Fahrbahnrand oder halb hoch auf dem Gehweg geparkt. Auf diesen
Straltenabschnitten missten somit Sicherheitstrennstreifen markiert werden.

In der Wilhelm-Bode-Strale, im Bereich zwischen Jasperallee und Griinewaldstrale, sind
auf der Westseite senkrechte Parkstande markiert. Die senkrechte Aufstellung von
ruhendem Verkehr wird fur Fahrradstralen nicht empfohlen. Auch hier misste ein
entsprechender Sicherheitstrennstreifen markiert werden.

Das Regelmal fiir Fahrradstrafien konnte nach der ersten groben Einschatzung auf der
Wilhelm-Bode-Stralle eingehalten werden. Inwieweit Parkmdglichkeiten entfallen missen,
um Sichtdreiecke freizuhalten, Fahrradabstellmdglichkeiten zu schaffen o. &., kann erst
bei einer genaueren Priifung auf Grundlage einer Vermessung ermittelt werden. Als erster
Richtwert ist ein Entfall von ca. 10 - 15 % der Parkstande wahrscheinlich.

In der Karl-Marx-Stral3e sind die Regelmalie nicht einhaltbar. Bei Ausweisung einer
Fahrradstrale misste die fehlende Breite kompensiert werden. Entweder misste das
heute praktizierte Gehwegparken so strukturiert werden, dass dies in Teilabschnitten eine
weitere Reduzierung der Gehwegbreiten bedeuten wirde, was aus Sicht der Verwaltung
kritisch zu sehen ist, oder es misste einseitig ganzlich entfallen.

Eine Anderung des heutigen Parkens wiirde dem Ergebnis des Ortstermins vom
11.10.2023 mit Vertretern des Stadtbezirksrates zur DS 23-20588 ,Parken in
verschiedenen Stralken des Ostlichen Ringgebietes zur Situation in der Wilhelm-Bode-
Stral’e und der Karl-Marx-Straflde widersprechen. Dort wurde besprochen, die vorhandene
Situation in den beiden Straf3en beizubehalten, um den Parkraum nicht zu reduzieren.

Reduzierung des Kfz-Verkehrs:
Auf der Wilhelm-Bode-Stralie ist eine Verkehrsbelastung von bis zu 5.800 Kfz pro Tag zu
verzeichnen. Dies ist aulerst kritisch zu bewerten, da flr Fahrradstral3en in den H RSV




(Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten) und weiteren kommunalen
Leitfdden ein maximales Kfz-Aufkommen von 2.500 Kfz/Tag fur Fahrradstra3en
empfohlen wird. Bei héheren Verkehrsbelastungen sind MalRnahmen zur Minimierung des
Kfz-Verkehrs erforderlich.

Eine gezielte Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens kommt aufgrund der
Bebauungsdichte in diesem Bereich nicht in Betracht.

Zu Nr. 2.
Fahrradstralen wirden nach dem Braunschweiger Qualitatsstandard fur Fahrradstralen
und Fahrradzonen markiert.

Zu Nr. 3.

Derzeit gilt an den meisten Knotenpunkten der Wilhelm-Bode-Stralle und der Karl-Marx-
StralRe die Rechts-vor-Links-Regelung. Eine Bevorrechtigung bei Einrichtung einer
Fahrradstralle steht der notwendigen LSA am Knotenpunkt Heinrichstrale/Durerstralle
(Schulweg) entgegen.

Eine Bevorrechtigung an der Kreuzung mit der Jasperallee sieht die Verwaltung aufgrund
des Linienbusverkehrs und Stralencharakters grundsatzlich nicht.

Vor dem Hintergrund obiger Ausfihrungen wird die Idee nicht weiterverfolgt.

Leuer
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