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Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode (zur 30.01.2025 o]
Kenntnis)

Sachverhalt:
Hintergrund

Am 11.9.2024 fand zum Thema ,Fahrplananderung im 6ffentlichen Personennahverkehr im
Bereich Hondelage und Dibbesdorf‘ im Feuerwehrgeratehaus Volkmarode eine
Bilrgersprechstunde statt. Im Folgenden werden die am runden Tisch diskutierten Fragen
zur Infrastruktur und zur Angebotsplanung im Detail beantwortet.

Fragen und Antworten zur Infrastruktur

Kann eine Querung am Neddernkamp eingerichtet werden?

Weder im Bereich der Hegerdorfstral3e noch im Bereich Peterskamp (an der Bushaltestelle
.Neddernkamp®) gibt es ausreichend Platz, um eine Querungshilfe einzurichten, ohne die
Stralle mit sehr hohen Kosten umbauen zu mussen.

Die Bussteige der der Haltestelle Dibbesdorf hat keine Sitzméglichkeiten und keine
Uberdachung. Kann dies gedndert werden?

Die beiden Bussteige der Haltestelle ,Dibbesdorf‘ werden nur von der Linie 230 der
Wolfsburger Verkehrs-GmbH bedient. Da die Haltestelle auf der Berliner HeerstralRe (L 295)
liegt, ist die Niedersachsischen Landesbehorde flr Strallenbau und Verkehr (NLStBV) als
Baulasttrager fur die Haltestelle zustandig. Die NLStBV ist somit auch fir den barrierefreien
Ausbau der beiden Bussteige zustandig, der in einigen Jahren im Zusammenhang mit der
Deckensanierung der L 295 erfolgen soll. Einhergehend damit sollen die beiden Bussteige
dann auch mit Wetterschutzhauschen einschlielich Sitzgelegenheit ausgestattet werden.

Kann die Ausstattung der Haltestelle Moorhiittenweg verbessert werden?

Die Verwaltung geht davon aus, dass hierbei die beiden Bussteige gemeint sind, die von der
Linie 230 der WVG bedient werden. Die beiden Bussteige verfligen jeweils Uber ein
Haltestellenschild mit Fahrplanhalter.

Der gesamte Bereich einschliel3lich der beiden Bussteige, der sich in der Baulast der Stadt
Braunschweig befindet, wird im Zuge der Stadtbahnverlangerung nach Volkmarode-Nord
komplett umgebaut. Neue Bahn- bzw. Bussteige werden dann barrierefrei, Uberdacht und
entsprechend beleuchtet sein. Kirzlich wurde hierflr das Planfeststellungsverfahren
eingeleitet. Vor diesem Hintergrund ist es nicht sinnvoll, hier noch grofiere Investitionen
vorzunehmen.

Fragen und Antworten zur Angebotsplanung

Kann statt der Linie 417 die Linie 433 in der Taktung reduziert werden (Tausch der




Taktung)?

Nein, die Linie bedient neben Hondelage (3.800 Einwohner) auch die Ortsteile Querumer
Forst und Querum (zusammen 6.200 Einwohner). Bei dem vorgeschlagenen Tausch der
Taktungen wiirde lediglich der Ortsteil Dibbesdorf (1.400 Einwohner) profitieren, wahrend
gleichzeitig mehr Burgerinnen und Burger negativ betroffen waren.

Kann die Linie 433 bis nach Dibbesdorf verldngert werden?

Nein, eine Verlangerung ist nicht méglich, da innerhalb von Dibbesdorf keine geeignete
Wendemoglichkeit fur den Linienverkehr vorhanden ist. Zudem wird die Akzeptanz dieses
Angebots als eher gering eingeschatzt, da diese umwegige Linienfiihrung eine Fahrt tber
Hondelage zum Bahnhof Gliesmarode (und damit zur Stadtbahn) erfordern wiirde.

Kann die Linie 433 bis zum Moorhlittenweg verldngert werden (und mit diesem Rundkurs die
Fahrten der Linie 417 ,ersetzen®)?

Nein, eine Verlangerung der Linie 433 ist aufgrund der Anschlisse am Bahnhof Gliesmarode
(Stadtbahnlinie 3) und am Moorhuttenweg (Anschluss zur Stadtbahnlinie 3) nicht méglich. Es
wlrden an einer Stelle immer langere Umsteigezeiten entstehen, die die Anbindung an
dieser Stelle unattraktiv machen.

Eine kirzere LinienfGhrung innerhalb von Hondelage (die Schleife wird nur einmal gefahren)
ist prinzipiell méglich. Jedoch wirde der Bereich Berggarten nicht mehr bedient werden und
die Fahrzeiten der Linie 427 mussten verschoben werden. Dies wiirde dazu flhren, dass hier
Anschlisse am Bahnhof Weddel von und zu den Zugen verloren gehen.

Warum fahrt die Linie 417 sogar haufiger als friiher bis zur Ziegelwiese, dann aber nicht
weiter, wéhrend nach Dibbesdorf keine weiteren Fahrten angeboten werden kénnen?

Die kurzen Fahrten bis zur Ziegelwiese ersetzen die entfallenen Fahrten bis Hondelage
(Linie 417) und Weddel (Linie 427). Damit konnte erreicht werden, dass zumindest innerhalb
von Volkmarode von jeder Stadtbahnankunft eine Weiterfahrt moglich ist.

Kann auf den Kurzfahrten der Linie 417 ein weiterer Halt eingeplant werden oder die
Linienfiihrung leicht angepasst werden, sodass ein Halt dichter an Dibbesdorf erméglicht
wird?

Prinzipiell erscheint die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle auf der Stral3e Ziegelwiese
nahe der Berliner Heerstralle moglich, der Fullweg zum Ortseingang von Dibbesdorf (in
Hohe der Haltestelle der Buslinie 230) wiirde jedoch 800m betragen und damit mehr, als
zumutbar angesehen wird. Eine bessere Nutzbarkeit der Linie 417 statt der Linie 230 fur
Dibbesdorf ist hier nicht erkennbar.

Kénnen die Kurzfahrten der Linie 417 stattdessen als Linie 427 bis nach Schapen verkehren,
um eine bessere Anbindung zu erméglichen?

Unter Berilcksichtigung der Anschlisse am Moorhtttenweg von und zur Stadtbahnlinie 3 ist
eine Fuhrung dieser Fahrten bis nach Schapen fahrzeittechnisch nicht moglich. Die Fuhrung
der Fahrten bis zur Ziegelwiese (als Linie 417) ist das Maximum. Dies Busse fahren von dort
aus direkt wieder zuriick. Jede Verlangerung erfordert ganztagig den Einsatz eines
zusatzlichen Busses sowie entsprechendes Fahrpersonal.

Kénnen stattdessen Anruflinientaxis eingesetzt, oder kbnnen stattdessen Kleinbusse
eingesetzt werden (vgl. Linie 435)?

Der Einsatz von Kleinbussen erfordert den gleichen Personalbedarf wie der Einsatz von
regularen Bussen, so dass hier kein Vorteil entsteht.

Der Einsatz von ALT-Fahrten ist aufgrund der hohen Kosten fiir nur einzelne Nutzer wenig
wirtschaftlich. Bei einer bereits bestehenden grundsatzlichen Anbindung der Ortsteile ist
deshalb von erganzenden ALT-Angeboten abzusehen.

Fazit

Die Verwaltung kann den Wunsch nach einer Verbesserung des OPNV-Angebots
nachvollziehen. Es ist auch Anspruch der Verwaltung und der BSVG, moglichst vielen



Menschen in unserer Stadt eine optimale individuelle Mobilitat Gber Bus und Bahn zu
ermoglichen. In Anbetracht der angespannten Personalsituation im Bussektor mussen leider
teils auch schwierige Abwagungen getroffen werden, die nachteilige Auswirkungen auf
einzelne Angebote haben kénnen. Dennoch sind Verwaltung und BSVG fiir jede
Rickmeldung zum OPNV-Angebot dankbar. Die Hinweise werden stets bei kiinftigen
Entscheidungen im Rahmen der Angebotsplanung miteinbezogen [vgl. DS 24-24675-01].
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