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Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (Vorberatung) 04.02.2025 o]
Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 11.02.2025 N
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Beschlussvorschlag:
Im Vorschlag der Verwaltung werden die neuen Punkte 3. bis 5. aufgenommen.
Die fortlaufende Numerierung wird entsprechend angepasst.

1. Der Mobilitatsentwicklungsplan 2035+ wird als ganzheitliche und strategische
Planungsgrundlage der Verwaltung zustimmend zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird im Rahmen der verfliigbaren Ressourcen beauftragt, die
88 Malnahmen aus dem Zielszenario 2035 zu konkretisieren und koordiniert
umzusetzen. Vor der jeweiligen Umsetzung sind die MaRnahmen den Ratsgremien
zur Entscheidung vorzulegen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, konkrete Ma3nahmen zur Optimierung des
Mobilitdtsentwicklungsplans zu erarbeiten und dem Rat in spatestens 6 Monaten
vorzulegen, so dass das Erreichen des Zielszenarios nicht von dufReren Effekten
abhangig ist, die nicht in der Planungshoheit der Stadt liegen.

4. Die folgenden Beschreibungen in der Anlage 3 ,MaRnahmentabelle“ werden durch
die urspriinglich vom AMTA zur Prifung beschlossenen MalRnahmenbeschreibungen
(siehe Anlage 1) ganz bzw. teilweise ersetzt:

a. R10: Qualitatssicherung fir Radwege

b. A1: Konsequenter Ausbau der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum
c. P1: Erarbeitung einer stadtischen Stellplatzsatzung

d. P4: Parkraum-Bedarfsprifung

5. Die folgenden Beschreibungen in der Anlage 3 ,MalRnahmentabelle® werden durch
die MalRnahmenbeschreibungen in Anlage 2 ersetzt:
a. R2: Umgestaltung von Innenstadten
b. K7: Konzept zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs (z.B.
Verkehrsuntersuchung Bohlweg)



c. P2: Planung von Quartiersgaragen in Neubaugebieten forcieren und

Nachristung in Bestandsquartieren prifen
Die Verwaltung wird beauftragt, den Fortschritt der MaRnahmenumsetzung zu untersuchen
und den politischen Gremien, den Blrgerinnen und Blirgern sowie den Interessenstragern
zu berichten. Mit den Ergebnissen und gewonnenen Erkenntnissen wird iterativ die
Zielerreichung kontrolliert. Bei sich verandernden Mobilitatsanforderungen wird auf neue

Herausforderungen reagiert und unter Einbeziehung der relevanten Akteure neue Losungen
entwickelt.

Sachverhalt:

Mit dem Beschluss 23-22068 hat der AMTA der Verwaltung auferlegt, im Rahmen der
Prifung des Zielszenarios die vorgeschlagenen Malknahmen nachzuscharfen, um die THG-
Reduktion zu erreichen, die das Integrierte Klimaschutzkonzept vorsieht. Die Verwaltung hat
mit der Beschlussvorlage 23-22068 die folgenden Malinahmen benannt, deren Verscharfung
sie flr besonders geeignet halt, um im Zuge der weiteren Ausgestaltung des Zielszenarios
eine Optimierung der Treibhausgasreduktion zZu erreichen:

. Umgestaltung von Innenstadtstral3en

. Ausbau des Radverkehrsnetzes

. Qualitatsstandards im Radverkehr umsetzen
. Bau der geplanten Radschnellwege

. Konsequenter Ausbau der Ladeinfrastruktur
»  Elektrifizierung des OPNV

. Verlagerung des Durchgangsverkehrs

. Etablierung einer stadtischen Stellplatzsatzung
. Bau von Quartiersgaragen

. Konsequentes Parkraummanagement

. Verbesserungen des Tarifsystems OPNV

. Leitbild der 15 Minuten-Stadt (FuRverkehr)

. Neuaufteilung der Verkehrsraume

Entgegen ihrer Ankiindigung hat die Verwaltung die benannten Manahmen im nun
vorgeschlagenen Mobilitatsentwicklungsplan von einer Ausnahme abgesehen nicht
nachgescharft. Teilweise wurden die MalRnahmen sogar weniger verbindlich formuliert
als im Prifauftrag.

Mit dem vorgelegten Plan verfehlt die Verwaltung die Zielmarke von 67 % THG-Reduktion
(vgl. S. 60). Eine Optimierung der THG-Reduktion ist nicht zu erkennen. Lediglich ein
hypothetisches Zielszenario 2035 Plus umfasst Mallnahmen und Entwicklungen, die ein



Erreichen des Ziels ermoglichen wirden. Dieses Szenario steht jedoch nicht zur
Abstimmung.

Da die Verwaltung den Beschluss des AMTA 23-22068 nicht umgesetzt hat und stattdessen
beabsichtigt, das THG-Reduktionsziel nicht einzuhalten, muss der Rat die Verwaltung
beauftragen, weiterreichende MalRnahmen im Sinne der bisherigen Beschllisse seiner
Gremien zu ergreifen.

Geeignete MalRnahmen sind der Verwaltung zum Teil bekannt. Sie wurden jedoch als Teil
des hypothetischen Zielszenarios 2035 Plus bewusst auf3en vor gelassen. Es handelt sich
um eine Nachscharfung der zu beschlieRenden Mallnahmen. Zu ihnen gehoéren u.a. ein
konsequenter Ausbau des Veloroutennetzes, eine ganztagige Taktverdichtung im OPNV

und ein starkerer Ausbau der Ladeinfrastruktur als im Zielszenario 2035+ vorgesehen

(vgl. S. 60). Wahrend andere MalRnahmen des Zielszenarios 2035 Plus tatsachlich
aulerhalb der Planungshoheit der Stadt Braunschweig liegen, ist nicht ersichtlich, aus
welchen Grinden die Stadt Braunschweig nicht einmal diejenigen MaRnahmen ergreifen will,
mit denen sie selbst einen Beitrag dazu leisten kann, ihre Klimaschutzziele zu erreichen.
Daher schlagen wir vor, mit dem im Beschlussvorschlag eingefugten 3. Punkt die Verwaltung
zu verpflichten, ihren vorhandenen Gestaltungsspielraum zu nutzen, um die ihr auferlegten
Beschllisse umzusetzen.

In jedem Fall kommen fiir eine Nachscharfung der MaRnahmen diejenigen in Frage, die

die Verwaltung urspriinglich selbst daflir vorgeschlagen hat. Der im Beschlussvorschlag
eingefligte 4. Punkt betrifft diese Mallnahmen, indem er vage Vorgaben, die gegeniber dem
Prufauftrag gelockert wurden, in ihrer urspringlichen, konkreten Form wiederherstellt (R10,
A1, P1, P4). Der 5. Punkt greift die von der Verwaltung benannten Maf3nahmen auf und
weitet ihren Wirkungskreis aus (K7) bzw. schreibt vor, reine Prifauftrage tatsachlich
umzusetzen (R2, P2).

Anlagen:
Ursprungliche MaRnahmen (Anlage 1)
Weitergehende MalRnahmen (Anlage 2)



Anlage 1
Neuer Text ist fett, entfallener Text rot markiert.

sowohl Aussagen zur bedarfsgerechten Planung von
Stellplatzen fur den MIV als auch das Fahrrad (u.a.
Fahrradabstellanlagen) enthalten und als kommunale
Erganzung neben der NBauO gelten wird. Hinsichtlich

kommunalen Gestaltungsmaoglichkeiten fur
Stellplatzanforderungen insbesondere fiir Wohnen stark
eingeschrankt. Es ist zu prifen, ob Stellplatznachweise in
anderen Nutzungsbreichen sinnhaft und zielfihrend sind.

Nr. | Urspriinglicher Priifauftrag des AMTA Alte Beschreibung laut Neue Beschreibung laut
Beschlussvorlage Anderungsantrag

R10 | Mangel in Bausubstanz, planerischer Qualitat und [ Mangel in Bausubstanz, planerischer Qualitat und | Mangel in Bausubstanz, planerischer Qualitat und
Fahrkomfort an Radverkehrsanlagen werden laufend | Fahrkomfort an Radverkehrsanlagen werden laufend | Fahrkomfort an Radverkehrsanlagen werden laufend
erfasst. Gefahrenstellen werden unverzuglich beseitigt; | erfasst. Gefahrenstellen werden beseitigt; weitere Mangel | erfasst. Gefahrenstellen werden unverziiglich beseitigt;
weitere Mangel sollen im Rahmen des Budgets innerhalb | sollen im Rahmen des Budgets mdglichst innerhalb von | weitere Mangel sollen im Rahmen des Budgets innerhalb
von sechs Monaten beseitigt werden. Mangel sind alle | sechs Monaten beseitigt werden. Mangel sind alle | von sechs Monaten beseitigt werden. Méangel sind alle
Veranderungen, die den Radverkehr geféahrden oder den | Veréanderungen, die den Radverkehr gefahrden oder den | Verdnderungen, die den Radverkehr gefédhrden oder den
Fahrkomfort einschranken. Die Uberprifung von der | Fahrkomfort einschranken. Die Uberprifung von der | Fahrkomfort einschranken. Die Uberpriifung von der
Umsetzung endender Radwege ist hierbei inkludiert. Die | Umsetzung endender Radwege ist hierbei inkludiert. Umsetzung endender Radwege ist hierbei inkludiert. Die
ISEK-Mafl3nahme R.26.1.2 »Qualitatsoffensive im ISEK-MaRnahme R.26.1.2 ,Qualitiatsoffensive im
StraBenbestand” wird zunachst explizit fir den Radverkehr StraRenbestand“ wird zunachst explizit fir den
gestartet. Radverkehr gestartet.

Al Im Sinne des Konzessionsvertrages mit der KOM|DIA | Die bedarfsgerechte Ausweitung offentlicher | Im Sinne des Konzessionsvertrages mit der KOM|DIA
(BSIENERGY) erfolgt der Ausbau und Betrieb an | Ladeinfrastruktur wird liber den Konzessionsvertrag hinaus | (BS|ENERGY) erfolgt der Ausbau und Betrieb an
offentlichen Ladepunkten (LP) in drei Zyklen: 1. | fokussiert. Die Mdglichkeiten im halbdffentichen Raum | offentlichen Ladepunkten (LP) in drei Zyklen: 1.1.
Ausbauzyklus (200 neue LP bis Ende 2024), 2. | werden geprift. GleichermaRen wird mit der MaRnahme A4 | Ausbauzyklus (200 neue LP bis Ende 2024), 2.
Ausbauzyklus (200 neue LP bis Ende 2026), 3. | die Ladeinfrastruktur in Parkhausern und Tiefgaragen | Ausbauzyklus (200 neue LP bis Ende 2026), 2. 3.
Ausbauzyklus (bis zu 100 neue LP bis Ende 2028). Die | ausgebaut. Ausbauzyklus (bis zu 100 neue LP bis Ende 2028). Die
bedarfsgerechte Ausweitung offentlicher Ladeinfrastruktur bedarfsgerechte Ausweitung offentlicher Ladeinfrastruktur
wird Uber den Konzessionsvertrag hinaus fokussiert. Die wird Uber den Konzessionsvertrag hinaus fokussiert. Die
Mdoglichkeiten im halb6ffentlichen Raum werden geprift. Mdoglichkeiten im halboffentlichen Raum werden geprift.
Die Stellflachen missen eine ausreichende GroRe haben, Die Stellflichen miissen eine ausreichende GroRe
damit Rollstuhlfahrende die haben, damit Rollstuhlfahrende die Mdéglichkeit haben,
Mdglichkeit haben Ihr Fahrzeug zu verlassen und ihr Fahrzeug zu verlassen und selbsténdig an die Saule
selbstandig an die Saule heranfahren kdnnen. Die Saule heranfahren kénnen. Die Saule darf nicht von Pollern
darf nicht von Pollern oder anderen Hindernisse umgeben oder anderen Hindernissen umgeben sein. Der Automat
sein. Der Automat muss unterfahrbar sein. muss unterfahrbar sein.

P1 Es wird eine stadtische Stellplatzsatzung erarbeitet, die | Im Zuge der Novellierung der NBauO wurden die | Im Zuge der Novellierung der NBauO wurden die

kommunalen Gestaltungsmaoglichkeiten fur
Stellplatzanforderungen insbesondere fiir Wohnen stark
eingeschrénkt. Es ist zu prifen, ob Stellplatznachweise in
anderen Nutzungsbreichen sinnhaft und zielfihrend sind.




privater ~Stellplatze kénnen Gemeinden durch die
Stellplatzsatzung die Pkw-Stellplatzpflicht fur Teile des
Gemeindegebiets oder gegebenenfalls sogar flr einzelne
Neubauten (z. B. durch Quartiersgaragen) einschranken
und dafir auf Radverkehr- oder OV-Angebote setzen.
Mobilitatskonzepte werden konsequent gefordert (inkl.
stetiger Nachweispflicht), um die Bedarfe an erforderlichen
Pkw-Stellplatze zu reduzieren. Das jeweilige Umfeld
(Bildungseinrichtungen, Nahversorger, etc.) wird
berucksichtigt um bedarfsgerecht Stellplatze zu planen.

Zusatzlich werden Mdglichkeiten gepruft, mit
Mobilitatskonzepten dem  steigenden  Parkdruck im
offentichen  Raum im Sinne einer Optimierung der

Parksituation fur alle Verkehrsteilnehmenden sinnvoll zu
begegnen. Die identifizierten MalRnahmen sind konsequent
umzusetzen.

Mobilititskonzepte werden konsequent gefordert (inkl.
stetiger Nachweispflicht), um die Bedarfe an
erforderlichen Pkw-Stellpldtze zu reduzieren. Das
jeweilige Umfeld (Bildungseinrichtungen,
Nahversorger, etc.)  wird beriicksichtigt, um
bedarfsgerecht Stellplatze zu planen.

P4

Zur  Verbesserung der Aufenthaltsqualitit werden
Parkflachen vom offentlichen StraRenraum in Parkbauten
verlagert. Es wird gepruft und je nach Ergebnis umgesetzt,
wie bestehende Parkhduser und Tiefgaragen fir
Anwohnende, Anlieger, Besucher und Gaste durch ein
neues Betreiber- und Betriebskonzept 24/7 offen sein
kénnen. Ziel ist es, den Bedarf von Parkplatzen im
offentlichen Raum zu reduzieren, um ihn anderweitig
nutzbar zu machen. Weitere Nachnutzungen der Flachen
kénnen in Kombination mit anderen MaRhahmen konzipiert

werden: Bspw. kodnnen Flachen fur Angebote der
Nahmobilitdt ~ (Rad- und  FuBverkehr) und  fir
Bus-/Radverkehrsstreifen genutzt  werden.  Andere
Nutzungen kénnen im Sinne einer kleinrdumigen

Klimaverbesserung die Entsiegelung und Begriinung der
Flachen/Pocket Parks umfassen. Zudem kénnen Angebote
fur Seitenraumnutzungen (z. B. Sitzgelegenheiten fir
Gastronomie) geschaffen werden.

Im  Zuge der erforderlichen Aufwertung heutiger
Parkflachen fir den MIV, OPNV, Rad- und FuRverkehr
sowie fur die Bereitstellung von Flachen fur Grinanlagen
zur Verbesserung des Mikroklimas und Erhoéhung der
Aufenthaltsqualitat oder fur die Wahrung der Belange der
Feuerwehr erfolgt eine Bedarfsprufung fur den Parkraum.
Soweit mdglich sollen Bedarfe in Parkhédusern und
Tiefgaragen gedeckt werden. Betreiber- und
Betriebskonzepte 24/7 werden gepruft.

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitit werden
Parkflaichen vom offentlichen StraBenraum in
Parkbauten verlagert. Es wird gepriift und je nach
Ergebnis umgesetzt, wie bestehende Parkhauser und
Tiefgaragen fiir Anwohnende, Anlieger, Besucher und
Gaste durch ein neues Betreiber- und Betriebskonzept
24]/7 offen sein konnen. Ziel ist es, den Bedarf von
Parkpldatzen im offentlichen Raum zu reduzieren, um
ihn  anderweitig nutzbar zu machen. Weitere
Nachnutzungen der Flachen kénnen in Kombination mit
anderen MaBnahmen konzipiert werden: Bspw. kénnen
Flachen fiir Angebote der Nahmobilitit (Rad- und
FuBverkehr) und fiir Bus-/Radverkehrsstreifen genutzt
werden. Andere Nutzungen koénnen im Sinne einer
kleinraumigen Klimaverbesserung die Entsiegelung
und Begriinung der Flachen/Pocket Parks umfassen.
Zudem koénnen Angebote fiir Seitenraumnutzungen (z.
B. Sitzgelegenheiten fiir Gastronomie) geschaffen
werden.




Anlage 2
Neuer Text ist fett, entfallener Text rot markiert.

Nr.

Alte Beschreibung laut Beschlussvorlage

Neue Beschreibung laut Anderungsantrag

R2

Auf der Grundlage des strategischen Hauptnetzes fiir den
Radverkehr werden bis 2035 flr geeignete Strecken diverse
Planungen fur die Optimierung des Fuf3- und Radverkehrs zur
Umsetzung erstellt und erste Blrgerbeteiligungen durchgefihrt.

Auf der Grundlage des strategischen Hauptnetzes fiir den
Radverkehr werden bis 2035 fir alle geeigneten Strecken
Planungen fir die Optimierung des Ful3- und Radverkehrs zur
Umsetzung erstellt, erste Blrgerbeteiligungen durchgefiihrt und
die Planungen umgesetzt.

K7

Es wird ein Konzept fur die Reduzierung des Durchgangs-MIV in
der Innenstadt erstellt. Die Erreichbarkeit der Innenstadt bleibt
erhalten, Staulagen werden vermieden. Nach der Erstellung
erfolgt die Planung und Umsetzung des Konzeptes. Die
Erreichbarkeit der Parkhauser wird neu organisiert, bleibt jedoch
vollstandig erhalten.

Es wird ein Konzept fir die Reduzierung des Durchgangs-MIV
innerhalb des Wilhelminischen Rings erstellt. Die Erreichbarkeit
der Innenstadt bleibt erhalten, Staulagen werden vermieden. Nach
der Erstellung erfolgt die Planung und Umsetzung des Konzeptes.
Die Erreichbarkeit der Parkhauser wird neu organisiert, bleibt
jedoch vollstandig erhalten.

P2

Durch die Etablierung von Quartiersgaragen (Parkplatze und
Ladeinfrastruktur) werden Flachen im StralRenquerschnitt neuen
Nutzergruppen zugeordnet. Vor allem in Neubaugebieten besteht
die Mdglichkeit, so bendétigte Stellplatze geordnet, abseits des
offentlichen Raumes und gut erreichbar unterzubringen. Hierzu
wird ein Quartiersgaragen- Konzept erarbeitet und etabliert, um
u.a. den Betrieb und die Flachenbedarfe festzulegen. In diesem
Zuge ist der Betreiber von Quartiersgaragen zu benennen.

Durch die Etablierung von Quartiersgaragen (Parkplatze und
Ladeinfrastruktur) werden Flachen im StraRenquerschnitt neuen
Nutzergruppen zugeordnet. Vor allem in Neubaugebieten besteht
die Mdglichkeit, so bendétigte Stellplatze geordnet, abseits des
offentlichen Raumes und gut erreichbar unterzubringen. Hierzu
wird ein Quartiersgaragen-Konzept erarbeitet und bei der
Planung von Neubaugebieten umgesetzt, um u.a. den Betrieb
und die Flachenbedarfe festzulegen. In diesem Zuge ist der
Betreiber von Quartiersgaragen zu benennen. Geeignete
Standorte fiir die Nachriistung in Bestandsquartieren werden
geprift und sukzessive umgesetzt.
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