Stadt Braunschweig 25-25241

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Haltepunkt Bienrode - Verkehrsanlagenplanung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 25.02.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 05.03.2025 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

.Der weiteren Planung und Umsetzung des Verknipfungspunktes in Bienrode gemaf
Anlage 1 wird zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm sind Zustimmungen zu
Verkehrsplanungen auf den Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
Ubertragen, soweit nicht die Zustandigkeit des Stadtbezirksrates gegeben ist.

Anlass

Die Stadt Braunschweig beabsichtigt im Rahmen der Stationsoffensive des
Investitionsprogramms ,Niedersachsen ist am Zug 3%, insgesamt drei
Eisenbahnbahnhaltepunkte in Braunschweig in den nachsten Jahren zu reaktivieren. Dazu
zahlt u. a. der Bahnhaltepunkt im Ortsteil Bienrode. Fir die eisenbahntechnischen Anlagen
(Bahnsteig 140 m) liegt die Federflihrung der Verfahren beim Regionalverband (RGB) bzw.
der Deutschen Bahn (DB). Die zugehérige Umfeldplanung, wie der OPNV-Haltepunkt
(Umstieg zwischen SPNV und OPNV), das P+R-Angebot, Radabstellanlagen sowie Anlagen
zur Erreichbarkeit fir den Rad- und FuRverkehr, werden durch die Stadt Braunschweig
geplant. Mit DS 22-20205 (Planung Haltepunkt Bienrode) hat der AMTA der Planung gemaf
modifizierter Konzeptidee aus der Machbarkeitsstudie am 2. Mai 2023 zugestimmt. Diese
bildet die Grundlage fur den hier dargestellten Planungsumfang.

MaRnahme

Planungen zum Bahnsteiqg:

Die Planungen der DB beziehen sich ausschlieRlich auf die Herstellung eines in sich
betriebsfahigen und barrierefreien Bahnsteiges mit einer Gesamtlange von ca. 140 m. Dieser
ist im mittleren Bereich breiter gestaltet, so dass Wetterschutzeinrichtungen installiert werden
kénnen. Der angrenzende Geh-/Radweg soll héhengleich hergestellt werden, so dass an
den Wetterschutzeinrichtungen beidseitig Geldnder angeordnet werden. Dadurch werden
Konflikte zwischen querenden Personen (hinter den Wartehallen nicht sichtbar) mit dem
Radverkehr verhindert. In den daneben befindlichen schmaleren Abschnitten ist lediglich
Beleuchtung vorgesehen. Uber die gesamte Lange ergeben sich somit Querungsbereiche,
die in der Planung des angrenzenden Haltepunktes weitergeflihrt worden sind. Der




erforderliche Gestattungsvertrag fir den auf DB-Flache verlaufenden Geh- und Radweg wird
nach Beschlusslage und somit konkreten Angaben der Flachen geschlossen werden. Fir die
Planungen des Bahnsteiges lauft ein separates Planfeststellungsverfahren unter
Federfihrung der DB. Abstimmungsgesprache sind bereits im Rahmen der
Machbarkeitsstudie erfolgt und dauern im laufenden Planungsprozess an.

Planungen zu den angrenzenden Bahnibergangen:

Die Planungen der Bahnibergange an der Altmarkstral3e sowie der Waggumer Stralle sind
vom Grundsatz her berutcksichtigt. Nach Vorliegen der Ausfuhrungsplanung werden diese in
den weiteren Planungsprozess des Haltepunktes integriert. Aufgrund der Verkehrsstarke auf
der Forststral3e ist an der Einmindung zum Haltepunkt ein vorgeschaltetes Signal fur von
Suden kommende Fahrzeuge erforderlich, so dass der Einmundungsbereich freigehalten
wird, sobald der Bahnibergang geschlossen ist.

Verkehrsanlagen:

Die Wegefiihrungen fir den MIV und OPNV sind in Anlehnung an die modifizierte
Konzeptidee optimiert worden. Der Haltepunkt wird von Osten iber die Gerhard-Borchers-
Stralde aus erreicht, von Sliden ist die neue Einmindung an der Forststral3e eingeplant. Das
gemal Machbarkeitsstudie ermittelte Parkraumangebot ist als Parkplatz eingeplant. Die
Flachenverfligbarkeit ist im Vergleich zu einer Parkpalette nahezu identisch, so dass die
Okologischere und weniger unterhaltungsintensive Variante weiterverfolgt wird. Der Parkplatz
soll in zwei Ausbaustufen umgesetzt werden. Die angrenzenden Grunflachen dienen als
Versickerungsflachen und bieten ausreichend Platz fiir Baumpflanzungen. Die mittig
angeordneten Flachen sind fur eine mdgliche Installation einer PV-Anlage iber den
Parkstanden vorgesehen. Weiterhin wird die Installation von Ladepunkten (hier wird eine
verringerte Ladeleistung gewahlt, da die fir einen P+R - Platz tbliche Standzeit und somit
hohere Ladezeit der Ladeleistung angeglichen werden soll) geprift. Aus beiden
Fahrtrichtungen sind Taxistdnde sowie Kiss & Ride - Parkplatze am Umsteigepunkt
eingeplant.

Fir die Rad- und FuRgangerfliihrung ist zwischen Kreisverkehr und Waggumer Stralle im
Nordwesten ein gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr vorgesehen.
Anbindungen an den Bestand fur Fuligénger sowie Radfahrer sind beriicksichtigt.

OPNV:

Die Anordnung der Bussteige ist analog zur Machbarkeitsstudie enthalten. An allen vier
Bussteigen ist eine Flache fur Wetterschutzeinrichtungen bericksichtigt worden. Im Bereich
der speziellen Korridore zwischen Bahn-, Bussteig und den Ostlich liegenden
Gehwegverbindungen kann eine taktile Anbindung erfolgen.

Entwasserung:

Die Verkehrsflachen, die in Abhangigkeit der Wetterlage gesalzen werden muissen,
entwassern in Mulden bzw. einen neu zu planenden Kanal. Alle weiteren Flachen werden in
Mulden in Kombination mit Baumpflanzungen entwassert.

Baurecht:

Die Entwicklungsflachen zur stadtseitigen Umfeldplanung zum Verknupfungspunkt in
Bienrode betreffen die Geltungsbereiche der Bebauungsplane WA 70 und Bl 39. Die darin
festgesetzten Sonderflachen (SO-Nutzung Forschungsflughafen und Verkehrstechnik)
lassen eine Nutzung als Verknupfungspunkt (Verkehrsflachen) aktuell nicht zu. Die
Schaffung von Baurecht erfolgt Giber ein parallel laufendes und zeitlich abgestimmtes B-Plan-
Verfahren.

Finanzierung
Fur das Projekt stehen ab 2025 Haushaltsmittel im Projekt 5E.660071 zur Verfigung. Im

Rahmen der weiteren Planung werden die Kosten konkretisiert. Grundsatzlich kann das
Vorhaben durch die LNVG mit bis zu 75 % der anrechenbaren Baukosten unter
Bertlicksichtigung der Hochstsatze geférdert werden. Fir das Projekt fallen
ErschlieBungsbeitrage an, die auf die direkt angrenzenden Grundstlicke umgelegt werden.



Weiteres Vorgehen
Nach Beschlussfassung ist vorgesehen, die weiteren Planungsschritte zu beauftragen und
fortzuflihren (Leistungsphasen 3 bis 5 gemaf HOAI).

Birgerinformationsveranstaltung

Die Verwaltung hatte zu einer 6ffentlichen Informationsveranstaltung am 11.02.2025 in die
Grundschule Waggum eingeladen. Zudem war die Planung auf der Homepage der Stadt
Braunschweig einzusehen. Der Einladung sind ca. 60 Interessierte gefolgt und haben die
Planung diskutiert.

Im Rahmen der Veranstaltung ist auch das Konzept zur Anpassung der Linie 424 in
Bienrode durch Verwaltung und BSVG vorgestellt worden. Dieses Thema ist nicht
Bestandteil dieser Drucksache und wird in einer separaten Beschlussvorlage erlautert. Die
moglichen Auswirkungen dessen beeinflussen die hier vorgestellte Planung nicht.

Nach der Vorstellung der Planung zum Haltepunkt gab es u. a. folgende wesentlichen
Diskussionspunkte:

Die neue EinmlUndung von der Forststrale wird als nicht sicher im Zusammenhang mit dem
querenden Radverkehr eingeordnet. Hierzu gab es mehrere Vorschlage.

e Der Haltepunkt solle nur (iber die Gerhard-Borchers-Stral3e angeschlossen werden:
Die BSVG erlautert, dass hinsichtlich der Buslinienfiihrung ein Durchfahren des
Haltepunktes erforderlich ist. Weiterhin wurde die Planung auf Grundlage der
beschlossenen Konzeptidee (DS 22-20205) erstellt. Die Verwaltung wird das Durchfahren
fur LKWs untersagen, sodass der Wendehammer wie im Bestand als Wendemaglichkeit
in der Gerhard-Borchers-StralRe verbleiben wird. Im Einmindungsbereich treffen somit
keine LKW, sondern nur noch Kfz oder Busse auf FuRganger und Radfahrer.

e Es wird eine Lichtsignalanlage (LSA) an der Einmiindung zur Forststral3e gefordert:
Die vorhandenen Verkehrsstarken sowie die Gestaltung als Ubersichtliche und einsehbare
Einmindung rechtfertigen die Anordnung einer LSA nicht. Zur Verbesserung der
Sichtbarkeit wird die Geh-/Radwegefurt Uber die Einmindung eine Rotmarkierung
erhalten. Das Linksabbiegen von Stiden kommend in den Haltepunkt wird nur fiir Busse
zulassig sein. Die Einfahrt in den Haltepunkt fur Lkw wird von der Forststral’e aus
kommend ausgeschlossen. Die Anfahrbarkeit des P+R soll aber sowohl von Osten als
auch von Siden aus fir den MIV moglich sein.

e Es wurde nach den zusétzlichen Verkehren durch den Haltepunkt gefragt.
Die BSVG und die Stadtverwaltung respektive anwesendem Planungsbiro erlautern, mit
wie vielen Bussen pro Stunde gerechnet wird. Der MIV kann in der Gréenordnung der
maximalen Anzahl an Stellplatzen eingestuft werden. Da Ublicherweise ein P+R-Platz
morgens angefahren und im Laufe des Tages wieder verlassen wird, ist nicht mit
regelmafigen Parkwechselvorgangen zu rechnen.

e Der Riickstau in der ForststraBe aufgrund des Bahniibergangs wird derzeit schon kritisch
gesehen, was sich durch die zusétzlichen Verkehre aufgrund des Haltepunktes verstérkt.
Das Planungsbdro erlautert, dass eine leistungsfahige Abwicklung der Verkehre madglich
ist.

e Die Einmiindung solle weiter in Richtung Kreisverkehr verschoben werden.
Die Stadtverwaltung erlautert, dass die Lage der Einmiindung gemaf} der Vorgaben der
DB hinsichtlich des Bahnubergangs eingeplant ist. Weiterhin sind die Sichtverhaltnisse
anhand der Sichtdreiecke fur ausfahrenden und einbiegenden Verkehr gepruft. Eine
Verschiebung nach Siden Richtung Kreisverkehr verschlechtert die Einsehbarkeit, so
dass dieser Vorschlag aus Sicherheitsgriinden nicht weiterverfolgt wird.



o Gefragt wurde, warum nicht eine parallele Busspur zwischen Kreisverkehr und Haltepunkt
geplant sei, damit die Busse bei Riickstau den Haltepunkt anfahren kbnnen bzw. nicht
zusétzlich den Rlickstau verldngern.

FUr eine parallele Busspur ware erheblicher Grunderwerb erforderlich. Des Weiteren wird
im Vergleich zur vorhandenen Verkehrsstarke nur ein deutlich geringer zusatzlicher
Verkehr durch den Haltepunkt erwartet. Dem Vorschlag, die Busspur zulasten des
Grabens und des Radweges neben der Fahrbahn zu fuhren (Verlagerung der
Radfahrenden stattdessen auf die Fahrbahn), kann aus Griinden der Sicherheit nicht
gefolgt werden.

o Werden Larmschutzmalinahmen vorgenommen?
Das erforderliche Schallschutzgutachten wird im Rahmen des B-Plan-Verfahrens erstellt
und ausgewertet. Sollten Larmschutzmalnahmen erforderlich sein, werden diese
selbstverstandlich umgesetzt. Aus dem Teilnehmerkreis ist der Hinweis ergangen, dass
die Strecke bis 2028 elektrifiziert werden solle, so dass sich der Larm durch die Zlge
grundsatzlich mindert. Die Schallemissionen der Bahnstrecke sind Teil des durch die DB
durchgefiihrten Planfeststellungsverfahrens fiir die DB-Anlagen.

o Die Querung der Fahrgéste (iber den hinter dem Bahnsteig verlaufenden Geh-/Radweg
wird kritisch gesehen.
Die Stadtverwaltung erlautert, dass dies im Planungsprozess ebenfalls betrachtet und
dahingehend optimiert wurde, dass nicht Gber die komplette Lange des Bahnsteiges
gequert werden kann. Die Querung ist an mehreren Stellen gebindelt moglich.
Gegenseitige Riicksichtnahme ist unabhangig davon erforderlich. Gelander und ggf.
Piktogramme sollen die Sicherheit verstarken.

e Es besteht die Forderung nach einer éffentlichen WC-Anlage.
Die Verwaltung erlautert, dass derzeit keine Planung fir ein 6ffentliches WC erfolgt, was
vor allem auf Grinde der Unterhaltung zurtickzufiihren ist. Entsprechend zur
Machbarkeitsstudie ist jedoch die Vorhalteflache fiir ein 6ffentliches WC vorhanden. Auch
ein Wasser- und Schmutzwasseranschlusses wird bereits jetzt bericksichtigt.

o Werden die Wetterschutzeinrichtungen mit PV ausgestattet?
Nach jetzigem Stand werden die Dacher der Wetterschutzeinrichtungen begrint. Eine PV-
Anlage ist fur den Parkplatz perspektivisch vorgesehen. Die Frage nach einer
Uberdachung des Umsteigepunktes wird verneint. Der Bahnsteig sowie die
Bushaltestellen werden mit Wetterschutzeinrichtungen sowie einer digitalen
Fahrgastinformation ausgestattet.

Klimawirkungsprifung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei dem geplanten Haltepunkt um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Check-Liste zur Klimawirkungsprifung ist als Anlage 2
beigeflgt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan (Vorentwurf)
Anlage 2: Checkliste zur Klimawirkungsprifung
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Haltepunkt Bienrode
Auftraggeber

Stadt Braunschweig

Tiefbau und Verkehr Platz der Deutschen Einheit 1 38100 Braunschweig 0531 470 0
Planung

B P R Ingenieure GmbH & Co. KG
Ein Unternehmen der BPRGruppe

Dohrbruch 103 30559 Hannover +49 511 860 550 info@bpr-hannover.de www.bpr-gruppe.de

Leistungsphase

Vorplanung

\UORN’)Z\)G

Planbezeichnung

Lageplan mit Parkplatz

Projektnummer

3583

MaRstab Datum

1:500 12.12.2024

Bearbeitet
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
Ratsbeschluss
Kommunale Pflichtaufgabe
Sicherheitsaspekte
Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit
X Sonstiges: OPNV-Verkniipfungspunkt
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaflnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

XXOOO

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MalZnahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaflnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante Optimierungsmaflnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den Berlicksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
Beriicksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur CO2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe 0 Naturmaterial
Sonstiges O

Klima-Check Seite 2 von 2



	Vorlage
	Anlage 1: Anlage 1: Lageplan (Vorentwurf)
	Anlage 2: Anlage 2: Checkliste zur Klimawirkungsprüfung



