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Beschluss:

Der Umsetzung der verkehrstechnischen Busbeschleunigung an Lichtsignalanlagen wird
vorbehaltlich der Einwerbung entsprechender Férdermittel unter gleichzeitiger
Uberplanmafiger Mittelbereitstellung durch den Rat zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Umsetzung der
Busbeschleunigung um einen Beschluss Uber Verkehrsplanungen, fir die der Ausschuss fir
Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben wegen der Uberbezirklichkeit der betroffenen
Buslinien beschlusszustandig ist.

Anlass:

Die Beschleunigung des Busverkehrs ist eine MaRnahme zur Bevorrechtigung von
Fahrzeugen des 6ffentlichen Personennahverkehrs an Lichtsignalanlagen. Damit kdnnen
verkehrsbedingte Wartezeiten signifikant reduziert und dadurch Fahrzeiten verkirzt und die
Verlasslichkeit von Fahrplanen und Anschliissen gesteigert werden, was sich positiv auf die
Kundenzufriedenheit auswirkt, den OPNV attraktiver macht und zu steigenden
Fahrgastzahlen fahrt.

Im Februar 2020 hat die Verwaltung das Ingenieurbiro LOGOS aus Hamburg beauftragt, ein
Rahmenkonzept fur die Busbeschleunigung in Braunschweig zu erarbeiten. Zur Ermittlung
der Verlustzeiten und Schwachstellen im Buslinienverkehr sollten zunachst empirische
Reisezeiterhebungen durchgefiihrt werden. Diese mussten aufgrund der Corona-Pandemie
zunachst abgesagt bzw. verschoben werden (s. DS 20-14597-01). Die Messungen konnten
erst durchgefuhrt werden, nachdem sich die Verkehrssituation wieder eingespielt hatte, der
Endbericht lag Mitte 2024 vor. Anschlieltend wurde dieser der potenziellen
Fordermittelgeberin, der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG), zur Verfugung gestellt und
mit dieser weiter abgestimmt.

Die Abstimmungen waren soweit positiv, dass seitens der LNVG eine Férderung der
Malnahme in Aussicht gestellt wurde. Dazu mdchte die Verwaltung bis 31.05. dieses Jahres
einen Forderantrag mit Detailkonzept fir eine erste Umsetzungsstufe erarbeiten und stellen.

Die Busbeschleunigung ist eine MalRnhahme des Mobilitdtsentwicklungsplans (MEP).



Zum Inhalt des Rahmenkonzeptes:

Im Rahmen der Verlustzeitenanalyse wurde festgestellt, dass von den drei wesentlichen
Grinden flr Verzégerungen im Busverkehr (betriebliche Griinde, bauliche Griinde oder
verkehrstechnische Griinde) vorrangig die verkehrstechnischen Griinde relevant waren,
somit vorrangig und unter Berucksichtigung von Kosten und Nutzen Verbesserungen an den
Lichtsignalanlagen zu deutlich geringeren Verlustzeiten flihren wiirden. Untersucht wurden
dabei die Linien 413 zwischen Peterskamp und Leiferde, 416 zwischen Wartheweg und Karl-
Sprengel-StralRe, 419/429 komplett, 422 zwischen Bebelhof und Neunkirchener Strale, 423
zwischen Herzogin-Elisabeth-Stralde und Donauknoten sowie 424 zwischen Waller See und
Lincolnsiedlung.

Diese Linien wurden gemeinsam mit der BSVG ausgewahlt. Zum einen handelte es sich um
Linien, bei denen hohe Verlustzeiten aus der alltaglichen Praxis bekannt waren. Zum
anderen wurden Linien gewahlt, die auch Strecken anderer Linien abdecken, die nicht
explizit zum Forderprojekt gehéren, aber dennoch zukinftig ,im Schatten® des
Forderprojektes mit beschleunigt werden kdnnen.

Bei allen untersuchten Linien konnten Verlustzeiten zwischen 16 und 30 % ermittelt werden,
womit die Schwelle der Férderwurdigkeit fir Busbeschleunigungsmalnahmen durch die
LNVG von 15 % erreicht wird. Daraufhin fand eine Abschatzung der méglichen
Reduzierungen von Verlustzeiten durch das Ingenieurbiro statt. Anhand modifizierter
Programmablaufe in Form von ,eingeschrankt absoluten Busbevorrechtigungen® konnte ein
Reduktionspotenzial der Verlustzeiten von bis zu 80 % ermittelt werden. Infolge der
»eingeschrankt absoluten Bevorrechtigungen® werden zwar nicht alle Potenziale (also 100 %)
ausgeschopft, gleichwohl die Einschrankungen fir alle anderen Verkehrsteilnehmenden
soweit wie mdglich minimiert.

Insgesamt wurden 106 Lichtsignalanlagen identifiziert, deren Signalsteuerung stufenweise
angepasst und mit entsprechender Software und Technik nachgertstet werden sollten. Eine
erste Stufe umfasst ca. 53 Lichtsignalanlagen (LSA). Hierbei soll die Technik C-ITS / CarToX
zum Einsatz kommen, da diese zukunftsorientiert ist und die analoge Technik absehbar nicht
mehr zur Verfugung stehen wird.

Diese Technik basiert vollstandig auf digitaler Ubertragungstechnik, ist umfassend
standardisiert, ist gegen Manipulationen von Dritten abgesichert und hat eine Produktreife
mit zahlreichen Herstellern am Markt. Der bisher punktuell eingesetzte analoge Datenfunk
(R0O9) ist technisch tberholt und wird in den nachsten Jahren auslaufen. Die Umrlstung der
LSA soll durch die BELLIS GmbH erfolgen.

Die BSVG wiirde ab 2026 insgesamt 174 Fahrzeuge mit entsprechender digitaler Technik
ausrusten, um das Zusammenspiel mit den LSA zu ermdéglichen. Dazu missten jeweils eine
CarToX-Onboard-Unit (OBU) und spezielle Software-Module flir den Fahrzeugrechner
installiert werden. Die vorhandenen Fahrzeugrechner sind bereits mit der neuen Technik
kompatibel. Die Férderung der Umristung erfolgt Gber einen gemeinsamen Férderantrag mit
der Stadt.

Das Rahmenkonzept und dessen Anlagen sind als Anlage 1 und Anlage 2 beigeflgt.

Finanzierung:
Inzwischen wurde die im Fazit des Konzeptes vorgesehene Kostenberechnung fiir die

Umristung der betrachteten 106 LSA durchgeflihrt. Das Projekt soll in mehreren Stufen tber
funf Jahre verteilt realisiert werden.

Die Kosten betragen laut Kostenschatzung der BELLIS insgesamt ca. 5,6 Mio. €. Die LNVG
gewahrt eine Forderung von 75 % auf die forderfahigen Kosten. Das entspricht ca. 4,2 Mio. €
(840.000 € p.a.).

Die Mittel zur Finanzierung des Eigenanteiles i. H. v. ca. 1,4 Mio. € (280.000 € p.a.) kdnnen
Uber den neuen Dienstleistungsvertrag mit der BS|ENERGY/BELLIS abgebildet werden.



Die Kosten fur die Investition der BSVG zur Fahrzeugumristung belaufen sich laut
Kostenschatzung der BSVG auf ca. 1,44 Mio €. Die erforderlichen Mittel sollen im
zukunftigen Wirtschaftsplan der BSVG abgebildet werden. Auch hierfur hat die LNVG eine
Forderung von 75 % der zuwendungsfahigen Kosten in Aussicht gestellt, d.h. ca. 200.000 €
p.a.

Die Komplementarmittel i. H. v. ca. 360 TEUR sowie den jahrlichen Gesamtaufwand fiir den
Service-Vertrag i. H. v. 24 TEUR tragt die BSVG.

Sowohl die Férdermittel fur die Umristung der LSA als auch fiir die Fahrzeugumristung
werden gemeinsam beantragt. Der Forderantrag muss bis 31. Mai 2025 gestellt sein.

Durch das Einwerben der Férdermittel missen Mittel in gleicher Héhe als Ausgaben sowohl
im stadtischen Haushalt als auch im Wirtschaftsplan der BSVG abgebildet werden. Die
Bereitstellung der stadtischen Mittel muss als Uberplanméaflige Ausgabe vom Rat
beschlossen werden.

Klimawirkungsprifung:

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der geplanten Busbeschleunigung um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimawirkungsprifung ist als Anlage 3
beigeflgt.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1. Rahmenkonzept Busbeschleunigung
http://applikation1.extern.stadt.braunschweig.de/ai/ ___tmp/tmp/45-
18150836/VI1Z2YdYIvzK9kIZzvVigfyXIS3UgHrEGPAUSD2AM/WPuUCrISzP/85-
Anlagen/02/Anlage 2 Rahmenkonzept Anlagen.pdfAnlage 2: Rahmenkonzept
Busbeschleunigung (Anlagen)

Anlage 3: Checkliste Klimawirkungsprifung



http://applikation1.extern.stadt.braunschweig.de/ai/___tmp/tmp/45-18150836/Vl1ZYdYlvzK9klZzvVigfyXl53UgHrEGPAU5D2AM/WPuCrlSzP/85-Anlagen/02/Anlage_2_Rahmenkonzept_Anlagen.pdf
http://applikation1.extern.stadt.braunschweig.de/ai/___tmp/tmp/45-18150836/Vl1ZYdYlvzK9klZzvVigfyXl53UgHrEGPAU5D2AM/WPuCrlSzP/85-Anlagen/02/Anlage_2_Rahmenkonzept_Anlagen.pdf
http://applikation1.extern.stadt.braunschweig.de/ai/___tmp/tmp/45-18150836/Vl1ZYdYlvzK9klZzvVigfyXl53UgHrEGPAU5D2AM/WPuCrlSzP/85-Anlagen/02/Anlage_2_Rahmenkonzept_Anlagen.pdf
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1. PROJEKTBESCHREIBUNG

Zur Attraktivititssteigerung und zur Verbesserung des Betriebs- und Verkehrsablaufes im OPNV
planen die Stadt Braunschweig und die stadtische Gesellschaft Braunschweiger Verkehrs-GmbH
(BSVG), die Busbeschleunigung in einem gemeinsamen Projekt im Stadtgebiet auszubauen. Fir die
Busbeschleunigung wird ein Rahmenkonzept erarbeitet, welches aufbauend auf einer Behinde-
rungsanalyse strategische MaBnahmen umfasst deren Wirkungspotenzial abgeschatzt werden soll.
Bestandteil der Busbeschleunigung sind die BSVG-Linien 419/429, 413, 416, 422, 423 und 424.

Allgemein werden mit einer Busbeschleunigung folgende Ziele aus Nutzer- und Betreibersicht ver-
folgt:

Aus Nutzersicht (Fahrgast):

Erhohung der Schnelligkeit

Erhéhung der Pinktlichkeit

Optimierung der Anschlusssicherung

Verbesserung des Fahrkomforts durch Reduzierung von Anhaltevorgéangen

Aus Betreibersicht:

e Steigerung der Wirtschaftlichkeit (Optimierung der Umlaufe, Fahrzeug- und Personalbedarfs)
o Verbesserte Integration in das stadtische Gesamtverkehrssystem

Die Methodik des Rahmenkonzeptes gliedert sich in drei Bearbeitungsphasen, welche nachfol-
gend mit ihren einzelnen Arbeitsschritten dargestellt ist.

Phase 1: Zustandserfassung
Relevante Buslinien / straRenseitige Infrastruktur

Reisezeitmessungen
Behinderungsanalyse

Phase 2: MaRnahmenkonzept
Anlagentechnische Voraussetzungen

Strategische Mallnahmen
Wirkungspotenziale

Phase 3: Umsetzungskonzept

Kostenschatzung
Entwicklung von Umsetzungsstufen
Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Abbildung 1: Methodik des Rahmenkonzeptes
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2. ZUSTANDSERFASSUNG

2.1. Relevante Buslinien

Folgende Buslinien der BSVG sind Bestandteil des Rahmenkonzeptes und somit des Projektes Bus-
beschleunigung:

Linie 419: Hauptbahnhof —Jasperallee — Rudolfplatz — Hauptbahnhof
(Ringlinie gegen den Uhrzeigersinn)

Linie 429: Hauptbahnhof — Rudolfplatz — Jasperallee — Hauptbahnhof
(Ringlinie im Uhrzeigersinn) *

Linie 413: Abschnitt von Leiferde, Eutschenwinkel — Rathaus — Querumer Forst, Peterskamp /
Querum, Duisburger StraRe

Linie 416: Volkenrode, Karl-Sprengel-Strae — Rathaus — Kralenriede, Wartheweg
Linie 422: Lehndorf, Neukirchener Strae — Rathaus — Bebelhof
Linie 423: Weststadt, Donauknoten — Rathaus — Herzogin-Elisabeth-StraRe

Linie 424: Rihme, Lincolnsiedlung — Gewerbegebiet Waller See Ost /
Christian-Pommer-Str. Nord

Die relevanten Buslinien weisen hierbei folgende Grundmerkmale auf:

e DielLinien 419 /429 befahren als Ringlinien nicht die Innenstadt mit den Bereichen Rathaus
und Altstadtmarkt, sondern folgen im Wesentlichen dem Innenstadtring im bzw. gegen den
Uhrzeigersinn. Wesentliche Verknipfungspunkte mit dem weiteren Liniennetz sind die Hal-
testellen Hauptbahnhof (Tram sowie Regional- / Fernverkehr), Jasperallee, Hamburger
Stralle, Amalienplatz, und Cyriaksring.

e Die Linien 413, 416, 422 und 423 verlaufen in der Innenstadt zwischen Rathaus und Gul-
denstraBe (Altstadt) gebiindelt und gemeinsam mit den weiteren BSVG-Buslinien 411, 418
sowie mit den Regionalbuslinien 230, 450, 480 und 560. Zwischen Rathaus und Altstadt-
markt befahren die Linien in Richtung Westen den Streckenzug Marstall mit den Haltestel-
len Packhof und Hintern Briidern. In Fahrtrichtung Osten verlaufen die Linien lber die
BrabantstrafSe zur Miinzstralle mit den Haltestellen Friedrich-Wilhelm-Platz, Friedrich-Wil-
helm-StraRe und Miinzstralle.

1 Im Zuge der Aufstellung des Rahmenkonzeptes haben sich Linienfiihrung und -bezeichnung der BSVG-Linien
auf dem Innenstadtring gedandert. Flr die Behinderungsanalyse und das Malinahmenkonzept sind jedoch in
erster Linie die Streckenabschnitte relevant. Die Aussagen Gber dort ermittelte Behinderungen und MaRnah-
men haben auch bei gednderten Linien weiterhin Giiltigkeit. Es werden daher die zum Zeitpunkt der Behin-
derungsanalyse auf dem Innenstadtring verkehrenden Ringlinien 419 / 429 weiter zugrunde gelegt.
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e Die Linie 424 verlauft im nordlichen Stadtgebiet von Braunschweig und ist aus den fritheren
Linien 424 und 484 hervorgegangen. Der Untersuchungsabschnitt des Rahmenkonzeptes
bezieht sich auf den Abschnitt Rihme, Lincolnsiedlung — Gewerbegebiet Waller See Ost
bzw. Christian-Pommer-Stralle Nord. Das MaRnahmenkonzept umfasst hierbei nur den Li-
nienteil im Stadtgebiet von Braunschweig.

Die Linienverlaufe im Innenstadtbereich sind in nachfolgender Abbildung dargestellt. Die Gesamt-
tibersicht der relevanten Buslinien ist in Anlage 1 ersichtlich. Gekennzeichnet sind in dieser Uber-
sicht auch die Lichtsignalanlagen (LSA) auf den jeweiligen Linienverldufen, da diese voraussichtlich
ein integraler Bestandteil des MalRnahmenkonzeptes sind. Die in Planunterlagen verwendeten
Farbgebungen der Linien orientieren sich am Linienplan der BSVG und kdnnen im Detail technisch
bedingt abweichen.

Nachfolgend werden die relevanten Buslinien in Form von Steckbriefen auch in Bezug auf die be-
fahren StraRen- / Netzinfrastruktur ndher beschrieben.
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Abbildung 2: Ubersicht der Buslinien im Innenstadtbereich
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2.2. Liniencharakteristika

2.2.1. Llinie413

Gesamtstrecke: Leiferde (Eutschenwinkel) — Rathaus — Berbachaue;
Untersuchungsabschnitt: Leiferde — Peterskamp

Streckenldnge: 14,6 /17,5 km

Taktdichte: alle 15 Minuten mo — sa tagsiber
alle 30 Minuten mo — sa vor 05:30 und ab ca. 20.00 Uhr und sonn- / feier-

tags

Anzahl Haltestellen:
- Fahrtrichtung Norden — Linienweg Peterskamp: 43
- Fahrtrichtung Norden — Linienweg Duisburger Str.: 38
- Fahrtrichtung Sliden — Linienweg von Peterskamp: 42

- Fahrtrichtung Siiden — Linienweg von Duisburger Str.: 38

Streckencharakteristika (wesentliche):

e Siidabschnitt Leiferde — Haltestelle GiildenstraRRe:

zweistreifige StraBenquerschnitte bis Knoten Frankfurter Str. / Th-Heuss-Str.,
vierstreifig bis Knoten GildenstraBe/Sonnenstrale,

50 km/h zuldssige Geschwindigkeit

groRRere Knotenpunkte signalgeregelt (mit LSA)

e Zentraler Abschnitt Giildenstrafle — Rathaus:
- Uberwiegend zweistreifige StraBenquerschnitte bzw.
Einbahnregelung iber Marstall (FR Westen) und MiinzstraRe (FR Osten)
- Gemeinsamer Linienverlauf mit den Linien 416, 422 und 423 und weiteren Buslinien
- 30 km/h zulassige Geschwindigkeit
- Knotenpunkte vorfahrtgeregelt (ohne LSA).
- Zentrale Umsteigehaltestellen zwischen Altstadtmarkt und Rathaus.

e Nordabschnitt Rathaus — Peterskamp:

- wechselnd zwei-, vierstreifiger StraRenquerschnitt (Rathaus — Kreisverkehr Staatstheater,
zweistreifig nordlich davon)

- 50 km/h zulassige Geschwindigkeit, Teilbereiche, vor allem im nérdlichen Bereich mit 30
km/h (Kastanienallee, Ebertallee, teilweise Messeweg, Bevenroder Str., Essener StraRe

- groBere Knotenpunkte signalgeregelt (mit LSA).

Die auf der Linie 413 vorhandenen Lichtsignalanlagen sind nachfolgend dargestellt. Wesentliche
unsignalisierte Einmiindungen / Knotenpunkte sind hier ebenfalls aufgefiihrt. Ein Uberblick der Li-
niencharakteristika ist in der Anlage 2.1 dargestellt. Weitere grafische Ubersichten der Lichtsignal-
anlagen mit weiteren Merkmalen (Technische Ausstattung, Koordinierungsstrecken, Steuergerate-
typ) sind in den Anlagen 3 und 4 dargestellt.
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V1.0 Endfassung — 20.06.2024

Linie 413 Knotenpunkte

K146

K170

K128

K150

K019

K164

K088

K087

K189

K157

K064

K068

K059

K002

K026

K107

K147

K022

K139

K175

K025

K129

K169

K058

K067

Tabelle 1:

O COS

Thiedestr. / Riiningenstr.
Thiedestr. / Hahnenkleestr.
Thiedestr. / Berkenbuschstr.

Thiedestr. / Westerbergstr.

Einmundung Alte Frankfurter Str./ Westerbergstr.

Alte Frankfurter Str. / Im Seumel

Alte Frankfurter Str. / F.-Seele-Str.

Einmundung Alte Frankfurter Str./ Theodor-Heuss-Str.

Frankfurter Str. / Th-Heuss-Str.
Th.-Heuss-Str. / O.-v.-Guericke-Str.
Th.-Heuss-Str. / EisenbUtteler Str.
Th.-Heuss-Str. / K.-Adenauer-Str.
Gieseler / Kalenwall

Gieseler / Sudstr.

Guldenstr. / Sonnenstr.

Bohlweg / Steinweg

Steinweg / Wilhelmstr.

Steinweg / Schoppenstedter Str.
Kreisverkehr Am Theater
Museumstr. / Magnitorwall
Altewiekring / Kastanienallee

Kastanienallee / Hartgerstr.

Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-Str.

Berliner Str. / Messeweg
F.-Voigtlander-Str. / Otto-Schott-Str.
Bevenroder Str. / Essener Str.
Bevenroder Str. / Eichhahnweg

Bevenroder Str. / Im Gettelhagen

Knotenpunkte mit / ohne LSA auf der Linie 413

Erlduterungsbericht

Typ
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
KP ohne LSA
FLSA
Knoten mit LSA
KP ohne LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

FGU, Einfahrt Kreisverkehr

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

FLSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

FLSA

Knoten mit LSA

FLSA

FLSA
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Erlduterungsbericht
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2.2.2. Linie 416

Gesamtstrecke: Volkenrode, Karl-Sprengel-Stralle — Rathaus — Kralenriede, Wartheweg
Streckenldnge: 16,3 km
Taktdichte: alle 15 Minuten tagsiiber

alle 30 Minuten mo — sa ab ca. 19.30 Uhr und sonn- / feiertags
Anzahl Haltestellen:

- Fahrtrichtung Wartheweg: 36
- Fahrtrichtung Karl-Sprengel-Strale: 35

Streckencharakteristika (wesentliche):

e Westabschnitt bis Haltestelle Radeklint:
- Uberwiegend zweistreifige StraBenquerschnitte,
- 50 km/h zulassige Geschwindigkeit, in Teilbereichen auch 30 km/h
- groBere Knotenpunkte signalgeregelt (mit LSA).

e Zentraler Abschnitt GiildenstraBBe — Rathaus:
- Uberwiegend zweistreifige Straenquerschnitte bzw.
Einbahnregelung (iber Marstall (FR Westen) und MiinzstraRe FR Osten)
- Gemeinsamer Linienverlauf mit den Linien 413, 422 und 423 und weiteren Buslinien
- 30 km/h zulassige Geschwindigkeit
- Knotenpunkte vorfahrtgeregelt (ohne LSA).
- Zentrale Umsteigehaltestellen zwischen Altstadtmarkt und Rathaus.

e Ostabschnitt Rathaus — Kralenriede, Wartheweg:
- wechselnd zwei-, vierstreifiger Stralenquerschnitt (Rathaus — Hans-Sommer-Strafie)
- zweistreifig nordlich davon
- 50 km/h zuldssige Geschwindigkeit, Teilbereiche mit 30 km/h
- groRere Knotenpunkte signalgeregelt (mit LSA).

Die auf der Linie 416 vorhandenen Lichtsignalanlagen sind nachfolgend dargestellt. Wesentliche
unsignalisierte Einmiindungen / Knotenpunkte sind hier ebenfalls aufgefiihrt. Ein Uberblick der Li-
niencharakteristika ist in der Anlage 2.2 dargestellt. Weitere grafische Ubersichten der Lichtsignal-
anlagen mit weiteren Merkmalen (Technische Ausstattung, Koordinierungsstrecken, Steuergerate-
typ) sind in den Anlagen 3 und 4 dargestellt.

LOGO@ Seite 10 von 90



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
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Linie 416 Knotenpunkte

K196

K143
K198

K093
K116
K141
K136
K166
K154
K142
K211
K006
K045
K031
K094
K060
K066
K059
K002
K026
K107

K009
K084
K071
K005
K047
K112
K069
K048
K113

Tabelle 2:

O COS

Peiner Str. (Vélkenrode)
Peiner StraBe/Celler HeerstraRe
Celler Heerstr. / H.-JUrgen-Str.

Celler Heerstr. / Schlesierweg

A392 Braunschweiger Nordtangente

Celler HeerstraBRe/Hampentwete

Celler Heerstr. / Am Mihlengraben

Celler Str. / Varrentrappstr.
Celler Str. 7 Sudetenstr.
Celler Str. / Bei dem Gerichte
Celler Str. / Ringgleis

Celler Str. / Krankenhaus
Celler Str. / Eichtalstr.
Neustadtring / Celler str.
Celler Str. / Petristr.

Celler Str. / Rennelbergstr.
Celler Str. / Maschstr.

Celler Str. / Petritorwall
Radeklint

Guldenstr. / Sonnenstr.
Bohlweg / Steinweg
Steinweg / Wilhelmstr.
Steinweg / Schoppenstedter Str.
Kreisverkehr Am Theater
Hagenring / Jasperallee
Hagenring / Heinrichstr.
Hagenring / Humboldtstr.
Hagenring / Gliesmaroder Str.
Hagenring / Brucknerstr.
Brucknerstr. / Nordstr.
Bienroder Weg / Siegfriedstr.
Tostmannplatz

Bienroder Weg / Wichernstr.

Kreuzung/Einmiindung Steinriedendamm/Bienroder Weg
Knotenpunkte mit / ohne LSA auf der Linie 416

Erlduterungsbericht

Typ

FLSA

Knoten ohne LSA
Knoten mit LSA

FLSA

Knoten ohne LSA
FLSA

FLSA

Knoten mit LSA
Knoten mit LSA

FLSA

FLSA

FLSA

Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten/Einm. mit LSA
FLSA

FLSA

Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten/Einm. mit LSA
FGU

Knoten/Einm. mit LSA
FLSA

Knoten/Einm. mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA

FLSA

Knoten ohne LSA
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Erlduterungsbericht
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2.2.3. Linien422 /423

Linie 422

Gesamtstrecke: Neunkirchener Stral3e — Rathaus — Bebelhof

Streckenldnge: 12,7 km

Taktdichte: alle 30 Minuten tagstiber, mit Linie 423 ergibt sich ein 15-Min. Takt

Sonntags Uberwiegend alle 60 Minuten
Die Linie fahrt an Sonn- und Feiertagen nur zwischen Rathaus und Neunkir-
chener Strale.

Anzahl Haltestellen: 31 (Fahrtrichtung Bebelhof bzw. 30 (Richtung Neunkirchener Str.)

Linie 423

Gesamtstrecke: Donauknoten — Rathaus — Herzogin-Elisabeth-Stralie
Streckenldnge: 10,0 km

Taktdichte: alle 30 Minuten tagstiber, mit Linie 422 ergibt sich ein 15-Min. Takt

Sonntags tagsliber alle 60 Minuten, nach 19:00 alle 30 Minuten
Die Linie fahrt vor 06:00 und nach ca. 20:00 sowie Sonn- und Feiertags nur
zwischen Rathaus und Herzogin-Elisabeth-StralRe

Anzahl Haltestellen: 27 (Fahrtrichtung Herzogin-Elisabeth-Str), bzw. 28 (Richtung Donauknoten)

Streckencharakteristika (wesentliche):

e Westabschnitt 422 bis GiildenstraRBe:
- Uberwiegend zweistreifige Stralenquerschnitte bis Neustadtring,
danach teilweise vierstreifig,
- 50 km/h Geschwindigkeit auf dem Ring, ansonsten liberwiegend 30 km/h zulassige Ge-
schwindigkeit
- groBere Knotenpunkte signalgeregelt (mit LSA)

e Westabschnitt 423 bis GiildenstraBe:
- Uberwiegend zweistreifige StraRenquerschnitte, auf dem Ring vierstreifig (ab Frankfur-
ter Str.)
- 50 km/h Geschwindigkeit auf dem Ring, ansonsten tGberwiegend 30 km/h zuldssige Ge-
schwindigkeit
- grolBere Knotenpunkte signalgeregelt (mit LSA).

e Zentraler Abschnitt Giildenstrafle — Rathaus:
- Uberwiegend zweistreifige StraBenquerschnitte bzw.
Einbahnregelung (iber Marstall (FR Westen) und MiinzstraRe FR Osten)
- Gemeinsamer Linienverlauf mit den Linien 413 und 416 und weiteren Buslinien
- 30 km/h zul3ssige Geschwindigkeit
- Knotenpunkte vorfahrtgeregelt (ohne LSA).
- Zentrale Umsteigehaltestellen zwischen Altstadtmarkt und Rathaus.
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e Ostabschnitt Rathaus — Herzogin-Elisabeth-Str bzw. Bebelhof:

Erlduterungsbericht

- wechselnd zwei-, vierstreifiger StraBenquerschnitt (Rathaus — Hans-Sommer-Stralie) -
auf dem restlichen Linienverlauf Gberwiegend zweistreifig, Teile Helmstedter Str. und
Salzdahlumer Str. vierspurig

- 50 km/h zulassige Geschwindigkeit, Teilbereiche mit 30 km/h (Herzogin-Elisabeth-Str.,
Georg-Westermann-Allee)

- groBere Knotenpunkte signalgeregelt (mit LSA).

Die auf den Linien 422/423 vorhandenen Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen sind nachfolgend
dargestellt. Wesentliche unsignalisierte Einmiindungen / Knotenpunkte sind hier ebenfalls aufge-
fiihrt. Ein Uberblick der Liniencharakteristika ist in den Anlagen 2.3 und 2.4 dargestellt. Weitere
grafische Ubersichten der Lichtsignalanlagen mit technischen Merkmalen (Technische Ausstattung,

Koordinierungsstrecken, Steuergeratetyp) sind in den Anlagen 3 und 4 dargestellt.

Linie 422

K124

K199

K039
K008
K062
K098
K059
K002
K026
K107

K009
K175

K173
K230
K024
And.Betr.
K172

K100
Tabelle 3:

O COS

Knotenpunkte

Saarplatz

Einmiindung SudetenstralRe/ Gablonzstr.
Ernst-Amme-Str. / Hermannstr.
Einmindung Ernst-Amme-Stralle
Neustadtring / Diesterwegstr.
Rudolfplatz

Sackring / Gorgesstr.

Sackring / Tuckermannstr. / Maienstr.
Gildenstr. / Sonnenstr.

Bohlweg / Steinweg

Steinweg / Wilhelmstr.

Steinweg / Schéppenstedter Str.
Kreisverkehr Am Staatstheater
Hagenring / Jasperallee

Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-Str.
Knoten Herzogin-Elisabeth-Str./ Georg-Westermann-Allee
Helmstedter Str. / G.-Westermann-Allee
Helmstedter Str. / Schillstr.

Helmstedter Str. / Ackerstr.

Ackerstr. / Siemens

Salzdahlumer Str. / Ackerstr.

Salzdahlumer Str. / Borsigstr.
Knotenpunkte mit / ohne LSA auf der Linie 422

Typ

Knoten mit LSA
KP ohne LSA
Knoten mit LSA
KP ohne LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
FGU

Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
KP ohne LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
FLSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA
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Linie 423 Knotenpunkte/ Lichtsignalanlagen

Ausfahrt Bushaltestelle Donauknoten

K125 Donauknoten

K126 Elbestr. / Lichtenberger Str.

K204 Lichtenberger str. / llmenaustr.

K110 Lichtenberger Str. / 110 kV

K081 Lichtenberger Str. / Isarstr.

K178 Donaustr. / Isarstr. / Am Lehmanger

K055 Cyriaksring / H.-Luther-Str.

K056 Cyriaksring / Luisenstr. / Miinchenstr.

K012 Cyriaksring / Broitzemer Str.

K010 Altstadtring / Madamenweg

K059 Guldenstr. / Sonnenstr.

K002 Bohlweg / Steinweg

K026 Steinweg / Wilhelmstr.

K107 Steinweg / Schoppenstedter Str.
Kreisverkehr Am Staatstheater

K009 Hagenring / Jasperallee

K175 Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-Str.

Tabelle 4: Knotenpunkte mit / ohne LSA auf der Linie 423
OCOS

Erlduterungsbericht

Typ

KP ohne LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
FLSA
FLSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

FGU

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA
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2.2.4. Llinie419/429

Gesamtstrecke % Hauptbahnhof — Ost-Ring — West-Ring — Hauptbahnhof
(419 gegen Uhrzeigersinn) bzw.
Hauptbahnhof — West-Ring — Ost-Ring — Hauptbahnhof
(429 im Uhrzeigersinn)

Zwischen Europaplatz und John-F.-Kennedy-Platz unterschiedliche Routen-

flhrung der beiden Linien
Streckenldnge: 11,7 km

Taktdichte: alle 15 Minuten tagsiiber, nach 20:00 und sonntags
lberwiegend alle 30 Minuten

Anzahl Haltestellen: 27
Streckencharakteristika (wesentliche):
- Uberwiegend vierstreifige StraRenquerschnitte

- 50 km/h Geschwindigkeit auf dem Ring
- groBere Knotenpunkte signalgeregelt (mit LSA)

- Zwischen Europaplatz und John-F.-Kennedy-Platz unterschiedliche Routenfiihrung der bei-

den Linien
- Knoten Berliner Platz / K.-Schumacher-Str. wird jeweils zweimal Gberfahren

Die auf den Linien 419/429 vorhandenen Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen sind nachfolgend
dargestellt. Ein Uberblick der Liniencharakteristika ist in der Anlage 2.5 dargestellt. Weitere grafi-
sche Ubersichten der Lichtsignalanlagen mit weiteren Merkmalen (Technische Ausstattung, Koor-

dinierungsstrecken, Steuergeréatetyp) sind in den Anlagen 3 und 4 dargestellt.

Linien Knotenpunkte Typ
419/429

K028 Berliner Platz / K.-Schumacher-Str. Knoten mit LSA
K120 W.-Brandt-Platz / Hauptpost Knoten mit LSA
K029 W.-Brandt-Platz / Schillstr. Knoten mit LSA
K021 Leonhardplatz / Leonhardstr. Knoten mit LSA
K020 Altewiekring / Helmstedter Str. FLSA

K022 Altewiekring / Kastanienallee Knoten mit LSA
K074 Altewiekring / Husarenstr. Knoten mit LSA
K009 Hagenring / Jasperallee Knoten mit LSA
K084 Hagenring / Heinrichstr. FLSA

K071 Hagenring / Humboldtstr. Knoten mit LSA

2 Zum Zeitpunkt der Behinderungsanalyse betriebene Ringlinien 419 / 429 (siehe Abschnitt 2.1)

t@@@@
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K005
K047
K061
K015
K036
K001
K082
K063
K006
K039
K008
K062
K098
K076
K010
K012
K056
K055
K201
K088
K087
K189
K157
K229
K064
K156
K155
K153
K152
K132
K032

K030
Tabelle 5:

O COS

Hagenring / Gliesmaroder Str.
Hagenring / Brucknerstr.
Rebenring / Pockelsstr.
Rebenring / Mittelweg
Rebenring / Muhlenpfordtstr.
Rebenring / Hamburger Str.
Wendenring / Tunicastr.
Neustadtring / Maschplatz
Neustadtring / Celler Str.
Neustadtring / Diesterwegstr.
Rudolfplatz

Sackring / Gorgesstr.

Sackring / Tuckermannstr. / Maienstr.

Altstadtring / Kreuzstr.
Altstadtring / Madamenweg

Cyriaksring / Broitzemer Str.

Cyriaksring / Luisenstr. / Miinchenstr.

Cyriaksring / H.-Luther-Str.
Frankfurter Str. / Fabrikstr.
Frankfurter Str. / Th-Heuss-Str.
Th.-Heuss-Str. / O.-v.-Guericke-Str.
Th.-Heuss-Str. / Eisenbutteler Str.
Th.-Heuss-Str. / K.-Adenauer-Str.
K.-Adenauer-Str. / VW-Halle
Gieseler / Kalenwall
F.-Wilhelm-Platz

Bruchtorwall / Am Wassertor
Bruchtorwall / Nimesstr.
Lessingplatz
John-F.-Kennedy-Platz Sud

John-F.-Kennedy-Platz

K.-Schumcher-Str. / Campestr. / Ottmerstr.
Knotenpunkte mit LSA auf Linien 419 / 429

Erlduterungsbericht

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

FLSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

FLSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

FLSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

FLSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA
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2.2.5. Linie 424

Gesamtstrecke: (Essenrode - Bevenrode -) Waggum — Rilhme, Lincolnsiedlung — Gewerbegebiet
Waller See.

Untersuchungsabschnitt: Rihme, Lincolnsiedlung — Waller See (Ost) / Christian-Pommer-Str.

(Nord)
Streckenldnge: 7,0 km (Waller See) bzw. 5,3 km (Christian-Pommer-Str. Nord)
Taktdichte: alle 30 bis 60 Minuten (Mo — Fr)

Samstag sowie Sonn- und Feiertag keine Fahrten auf diesem Abschnitt
Anzahl Haltestellen: Lincolnsiedlung — Waller See Ost: 13

Lincolnsiedlung — Christian-Pommer-Str. Nord: 12

Streckencharakteristika (wesentliche):
Bereich HansestraBe
- Die HansestraBe ist vierstreifig, Randbebauung im Wesentlichen durch Gewerbenutzun-
gen gepragt
- 50 km/h zulassige Geschwindigkeit
- Knoteni.d.R. LSA-geregelt

Gewerbegebiete

- Die Abschnitte in den Gewerbegebieten sind zweistreifig mit 50 km/h Geschwindigkeits-
begrenzung.

- Insbesondere im Bereich der Christian-Pommer-StraRe kommt es aufgrund enger StraRen
und An-/Ablieferungen durch gréRere LKW sowie durch parkende LKW zu Verzégerungen.

- Wenige LSA-geregelte Knoten

Die auf der Linie 424 vorhandenen Lichtsignalanlagen sind nachfolgend dargestellt. Wesentliche
unsignalisierte Einmiindungen / Knotenpunkte sind hier ebenfalls aufgefiihrt. Ein Uberblick der Li-
niencharakteristika ist in der Anlage 2.6 dargestellt. Weitere grafische Ubersichten der Lichtsignal-
anlagen mit weiteren Merkmalen (Technische Ausstattung, Koordinierungsstrecken, Steuergerate-
typ) sind in den Anlagen 3 und 4 dargestellt.
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Linie 424

K114
K238 (BSAG)
K038
K182
K183
K184
K185
K186
K187
K188
K228
K149

K212

Schwiilper
Tabelle 6:

O COS

Knotenpunkte/ Lichtsignalanlagen

Gifhorner Str. / Lincolnsiedlung (wird nicht Gberfahren)

Gifhorner Str. / Lincolnsiedlung
Gifhorner Str. / Hansestr.
Hansestr. / A391 Ost

Hansestr. / A391 West
Hansestr. / Daimlerstr.
Hansestr. / Ikea, Baumarkt
Hansestr. / Benzstr.

Hansestr. / Porta

Hansestr. / A.-Opel-Str.
Hansestr. / POCO

Hansestr. / E.-B6hme-Str.

Einmiindung HansestraRe/Christian-Pommer-Str.

Hansestr. / C.-Giesecke-Str.

Hafenstr. / Waller See

Knotenpunkte mit / ohne LSA auf der Linie 424

Erlduterungsbericht

Typ

Knoten mit LSA

Einf. Busbahnh.

Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
Knoten mit LSA
KP ohne LSA

Knoten mit LSA

Knoten mit LSA
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2.3. Behinderungsanalyse
2.3.1. Arbeitsschritte

Ein Kernbestandteil der Zustandserfassung ist die Behinderungsanalyse mit Reisezeitmessungen im
flieBenden Verkehr der betrachteten Buslinien. Hierbei ist anzumerken, dass die urspriinglich fir
das Friihjahr 2020 anvisierten Erhebungen und Messungen erst im Mai 2022 stattfinden konnten.
Hauptursache waren zunachst die Corona-bedingten Einschrankungen (u.a. ,Lockdowns”), welche
sowohl zu Verdnderungen des Verkehrsablaufs auf den Linienverlaufen als auch zu einem allgemei-
nen Riickgang der Fahrgastzahlen im OPNV fiihrten. Nach Aufhebung der Corona-bedingten Ein-
schrankungen mussten die Erhebungen aufgrund von baustellenbedingten Einflliissen weiter ver-
schoben werden und konnten letztlich erst im Zeitraum vom 16.05. —31.05.2022 durchgefihrt wer-
den.

Die Reisezeitmessungen stellen hierbei die quantifizierte Ermittlung von Stérungen in Form von
Verlustzeiten dar, welche vor allem ein wesentliches Kriterium bei der Beantragung von Zuwen-
dungsmitteln nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) darstellen. GemaR Merk-
blatt des Zuwendungsgebers LNVG (1) werden Zuwendungen zu Beschleunigungsmallnahmen an
Strecken und Lichtsignalanlagen dann gewahrt, wenn die durchschnittlichen behinderungsbeding-
ten Anteile an den Befoérderungszeiten im Busverkehr mehr als 15% betragen. Die hier durchge-
flihrte Behinderungsanalyse (Schwachstellenanalyse) dient als Nachweis der Erfillung dieses Krite-
riums. Dementsprechend erfolgt die Behinderungsanalyse fiir samtliche vorgenannten Buslinien.
Weiterhin hangt die Bewilligung von Zuwendungsmitteln davon ab, ob mit den vorgeschlagenen
Malnahmen wesentliche Verbesserung in Bezug auf eine Abminderung der Verlustzeitanteile und
vor allem der Sicherstellung wichtiger Anschliisse erzielt werden.

2.3.2. Reisezeitmessungen

2.3.2.1. Beschreibung

Die auf den relevanten Buslinien der BSVG durchgefiihrten Reisezeitmessungen weisen folgende
Merkmale auf:

e Durchfiihrungstage: Mo 16.05. — Do 19.05.2022 sowie 23. / 24.05. und 30./31.05.2022 (je-
weils Mo / Di)

e Erhebungszeiten: Stundengruppen 6.00 — 9.00 Uhr (Spitzenzeit morgens), 9.00 — 12.00 Uhr
(Tageszeit) sowie 15.00 — 19.00 Uhr (Spitzenzeit nachmittags), auf der Linien 424 wurde
auch der Zeitraum 12.00 — 15.00 Uhr einbezogen. Die Erhebungszeiten wurden im Vorfeld
der Erhebung mit der Stadt Braunschweig, der BSVG sowie der LNVG abgestimmt.

e Durchfihrung im reguldren Linienverkehr unter Protokollierung des Fahrtverlaufes wah-
rend der Mitfahrt mit Ermittlung der Stillstandszeiten einschlieBlich Ausloser.

e Klassifizierung der Stillstandszeiten bzw. Haltevorgange nach

e ty Haltestellenaufenthaltszeit / Fahrgastwechselzeit

e tyw Wartezeit (signalbedingte Stillstandszeit) an Lichtsignalanlagen, auch mehrfach auf-
tretende Wartezeiten bei Riickstaubildung mit Mehrfachhalten

e tg Wartezeit an Knotenpunkten unsignalisiert oder mit Lichtsignalanlage (ohne signal-
bedingte Stillstandszeiten, z.B. durch Wartepflicht nach StVO beim Abbiegen)
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e tpr Wartezeiten auf freier Strecke getrennt nach Ursache (z.B. parkende Fahrzeuge)

e tsn OPNV-bedingte Verlustzeiten, z.B. durch blockierte Haltestellen / Knotenpunkte
(andere OPNV-Fahrzeuge)

e Daraus abgeleitet:
tr Fahrzeit (unbehinderte Fahrzeit)

Bezliglich der Wartezeit an Knotenpunkten — auBer signalbedingter Wartezeiten — wurde zwischen
folgenden Ursachen unterschieden:

e Bevorrechtigte Fahrzeuge (Wartepflicht nach StVO)

e Bevorrechtige FuBganger / Radfahrer (Wartepflicht nach StVO)

e Rettungsfahrzeuge

e Andere, auch nicht erkennbare Ursachen (K, blockierte Kreuzung)

Bei der Erfassung von Wartezeiten auf freier Strecke wurden folgende Ursachenmerkmalen diffe-
renziert:

e Parkende Fahrzeuge

e FuRgénger / Radfahrer (z.B. Wartepflicht an FuRgangeriberwegen)
e Baustellen

e Andere, auch nicht erkennbare Ursachen

Die wahrend der Reisezeitmessungen gemessenen Werte der Wartezeit tw stellen reine Stillstands-
zeiten dar. Flr die Bewertung ist jedoch eine Betrachtung der Verlustzeiten einschlieRlich der An-
fahr- und Bremsvorgange erforderlich, da wahrend des Anfahrens und Bremsens der Fahrvorgang
bereits ,,behindert” ist. Da eine quantitative Erfassung der Anfahr- und Bremsvorgange im Zuge der
Messungen aus organisatorischen Griinden nicht moglich ist, wird hierfiir ein sinnvoller pauschaler
Ansatz zugrunde gelegt. Aus Erfahrungswerten anderer innerstadtischer BusbeschleunigungsmaR-
nahmen (z.B. Hamburg und Go6ttingen) wird die Verlustzeit eines Brems- und Anfahrvorganges mit
insgesamt 8s festgelegt. Somit wird fiir jeden ermittelten Halt die gemessene Stillstandszeit um den
zusatzlichen Reisezeitverlust von 8s aus Bremsen und Anfahren beaufschlagt. Die sich aus den Rei-
sezeitmessungen ergebende verbleibende Fahrzeit tf stellt nach Abzug der beaufschlagten Verlust-
zeit somit die unbehinderte Fahrzeit dar.
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2.3.2.2. Ergebnisse Linie 413

Nachfolgende Tabelle zeigt die aus den Reisezeitmessungen ermittelten durchschnittlichen Ge-
samtfahrzeiten der Linienverlaufe im Vergleich zu den planmaRig vorgesehenen Fahrzeiten mit den
absoluten und prozentualen Abweichungen.

Fahrtdauer Plan ermittelt Differenz
Min. Min. Sek. Proz.

FR Norden

Eutschenw. - Peterskamp 00:48:00 00:50:01 121 4%

Dieselstr. - Duisburger Str. 00:43:00 00:44:53 113 4%

FR Siiden

Peterskamp - Eutschenw. 00:48:00 00:50:31 151 5%

Duisburger Str. - Dieselstr. 00:43:00 00:46:08 188 7%

Tabelle 7: Vergleich Fahrzeit planmaRig und tatsachlich Linie 413

Die aus den Reisezeitmessungen ermittelten Fahrzeitkomponenten auf der Linie 413 werden je
Fahrtrichtung und getrennt nach den Linienzweigen bzw. Endhaltestellen Duisburger Stralle bzw.
DieselstraRRe in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

413 Linienweg Eutschenwinkel - Peterskamp

2%
2% |0%
° N | ° m tF

~—_\

m tBF
OH

Abbildung 3: Reisezeitenanteile Linie 413 FR Peterskamp
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413 Linienweg Dieselstr. - Duisburger Str.

2% 2% 1%
\‘ m tF
= tH
u tW
= tB
m tBF
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Abbildung 4: Reisezeitenanteile Linie 413 FR Duisburger StralRe

413 Linienweg Eutschenwinkel - Peterskamp " tF
u tH
3% 2% 0% = tW

\‘
&

Abbildung 5: Reisezeitenanteile Linie 413 FR Eutschenwinkel

413 Linienweg Duisburger Str. - Dieselstr. utF
= tH

2% 2% 0% = tW

u tB
= tBF
OH

Abbildung 6: Reisezeitenanteile Linie 413 FR Dieselstralie
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Der Anteil behinderungsbedingter Verlustzeiten (Summe aus tw, ts und tg) ergibt sich je nach Fahrt-
richtung und Strecke in einer Bandbreite von 17% - 18%. Der Schwellwert von 15% der behinde-
rungsbedingten Anteile an der Beférderungszeit wird somit tGberschritten.

In Legende siehe unten
Abbildung 7 sind die Knotenpunkte, an denen signifikante Verlustzeiten auftreten fiir den Innen-
stadtbereich grafisch dargestellt, in Anlage 5 ist die Darstellung fiir den Gesamtbereich beigefiigt.
Zusatzlich ist die streckenbezogene Verteilung der Verlustzeiten differenziert nach deren Ursache
in einem Diagramm in Anlage 5.1 dargestellt. Hieraus wird deutlich, dass signifikante Verlustzeiten
(insbesondere >10s) an mehreren signalisierten Knotenpunkten auftreten. Da auf dieser Linie die
Knotenpunktdichte infolge langerer knotenpunktfreier Streckenabschnitte geringer ist als auf den
anderen betrachteten Buslinien, fallen die knotenbezogenen Behinderungsanteile hier weniger
stark ins Gewicht, liegen aber dennoch tber 15%. Die Linie 413 wird im weiteren MalRnahmenkon-
zept weiter bericksichtigt. Neben der Erzielung des Schwellwertes der LNVG-Vorgaben verkehren
an den Knotenpunkten mit signifikanten Verlustzeiten zum grofRen Teil weitere BSVG-Buslinien (ins-
besondere Linien 416, 422 und 423 und sltidwestlich der Volkswagenhalle auch die Ringlinien
419/429), an denen der Schwellwert noch deutlicher tberschritten wird, wie die nachfolgenden
Ausfihrungen zeigen. Die Legende der Kartendarstellung der Verlustzeiten ist nachfolgend darge-
stellt und gilt flr alle weiteren Abbildungen der Reisezeitmessungen.
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Legende siehe unten

Abbildung 7: Verlustzeiten an Knotenpunkten im Innenstadtbereich Linie 413 3

3 Die Darstellung enthilt alle betrachteten Knotenpunkte einschlieRlich der weiteren relevanten Buslinien.
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Legende

LSA
vorfahrtgeregelter Knoten / Einmiindung / FGU
Verlustzeiten < 10s
O Verlustzeiten 10 - <30s
Verlustzeiten 10 - <30s
O Verlustzeiten >= 30s
LSA mit Verlustzeiten >=30s

® 0 OO

LSA nicht signalbed. Verlustzeiten

FuRganger-LSA
Zusammenfassung der Ergebnisse:

¢ Signalisierte Knotenpunkte: Der ausgepragte Schwerpunkt der auftretenden Verlustzeiten
liegt an signalisierten Knotenpunkten sowie in kleinerem Aus-
mal} an weiteren Wartezeiten, welche an Lichtsignalanlagen
beim wartepflichtigen Abbiegen entstehen.

e Unsignalisierte Knotenpunkte: Verlustzeiten an unsignalisierten Knoten treten vor allem in
Richtung Leiferde an den Knoten Alte Frankfurter StraRe/
Westerbergstrale und Alte Frankfurter Str./ Theodor-Heuss-
Str. auf, wo die Busse als Linksabbieger wartepflichtig sind.

e Freie Strecke: Verlustzeiten auf freier Strecke treten im Innenstadtbereich
auf, aber ausschliefRlich als singuldre und zufallsbedingte Ein-
zelereignisse.

o OPNV-bedingte Verlustzeiten: OPNV-bedingte Verlustzeiten kommen nur vereinzelt und
Uberwiegend als singuldre Ereignisse mit sehr geringen Ver-
lustzeiten vor. Eine leichte Konzentration auf niedrigem Ni-
veau besteht an der Haltestelle Messeweg (s. Tabelle unten).

e Ticketverkauf: Abgesehen von der zentralen Haltestelle Rathaus werden Ti-
ckets je Fahrtrichtung im vorderen Teil des Linienverlaufs also
in Richtung Stadtmitte verkauft.

Richtung Peterskamp: Durchschnittlich wurden pro Fahrt ca.
1,7 Tickets verkauft. Schwerpunkte waren die Haltestellen
RaabestraBe, Marienberger StraRe, Rathaus.

Richtung Leiferde: Durchschnittlich wurden ca. 2,3 Tickets pro
Fahrt verkauft. Schwerpunkte waren die Haltestellen Essener
Str., Papelbergsiedlung, HartgerstralSe, Rathaus und Altstadt-
markt.
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Knoten/Typ

Beschreibung

Einmindung Alte
Frankf. Str./ Wester-
bergstr.
Einmindung Alte
Frankf. Str./ Theo-
dor-Heuss-Str.
Einmindung Miinz-
stralle

Fulgangeriiberweg
Kreisverkehr Am
Theater

Friedrich-Wilhelm-
Platz - (H) Friedrich-
Wihelm-Str. Stra-
Renbahnquerung
Haltestelle Messe-
weg vor Knoten Ber-
liner Str. / Messe-
weg

Tabelle 8:

O COS

FR Peterskamp
Verlust-
T T
P zeiten P

KP ohne LSA <5

KP ohne LSA 5

KP ohne LSA <5

FGU, Einfahrt
Kreisverkehr

OPNV-be-
dingt/ Stra-
Renbahn-
querung

OPNV-be-

<5
dingt

Sonstige Verlustzeiten Linie 413

Rechtsabbieger (Vor-
fahrtberechtigt); FuRB-
ganger/Radfahrer

Rechtsabbieger (Vor-
fahrt achten)

Linksabbieger (Vor-
fahrt achten)
Rechtsabbieger Ein-
fahrt Kreisverkehr
(Vorfahrt achten)
FuBganger/Radfahrer
Behinderung Tram o-
der Bus; Vorfahrt ach-
ten

Blockierte Haltestelle;
Haltestelle kurz vor
Knoten

Erlduterungsbericht

FR Leiferde

Verlust-
zeiten

25

10

<5

Typ

Linksabbieger
(Wartepflichtig)
Vorfahrt achten
Linksabbieger
(Wartepflichtig
Gegenverkehr)

FGU

Alle Werte gerundet auf 5s
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2.3.2.3. Ergebnisse Linie 416

Auch fir die Linie 416 werden zunachst die ermittelten durchschnittlichen Gesamtfahrzeiten der
Linienverldufe im Vergleich zu den planmaRig vorgesehenen Fahrzeiten ermittelt:

Fahrtdauer Plan ermittelt Differenz
Min. Min. Sek. Proz.
FR Wartheweg 00:50:00 00:48:53 -67 -2%
FR Karl-Sprengel-Str. 00:44:00 00:45:47 107 4%
Tabelle 9: Vergleich Fahrzeit planmaRig und tatsdchlich Linie 416

Anhand der Reisezeitmessungen ergeben sich die Anteile der einzelnen Fahrtzeitkomponenten an
der gesamten Reisezeit je Fahrtrichtung wie folgt:

416 Richtung Karl-Sprengler-Str. Gesamt " tF
" tH

2% ]"9?0% n tW
’ = tB

‘ n tBF

OH

Abbildung 8: Reisezeitenanteile Linie 416 FR Karl-Sprengel-Strale

416 Richtung Wartheweg Gesamt u tF
= tH
2% 1% 0% o

= tB
= tBF
OH

Abbildung 9: Reisezeitenanteile Linie 416 FR Wartheweg
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Die Summe der behinderungsbedingten Verlustzeitanteile setzt sich aus den signalbedingten Ver-
lustzeiten tw und den Verlustzeiten an unsignalisierten Knoten/nicht signalbedingten Verlustzeiten
an signalisierten Knoten tg sowie der weiteren Komponenten tgr uns toss zusammen und liegt hier
somit bei 18%,. In Anlage 5.2 sind die Verlustzeiten streckenbezogen aufgefiihrt. Die Gesamtiber-
sicht der Verlustzeiten ist in Anlage 5.0 der Dokumentation beigefligt. Eine grafische Zusammen-
fassung der Verlustzeiten an den Knotenpunkten zeigt fir den Innenstadtbereich die nachfolgende
Abbildung .

-PU—‘ o036 ‘015
Sl

76 '\o‘ : @I . :
Fegr 020 -
010~ ®'-;_ : '\,'_

Legende siehe unten
Abbildung 10:  Verlustzeiten an Knotenpunkten Innenstadtbereich Linie 416

4 Die Darstellung enthilt alle Knotenpunkte auch auRerhalb der hier betrachteten Buslinien.
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Legende
LSA
o Verlustzeiten < 10s vorfahrtgeregelter Knoten / Einmiindung / FGU
o Verlstzelten 102308 O Verlustzeiten 10 - <30s
() LSA mit Verlustzeiten >=30s a Verlustzeiten >= 30s
(@) LSA nicht signalbed. Verlustzeiten

FuRganger-LSA

Zusammenfassung der Ergebnisse:

e Signalisierte Knotenpunkte:

e Unsignalisierte Knotenpunkte:

Auch auf der Linie 416 liegt der ausgepragte Schwerpunkt der
Verlustzeiten an signalisierten Knotenpunkten. Diese beste-
hen zum einen aus Wartezeiten wahrend der Rotzeit (tw).
Zum anderen sind auch die Wartevorgange ts (Wartezeit an
Knotenpunkten) zum groRten Teil den signalisierten Knoten-
punkten (nicht separat signalisierte Abbiegevorgange) zuzu-
ordnen.

Diese treten an vereinzelten Stellen und in geringer zeitlicher
Auspragung auf, so dass diese in der Gesamtbetrachtung eine
untergeordnete Rolle spielen. Diese sind in untenstehender
Tabelle aufgefiihrt.

Freie Strecke:  Verlustzeiten auf freier Strecke sind auf der Linie 416 im Abschnitt Gosekamp — Am Dorf-

e Tabelle 10)
e OPNV-bedingte Verlustzeiten:

e Ticketverkauf:

O COS

platz erfasst worden (siehe Alle Werte gerundet auf 5s

Behinderungen durch andere Busse oder Stralenbahnen,
sind ebenfalls deutlich untergeordnet. Eine leichte Haufung
tritt im Innenstadtbereich zwischen der Haltestelle Friedrich-
Wilhelm-Platz und dem Knoten MiinzstraRe auf, welches
durch die gebilindelten Linienverlaufe nachvollziehbar ist.

Auch auf der Linie 416 konzentriert sich der Ticketverkauf
raumlich auf den vorderen Teil der jeweiligen Fahrtstrecke
sowie die Haltestelle Rathaus.

Richtung Wartheweg: Durchschnittlich wurden pro Fahrt ca.
2,7 Tickets verkauft. Schwerpunkte: Haltestellen Karl-Spren-
gel-StraBe, Am Bruchkamp, Am Grasplatz, Amalienplatz/Wei-
Res Ross und Rathaus.

Richtung Karl-Sprengel-StraBe: Durchschnittlich wurden pro
Fahrt ca. 2,7 Tickets verkauft. Schwerpunkte waren die Halte-
stellen Rodelandeweg, Steinriedendamm, Michelfelderplatz,
Trostmannplatz, Siegfriedstralle, Gliesmaroder StraRe, Rat-
haus, Packhof, Altstadtmarkt
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Erlduterungsbericht

Die Wartezeiten ts an unsignalisierten Knotenpunkten werden in der nachfolgenden Tabelle zu-

sammengefasst.

Knoten/Typ

Beschreibung

Kreuzung/Einmiin-
dung Peiner
StraRe/Celler Heer-
straBe
Kreuzung/Einmun-
dung A392 Braun-
schweiger Nordtan-
gente
FulRgangeriiberweg
Kreisverkehr Am
Theater
Einmindung Stein-
riedendamm/Bien-
roder Weg
FulRgangeriiberwege
Altstadtmarkt
Bereich Brabant-
stralle
Steinriedendamm —
Rodelandweg

Bereich Sandwis-
tenweg

Gosekamp — Am
Dorfplatz (Peiner
Str.)

Am Dorfplatz — Karl-
Sprengel-Str
Friedrich-Wilhelm-
Platz

Tabelle 10:

Typ

KP ohne LSA

KP ohne LSA

FGU, Einfahrt
Kreisverkehr

KP ohne LSA

Freie Strecke

Freie Strecke

Freie Strecke

Freie Strecke

Freie Strecke

Freie Strecke

OPNV-be-
dingt

Verlust-
zeiten

10s

10s

10s

10s

<5s

<5s

<5s

<5s

5s

Sonstige Verlustzeiten Linie 416

FR Wartheweg

Typ

Rechtsabbieger Warte-

pflicht (Vorfahrt ach-
ten)

Linksabbieger Warte-
pflicht (Gegenverkehr)

FuBganger/Radfahrer
u. Einfahrt Kreisver-
kehr Wartepflicht
Linksabbieger Warte-
pflicht (Gegenverkehr)

FulRganger

parkende Fahrzeuge

parkende Fahrzeuge

parkende Fahrzeuge;
Warten auf Gegenver-
kehr

Behinderung Tram /
Bus, Vorfahrt achten

FR Karl-Sprengel-Str.

Verlust-
zeiten

10s

10s

<5s

10s

<5s

<5s

<5s

10s

<5s

Typ

Linksabbieger
Wartepflicht (Ge-
genverkehr)

Rechtsabbieger
Wartepflicht
(Vorfahrt achten)

FuBganger/Rad-
fahrer (Warte-
pflicht)
Rechtsabbieger
Wartepflicht
(Vorfahrt achten)

FuRganger

parkende Fahr-
zeuge
parkende Fahr-
zeuge; Warten
Gegenverkehr

parkende Fahr-
zeuge

parkende Fahr-
zeuge

Alle Werte gerundet auf 5s

Mit der Erfullung der Mindestvorgaben behinderungsbedingter Anteile von mehr als 15% wird die
Linie 416 ebenfalls im weiteren MalRnahmenkonzept berlcksichtigt.

O COS
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2.3.2.4. Ergebnisse Linien 419 / 429

Analog zu den vorigen Darstellungen werden fiir die Linien 419 / 429 ° die Abweichungen der mitt-
leren Gesamtfahrzeiten zu den planmaRigen Fahrzeiten sowie die Verlust- bzw. Reisezeitanteile er-
mittelt.

Fahrtdauer Plan ermittelt Differenz
Min. Min. Sek. Proz.
Linie 419 00:39:00 00:40:15 75 3%
Linie 429 00:39:00 00:41:13 133 6%
Tabelle 11: Vergleich Fahrzeit planmaRig und tatsachlich Linien 419/429
Linie 419

0% %%~ 1% " tF
‘ = tH

m tW

m tB

= tBF

Abbildung 11:  Reisezeitenanteile Linie 419 FR gegen Uhrzeigersinn

Linie 429 " tF
= tH

0% 0"% 1% =twW
n = tB

= tBF

tOH

—

Abbildung 12:  Reisezeitenanteile Linie 429 FR im Uhrzeigersinn

5> Zum Zeitpunkt der Behinderungsanalyse betriebene Ringlinien 419 / 429 (siehe Abschnitt 2.1)
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Im Vergleich zu den anderen betrachteten Buslinien liegen die Verlustzeitanteile auf den Linien 419
/ 429 mit 30% deutlich hoher und betreffen hier fast ausschlieRlich Verlustzeiten an Lichtsignalan-
lagen. Der Grund hierfiir liegt u.a. in der Streckencharakteristik, welcher dem Innenstadtring folgt
und damit eine hohe Knotenpunktdichte aufweist. Auffillig ist hierbei, dass die Linie 419 / 429 auf
dem Innenstadtring entlang mehrerer LSA-Koordinierungsstrecken fahrt und dennoch hohe LSA-
Verlustzeiten aufweist. Dies liegt in erster Linie daran, dass die Busse bei Anfahren der Haltestellen
den koordinierten Fahrzeugpulk bzw. das koordinierte Zeitfenster verlassen. Nach jedem Halt muss
sich das Fahrzeug somit wieder neu in die LSA-Koordinierung einfligen, was dann haufig mit einer
Verlustzeit eines Programmumlaufs einhergeht. Dies verdeutlicht auch die nachfolgende Abbil-
dung, in welcher die Knotenpunkte mit maRgebenden Verlustzeiten fir die Linien 419 / 429 grafisch
dargestellt sind.

154w e

ik

Abbildung 13:  Verlustzeiten an Knotenpunkten Linien 419 / 429
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Erlduterungsbericht

Legende
LSA
o VerusEelisn <108 vorfahrtgeregelter Knoten / Einmiindung / FGU
o Verlstzelten 102308 O Verlustzeiten 10 - <30s
() LSA mit Verlustzeiten >=30s a Verlustzeiten >= 30s
(@) LSA nicht signalbed. Verlustzeiten

FuRganger-LSA

Der hohe Anteil LSA-bedingter Verlustzeiten wird auch an der streckenbezogenen Darstellung der
Verlustzeitanteile der Linien 419 / 429 (Anlage 5.3) deutlich.

Zusammenfassung der Ergebnisse:

e Signalisierte Knotenpunkte:

e Weitere Verlustzeiten:

e Ticketverkauf:

Knoten/Typ
Beschreibung Typ
Friedrich-Wilhelm- OPNV-be-
Platz: dingt
Tabelle 12:
OcCOS

Auf der Linie 419/429 liegt der ausgepragte Schwerpunkt der
Verlustzeiten an signalisierten Knotenpunkten, vor allem ver-
ursacht durch Wartezeiten wahrend der Rotzeit. Dies in noch
deutlicherem Malie als bei den anderen Linien.

Andere Verlustzeitkomponenten, insbesondere auf freier
Fahrt sind auf diesen Linien quasi nicht feststellbar.

Auf den Ringlinien werden die Tickets im ganzen Fahrtverlauf
relativ gleichmaRig verkauft.

Linie 419: Durchschnittlich wurden pro Fahrt ca. 1,7 Tickets
verkauft. Schwerpunkte waren die Haltestellen Kasta-
nienallee, Amalienplatz/WeiRes Ross, Rudolfplatz und Maien-
stralSe.

Linie 429: Durchschnittlich ca. 2,3 Tickets pro Fahrt verkauft.
Schwerpunkte waren die Haltestellen HelenenstralRe, Johan-
nes-Selenka-Platz, Madamenweg, Maienstralle, Amalien-
platz/WeiRes Ross, Gliesmaroder Strale, Jasperallee und Kas-
tanienallee.

419 429

Verlust-

zeiten
Blockierte Ausfahrt - -
Haltestelle

Verlust-

T
zeiten yp

Alle Werte gerundet auf 5s

Sonstige Verlustzeiten Linien 419 / 429
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2.3.2.5. Ergebnisse Linien 422 / 423

Die Reisezeitanteile der Linien 422 / 423 werden zusammenh&ngend ausgewertet und dargestellt,
da beide Linien in der Innenstadt und auf den Ostabschnitten auf einem gemeinsamen Linienverlauf
verkehren. Anhand der Reisezeitmessungen ergeben sich die Anteile der einzelnen Fahrtzeitkom-
ponenten an der gesamten Reisezeit je Fahrtrichtung wie folgt:

Vergleich der planmaRigen und tatsachlichen Gesamtfahrzeiten:

Fahrtdauer 422 Plan ermittelt Differenz
Min. Min. Sek. Proz.
FR Bebelhof 00:41:00 00:43:19 139 6%
FR Neunkirchener Str. 00:38:00 00:40:37 157 7%
Tabelle 13: Vergleich Fahrzeit planmaRig und tatsachlich Linie 422
Fahrtdauer 423 Plan ermittelt Differenz
Min. Min. Sek. Proz.
FR Herzogin-Elisabeth-Str. 00:38:00 00:39:05 65 3%
FR Donauknoten 00:33:00 00:34:50 110 6%
Tabelle 14: Vergleich Fahrzeit planmaRig und tatsachlich Linie 423

Ermittelte Anteile an den Beforderungszeiten:

422 Richtung Bebelhof = tF
= tH
4% 1% 1% m tW
= tB
m tBF
tOH

-

Abbildung 14:  Reisezeitenanteile Linie 422 FR Bebelhof
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423 Richtung Herzogin-Elisabeth-Str.
%1% , 0% = tF
o /_ = tH
u tW
= tB
= tBF
tOH

Abbildung 15:  Reisezeitenanteile Linie 422 FR Herzogin-Elisabeth-StraRe

422 Ri Neunkirchener Str. w tF

= tH

4% 3% 0% " tW

\ m tB
m tBF
tOH

Abbildung 16:  Reisezeitenanteile Linie 422 FR Lehndorf, Neunkirchener StraRRe
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423 Ri Donauknoten Gesamt .tE
mt
1% mtW
0%
1% = iR
o(/ = tBF
tOH

\

Abbildung 17:  Reisezeitenanteile Linie 423 FR Weststadt, Donauknoten

Die Verlustzeitanteile an der Beforderungszeit liegen in einer Spanne von 19 — 25% bezogen auf die
einzelnen Erfassungsfahrten, hiervon reprasentieren die knotenbezogenen Verlustzeiten (LSA-be-
dingt tw zzgl. Wartezeiten bei Wartepflicht ts) mit 18% - 23% den maRgeblichen Anteil. Der Anteil
streckenbezogener Verlustzeiten ist in einer Spanne von 1% - 3% kaum signifikant.

Deutlich wird die hohe Anzahl knotenbezogener Verlustzeiten auch anhand der Darstellung der Li-
nienverldaufe (Abbildung 18). Ein malRgebender Grund fiir die Entstehung der Verlustzeiten ist die
Vielzahl von Abbiegevorgédngen an einigen Knotenpunkten. Neben den auf Koordinierungsstrecken
erforderlichen ,,Wieder-Eintaktungen” von OPNV-Fahrzeugen sind Abbiegevorginge die hiufigste
Ursache von knotenbezogenen Verlustzeiten. In Anlagen 5.4/5.5 ist die Verteilung der Verlustzeit-
komponenten auf die Streckenverldufe der Linien 422 / 423 dargestellt.

Uber die ermittelten Verlustzeiten an Knotenpunkten hinaus ist bereits erkennbar, dass behinde-

rungsbedingte Verlustzeiten auf der Strecke oder sonstige einen eher geringen Anteil aufweisen
und flr die weitere Beurteilung insbesondere im Hinblick auf MalRnahmen kaum relevant sind.
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A \422

Prinz - Albrecht -

Bilroger:

423

Weststadt,
Donauknoten

110 . 422
% s KemdGad 40 Bebelhof-

o £ = : : . Goldat
. ). = b i Sponplarz o - X LR
Abbildung 18:  Verlustzeiten an Knotenpunkten Linien 422/423

Legende
LSA vorfahrtgeregelter Knoten / Einmiindung / FGU
(o) Verlustzeiten < 10s O Verlustzeiten 10 - <30s
(o) Verlustzeiten 10 - <30s O Verlustzeiten >= 30s
() LSA mit Verlustzeiten >=30s
6] LSA nicht signalbed. Verlustzeiten

FuRganger-LSA

Zusammenfassung der Ergebnisse 422:

e Signalisierte Knotenpunkte: Auch auf der Linie 422 liegt der ausgepragte Schwerpunkt der
Verlustzeiten an signalisierten Knotenpunkten, vor allem ver-
ursacht durch Wartezeiten wahrend der Rotzeit.

e Unsignalisierte Knotenpunkte: Verlustzeiten an unsignalisierten Knoten treten vor allem bei
Linksabbiegern auf. Hier sind insbesondere die Knoten Ein-
miindung Sudetenstrale/ Gablonzstr. und Einmindung Ernst-
Amme-StralRe zu nennen.

o Freie Strecke: Verlustzeiten durch parkende Kfz treten im gesamten Stre-
ckenverlauf auf, auf dem Grof3teil der Streckenfliihrung aber
nur als singulare Ereignisse. Etwas gehauft entstehen Verlust-
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e OPNV-bedingte Verlustzeiten:

e Ticketverkauf:

zeiten in den Abschnitten Neunkirchener Strafle, Saarbriicke-
ner Str. und Julius Konegen-Str. Hier sind z.T. auch Verkehrs-
beruhigungsmalnahmen vorhanden, die zu Verlustzeiten fiih-
ren.

OPNV-bedingte Verlustzeiten spielen keine besondere Rolle.
Die einzige erwahnenswerte Haufung von Verlustzeiten be-
steht im Bereich Friedrich-Wilhelm- aufgrund von Behinderun-
gen durch Tram/Bus in FR Bebelhof.

Auch auf der Linie 422 konzentriert sich der Ticketverkauf
raumlich auf den ersten Teil der Fahrstrecke.

Richtung Bebelhof werden durchschnittlich ca. 2,6 Tickets pro
Fahrt verkauft. Schwerpunkte waren die Haltestellen St.-Wen-
del-StraBBe, Trierstralde, AussigstraRe, Julius-Konegen-Str., Ru-
dolfplatz, MaienstralRe, Madamenweg und Friedrich-Wilhelm-
Platz.

Richtung Neunkirchener StralRe wurden durchschnittlich ca.
2,7 Tickets pro Fahrt verkauft. Schwerpunkte waren die Halte-
stellen Bebelhof, Herzogin-Elisabeth-StralRe, Prinz-Albrecht-
Park, NuBbergstralle, Stadtpark, Jasperallee, Rathaus und
Packhof.

Zusammenfassung der Ergebnisse 423:

Signalisierte Knotenpunkte:
e Unsignalisierte Knotenpunkte:

¢ Freie Strecke:
e OPNV-bedingte Verlustzeiten:

e Ticketverkauf:

LOGOS

Auch auf der Linie 423 liegt der ausgepragte Schwerpunkt der
Verlustzeiten an signalisierten Knotenpunkten, vor allem ver-
ursacht durch Wartezeiten wahrend der Rotzeit.

Verlustzeiten an unsignalisierten Knoten treten vor allem an
der Ausfahrt Haltestelle Donauknoten und am Kreisverkehr
Staatstheater auf.

Verlustzeiten auf freier Strecke treten in geringem Umfang
auf. Etwas gehauft durch parkende Kfz im Innenstadtbereich,
aber nur als singuldre Ereignisse. Am Lehmanger besteht eine
Verkehrsberuhigung/StraBenverengung, aber ohne signifi-
kante Verlustzeiten.

OPNV-bedingte Verlustzeiten spielen keine besondere Rolle.
Lediglich im Bereich (H) Friedrich-Wilhelm-Platz, StralRen-
bahnquerung Friedrich-Wilhelm-Platz, (H) Friedrich-Wilhelm-
Str. kommt es zu einer gewissen Haufung von Behinderungen
durch Bus oder StralRenbahn in FR Herzogin-Elisabeth-StraRe.

Analog zur Linie 422 konzentriert sich der Ticketverkauf bei
423 raumlich ebenfalls auf den ersten Teil der Fahrstrecke, wo-
bei das in FR Donauknoten weniger ausgepragt ist.

Richtung Herzogin-Elisabeth-StraRe werden durchschnittlich
ca. 0,8 Tickets pro Fahrt verkauft. Schwerpunkte waren die
Haltestellen Hebbelstralle und Westbahnhof.
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Knoten/Typ Linie 422

Beschreibung Typ
Einmindung Sude-
tenstrae/ Gablonz- KP ohne LSA
str.
Einmindung Ernst-

KP ohne LSA
Amme-StraRe
Einmindung Miinz-

KP ohne LSA

stralle

Kreisverkehr Am
Staatstheater

Knoten Herzogin-Eli-
sabeth-Str./ Georg-
Westermann-Allee
Neunkirchener
StraRe

St. Wendel-StralRe -
Trierer StraRRe
AussigstralRe — Trier-
stralle

Julius-Konegen-Str.

FGU, Einfahrt
Kreisverkehr

KP ohne LSA

Freie Strecke

Freie Strecke

Freie Strecke

Freie Strecke

— Herrmannstr
FuRgangeriiberwege

- & Freie Strecke
Altstadtmarkt
SB-Querung Fried- OPNV-be-
rich-Wilhelm-Platz: dingt

Erlduterungsbericht

Richtung Donauknoten wurden durchschnittlich ca. 1,1 Tickets
pro Fahrt verkauft. Schwerpunkte waren die Haltestellen Jas-

perallee und An den Gartnerhofen.

FR Bebelhof FR Neunkirchener Str.
A"/ Typ \'/4 Typ
Rechtsabbieger (Vorfahrt- Linksabbieger (Warte-
5 berechtigt); FuRgan- 25 pflichtig) Gegenver-
ger/Radfahrer kehr, Vorfahrt achten
0= Rechtsabbieger (Warte- = Linksabbieger (Warte-
pflichtig) Vorfahrt achten pflichtig)
Linksabbieger (Vorfahrt
5 achten, FuBganger, Beh. - -
Bus/Tram)
Rechtsabbieger Einfahrt
Kreisverkehr (Vorfahrt ..
10 <5s FGU
achten)
FuBganger/Radfahrer
i Rechtsabbieger (Warte- e Linksabbieger (Gegen-
s
pflichtig) Vorfahrt achten verkehr)
5 Parkende Kfz 5 Parkende Kfz
5 Parkende Kfz 10 Parkende Kfz
- Parkende Kfz <5s Parkende Kfz
n Parkende Kfz/ Verkehrs- i Parkende Kfz/ Ver-
beruhigung kehrsberuhigung
<5s FuRganger <5s FuRganger
s Behinderung Bus oder

Tram

Tabelle 15:

O COS

Alle Werte gerundet auf 5s

Sonstige Verlustzeiten Linie 422
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Knoten/Typ Linie 423 FR Herzogin-Elisabeth-Str.

Beschreibung Typ \/4

Ausfahrt Haltestelle
Donauknoten KP ohne LSA 20

Einmiindung Miinz-

KP ohne LSA <5
stralSe
Kreisverkehr Am
Staatstheater FGU, Einfahrt
Kreisverkehr 10
FuBgangeriiberwege  Freie Strecke <5
Altstadtmarkt
SB-Quer. Friedrich- OPNV-be- s
Wilhelm-Platz: dingt
Tabelle 16: Sonstige Verlustzeiten Linie 423
OGOS

Typ

Ausfahrt Bushaltestelle,
Wartepflichtig
Linksabbieger (Vorfahrt
achten)

Rechtsabbieger Einfahrt
Kreisverkehr (Vorfahrt
achten), FGU
FuBganger/Radfahrer
FulRganger

Behinderung Bus oder
Tram

Erlduterungsbericht

FR Donauknoten

vz Typ

FGU, FuBginger/Rad-
<5 fahrer

<5 FuRganger

Alle Werte gerundet auf 5s
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2.3.2.6. Ergebnisse Linie 424
Die Reisezeit- bzw. Verlustzeitverteilung der Linie 424 ergibt sich — differenziert nach Fahrtrichtung
und gefahrener Route — wie folgt:

Vergleich der planmaRigen und tatsachlichen Gesamtfahrzeiten:

Fahrtdauer Plan ermittelt Differenz
Sek. Min. Sek. Min. Sek. Proz.
FR Walle/Christian-P.-Str

Lincolnsiedl.-Waller See 900 00:15:00 922 00:15:22 22 2%
Lincolnsied|.- Christ.-P-Str. 720 00:12:00 772 00:12:52 52 7%
Fr. Lincolnsiedlung

Waller See - Lincolnsied|. 960 00:16:00 1064 00:17:44 104 11%
Christ.-P-Str. - Lincolnsied|. 780 00:13:00 781 00:13:01 1 0%

Tabelle 17: Vergleich Fahrzeit planmaRig und tatsachlich Linie 424

Ermittelte Anteile an den Beforderungszeiten:

424 Ri Lincolnsiedlung V1 Waller See - Lincolnsiedl. Gesamt " tF
= tH
0% 0% = tW

\u

n tBF
Abbildung 19:  Reisezeitenanteile Linie 424 Waller See — Rilhme, Lincolnsiedlung

424 Ri. Lincolnsiedlung Chr.-Pommer-Str. - Lincolnsiedl. Gesamt
= tF

= tH
1% _
u tW
2% \ 1%
= tB
= tBF
OH

Abbildung 20:  Reisezeitenanteile Linie 424 Christian-Pommer-Str —Lincolnsiedlung

LOGOS
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424 Richtung Waller See Gesamt - tF
= tH
3% 0% 0% = tW

= tB
= tBF
tOH

Abbildung 21:  Reisezeitenanteile Linie 424 FR Gewerbegebiet Waller See

= tF

= tH

= tW
2% 0% = tB

Abbildung 22:  Reisezeitenanteile Linie 424 FR Christian-Pommer-StraRe

424 Fahrtrichtung Christian-Pommer-Str Gesamt

Die Verlustzeitanteile der Linie 424 variieren sehr stark und liegen in einer Spannweite von 16% - 30% bezo-
gen auf die einzelnen Erfassungsfahrten, davon entfallen auf knotenbezogene Verlustzei-
ten (LSA und Wartepflicht) 13% - 29%. Streckenbezogene Verlustzeiten treten vor allem
durch parkende Fahrzeuge im Gewerbegebiet auf (siehe

Alle Werte gerundet auf 5s
Tabelle 18), sind aber in der relativen Betrachtung dennoch von untergeordneter Bedeu-

tung.

Aus der streckenbezogenen Verteilung der Verlustzeiten (Abbildung 23 und Anlage 5.6) wird zwei
Einflussfaktoren deutlich, die bereits bei den vorgenannten Linien von Bedeutung sind:

e Hohe Knotenpunktdichte (mit koordinierten Lichtsignalanlagen) mit Haltestellen im Linien-
verlauf, an welchen OPNV-Fahrzeuge die koordinierten Zeitfenster verlassen und sich an-
schlieBend mit entsprechenden Verlustzeiten neu einfligen missen. Dies ist insbesondere
auf dem Streckenverlauf der HansestralRe der Fall.
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e Abbiegevorginge an Knotenpunkten (hier: LSA Gifhorner StralRe / HansestralRe und Han-
sestralle / AS BAB A2 / Waller See). Da bei Abbiegevorgingen insbesondere das Linksabbie-
gen zu hoheren Verlustzeiten fiihrt, erklart dies auch die hoheren Verlustzeiten der Linie
424 in Fahrtrichtung Rilhme, Lincolnsiedlung.

Bh;__ ‘ A/@) : Lo

Abbildung 23:  Verlustzeiten an Knotenpunkten Linie 424

Legende
vorfahrtgeregelter Knoten / Einmiindung / FGU
LSA

O Verlustzeiten 10 - <30s
(@) Verlustzeiten < 10s

[} Verlustzeiten >= 30s
O Verlustzeiten 10 - <30s
® LSA mit Verlustzeiten >=30s
O LSA nicht signalbed. Verlustzeiten

FuBganger-LSA

Zusammenfassung der Ergebnisse:

¢ Signalisierte Knotenpunkte: Auch auf der Linie 424 liegt der ausgepragte Schwerpunkt der
Verlustzeiten an signalisierten Knotenpunkten, vor allem ver-
ursacht durch Wartezeiten wahrend der Rotzeit im Bereich der
HansestralRe.

e Unsignalisierte Knotenpunkte: Verlustzeiten an unsignalisierten Knoten sind nur an der Ein-
mindung HansestraRe/Christian-Pommer-Str. in signifikan-
tem Umfang aufgetreten und zwar in beide Fahrtrichtungen.

e Freie Strecke: Verlustzeiten auf freier Strecke bestehen insbesondere im Be-
reich des Gewerbegebietes Christian-Pommer-Stralle, vor al-
lem durch ,Vorfahrt achten” bzw. , Gegenverkehr”. In diesem
Abschnitt ist die StraRe recht eng, es parken teilweise LKW am
StraBenrand und es gibt zahlreiche Aus- und Einfahrvorgange
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e OPNV-bedingte Verlustzeiten:

e Ticketverkauf:

von LKW auf die Firmengeldande. Weiterhin fiihren entgegen-
kommende LKW in vielen Fallen auch zu Wartezeiten der
Busse. Insbesondere zwischen Christian-Pommer-Str. Mitte -
Christian-Pommer-Str. Nord parkten teilweise sehr viele LKW.
Zu den grofRen Verzogerungen kam es dort meist durch meh-
rere LKW hintereinander, die in der Kurve kurz vor der Endhal-
testelle geparkt haben.

OPNV-bedingte Verlustzeiten sind nicht aufgetreten.

Auf dieser Linie besteht ein deutlicher Unterschied bzgl. der
verkauften Fahrkarten zwischen den beiden Richtungen.

Richtung Lincolnsiedlung: Durchschnittlich wurden pro Fahrt
ca. 1,3 Tickets verkauft. Schwerpunkte: Carl-Giesecke-Stral3e,
PillmannstraRe, Christian-Pommer-Strafe und Hansestralle
Mitte

Richtung Waller See/Christian-Pommer-Strale: Durchschnitt-
lich wurden pro Fahrt ca. 0,15 Tickets verkauft. Und nur an den
beiden ersten Haltestellen des betrachteten Linienverlaufs,
Lincolnsiedlung und HansestraRe Ost

Knoten/Typ FR Waller See FR Lincolnsiedlung
Beschreibung Typ vz Typ \/4 Typ
Einmiindung Han- Linksabbieger (Warte- Rechtsabbieger
sestrafRe/Christian-Pom- KP ohne LSA 15 pflichtig) Vorfahrt ach- 15 (Vorfahrtberech-
mer-Str. ten tigt)
Carl-Giesecke-Str. (H) -
) Parkende Kfz, Gegenver- Parkende Kfz, Ge-
Knoten Hansestr./Carl- Freie Strecke 5 <5
. . kehr genverkehr
Giesecke-Str (Ri WS)
Knoten Hansestr./Carl-
. . Parkende Kfz, Gegenver- Parkende Kfz, Ge-
Giesecke-Str — Waller See Freie Strecke <5 <5
kehr genverkehr

Ost (Ri WS)
(H) Carl-Giesecke-StraRe -

Parkende Kfz, Gegenver-

(H) Christian-Pommer-Str.  Freie Strecke 5 keh - -
ehr
Mitte (Ri Chr.-Pom.-Str.)
(H) Christian-Pommer-Str.
Mitte - (H) Christian-Pom- . Parkende Kfz, Gegenver- Parkende Kfz, Ge-
) Freie Strecke 15 <5
mer-Str. Nord (Ri Chr.- kehr genverkehr
Pom.-Str.)
Carl-Giesecke-Str. (H) -
) Parkende Kfz, Gegenver- Parkende Kfz, Ge-
Knoten Hansestr./Carl- Freie Strecke 5 <5
kehr genverkehr

Giesecke-Str (Ri WS)

Alle Werte gerundet auf 5s

Tabelle 188:  Sonstige Verlustzeiten Linie 424

O COS
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2.3.3. Fazit

Die Ergebnisse der Behinderungsanalyse, welche aus den Reisezeitmessungen abzuleiten sind, wer-
den nachfolgend zu folgendem Zwischenfazit zusammengefasst:

e Der deutliche Schwerpunkt der behinderungsbedingten Anteile an der Beférderungszeit
der betrachteten BSVG-Buslinien liegt in knotenbezogenen Verlustzeiten und dort vor-
nehmlich aus Wartezeiten an Lichtsignalanlagen, teilweise kombiniert oder zusatzlich mit
Wartevorgdngen beim Abbiegen (z.B. Wartepflicht gleichzeitig mit dem Gegenverkehr sig-
nalisierter Abbiegebeziehungen, sogenannte , bedingte Vertraglichkeit”).

e Punktuell treten an Knotenpunkten auch langere Riickstaus vornehmlich in den Spitzenver-
kehrszeiten auf, welche die Verlustzeiten flir Busse deutlich erhéhen. Ein Beispiel hierfir
ist der Knotenpunkt Celler StraRe / Neustadtring (,,Amalienplatz”). Hier kommt es auf den
Linien 419 / 429 von Osten bzw. Westen kommend zu langeren Verlustzeiten, da durch
mehrfaches Aufriicken im Kfz-Rickstau der Verkehrsablauf zusatzlich stark beeintrachtigt
ist.

e Streckenbezogene Behinderungsanteile kommen —wenn auch in deutlich untergeordneter
Form mit Anteilen durchweg unterhalb von 5% - grundsatzlich vor. Diese resultieren vor-
nehmlich aus Wartevorgdngen durch parkende bzw. entgegenkommende Fahrzeuge (z.B.
Linie 424) und in geringem Umfang aus dem Einfluss von FuBgédngeriberwegen (z.B. Alt-
stadtmarkt). Diese sind aber in Bezug auf die gesamte Beforderungszeit von sehr unterge-
ordneter Bedeutung. Zudem streuen diese Ereignisse stark, da das Zusammentreffen von
Einflissen aus parkenden und gleichzeitig entgegenkommenden Fahrzeugen ggf. an engen
StralRenquerschnitten sehr zufallsabhangig auftritt.

e Nicht feststellbar bei den Reisezeitmessungen waren signifikante Behinderungen durch in-
nerbetriebliche Storungen im Busbetrieb der BSVG. Hierzu zahlen z.B. Fahrzeugstorungen,
Ausfalle von Fahrten, defekte Turen.

e Die ermittelten Haltestellenaufenthaltszeiten resultieren vornehmlich aus dem fliissigen
Fahrgastwechsel, besondere Einfliisse aus Fahrkartenverkauf oder die Benutzung der Roll-
stuhlrampen waren feststellbar. Diese gehdren zum einen zum reguldren Betriebsablauf an
den Haltestellen und sind in zum anderen in ihrer Auspragung ebenfalls kaum signifikant.

e Vorausschauend auf das MaBnahmenkonzept wird bereits jetzt deutlich, dass der Hand-
lungsschwerpunkt an den Knotenpunkten der Linienverldufe und hier insbesondere an den
signalgeregelten Knotenpunkten liegt.

e Da auf allen Linien die seitens der LNVG fiir die Bewilligung von Fordergeldern relevante
Schwelle von 15% Uiberschritten wird, erfolgt die weitere MaRnahmenkonzeption fiir alle
betrachteten BSVG-Buslinien. Da auch die Linien mit geringeren Verlustzeitanteilen gebiin-
delte Linienwege mit den Linien 419, 429, 422 und 423 und auch mit weiteren BSVG-Busli-
nien befahren, ist deren Einbeziehung in das MalRnahmenkonzept zielfiihrend. Hinzu
kommt, dass an einzelnen Lichtsignalanlagen auf diesen Linien bereits eine Bevorrechti-
gung von Bussen bzw. Tram eingerichtet ist, die technische Infrastruktur im gilinstigsten Fall
also bereits installiert und somit der Umsetzungsaufwand fiir weitere Buslinien gering aus-
fallt. Weiterhin wird an dieser Stelle angemerkt, dass grundsatzlich auch weitere —im Rah-
menkonzept nicht betrachtete — Buslinien an solchen Knotenpunkten ebenfalls in eine Bus-
bevorrechtigung integriert und somit von Reisezeitoptimierungen profitieren sollen.
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3. MABNAHMENKONZEPT

3.1. Vorgehensweise

Auf Basis der Ergebnisse der Behinderungsanalyse erfolgt die Ableitung geeigneter MalRnahmen fiir
die Beschleunigung der hier relevanten BSVG-Buslinien, also eine Reduzierung bzw. Vermeidung
behinderungsbedingter Anteile an den Beférderungszeiten. Allgemein sind im MalBnahmenspekt-
rum der OV-Beschleunigung drei Handlungsebenen mit ihren jeweiligen MaRnahmenansétzen re-
levant, welche in der nachfolgenden Abbildung dargestellt sind.

Handlungsebenen in der OV-Beschleunigung

Bauliche Verkehrstechnische Innerbetriebliche
MafRnahmen MaRnahmen MaRBnahmen
Verkehrsanlagen

* Umbau / Verlegung * Bevorrechtigung an e Linienflhrung
von Haltestellen Lichtsignalanlagen * Fahrzeuganzahl

* Einrichtung von * Verkehrsorganisatorisc * Personaleinsatz
Busfahrstreifen he MaRnahmen * Fahrgastinformation

* Einrichtung von (z.B. Halteverbote) * Vertriebswege
Lichtsignalanlagen * Veranderung der * Innerbetriebliches

* StralRenraum- Verkehrsfiihrung Storungs- /
gestaltung (Markierung, Verkehrsmanagement

Beschilderung)

Abbildung 24:  Handlungsebenen in der OV-Beschleunigung

Zunachst ist festzustellen, dass aus der Behinderungsanalyse keine signifikanten innerbetrieblichen
Einflisse auf den Betrieb der hier betrachteten BSVG-Buslinien, z.B. resultierend aus Stérungen an
Fahrzeugen, fehlender Fahrzeug- bzw. Personalpool oder sonstigen betriebliche Defizite ermittelt
werden konnte. Diese Handlungsebene ist somit flir das weitere Rahmenkonzept nicht relevant.

Die Behinderungsanalyse hat im Weiteren ergeben, dass der ausgepragte Schwerpunkt entstehen-
der Verlustzeiten im Busverkehr in Zusammenhang mit den Knotenpunkten, insbesondere an Licht-
signalanlagen entsteht. Hier sind bei signalisierten Knoten zwei Effekte zu unterscheiden, die im
Betrieb der Buslinien Verlustzeiten bewirken:

e Unmittelbar signalbedingte Verlustzeiten (tw), verursacht durch Halte wahrend der Rotzeit
vor der Lichtsignalanlage

e Mittelbar signalbedingte Verlustzeiten, welche den knotenbezogenen Wartezeiten (ts) zu-
zuordnen sind, verursacht durch weitere Wartepflicht gegeniiber bevorrechtigten gleich-
zeitig signalisierten Verkehrsstromen, z.B. beim Linksabbiegen

OGO@ Seite 46 von 90



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Erlduterungsbericht
V1.0 Endfassung — 20.06.2024

e Weiteren Verlustzeiten entstehen an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten, verursacht durch
Wartepflicht gegeniiber bevorrechtigten Verkehrsstromen, z.B. beim Einbiegen aus der Ne-
benrichtung. Diese gehoren ebenfalls zu den knotenbezogenen Wartezeiten (ts).

Wie bereits in Abschnitt 2.3 beschrieben ist der Handlungsschwerpunkt im Rahmen des Mal3nah-
menkonzeptes den signalgeregelten Knotenpunkten zuzuordnen. In Einzelfdllen treten auch auf
Streckenabschnitten auBerhalb der Knotenpunkte lokale Storungen mit Verlustzeiten auf. Diese
sind aber zu einen in ihrem Behinderungsgrad d.h. Anteil an den Reisezeiten des jeweiligen Linien-
verlaufs kaum signifikant und treten teilweise auch zufallsbedingt auf.

Im weiteren MaRnahmenkonzept steht somit die Handlungsebene verkehrstechnischer MaRnah-
men im Vordergrund. Wo sich die Sinnhaftigkeit baulicher MaBnahmen ergibt (z.B. die Einrichtung
von Bussonderfahrstreifen), werden diese im Einzelnen beschrieben. Die Notwendigkeit darliber-
hinausgehender umfangreicher baulicher MalRnahmen (z.B. Haltestellenverlegungen oder Um- o-
der AusbaumalRnahmen an Streckenziligen) kann aus der Behinderungsanalyse nicht abgeleitet wer-
den. Ein Aspekt ist hierbei vor allem, dass bauliche MalRnahmen in aller Regel mit signifikanten Kos-
ten und damit meist auch hohen planerischen und genehmigungsrechtlichen Anforderungen ein-
hergehen. Um solche baulichen Mallnahmen zu rechtfertigen, missen in den Ursache-Wirkungs-
Zusammenhangen zum einen gravierende Behinderungen relevant sein. Zum anderen muss auch
in belastbarer Form eine spilirbare Behebung dieser Behinderungen infolge der MaRnahme darge-
legt werden. Haufig ist in solchen Fallen keine hinreichende Wirtschaftlichkeit, d.h. ein positiven
Nutzen-Kosten-Verhaltnis ermittelbar.

Somit ist der fokussierte Handlungsschwerpunkt auf verkehrstechnische Malknahmen — entspre-
chend der Erfahrungen aus umgesetzten OPNV-MaRnahmenkonzepten — vorteilhaft. Zum einen
sind verkehrstechnische MaBnahmen meist mit einem wirtschaftlichen Einsatz von Haushaltsmit-
teln umsetzbar, der zeitliche Umsetzungshorizont mit 1 — 5 Jahren tberschaubar und die Wirksam-
keit nach allen Erfahrungen signifikant gegeben. Somit ist auch eine konzeptionelle Abschatzung
der Wirksamkeit Bestandteil des Rahmenkonzeptes der Stadt Braunschweig.
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3.2. Verkehrstechnische MaRnahmen - Lichtsignalanlagen
3.2.1. Vorgehensweise

Die Ableitung geeigneter MaBnahmen an den bestehenden Lichtsignalanlagen der Stadt Braun-
schweig gliedert sich in die folgenden Arbeitsschritte:

e Beschreibung und Ermittlung der geeigneten Steuerungsstrategien
e Beschreibung der MaBnahmen

e Bewertung der anlagentechnischen Voraussetzungen

e Abschatzung der Wirksamkeit

In den weiterfiihrenden Abschnitten des Rahmenkonzepts werden mit Blick auf die weitere Umset-
zung folgende Punkte betrachtet:

e Kostenschatzung
e Ableitung von Umsetzungsstufen

3.2.2. Steuerungsstrategien

Wie eingangs beschrieben liegt der Handlungsschwerpunkt der OV-Beschleunigung auf den Linien
413, 416, 419/429, 422/423 und 424 in signaltechnischen MaRnahmen an Lichtsignalanlagen. Hier
ist insbesondere die Anwendung geeigneter Steuerungsstrategien zur OV-Beschleunigung relevant,
welche in Deutschland bereits seit vielen Jahren zum Einsatz kommen. Auch in der Stadt Braun-
schweig kommt auf den Strallenbahnlinien und an einigen wenigen Knoten auch fiir den Busverkehr
eine OV-Beschleunigung zum Einsatz. Dies hat den grundlegenden Vorteil, dass die technischen Vo-
raussetzungen, z.B. in der Zentralentechnik (Verkehrsrechner) und teilweise auch der dezentralen
Technik vom Grund her bereits geschaffen wurden.

Die Steuerungsstrategien in der OV-Beschleunigung sind in aller Regel Teil des Prinzips ,verkehrs-
abhangiger Steuerungen” und zwar hier in der dezentralen, (mikroskopischen) Steuerungsebene.
Dies bedeutet, dass die ,Intelligenz” verkehrsabhangiger Steuerungen vorwiegend in den 6rtlichen
Lichtsignalanlagen, d.h. den einzelnen Steuergeraten, vorhanden ist. Diese wird ergéanzt durch die
zentrale (makroskopische) Steuerungsebene, insbesondere des Verkehrsrechnersystems, welches
in Braunschweig bereits vorhanden ist. Dies wird — wie auch die Lichtsignalanlagen — derzeit durch
die BELLIS GmbH betrieben.

In der verkehrsabhangigen Lichtsignalsteuerung kommen verschiedene Elemente der mikroskopi-

schen Steuerungsebene zum Einsatz, welche in den Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen (2) festlegt
sind und nachfolgend dargestellt sind.
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Abbildung 25:  Ubersicht der Steuerungsverfahren gemaR RiLSA

Nachfolgend werden die fiir die OV-Beschleunigung allgemein und fiir die relevanten Buslinien in
Frage kommenden Steuerungsstrategien in Bezug auf die Steuerungsverfahren nach RiLSA be-

schrieben:

e Absolute (Bus-) Bevorrechtigung:

Bei diesem Verfahren wird das OPNV-Fahrzeug, das sich einem signalisierten Knoten-
punkt nahert, groftmoglich beschleunigt. Dies bedeutet, dass bei Anmeldung des Bus-
ses (oder der Tram) sofort in den Signalisierungszustand der angeforderten Zufahrt bzw.
des Fahrstreifens (Signalgruppe) gewechselt wird. Es wird — abgesehen von der Einhal-
tung von Mindestgriin- und Zwischenzeiten — keine Riicksicht auf die Ubliche Signalisie-
rungs- / Phasenfolge bzw. auf andere Verkehrsstréme insbesondere auf Koordinierun-
gen mit benachbarten Lichtsignalanlagen genommen. Die Freigabe der angeforderten
Signalgruppe bleibt solange erhalten, bis das OPNV-Fahrzeug den Knotenpunkt (Haltli-
nie) passiert hat und die Griinzeit somit beendet werden kann. Dann kehrt die Signal-
steuerung in den reguldren Programmablauf zuriick, bis eine erneute Anforderung eines
weiteren OPNV-Fahrzeuges ansteht.

Merkmale des Steuerungsverfahrens:
Es kommt hier das verkehrsabhangige Steuerungsmerkmal der Signalprogrammbildung
(B6) zum Einsatz, welches die Merkmale B3 — B5 der Signalprogrammanpassung ein-
schlieBt. Hauptmerkmal ist aber die in diesem Verfahren die verdanderbare Umlaufzeit

des Signalprogramms.

Vorteil:

Es wird ein maximaler Wirkungsgrad zugunsten des OPNV-Fahrzeuges erreicht. In den

O COS
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allermeisten Fallen kann ein signalbedingter Halt an der LSA vollstandig vermieden wer-
den.

Nachteil:

Fiir die anderen Verkehrsarten kdnnen sich erhebliche Wartezeiten ergeben, vor allem
bei haufig wiederkehrenden OV-Anforderungen (z.B. durch mehrere Linien und/oder
hohe Taktdichte). Auf Streckenabschnitten mit koordinierten Lichtsignalanlagen entste-
hen wiederholt Briiche und damit Mehrfachhalte mit ggf. Staubildungen im Kfz-Verkehr.
Hiervon kénnen auch andere OPNV-Fahrzeuge, vor allem bei gemeinsamer Infrastruktur
mit dem MIV benachteiligt sein.

Einsatz:

Meist wird dieses Steuerungsprinzip an Einzel-Lichtsignalanlagen auBerhalb von Koordi-
nierungsstrecken angewendet. Auch sollten ausreichende Kapazititsreserven fiir den
MIV vorliegen, damit Uberlastungen durch Buseingriffe vermieden werden.

e Bedingte Bevorrechtigung:

Das OPNV-Fahrzeug wird an solchen Lichtsignalanlagen unter Beriicksichtigung der Be-
lange anderer Verkehrsstrome bzw. Verkehrsarten bevorzugt signalisiert. Die Freigabe
der durch das OPNV-Fahrzeug angeforderten Relation (Signalgruppe) erfolgt unter Be-
achtung der Belange koordinierter Kfz-Verkehrsstrome, aber auch z. B. bei Wartezeit-
Uberwachung kritischer Strome, z. B. FuRgangerquerungen. Daher kommt es bei diesem
Steuerungsverfahren meist zu einer begrenzten Reduzierung von bestehenden Verlust-
zeiten. Haufig kommt das anfordernde OPNV-Fahrzeug auch an der LSA zum Halten. Ins-
besondere sollen bei diesem Verfahren aber Briiche in koordinierten Steuerungen ver-
mieden werden.

Merkmale des Steuerungsverfahrens:

Es kommt vorwiegend das Merkmal der Freigabezeitanpassung (B2) zum Einsatz. Inner-
halb des Grundgeristes des Signalprogramms (z.B. durch Rahmenplane) wird die Griin-
zeit der angeforderten Signalgruppe vorgezogen oder verlangert. Andere Merkmale der
Signalprogrammanpassung (z.B. Phasentausch oder Phasenanforderung) kommen nur
vereinzelt zum Einsatz. Kernmerkmal ist in jedem Fall die konstante Umlaufzeit als nicht-
veranderliches Merkmal.

Vorteil:

Die (negativen) Einwirkungen auf andere Verkehrsstrome werden bei diesem Verfahren
deutlich begrenzt. Insbesondere der Betrieb von Koordinierungen wird weitegehend
aufrechterhalten. An hoch ausgelasteten Knotenpunkten kdnnen mit diesem Verfahren
Uberlastungen, Riickstaubildung oder lange Wartezeiten anderer Verkehrsstrome ver-
mieden werden.

Nachteil:

Die angestrebten Wirkungen zugunsten des OPNV sind bei diesem Verfahren gering, in
vielen Fallen sogar kaum splrbar. Selbst auf koordinierten Streckenziigen, auf denen
OPNV-Linien verlaufen, entstehen meist kaum Vorteile, da durch Haltestellen der Bus
nicht in der Koordinierung mitflieRen kann. Das haufige Problem der Wieder-Integration
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von Bussen nach erfolgten Halten in die Koordinierung kann mit diesem Steuerungsver-
fahren kaum behoben werden.

Einsatz:
Aus Sicht der Belange des OPNV sollte dieses Verfahren nur in Ausnahmefillen, z.B. an
sehr hoch ausgelasteten Knotenpunkten oder Bereichen mit stark tberlagernden kon-
kurrierenden Nutzungsanspriichen (OPNV, FuBginger, Radfahrende, MIV) umgesetzt
werden.

e Eingeschrankt absolute Bevorrechtigung:
Als Kompromiss der beiden vorgenannten Steuerungsstrategien wird hier wiederum
eine groRtmaoglich positive Wirkung zugunsten des OPNV angestrebt. Gleichzeitig sollen
aber negative Auswirkungen auf andere Verkehrsarten begrenzt werden, um z.B. Uber-
lastungen oder lange Wartezeiten anderer Verkehrsstrome bzw. Verkehrsarten zu ver-
meiden.

Merkmale des Steuerungsverfahrens:

Um dieses Verfahren auch auf Streckenziigen mit koordinierten Signalsteuerungen ein-
setzen zu kénnen, bleibt die nicht-veranderbare Umlaufzeit hier das Hauptmerkmal. Die
weiteren Steuerungsmerkmale der Signalprogrammanpassung (B2 Freigabezeitanpas-
sung, B3 Phasentausch und B4 Phasenanforderung) kommt in der Regel in voller Band-
breite zum Einsatz. Dies bedeutet, dass bei Anforderung eines OPNV-Fahrzeuges
schnellstmoglich — wie bei einer absoluten Bevorrechtigung — in den Freigabezustand
der angeforderten Relation (Signalgruppe) gewechselt wird. Dies bedeutet auch, dass
koordinierte Signalisierungszustande bei Anforderung eines OPNV-Fahrzeuges jederzeit
verlassen werden. Durch geeignete Steuerungswerkzeuge / Schwellwertmessungen (z.
B. Wartezeitiiberwachung, Riickstaumessung, Griinzeitbegrenzung) wird der OPNV-Ein-
griff auf ein zuldssiges MaR begrenzt. In der Regel sollen vor allem sich kurzzeitig wie-
derholende Briiche in der Koordinierung oder lange Wartezeiten querender Fullganger
/ Radfahrer vermieden werden. Bei Erreichen / Uberschreiten relevanter Schwellwerte
wird der OPNV-Eingriff unterdriickt oder auf die Eingriffsstirke der bedingten Bevor-
rechtigung reduziert. Sobald relevante Schwellwerte wieder unterschritten sind, konnen
nachfolgende OPNV-Eingriffe wieder mit hoher Eingriffsstirke, d. h. als nahezu absolu-
ter Eingriff abgearbeitet werden.

Vorteil:

Mit diesem Verfahren wird eine Ausgewogenheit einer wirksamen OPNV-Bevorrechti-
gung unter Begrenzung negativer Auswirkungen auf andere Verkehrsarten /-strome er-
reicht.

Nachteil:

Die positiven Wirkungen liegen hierbei unterhalb des absoluten Eingriffes, da Wartezei-
ten fir OPNV-Fahrzeuge meist nicht vollstindig vermieden werden kdnnen. Dieser
Nachteil kann aber in der Ausarbeitung des Steuerungsverfahrens meist stark abgemil-
dert werden.

Ein wesentlicher Nachteil ist der deutlich hohere Aufwand in der Ausarbeitung der ver-
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kehrsabhidngigen Steuerung, da eine Kombination aus der Abarbeitung der OPNV-Ein-
griffe und der Begrenzung negativer Wirkungen mit entsprechenden Schwellwertmes-
sungen erforderlich ist. In Anbetracht des wesentlich hoheren Nutzens gegenliber ei-
nem rein bedingten Eingriff ist dieser Nachteil jedoch auch stark zu relativieren.

Einsatz:

Diese Verfahren als Kompromisslosung eines absoluten bzw. bedingten Eingriffes
kommt vor allem auf koordinierten Streckenziigen mit hoher Knotenpunktdichte zum
Einsatz, wo aber eine deutliche Wirkung zugunsten des OPNV angestrebt wird. Auch in
Knotenpunkt mit lokalen verkehrlichen Besonderheiten (z.B. mehrere OPNV-Linien, ho-
hes Aufkommen an FuBgangern / Radfahrenden) kann dieses Verfahren sinnvoll sein.

3.2.1. Funktionsprinzip der Busbevorrechtigung

Funkanforderung nach VDV / R09-Telegramme:

In Deutschland kommt bereits seit den 80er Jahren das Prinzip der funkgesteuerten Bevorrechti-
gung von OPNV-Fahrzeugen (Busse / Tram) zum Einsatz. Dieses Verfahren ist durch entsprechende
Vorgaben des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) standardisiert. Hauptmerkmal ist
die Funkansteuerung unter Nutzung des R09-Telegrammstandards mit Senden und Empfangen
Uber des 2m-Band UKW-Band im Frequenzbereich um 150 MHz. Auf dieses etablierte Verfahren
wird hier nur kurz eingegangen, da die wesentlichen Prinzipien und Merkmale des Systems den
fachlich und organisatorisch Beteiligten (Kommunen, Nahverkehrsgesellschaftern, Bus- / Bahnbe-
trieben sowie LSA-Herstellern) hinldnglich bekannt ist.

Das wesentliche Funktionsprinzip basiert auf der Funkanmeldung eines OPNV-Fahrzeuges bei An-
naherung an einen signalisierten Knotenpunkt und der Abmeldung nach erfolgtem Passieren des
Knotenpunktes bzw. der Haltlinien. Die An- und Abmeldungen werden durch die LSA-Steuergerate
erfasst, was eine Aktivierung bzw. Riicknahme der oben beschriebenen Steuerungsverfahren aus-
[6st. Das Funktionsprinzip ist in nachfolgender Abbildung dargestellt.

Mobile RO9 Telegramm- Haltestelle
Sendeeinheit A -

A b

RO9 Telegramm-
Auswerteeinheit

N

I ===mj H

Unn T T -

Voranmeldung | Abfahribereitschaft | Hauptanmeldung 1 Abmeldung |
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Quelle: Meretec GmbH
Abbildung 26:  Prinzip der Busbevorrechtigung mittels (2m-Band / R09-Telegramme)
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Car-To-X (C2X) bzw. C-ITS basierte OPNV-Bevorrechtigung:

Derzeit befinden sich neue Technologien in der Lichtsignalsteuerung und insbesondere der Kom-
munikation zwischen Fahrzeugen und der verkehrstechnischen Infrastruktur in der Entwicklung o-
der Erprobung sowie teilweise bereits im Regeleinsatz. Das Grundprinzip basiert hier auf einer fort-
laufenden Kommunikation zwischen Fahrzeugen im StraRBennetz und verkehrstechnischen Einrich-
tungen. Dabei libermitteln Fahrzeuge mittels geeigneter ,,On-Board-Units” (OBU) fortlaufend des-
sen Position, Richtung und Geschwindigkeit (Cooperative Awareness Message CAM). Uber eine lo-
kale Kommunikation (,Short-Range-Communication”) werden die CAM-bzw. SREM-Meldungen
Uber standardisierte Verfahren (ETSI ITS G5 / 802.11p nach dem WiFi-Prinzip im Frequenzbereich
5,9 GHz) an geeignete Empfanger (ibermittelt. Hierbei kommen insbesondere sogenannte ,Road-
Side-Units“ (RSU) zum Einsatz, welche in der Regel an Lichtsignalanlagen angebracht werden und
an das Steuergerat oder das Datennetz der Kommune angeschlossen werden. Um den flachende-
ckenden Empfang und Ubermittlung der CAM-Meldungen insbesondere iiber lingere Streckenab-
schnitte zwischen Lichtsignalanlagen zu ermoglichen, sind meist zusatzliche RSU zu installieren, da
der Empfangsradius in Abhdngigkeit der topografischen Randbedingungen (z.B. Randbebauung)
meist auf 200 — 400m begrenzt ist.

Das grundlegende Funktionsprinzip ist aus nachfolgender Systemiibersicht des VDV (VDV Mittei-
lung 4022 (3) erkennbar. Hieraus geht hervor, dass auch das Funktionsprinzip der Lichtsignalsteue-
rung mittels R09-Telegrammen nach bisherigem VDV-Standard weiter verwendbar ist. Dabei wird
aus den CAM-Meldungen in Abhingigkeit der Position des OPNV-Fahrzeuges wiederum R09-Tele-
gramme zur An- und Abmeldung an der Lichtsignalanlage generiert. Vorteil hierbei ist, dass die Mig-
ration vorhandener OPNV-Beschleunigungen in die kiinftige C-ITS Umgebung erheblich erleichtert
wird, da vorhandene Steuerungen in den Lichtsignalanlagen fiir eine Ubergangszeit weiter ver-
wendbar sind.

C-ITS Service
GLOSA und TSP

Signalzustand, Prognose, ...
Signallageplan, Geometrie, ...
Position, Geschwindigkeit, ... CAM R09.x ‘ Ausbaustufe 1

Anforderung, Priorisierung ... m -
L 1 SSEM.

Ausbaustufe 2

Status Priorisierung, ...

OV-Fahrzeuge ., Lichtsignalanlagen (LSA)
mit sz-gnboard-Units (OBU{ 365 mit V2X-Roadside-Units (RSU)
\\ ,.g“ Jer [ (= {4

- || & =1

Quelle: VDV-Mitteilung 4022
Abbildung 27:  Systemiibersicht C-IST basierte OPNV-Priorisierung

In der Stadt Braunschweig ist seit einigen Jahren das konventionelle Funktionsprinzip mittels Funk-

meldungen lGber R09-Telegramme im Einsatz. Senden und Empfangen der Telegramme erfolgt hier-
bei Gber das 2m-Band, welches noch bis ca. Ende der 2020er Jahre weiterbetrieben werden kann.
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Mittel- / langfristig ist eine anderweitige Nutzung des 2m-Bandes vorgesehen, was eine kiinftige
Nutzung in der OPNV-Beschleunigung unterbindet oder zumindest einschranken wird. Nihere De-
tails hierzu sind noch nicht festgelegt worden.

Im Rahmenkonzept wird dieses bisher in Braunschweig genutzte System weiterverfolgt, da hiermit
eine kurzfristige Umsetzung ab 2025 gewahrleistet ist und vor allem in den Fahrzeugen (Linienbus-
sen) zunachst keine neue Infrastruktur erforderlich ist.

Die alternative Umstellung der OV-Beschleunigung auf C-ITS wiirde eine vollstindige Ausriistung
der Linienbusse mit geeigneten On-Board-Units erfordern. Zum anderen ware an allen Lichtsignal-
anlagen dann auch die Installation von Road-Side-Units (RSU) erforderlich. Da der Empfangsradius
der RSU auf einen Bereich bis ca. 300m beschrankt ist (bei enger Bebauung noch deutlich geringer),
miusste durch eine geeignete Anzahl von RSU ein flachendeckender Empfang der Fahrzeugmeldun-
gen (CAM / SREM) sichergestellt sein. Zum anderen miisste durch ein Datenmanagementsystem
die knotenpunktiibergreifende Ubertragung der Fahrzeugmeldungen sichergestellt werden. Ein sol-
ches Projekt ware mit einem langerfristigen Realisierungshorizont verbunden, welches eine kurz-
fristige Umsetzung einer OV-Beschleunigung unméglich macht.

Es wird weitergehend empfohlen, dass etablierte Funkanforderungssystem mit der vorhandenen
Fahrzeuginfrastruktur fiir die OV-Beschleunigung weiter zu nutzen. In einem separaten Projekt
ware zu geeigneten Zeitpunkt die Realisierung eines C-ITS — gestiitzten Systems moglich. Innerhalb
der C-ITS — Infrastruktur ware das in den Lichtsignalanlagen umgesetzte Steuerungssystem mittels
R0O9-Telegrammen grundsatzlich weiter nutzbar, die R09-Telegramme werden dann kiinftig aus den
empfangenen CAM/SREM-Meldungen durch die RSU generiert und tbertragen (nicht mehr durch
die OV-Fahrzeuge). Eine kontinuierliche Migration der OV-Beschleunigung vom analogen 2m-Band
hin zu C-ITS ist dann ebenfalls sichergestellt.

3.2.2. MalBnahmenbeschreibung - Steuerung

Aus der Beschreibung der Steuerungsstrategien ist zunachst abzuleiten, welche der drei beschrie-
benen Verfahren zur Umsetzung an den Lichtsignalanlagen der relevanten Buslinien geeignet sind.
Hierzu werden im Rahmenkonzept folgende grundsatzliche Festlegungen getroffen:

e Das Kernziel im Hinblick auf eine spiirbare und damit groBtmaogliche Wirksamkeit auf allen
hier betrachteten Linien 413, 416, 419/429, 422/423 sowie 424 muss eine wirksame Bus-
beschleunigung nach dem Prinzip der absoluten oder eingeschrankt absoluten Bevorrech-
tigung sein.

e Mit bedingten Busbevorrechtigungen lassen sich nach allen vorliegenden Erfahrungen
kaum spiirbare Wirkungen erzielen, daher sollte dieses Funktionsprinzip nur an Lichtsig-
nalanlagen mit besonderen verkehrlichen Zwangsbedingungen zum Einsatz kommen, wo
eines der anderen Verfahren zu unvertretbaren negativen Folgewirkungen fiihren wiirde.

Ableitend aus diesen Festlegungen werden die an den Lichtsignalanlagen der betrachteten Busli-
nien geeigneten Steuerungsverfahren wie folgt untergliedert:
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e Lichtsignalanlagen auRerhalb von Koordinierungsstrecken:

An diesen Knotenpunkten wird die Umsetzung einer absoluten Busbevorrechtigung vorge-
sehen. Somit soll das Steuerungsverfahren kiinftig und soweit im Bestand noch nicht vor-
handen nach dem Prinzip der Signalprogrammbildung (Merkmal B6 nach RiLSA) und mit
veranderlicher Umlaufzeit erfolgen. Dies betrifft insbesondere Einzel-Knotenpunkte oder
Lichtsignalanlagen auf Strecken mit groferen Knotenabstanden, insbesondere auBerhalb
des Innenstadtrings. Beispiele hierfir sind die AuBenaste der Buslinien 413 und 416 in Rich-
tung Vélkenrode, Kralenriede oder Querumer Forst. Ein Auszug aus der Plandarstellung der
LSA-MaRBnahmen zeigt die nachfolgende Abbildung (griin hervorgehoben), die Gesamt-
Ubersicht ist in Anlage 6 beigefligt.
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Abbildung 28:  Auszug Plantbersicht LSA-MaRnahmen (absolute Busbevorrechtigung)

e Lichtsignalanlagen auf Koordinierungsstrecken:
Die Gberwiegende Anzahl der Lichtsignalanlagen in Braunschweig befinden sich auf koordi-
nierten Streckenziigen. Um dennoch eine spirbare Wirksamkeit in Bezug auf die Abminde-
rung von Verlustzeiten zu erzielen, wird als Regelldsung eine eingeschrankt bevorrechtigte
Busbevorrechtigung vorgesehen. Mit der Moglichkeit einer schnellstmoglichen Freigabe
der angeforderten Relation (Signalgruppe) wird somit ein kurzzeitiges Verlassen aus den
koordinierten Signalisierungszeiten akzeptiert, aber durch eine Uberwachung maximaler
Wartezeiten und ggf. Rickstaumessungen begrenzt. Dies kommt somit an einer Vielzahl
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von LSA auf dem Innenstadtring sowie den innerstadtischen Radialstrecken in / aus Rich-
tung Rathaus bzw. Altstadtmarkt zur Anwendung. Ein Auszug aus der Planibersicht der
LSA-MaBnahmen (Anlage 6.1) zeigt die folgende Abbildung (Knotenpunkte mit einge-
schrankt absoluter Busbevorrechtigung orange gekennzeichnet).

Abbildung 29:  Auszug LSA-MaBnahmen (eingeschrdnkt absolute Busbevorrechtigung)

e Knotenpunkte mit besonderer Komplexitat:

Im Innenstadtbereich von Braunschweig sind signalisierte Knotenpunkte mit besonderer
Komplexitat im Detail zu betrachten. Dies betrifft insbesondere verkehrlich hoch ausgelas-
tete Knotenpunkte oder Bereich mit konkurrierenden Tramlinien. Beispiele hierfir sind die
Knotenpunkte Celler StraRe / Neustadtring (Linien 416, 419 und 429, LSA 006), Hamburger
StraBe / Rebenring (Linien 419 / 429 sowie Tram, LSA 001) oder Jasperallee / Altewiekring
(Linien 419/429, 416, 422, 423). Diese Knoten sind in der Plandarstellung (Abbildung 29 /
Anlage 6) rot/orange hervorgehoben.

An solchen Knotenpunkten erscheint aus der konzeptionellen Betrachtung im Rahmenkon-
zept die Umsetzung einer eingeschrankt absoluten Bevorrechtigung zumindest zu be-
stimmten Verkehrszeiten schwierig. Aus Erfahrung mit anderen Projekten in der OPNV-Be-
schleunigung ist es hier ggf. zielfiihrend, in den Spitzenzeiten den Buseingriff in seiner
Starke bis hin zu einer ggf. bedingten Bevorrechtigung abzuschwachen, vor allem bei kon-
kurrierenden Anforderungen der Tram oder bei kurzzeitigen Volllast- / Uberlastungszustan-
den. Nahere Aussagen hierzu kdnnen erst im Rahmen der konkreten Planung (Detailkon-
zepte/Umsetzungsstufen) gemacht werden. Im Rahmenkonzept wird von einer einge-
schrankt absoluten Bevorrechtigung auRerhalb der Kern-Spitzenzeiten im Verkehrsaufkom-
men ausgegangen.

e Sonderfall Knotenpunktkomplex Europaplatz:
In diesem Bereich des StraBennetzes besteht eine hohe Dichte signalisierter Einzel-Knoten-
punkte, welche verkehrlich und signaltechnisch aufgrund der kurzen Abstande unmittelbar
zusammenhangen. Neben der Vielzahl sich kreuzender MIV-Verkehrsbeziehungen besteht
hier bereits eine signaltechnische Bevorrechtigung der Tramlinien 3 und 5. Aus diesen ver-
kehrlichen Zwangsbedingungen erscheint aus Sicht des Rahmenkonzeptes eine Umsetzung
einer (eingeschrankt) absoluten Bevorrechtigung der Buslinien 413 und 419/429 kaum
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sinnvoll umsetzbar. Daher wird fir diesen Knotenkomplex, bestehend aus vier Einzel-LSA
(Nr. 064, 068, 156 und 157), ein bedingter Buseingriff fur zielfihrenderachtet.

Auch wenn die steuerungstechnischen Merkmale im Hinblick auf eine Freigabezeitanpas-
sung hier eingeschrankt erscheinen, sollte im Rahmen der Umsetzung gepriift werden, ob
der Einsatz weiterer Merkmale, insbesondere Phasentausch, ebenfalls zur Anwendung
kommen konnen. Dies kann im Zuge des Rahmenkonzeptes jedoch noch nicht belastbar
bewertet werden. In den benachbarten Netz- bzw. StraBenabschnitten soll jedoch eine ein-
geschrankt absolute Busbevorrechtigung umgesetzt werden, da hier die Wechselwirkun-
gen mit dem Knotenbereich Europaplatz weniger stark ausgepréagt sind. Nachfolgende Ab-
bildung zeigt den relevanten Netzausschnitt (blau gekennzeichnete LSA).

Evrger-

Sporio T o

Abbildung 30:  Auszug LSA-MaRnahmen (bedingte Busbevorrechtigung Europaplatz)

LOGQ@ Seite 57 von 90



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Erlduterungsbericht
V1.0 Endfassung — 20.06.2024

3.2.3. MaRnahmenbeschreibung — Anderungen an LSA

Uber die im vorangegangenen Abschnitt geschilderten rein steuerungstechnischen MaBnahmen
sind an bestimmten signalgeregelten Knotenpunkten weitergehende verkehrstechnische MaR-
nahmen erforderlich. Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn durch eine rein steuerungstechni-
sche Busbeschleunigung ohne weitere Verdanderungen an der LSA keine zufriedenstellende Opti-
mierung zugunsten des Busverkehrs erreichbar ist. Folgende Knotenpunkte bzw. Lichtsignalanla-
gen mit den jeweiligen Relationen der BSVG-Linien sind hierbei relevant:

e  KO59 — GuldenstraRe / Sonnenstrale: Linie 416 Fahrtrichtung Osten (Wartheweg)
e K150 — WesterbergstraRe / ThiedestralRe: Linie 413 Fahrtrichtung Norden

An diesen signalisierten Knotenpunkten resultieren die auftretenden Verlustzeiten zusatzlich zu
den rotlicht-bedingten Wartevorgangen auch aus wartepflichtigen Abbiegevorgangen. Am K059
und K150 betrifft dies links abbiegende Busse, welche im Bestand bedingt vertraglich, d.h. mit Kfz-
Vollscheibensignal gefiihrt werden. An diesen Knotenpunkten wird die Einrichtung eines separa-
ten Pfeilsignals empfohlen, welches lber die rein softwaremaRige Erweiterung folgende Malnah-
men bedingt:

e Einrichtung einer zuséatzlichen Kfz-Signalgruppe (dreifeldig mit Pfeil) mit Signalgeber am
Fahrbahnrand sowie Uberkopf-Wiederholer.

e Austausch eines Auslegermastes gegen einen Ausleger mit groRerer Ausladung zur mitti-
gen Positionierung des Linksabbiegesignals tGber der Fahrbahn.

e Erweiterung des Steuergerates fir die Ansteuerung der zusatzlichen Signalgruppe

e Nach Erfordernis Erweiterung der Verkabelung — Im Rahmenkonzept ist noch keine Aus-
sage moglich, ob die vorhandenen Kabelzuleitungen ausreichend Reserveadern aufwei-
sen.

o Tiefbauarbeiten: Griindung des neuen Auslegermastes. Ggf. ist auch Kabeltiefbau fiir die
Erweiterung der Verkabelung erforderlich, auch hierliber kann erst im Rahmen der spate-
ren Planung eine verlassliche Ermittlung des MalRnahmenumfanges erfolgen.

Die Einrichtung eines separaten Linksabbiegesignals ist fiir den Knotenpunkt K059 GildenstraRe /
Sonnenstralie beispielhaft dargestellt.
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Abbildung 31:  Einrichtung eines separaten Linksabbiegesignals K059

3.2.4. Anlagentechnische Voraussetzungen

3.2.4.1. LSA-seitige EinzelmaBnahmen

Die im MaRnahmenkonzept erarbeitete verkehrstechnische Einbindung der OV-Beschleunigung in
die Gberwiegend bestehenden Lichtsignalanlagen ist unter Integration in das vorhandene funkge-
stltzte System nach VDV-Standard mittels R09.xx Telegramme vorgesehen (siehe Abschnitt 3.2.1).
Bezliglich der anlagentechnischen Voraussetzungen ist — auch im Hinblick auf die noch abzuschat-
zenden Kosten — zwischen drei Randbedingungen zu unterscheiden:

e Lichtsignalanlagen im Bestand, an denen derzeit bereits eine OV-Beschleunigung imple-
mentiert ist (z.B. Tram-Linien der BSVG) und die anlagentechnischen Voraussetzungen in
groRem MalRe gegeben sind.

e Lichtsignalanlagen im Bestand, an denen noch keine OV-Beschleunigung stattfindet, also
im Rahmen der MaRnahme aufzuriisten sind, wesentliche anlagentechnische Vorausset-
zungen also bereits erfillt sind.

e Knotenpunkte, welche im Rahmen der OV-Beschleunigung mit einer LSA ausgeriistet wer-
den, somit die gesamten anlagentechnischen Voraussetzungen grundlegend geschaffen
werden missen.

Beziglich der anlagentechnischen Voraussetzungen an bestehenden Lichtsignalanlagen ist in erster
Linie entscheidend, welche Steuergerate-Typen jeweils verbaut sind. Die bestehenden Lichtsignal-
anlagen werden durch die BELLIS GmbH betrieben und verfligen somit tGber Geratetechnik des Her-
stellers yunex traffic (vormals Siemens Mobility GmbH). Die in Braunschweig installierten Steuer-
gerate-Typen reichen vom Typ C800x (altere Gerate ab 2000), C900x bis zum aktuellen Typ sX.
Hierzu ist die Aussage zu treffen, dass alle diese Geratetypen fiir den Einsatz in OV-Beschleunigun-
gen geeignet sind und auch im Bestand durch den Betreiber bzw. Hersteller mit entsprechender
Geritesoftware fiir die OV-Beschleunigung ausgestattet werden kénnen. Noch &ltere Geritetech-
nik, die aber in Braunschweig nicht mehr zum Einsatz kommt (z.B. die Gerategeneration M / MS)
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waren nicht mehr fiir eine OV-Beschleunigung aufriistbar und miissten komplett erneuert werden.
In Braunschweig ist aber durch den Einsatz der o.g. Geratetypen eine wichtige anlagentechnische
Voraussetzung bereits erflillt.

Die an den (vorhandenen) Lichtsignalanlagen erforderliche Geratetechnik stellt sich — tiber den
Steuergerate-Typ hinaus — wie folgt dar:

e LSA mit bestehender OV-Beschleunigung:
- Erweiterung der Steuerungssoftware fir die zusatzlich zu integrierenden Buslinien
- Erweiterung der Meldepunktversorgung fiir die zusatzlichen OV-Relationen bzw. -linien

e LSA mit neuer OV-Beschleunigung: zusatzlich zu vorgenannten MaRnahmen:
- Installation der OV-Empfangseinrichtung bestehende aus Antenne und Auswertebau-
gruppe im Steuergerét (in der Siemens-Geratetechnik TAE- oder AFD-Baugruppe)

e Neue LSA mit OV-Beschleunigung:
Neuinstallation (elektrotechnisch sowie Tiefbau) einschlieBlich der oben genannten Einzel-
malnahmen

Softwareumsetzung

Grundsatzlich sind samtliche signaltechnischen MaRnahmen zur Beschleunigung der BSVG-Busli-
nien auf Basis der in den LSA derzeit geschalteten Steuerungen umsetzbar, auch im Falle von Fest-
zeitsteuerungen. Bei vorhandenen verkehrsabhangigen Steuerungen, welche in Braunschweig in
der Regel als so bezeichnete ,phasenorientierte dezentrale Modifikation” (PDM) in der Program-
mierumgebung , Traffic Language” (TL) umgesetzt sind, kdnnen die Steuerungsteile vor die Bevor-
rechtigung der neuen OV-Relationen zusétzlich integriert werden. Bei Festzeitsteuerungen wird bei
vorliegender OV-Anforderung das Festzeitprogramm temporér deaktiviert, um die angeforderte
OV-Relation freizugeben. Nach erfolgter Abmeldung erfolgt iiber entsprechende Ubergangspro-
gramme eine Rickkehr in die Festzeitsteuerung.

Weitere MaBnahmen in der LSA-Ausstattung

Wie beschrieben soll eine grolRitmogliche Wirtschaftlichkeit und einfache, kurzfristige Umsetzung
angestrebt werden. Weitere Malinahmen, wie z.B. Erweiterung der geratetechnischen LSA-Ausstat-
tung (Taster, Detektion) an (festzeitgesteuerten) LSA fiihren zu erheblich gesteigerten Aufwendun-
gen. Da grundsitzlich alle in Braunschweig vorhandenen Steuergerate-Typen fiir die OV-Beschleu-
nigung weiterverwendbar sind, ergibt sich aus der Geratetechnik keine zwingende Erweiterung der
LSA-Ausstattung. Auch kann deren Sinnhaftigkeit bzw. Erfordernis, z.B. zur Optimierung der Ver-
kehrsqualitat fir den MIV, FuRganger und Radfahrende erst im Zuge der konkreten Planung (De-
tailkonzepte der Umsetzungsstufen) beurteilt werden. Im Rahmenkonzept werden somit weitere
MaRnahmen in der LSA-Ausstattung, sofern deren Notwendigkeit nicht der OV-Beschleunigung zu-
zuordnen ist, nicht vorgesehen.
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3.2.4.2. Zentrale anlagentechnische Voraussetzungen

Dieser Abschnitt beschreibt die am Verkehrsrechner der Stadt Braunschweig erforderlichen Mal3-
nahmen, z.B. in der Nachriistung oder neuer Systemkomponenten. Fir die steuerungstechnische
Umsetzung der OV-Beschleunigung sind grundsétzlich keine zentralenseitigen Komponenten erfor-
derlich, da das derzeit tbliche und bereits in Braunschweig eingesetzte funkbasierte System fiir die
Busbeschleunigung weiterverwendet werden soll.

Der Zentralrechner dient daher in erster Linie einer Funktionsiiberwachung bzw. Qualitatssicherung
der OV-Beschleunigung in Form entsprechender Auswertetools, welche vom Grunde her im Ver-
kehrsrechner durch die vorhandene Tram-Beschleunigung ebenfalls bereits vorhanden ist. Diese
Auswertetools sind fiir die neu hinzukommenden Lichtsignalanlagen bzw. Streckenziige mit OV-
Beschleunigung entsprechend zu erweitern.

Mit der kiinftigen Migration der OV-Beschleunigung in die C-ITS / Car-To-X — Umgebung wire eine
grundlegende Neukonzeption der Meldungsiibertragung tiber CAM-Telegramme (siehe Abschnitt
3.2.1) erforderlich. Dies ware aber — auch im Hinblick auf die dann erforderliche Neu-Einbindung
der Tramlinien — eine ibergeordnete MalRnahme. Da der Umsetzungszeitpunkt hierflir noch unklar
ist, ist dies nicht Bestandteil des Rahmenkonzeptes.

Die oben beschriebenen —im Schwerpunkt streckenseitige LSA-Malnahmen zur Schaffung der an-

lagentechnischen Voraussetzungen flieBen in die Einzelmaflnahmen der Knotenpunkte und somit
in die Kostenschatzung ein (siehe Abschnitt 4).
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3.3. Verkehrsorganisatorische Mallnahmen

Auf einzelnen Linienabschnitten sind im Rahmen der Behinderungsanalyse Fahrzeitverluste infolge
parkender Fahrzeuge und daraus resultierenden Anhaltevorgangen von Bussen ermittelt worden.
Dies betrifft folgende Bereiche:

e Linie 416: Gosekamp — Am Dorfplatz (Peiner Str.): In Fahrtrichtung Karl-Sprengel-StraRe Ver-
lustzeiten durchschn. 10 Sekunden durch am rechten Fahrbahnrand parkende Kfz.

e Linie 422: St. Wendel-Strae - Trierer StraBe: In Fahrtrichtung Neunkirchener StraRe Verlust-
zeiten in H6he von 10 Sekunden durch am rechten Strallenrand parkende Kfz.

e Linie 422: Julius-Konegen-Str. — Herrmannstr: in beiden Fahrtrichtungen Verlustzeiten in Héhe
von ca. 10 Sekunden durch am rechten Fahrbahnrand parkende Kfz. Zusatzlich be-
steht hier auch eine StralRenverengung zur Verkehrsberuhigung.

e Linie 424: (H) Christian-Pommer-Str. Mitte - (H) Christian-Pommer-Str. Nord: In FR Christian-
Pommer-StralRe Nord durchschnittliche Verlustzeiten von 15 Sekunden, vorwiegend
verursacht durch am rechten Fahrbahnrand parkende LKW. In diesem Abschnitt
parken oftmals mehrere LKW hintereinander und nicht nur in den vorhandenen
Parkbuchten, sondern am Strallenrand. Hier waren verkehrsorganisatorische Mal3-
nahmen sinnvoll, die das Parken auf die Parkbuchten beschrianken und das Parken
auf der StraBe unterbinden.

In diesen Bereichen ware die Einrichtung eines Halteverbots als verkehrsbehdordliche MaBnahme
grundsatzlich moglich und sinnvoll. Vor allem auf der Linie 424 sind die Verlustzeiten im Vergleich
am hochsten. Da zur Durchsetzung der verkehrsbehordlichen Anordnung die Aufstellung entspre-
chender Verbotszeichen (VZ 283-xx nach StVO) ausreichend ist, sind auch die Kosten dieser Mal3-
nahmen entsprechend liberschaubar. Ungeachtet der planerischen Fortfiihrung der weiteren Um-
setzungsstufen kann im Rahmen einer kurzfristigen Umsetzung an diesen Stellen eine Abminderung
der entstehenden Verlustzeiten erreicht werden. Daher wird empfohlen, die Einrichtung von Hal-
teverboten an den o.g. 4 Bereichen mit der Verkehrsbehorde abzustimmen und ggf. unmittelbar
umzusetzen. Fir das weitere Rahmenkonzept sind verkehrsorganisatorische MaRnahmen zunachst
nicht weiter relevant. Im Rahmen der Detailplanung der Umsetzungsstufen kénnen diese Bereiche
erneut betrachtet werden, sofern bis dahin noch keine Umsetzung erfolgt ist.
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3.4. Bauliche MaRnahmen

Gleichwohl der ausgepragte Handlungsschwerpunkt in der Busbeschleunigung auf verkehrstechni-
schen MaRBnahmen an signalisierten Knotenpunkten liegt, werden bauliche MaRnahmen ebenfalls
als Instrument zur Busbeschleunigung mit betrachtet. Da bauliche MaBnahmen in der Regel mit
deutlich hoherem Planungs- und Umsetzungsaufwand einhergehen, ist eine detaillierte MaRnah-
menbeschreibung mit belastbarer Kostenschatzung erst im Rahmen der Detailkonzepte fiir die Um-
setzungsstufen moglich. Dennoch werden nachfolgende sinnvolle MaBnahmen auf der Ebene des
Rahmenkonzeptes in der moglichen Betrachtungstiefe beschrieben.

Allgemein umfasst das Spektrum baulicher MaRnahmen in der Busbeschleunigung

e Neu-Errichtung von Lichtsignalanlagen (unsignalisierte Knotenpunkte),
e Einrichtung von Bussonderfahrstreifen,

e Verlegung von Haltestellen,

e Umgestaltung von StralRenquerschnitten sowie

e Verdnderung der Linienfiihrung.

Abhdngigkeit vom MaBnahmenumfang konnen auch Kombination der oben genannten Einzelmal3-
nahmen erforderlich werden. Aus den Ergebnissen der Behinderungsanalyse ist deutlich geworden,
dass in bestimmten Bereichen von Braunschweig die Neu-Errichtung von Lichtsignalanlagen, die
Einrichtung von Bussonderfahrstreifen sowie die Verlegung von Haltestellen in Frage kommen. Die
Notwendigkeit weiterer baulicher MaRnahmen in Bezug auf StraRenraumgestaltung / StraRenquer-
schnitte sowie Linienflihrung von Buslinien ist nicht erkennbar.

3.4.1. Unsignalisierte Knotenpunkte

Auch an unsignalisierten, d.h. vorfahrtgeregelten Knotenpunkten bzw. Einmiindungen kommt es
zu Behinderungen von OV-Fahrzeugen, d.h. Verlustzeiten auf wartepflichtigen Fahrbeziehungen.
Dies betrifft folgende Buslinien bzw. Knotenpunkte:

e Linie 413: Einmindung Alte Frankfurter StraRe / Westerbergstrale: In FR Leiferde rd. 25 Se-
kunden durchschnittliche Verlustzeit als Linksabbieger (Vorfahrt achten)

e Linie 422: Einmindung SudetenstraRe /GablonzstraRe: In FR Neunkirchener StraRe 25 Sekun-
den durchschnittliche Verlustzeit als Linksabbieger (Vorfahrt achten und Gegenver-
kehr)

e Linie 422: Einmindung Ernst-Amme-StralRe / Neustadtring: Im Mittel 15 Sekunden durch-
schnittliche Verlustzeit in beiden Fahrtrichtungen (als Rechts- bzw. Linksabbieger
wartepflichtig / Vorfahrt achten)

e Linie 423: Ausfahrt Haltestelle Donauknoten: durchschnittlich 20 Sekunden Verlustzeit bei
Ausfahrt Haltestelle Donauknoten in Richtung Herzogin-Elisabeth-StralRe. Diese ent-
steht nach Verlassen der Haltestelle und vor der wartepflichtigen Einfadelung in die
ElbestralRe. Hier sollte im Zuge der MaRnahmenumsetzung eine Erweiterung der
Signalisierung mit konfliktfreier Einfahrt in die ElbestraRe angestrebt werden. In der
Kostenschatzung wird hierzu ein Kostenanteil fiir eine etwaige Erweiterung der Sig-
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nalisierung vorgesehen. Ggf. ist aber auch eine konfliktfreie Flihrung mit rein pro-
grammtechnischen MaBnahmen zu erreichen. Naheres hierzu kann erst im Rahmen
der weiteren Umsetzungsstufen gepriift werden.

e Linie 424: Einmindung HansestralRe/ Christian-Pommer-Str.: Verlustzeit von ca. 15 Sekunden
in beide Fahrtrichtungen. In Fahrtrichtung Gewerbegebiete wartepflichtig als Links-
abbieger, in Richtung Lincolnsiedlung Vorfahrt achten als Rechtsabbieger

Mit Ausnahme der Thematik der Ausfahrt aus der Haltestelle Donauknoten betreffen die oben ge-
schilderte Behinderungen Abbiegevorgange an konventionellen vorfahrtgeregelten Knotenpunk-
ten, an denen keinerlei Signalisierung von Verkehrsstrémen besteht. Eine wirksame MalRnahme zur
Vermeidung der Behinderungen mit Minimierung der Verlustzeiten ware die Einrichtung einer
Lichtsignalanlage. Dies wiirde hier somit 4 Knotenpunkte betreffen. Da die Einrichtung einer Licht-
signalanlage mit umfangreichen Tiefbauarbeiten (Verrohrung, Stromversorgung, Mastgriindungen)
und ggf. weitergehenden Umbauarbeiten an den Verkehrsanlagen (z.B. Fahrbahnrénder, Geh- /
Radverkehrsanlagen) einhergeht, kann eine bindende Empfehlung fir die Einrichtung neuer LSA im
Zuge des Rahmenkonzeptes nicht getroffen werden. Analog zu weiteren moglichen baulichen MaR-
nahmen kénnen belastbare Aussagen mit Kostenermittlung und Aussagen zur Wirtschaftlichkeit
erst im Zuge der Detailplanung der Umsetzungsstufen getroffen werden.

Im Rahmenkonzept kann eine Neuerrichtung von Lichtsignalanlagen an den o.g. 4 Knotenpunkten
somit nur verkehrlich als grundsatzlich sinnvoll erachtet werden.
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3.4.2. Bussonderfahrstreifen

Beispielhaft wird die Einrichtung eines Bussonderfahrstreifens am Knotenpunkt Celler StraRe / Neu-
stadtring (K006) fiir die Buslinie 429 (im Uhrzeigersinn verkehrend, hier aus Richtung Neustadtring
West) betrachtet. Der Signallageplan ist in nachfolgender Abbildung auszugsweise dargestellt.
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Quelle: Bellis GmbH
Abbildung 32:  Signallageplan K006 Celler StraRe / Neustadtring

An diesem Knotenpunkt kommt es in den Spitzenverkehrszeiten zu mehrfachen Wartezeiten fir
Busse der Linie 429 durch mehrfaches Aufriicken im Mischverkehr mit aufgestauten Kraftfahrzeu-
gen. Auch die Linie 419 aus Richtung Osten ist hiervon betroffen. Im Rahmenkonzept beschrankt
sich die konzeptionelle Betrachtung eines Bundessonderfahrstreifens auf die Zufahrt Neustadtring
von Westen. Fir einen Bussonderfahrstreifen sind in Abstimmung mit der Stadt Braunschweig und
der Bellis GmbH drei L6sungsansatze als sinnvoll erachtet worden. Die zugehorigen Skizzen dienen
hierbei der vereinfachten Verdeutlichung der baulichen und verkehrstechnischen MaRnahmen.
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1. Umnutzung der vorhandenen Fahrstreifen: Hierbei wird der vorhandene Mischfahrstreifen
Geradeaus / Rechts in einen reinen Rechtsabbiegestreifen umgewandelt, welche zusitzlich
durch geradeaus fahrende Busse im Zuge des Neustadtringes benutzt werden darf.

Abbildung 33: K006 Variante 1 — Umnutzung vorhandene Fahrstreifen

2. Erweiterung des Querschnittes fiir eine Rechtsabbiegestreifen und zusatzlicher Bussonder-
fahrstreifen

-
—

1

Abbildung 34: K006 Variante 2 — Erweiterung Querschnitt mit Bussonderfahrstreifen
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3. Erweiterung des Querschnittes wie in Variante 2 jedoch mit getauschter Fahrstreifeneintei-

lung
e
._F__.f-"‘
— \f\*"f"* -
2 et 8- -

Abbildung 35: K006 Variante 3 — Bussonderfahrstreifen in AuRenlage

Anhand dieser vergleichenden Betrachtung wird bereits deutlich, dass der Handlungsspielraum der
MafRnahmendetails und das resultierende Kosten- und Wirkungsspektrum sehr vielfaltig ist und so-
mit im Rahmenkonzept noch nicht belastbar ermittelbar ist. In den weiteren Umsetzungsstufen sind
diese MaRnahmen anhand detaillierter Daten (Verkehrsstarken, Vermessungs- und Leitungsdaten
sowie der detaillierten Programmablaufe) vertieft zu betrachten bzw. prifen.

3.4.3. Verlegung von Haltestellen

Anhand der Behinderungsanalyse sind Verlustzeiten in Haltestellenbereichen, welche eine Verle-
gung der Haltestelle rechtfertigen, nur in sehr geringem MaRe quantifiziert worden. Dies betrifft
folgende Bereiche:

e Linie 413: K025 Berliner StraRe / Messeweg: In Fahrtrichtung Leiferde 4s Verlustzei-
ten, somit kaum signifikant.

e Linien 413/429: K087 Theodor-Heuss-StraRe / Otto-v.-Guericke-Str.: Hier ist ein gemischtes
Entstehen signalbedingter Verlustzeiten mit Haltestellenaufenthaltszeiten
zu vermuten. Dies war im Rahmen der Reisezeitmessungen jedoch nicht
zweifelsfrei erkennbar.

LOGO@ Seite 67 von 90



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Erlduterungsbericht
V1.0 Endfassung — 20.06.2024

Allgemein ist die haufig anzutreffende Lage von Haltestellen vor (signalisierten) Knotenpunkten un-
glnstig fur den Verkehrsablauf, da es hier zu hdufigen Wechselwirkungen und einer gegenseitigen
Verstarkung von Verlustzeiten aus Riickstau (signalbedingt) und dem Haltevorgang kommt. Auch in
Bezug auf eine signalisierte Busbeschleunigung sind Haltestellen vor dem Knotenpunkt ungtlinstig,
da dann der glinstige Anmeldezeitpunkt der LSA (Hauptanmeldung aus dem Fahrvorgang oder Ab-
fahrbereitschaft aus der Haltestelle) meist einer hohen Schwankung der Restfahrzeit unterliegt.
Insbesondere Haltestellen in Buchten sind hierbei fiir das OV-Fahrzeug besonders von Nachteil. Da-
her sind aus Sicht des OV Haltestellen hinter dem Knotenpunkt fiir einen weniger stérungsanfilli-
gen Haltevorgang und eine effizientere Busbeschleunigung meist vorzuziehen.

Die Verlegung von Haltestellen ist auf den betrachteten Buslinien an keiner Stelle als zielflihrend zu
erachten. Selbst am Knoten K025, an welchem die Verlustzeiten eindeutig separiert ermittelt wer-
den konnten, liegen diese mit 4s im deutlich untergeordneten Bereich.

3.5. Wirkungsabschatzung

3.5.1. Vorgehensweise

Beziiglich der Realisierungswiirdigkeit von MaRnahmen zur OV-Beschleunigung sind nicht nur die
im Bestand gegebenen Defizite, im Wesentlichen die Verlustzeitenanteile an der gesamten Befor-
derungszeit der Buslinien relevant, sondern auch die mit den ermittelten MalBnahmen erzielbaren
Wirkungen. Da im Zuge des Rahmenkonzeptes noch keine detaillierte signaltechnische Planung der
Lichtsignalanlagen stattfindet, ist eine alternative tberschlagige Abschatzung der Wirkungen vor-
zunehmen. Hierzu erfolgt je Knotenpunkt (Lichtsignalanlage) und Busrelation eine Grobbetrach-
tung eines Signalprogrammablaufs mit Beschleunigung, welcher auf Basis der derzeit geschalteten
Signalzeitenplane entwickelt wird. Hierbei sind je Lichtsignalanlage die dort vorgesehenen Malinah-
men mit dem gewahlten Steuerungsverfahren zugrunde zu legen, welche in den Abschnitten 3.2.2
- 3.2.4 ermittelt und beschrieben wurden.

Hierzu werden folgende Grundfestlegungen getroffen:

e LSA mit absoluter Bevorrechtigung: Vollstéindige  Vermeidung von  Verlustzeiten
(- 100%): Dieser Ansatz ist aus Erfahrungen (LOGOS
GmbH) friiherer Projekte realistisch. Durch eine ge-
eignete Verortung der Meldepunkte (Vor- / Haupt-
anmeldung) kann erreicht werden, dass zunachst ab-
zuarbeitende Mindestgrin- und Zwischenzeiten an-
derer Verkehrsstrome ablaufen kénnen und vor dem
anfordernden Bus wartende Fahrzeuge losfahren,
bevor dieser die LSA erreicht.
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e Einschrankt absolute Bevorrechtigung:

e Bedingte Bevorrechtigung:

Erlduterungsbericht

Bei diesem Verfahren wird eine Vermeidung von
Verlustzeiten zwar angestrebt. In der Realitat stehen
der sofortigen Freigabe des Busses einschrankende
Randbedingungen gegeniiber, z.B. andere laufende
Eingriffe, hohe Verkehrsstarken, Wartezeiten ande-
rer Verkehrsstrome. Daher erfolgt hier anhand einer
Uberschlagigen Betrachtung eines ,stark beschleu-
nigten” Programmablaufs mit den Steuerungsmerk-
malen wie in Abschnitt 3.2.2 beschrieben mit der Er-
mittlung der sich daraus ergebenden relativen Ver-
anderung der Mittleren Wartezeiten nach HBS (4).
Diese relative Veranderung wird auf die in Abschnitt
2.3.2 ermittelten Verlustzeiten der betrachteten
Busrelation umgelegt.

Hier erfolgt ebenfalls die liberschlagige Betrachtung
eines beschleunigten Signalprogrammablaufs mit
groBtmoglicher Freigabezeitverlangerung fir die an-
geforderte Busrelation aber unter Beibehaltung des
Programmgrundgeristes, insbesondere um Briiche
in Kfz-Koordinierungen zu vermeiden. Wie in Ab-
schnitt 3.2.2 beschrieben, kommt dieses aus Sicht
des OV stark reduzierte Verfahren nur an den LSA im
Bereich des Europaplatzes zur Anwendung.

Die Ergebnisse der Wirkungsabschatzung wird nachfolgend je relevanter BSVG-Buslinie tabellarisch
dargestellt. Die dort verwendeten Abkiirzungen fiir die vorgesehenen Steuerungsverfahren der OV-
Beschleunigung werden nachfolgend erlautert:

A = Absolute Bevorrechtigung,
B = Bedingte Bevorrechtigung,

E = Eingeschrankt absolute Bevorrechtigung,

EK = Eingeschrankt absolute Bevorrechtigung (besondere Komplexitat)

Leere Zeilen bedeuten in der Regel, dass der Knoten in der entsprechenden Richtung nicht tber-
fahren wurde oder in Einzelfallen, dass hier keine Verlustzeiten aufgetreten sind.

LOGOS
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3.5.2. Linie413

Die Ergebnisse der Wirkungsabschatzung sind als prozentuale Abminderungen der Verlustzeiten
knotenbezogen und fiir die Gesamtstrecke der Linie 413 nachfolgend tabellarisch dargestellt. Dies
erfolgt untenstehend auch fiir die weiteren Linien. Die Ergebnisse der Wirkungsabschatzung wer-
den in einem Zwischenfazit im Abschnitt 3.5.7 zusammengefasst.

Li. 413 Fahrtrichtung: Peterskamp Leiferde
o @
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K146 Thiedestr. / Runingenstr. E -100% A -100%
K170 Thiedestr. / Hahnenkleestr. E -67% A -100%
K128 Thiedestr. / Berkenbuschstr. E -79% E -89%
K150 Thiedestr. / Westerbergstr. E -19% E -86%
K019 Alte Frankfurter Str. / Im Seumel A -100% A -100%
K164 Alte Frankfurter Str. / F.-Seele-Str. A -100% A -100%
K088 Frankfurter Str. / Th-Heuss-Str. E -56% E -34%
K087 Th.-Heuss-Str. / O.-v.-Guericke-Str. E -12% E -100%
K189 Th.-Heuss-Str. / Eisenbutteler Str. E -36% E -38%
K157 Th.-Heuss-Str. / K.-Adenauer-Str. B -39% B -47%
K064 Gieseler / Kalenwall B -45% B -38%
K068 Gieseler / Stdstr. B -27% B -33%
K059 Guldenstr. / Sonnenstr. E -69% E -36%
K002 Bohlweg / Steinweg E -56% E -55%
K026 Steinweg / Wilhelmstr. E -58% E -55%
K107 Steinweg / Schéppenstedter Str. E -63% E -60%
K147 Museumstr. / Magnitorwall A -100% A -100%
K022 Altewiekring / Kastanienallee E -77% E -78%
K139 Kastanienallee / Hartgerstr. A -100% E -100%
K175 Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-
Str. E -7% E -12%
K025 Berliner Str. / Messeweg A -100% A -100%
K129 F.-Voigtlander-Str. / Otto-Schott-Str. A -100% A -100%
K169 Bevenroder Str. / Essener Str. A -100% A -100%
K058 Bevenroder Str. / Eichhahnweg A -100% A -100%
K067 Bevenroder Str. / Im Gettelhagen A -100% A -100%
K169 Bevenroder Str. / Essener Str. A -100% A -100%
Gesamt -68% -79%
Tabelle 19: Wirkungsabschatzung der Verlustzeiten Linie 413
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3.5.3. Llinie 416

Li. 416 Fahrtrichtung: Wartheweg Karl-Sprengel-Str.
) @
o0 o0
£ =
1) = ) =
. § 2 3 5 >
° £ :B oo ) 0 2 )
£ s w £ ® w £ ©
£ 4 c O 3 S o =]
S c 29 <t s g €
z 8 g5 ° 8 s 8
= g 8 3 o $ g o
4 > h o S h a S
K196 Peiner Str. (Volkemrode) A -100% A -100%
K143 Celler Heerstr. / H.-Jurgen-Str. A -100% A -100%
K198 Celler Heerstr. / Schlesierweg A -100% A -100%
K093 Celler HeerstraRe/Hampentwete A -100% A -100%
K116 Celler Heerstr. / Am Muhlengraben A -100% A -100%
K141 Celler Str. / Varrentrappstr. A -100% A -100%
K136 Celler Str. / Sudetenstr. E -34%
K166 Celler Str. / Bei dem Gerichte E -95% E -100%
K154 Celler Str. / Ringgleis E -100% E -100%
K142 Celler Str. / Krankenhaus E -12% E -25%
K211 Celler Str. / Eichtalstr. E -30% E -36%
K006 Neustadtring / Celler str. EK -14% EK -17%
K045 Celler Str. / Petristr. E -42% E -22%
K031 Celler Str. / Rennelbergstr. E 0% E 0%
K094 Celler Str. / Maschstr. E -22% E -22%
K060 Celler Str. / Petritorwall A -100% A -100%
K066 Radeklint E 0% B 0%
K059 Guldenstr. / Sonnenstr. E -18% E -63%
K002 Bohlweg / Steinweg E -56% E -55%
K026 Steinweg / Wilhelmstr. E -58% E -55%
K107 Steinweg / Schéppenstedter Str. E -63% E -60%
K009 Hagenring / Jasperallee EK -63% EK -17%
K084 Hagenring / Heinrichstr. E -100% E -100%
K071 Hagenring / Humboldtstr. E -43% E -41%
K005 Hagenring / Gliesmaroder Str. E 0% E 0%
K047 Hagenring / Brucknerstr. EK -30% EK -29%
K112 Brucknerstr. / Nordstr. A -100% A -100%
K069 Bienroder Weg / Siegfriedstr. A -100% A -100%
K048 Tostmannplatz A -100% A -100%
K113 Bienroder Weg / Wichernstr. A -100% A -100%
Gesamt -49% -43%
Tabelle 20: Wirkungsabschatzung der Verlustzeiten Linie 416
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3.5.4. Linien419/429

Li. 419 / 429 Fahrtrichtung: 419 - gegen Uhrzeigersinn 429 - im Uhrzeigersinn
¥ £ B £
] £ :8 E_," i :8 E_’n i
2 g § & g § & g
< E : 3 8 3 3 8
i < & a & & a &
K028 Berliner Platz / K.-Schumacher-Str. E -60% E -58%
K120 W.-Brandt-Platz / Hauptpost E -100% E -100%
K029 W.-Brandt-Platz / Schillstr. E -50% E -16%
K021 Leonhardplatz / Leonhardstr. E -85% E -53%
K020 Altewiekring / Helmstedter Str. E 0% E 0%
K022 Altewiekring / Kastanienallee E -42% E -18%
K074 Altewiekring / Husarenstr. E -65% E 0%
K009 Hagenring / Jasperallee E -22% E -34%
K084 Hagenring / Heinrichstr. E -100% E -100%
K071 Hagenring / Humboldtstr. E -58% E -55%
K005 Hagenring / Gliesmaroder Str. E 0% E 0%
K047 Hagenring / Brucknerstr. E -61% E -48%
K061 Rebenring / Pockelsstr. E -31% E -47%
K015 Rebenring / Mittelweg E -80% E -81%
K036 Rebenring / Muhlenpfordtstr. E -68% E -71%
K001 Rebenring / Hamburger Str. E -42% E -42%
K082 Wendenring / Tunicastr. E -29% E -28%
K063 Neustadtring / Maschplatz E -31% E -31%
K006 Neustadtring / Celler Str. E -46% E -40%
K039 Neustadtring / Diesterwegstr. E -30% E -43%
K008 Rudolfplatz E -57% E -72%
K062 Sackring / Gorgesstr. E -20% E -20%
K098 Sackring / Tuckermannstr. / Maienstr. E 0% E 0%
K076 Altstadtring / Kreuzstr. E 0% E 0%
K010 Altstadtring / Madamenweg E -31% E -31%
K012 Cyriaksring / Broitzemer Str. E -47% E -30%
K056 Cyriaksring / Luisenstr. / Miinchenstr. E -7% E -6%
K055 Cyriaksring / H.-Luther-Str. E -73% E -77%
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Li. 419 / 429 Fahrtrichtung: 419 - gegen Uhrzeigersinn 429 - im Uhrzeigersinn
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K201 Frankfurter Str. / Fabrikstr. E -10% E -11%
K088 Frankfurter Str. / Th-Heuss-Str. E -100% E -78%
K087 Th.-Heuss-Str. / O.-v.-Guericke-Str. E -16% E -100%
K189 Th.-Heuss-Str. / Eisenbtteler Str. E -47% E -50%
K157 Th.-Heuss-Str. / K.-Adenauer-Str. B -50% B -47%
K229 K.-Adenauer-Str. / VW-Halle E -61%
K064 Gieseler / Kalenwall B -32%
K156 Friedrich-Wilhelm-Platz
K155 Bruchtorwall Am Wassertor E _95%
K153 Bruchtorwall / Nimesstr. -47% E -100%
K152 Lessingplatz / Augusttorwall E 0% E -63%
K132 J-F.-K.-PI. Siid B -56%
K032 J-F.-K.-PI. B -29%
K030 K.-Schumcher-Str. / Campestr. /
Ottmerstr. E -45% E -59%
K028 Berliner Platz / K.-Schumacher-Str. E -62% E -61%
Gesamt -39% -41%
Tabelle 20: Wirkungsabschatzung der Verlustzeiten Linien 419 / 429
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3.5.5. Linie 422 /423

Li. 422 Fahrtrichtung: Bebelhof Neunkirchener Str.
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K124 Saarplatz A -100% A -100%
K199 Ernst-Amme-Str. / Hermannstr. A -100% A -100%
K039 Neustadtring / Diesterwegstr. E -22% E -32%
K008 Rudolfplatz E -43% E -54%
K062 Sackring / Gorgesstr. E -15% E -15%
K098 Sackring / Tuckermannstr. / Maienstr. E 0% E 0%
K059 Guldenstr. / Sonnenstr. E -63% E -60%
K002 Bohlweg / Steinweg E -56% E -55%
K026 Steinweg / Wilhelmstr. E -58% E -55%
K107 Steinweg / Schéppenstedter Str. E -63% E -60%
K009 Hagenring / Jasperallee E -97% E -97%
K147 175 Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth- E -92% E -92%
K173 Helmstedter Str. / G.-Westermann- E -85% E -92%
K230 Helmstedter Str. / Schillstr. E -62% E -61%
K024 Helmstedter Str. / Ackerstr. E -24% E -55%
and. Bet Ackerstr. /Siemens A -100% A -100%
K172 Salzdahlumer Str. / Ackerstr. A -100% A -100%
K100 Salzdahlumer Str. / Borsigstr. A -100% A -100%
Gesamt -64% -61%

Tabelle 21: Wirkungsabschatzung der Verlustzeiten Linie 422
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Li. 423 Fahrtrichtung:
< E
£ g
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K125 Donauknoten
K126 Elbestr. / Lichtenberger Str.
K204 Lichtenberger str. / Ilmenaustr.
K110 Lichtenberger Str. / 110 kV
K081 Lichtenberger Str. / Isarstr.
K178 Donaustr. / Isarstr.
K178 Donaustr. / Isarstr.
K055 Cyriaksring / H.-Luther-Str.
K056 Cyriaksring / Luisenstr. / Miinchenstr.
K012 Cyriaksring / Broitzemer Str.
K010 Altstadtring / Madamenweg
K059 Glldenstr. / Sonnenstr.
K002 Bohlweg / Steinweg
K026 Steinweg / Wilhelmstr.
K107 Steinweg / Schoppenstedter Str.
K009 Hagenring / Jasperallee
K175 Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-
Str.
Gesamt
Tabelle 22:

O COS

Herzogin-Elisabeth-Str.

Steuerung OV-

m mMm mMm mM mM mM mM mM M mM mM »>» »>» » m m

Bevorrechtigung

prozentuale Verringer

-63%
-56%
-58%
-63%
-97%

-92%

-57%

Wirkungsabschatzung der Verlustzeiten Linie 423

Steuerung OV-

Donauknoten

Bevorrechtigung

m m mMm mM mM mM mM MM mM mM > > > m m

o% prozentuale Verringer

-36%
100%
100%
100%
-75%
0%
-55%
-5%
-35%
-78%
-60%
-55%
-55%
-60%
-97%

-92%

-44%

Erlduterungsbericht
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3.5.6. Linie 424

Li. 424 Fahrtrichtung: Waller See / C.-Pommer-Str. Lincolnsiedlung
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K114/K283 Gifhorner Str. / Lincolnsiedlung A A -100%
K038 Gifhorner Str. / Hansestr. E -32% E -79%
K182 Hansestr. / A391 Ost E -66% E -37%
K183 Hansestr. / A391 West E -91% E -73%
K184 Hansestr. / Daimlerstr. E -52% E -28%
K185 Hansestr. / Ikea, Baumarkt E -55% E -100%
K186 Hansestr. / Benzstr. E -26% E -17%
K187 Hansestr. / Porta E -24% E -34%
K188 Hansestr. / A.-Opel-Str. E -61% E -69%
K228 Hansestr. / POCO E -57% E -35%
K140 Hansestr. / E.-B6hme-Str. E -11% E -37%
K212 Hansestr. / C.-Giesecke-Str. A -100% A -100%
0 Hafenstr. / Waller See A -100% A -100%
Gesamt -55% -68%

Tabelle 23: Wirkungsabschatzung der Verlustzeiten Linie 424

3.5.7. Zwischenfazit

Die Ergebnisse der Wirkungsabschatzung werden nachfolgend zusammengefasst:

e Die prozentuale Verringerung der Verlustzeiten liegt je nach Linie und Fahrtrichtung in ei-
ner Bandbreite von 39% - 79%, die positiven Wirkungen sind somit signifikant und deutlich
erkennbar.

e Auf der Line 413 sind besonders hohe Wirkungspotenziale erkennbar, was auf dieser Linie
auf den hohen Anteil von Lichtsignalanlagen mit absoluter Busbevorrechtigung zurtickzu-
fihren ist.

e Auf den Linien 419 / 429 sind die Wirkungspotenziale im Vergleich dazu mit 39% - 41%
deutlich begrenzter, was dort an der hohen Knotenpunktdichte mit starkeren Wechselwir-
kungen und der dadurch nur moglichen eingeschrankt absoluten Busbevorrechtigung liegt.
Das Wirkungspotenzial ist dennoch als sehr positiv anzusehen, da auf dieser Linie die auf-
tretenden Verlustzeiten einen deutlich hoheren Anteil an der Reisezeit aufweisen als auf
den anderen Linien.

e Auch die Linien 416, 422, 423 und 424 weisen deutliche Reduzierungen der Verlustzeiten
auf, die Wirkungspotenziale liegen im Mittelfeld der beiden vorgenannten Linien. Zum ei-
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nen weisen diese geringere Knotenpunktdichten als die Linien 419/ 429 auf, auf der ande-
ren Seite ist an den meisten LSA der eingeschrankt absolute Eingriff dem absoluten Eingriff
vorzuziehen.

3.5.8. Weitere Linien

3.5.8.1. Stadtverkehr BSVG

Das vorliegende Rahmenkonzept fiir die OV-Beschleunigung in Braunschweig umfasst eine detail-
lierte Behinderungs- und Wirkungsanalyse fiir die betrachteten Linien 413, 416, 419/429, 422/423
und 424.

Hierzu wird unter Verweis auf Abschnitt 2.1 nochmals angemerkt, dass auf den Linien 419 / 429
wahrend der Aufstellung des Rahmenkonzeptes die Linienverlaufe und -nummern gedndert wur-
den. Grundsatzlich wird aber der betrachtete Streckenverlauf auf dem Innenstadtring, auch weiter-
hin bedient, nun durch die Linien 419, 426 und 436. Insofern behalten die Aussagen des Rahmen-
konzeptes weiter ihre Giltigkeit und sind auf die jetzt aktuellen Linien Gbertragbar. Im Zuge der
Umsetzungsstufen erfolgt die Detailplanung der MaRRnahmen fiir die dann giltige Linienfiihrung.

In Braunschweig verkehren auf einzelnen Streckenabschnitten jedoch auch weitere Linien der
BSVG. Diese sollen bei der Umsetzung und Implementierung der signaltechnischen Bevorrechti-
gungsmalinahmen ebenfalls mitberiicksichtigt, d.h. ebenfalls beschleunigt werden. Dies betrifft
beispielhaft folgende Streckenabschnitte:

e Linie 433 Rudolfplatz — Richard-StrauR-Weg: Parallele Linienfiihrung mit den Linien 419/ 429 auf
dem nordlichen Innenstadtring

e Linie 418 Madamenweg — Rathaus — Prinz-Abrecht-Park: Parallele Linienflihrung mit den Linien
422 /423

Obwohl im Bestand auftretende Verlustzeiten dieser Linien an den vorhandenen LSA nicht bekannt
sind, kann konstatiert werden, dass signalbedingte Wartezeiten generell auftreten und mit Umset-
zung der OV-Beschleunigung in dhnlichem MaRe reduziert werden wie bei den oben im Detail be-
trachteten Linien. Daher ist — wie auch in anderen Projekten praktiziert — eine Einbeziehung aller
Buslinien in einer Beschleunigungsmalinahme sinnvoll. Eine ggf. sinnvolle Priorisierung bestimmter
Linien bei mehreren gleichzeitigen Anforderungen bleibt hiervon unbenommen und kann im Rah-
men der weiteren Umsetzungsstufen im Detail festgelegt werden.
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3.5.8.2. Regionalverkehr

In Braunschweig verkehren des Weiteren verschiedene Regionalbuslinien, welche gréRtenteils
ebenfalls durch die BSVG betrieben werden. Hierzu gehoren folgende Linien:

e Linie 420 Braunschweig Rathaus — Wolfenbuttel, im Abschnitt Rathaus — Hauptbahnhof
e Linie 430 BS-Hauptbahnhof — Bornum

e Linie 450 BS-Rathaus — Vechelde

e Linie 480 BS-Rathaus — Grol3 Schwiilper

e Linie 560 BS-Rathaus — Wipshausen (Fa. Mundstock)

e Linie 620 BS-Rathaus — Salzgitter-Lebenstedt

Diese Linien verkehren nur auf kleinteiligen Abschnitten gemeinsam den BSVG-Stadtbuslinien bzw.
bedienen dort nicht alle Haltestellen. Wo diese an Knotenpunkten jedoch auf gemeinsamen Relati-
onen mit den Stadtbuslinien verkehren, sollte diese auch in die OV-Beschleunigung integriert wer-
den. Etwaige konkurrierende Beschleunigungen verschiedener Linien kénnen auch hier durch ent-
sprechend Priorisierungen in der Wertung der Meldepunkte gelost werden.
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4. KOSTENSCHATZUNG

4.1. Methodik

Basierend auf dem MaRnahmenkonzept fiir die OV-Beschleunigung wird im nichsten Schritt eine
grobe Kostenschatzung aufgestellt, um den Finanzierungsbedarf der Umsetzung zu konkretisieren.
Da eine detaillierte Planung der EinzelmaRnahmen erst in den weiteren Umsetzungsstufen erfolgen
kann, wird die Kostenschatzung des Rahmenkonzeptes auf Basis eines Grundgeriistes mit Pau-
schalsatzen relevanter verkehrstechnischer Arbeiten an den Lichtsignalanlagen vorgenommen.
Keine sinnvolle Abschatzung von Kosten ist im Rahmenkonzept fir weitergehende bauliche Mal3-
nahmen moglich. Da der genaue Umfang dieser Malinahmen, z.B. Bussonderfahrstreifen erst im
Rahmen der Umsetzungsstufen planerisch ermittelbar ist, kénnen belastbare Kosten hierzu auch
erst im Rahmen der Umsetzungsstufen ermittelt werden.

Fir die Kostenschatzung der verkehrstechnischen Mallnahmen an Lichtsignalanlagen sind folgende
Falle zu unterscheiden:

e Busbevorrechtigung an Lichtsignalanlagen ohne bestehende Beschleunigungseinrichtungen
(insbesondere Tram): An diesen Anlagen ist die Installation des OV-Funkempfingers (2m — Band)
sowie die Neuerstellung der Steuerungssoftware erforderlich.

e Busbevorrechtigung an Lichtsignalanlagen mit bereits bestehender Beschleunigung (insbeson-
dere Tram): An diesen Anlagen ist der Funkempfanger bereits vorhanden, die vorhandene Steu-
erungssoftware ist um die OV-Funktionalitdten der BSVG-Buslinien zu erweitern.

e Busbevorrechtigung an Lichtsignalanlagen mit erforderlicher Erweiterung der signaltechnischen
Ausstattung, insbesondere zusatzliche Signale (z.B. gesicherte Abbiegestrome): An diesen Anla-
gen sind zusatzlich verkehrstechnische und bauliche MaRnahmen (zuséatzliche Signalgeber, Sig-
nalmaste sowie Erweiterung der Verkabelung und des Steuergerates) erforderlich, welche eben-
falls zunachst Uber einen Pauschalansatz erfasst werden.

Wie bereits im Abschnitt 3.2.4 dargelegt, ist ein Austausch bzw. die Erneuerung von Steuergeraten
nicht erforderlich, da mit allen vorhandenen Steuergeratetypen (C8xx, C9xx, sX des Herstellers
yunex) eine OV-Beschleunigung umsetzbar ist.

Zu den anlagenseitigen MalRnahmen kommen weitere zentralenseitige MaRnahmen hinzu. Am Ver-
kehrsrechner der Stadt Braunschweig sind die OV-Funktionalititen je LSA entsprechend zu konfi-
gurieren. Der vorhandene Verkehrsrechner ist ein SCALA-System des Hersteller yunex (vormals Sie-
mens Mobility). Hier sind zum einen die Funktionen zur Erfassung und Auswertung der OV-Daten
sowie die gednderten Schaltzeiten der LSA neu zu versorgen. Auch hierzu werden entsprechende
Pauschalsatze je LSA in der Kostenschatzung veranschlagt.

Bei der Heranziehung von Pauschalsatzen der EinzelmalRnahmen kdénnen die individuellen Anforde-
rungen an die Planung und Umsetzung noch nicht detailliert bertcksichtigt werden, da hierzu eine
Detailplanung der MalRnahmen noch nicht vorliegt. Daher werden im Rahmen dieser Kostenschat-
zung besondere Knotenpunkte / Lichtsignalanlagen mit erhohter Komplexitdt mit héheren Pau-
schalsatzen erfasst. Zusatzlich werden FuRganger-Lichtsignalanlagen (F-LSA) mit verringerten Pau-
schalsdtzen getrennt erfasst. Die Festlegung der Pauschalsatze erfolgt zum einen auf Basis eigener
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Erfahrungen mit vergangenen Projektumsetzungen aber auch unter Abgleich mit den Erfahrungs-
werten der Stadt Braunschweig aus friheren MaRnahmen. Somit kann weitgehend sichergestellt
werden, dass liber die Annahme durchschnittlicher pauschaler Kostenansatze der Finanzierungsbe-
darf der OV-Beschleunigung hinreichend genau erfasst wird.

Eine Ubersicht der zugrunde gelegten Pauschalsitze der Kostenschitzung zeigt die nachfolgende
Tabelle:

1 Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
2 Steuerungssoftware neu (komplex) 25.000,00 €
3 Steuerungssoftware Erweiterung 6.000,00 €
4 Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €
5 OV-Empfangseinheit 5.000,00 €
6 Erweiterung Signalisierung 40.000,00 €
7 Erweiterung Signalisierung (komplex) 75.000,00 €
8 Neubau Lichtsignalanlage 250.000,00 €
9 Neubau Lichtsignalanlage (komplex) 500.000,00 €
10 Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
11 VSR: Erweiterung OV je LSA 2.000,00 €
12 VSR: Anpassung Schaltzeiten 1.000,00 €
Tabelle 24: Pauschalsatze der EinzelmaRBnahmen an Lichtsignalanlagen

4.2. Zusammenstellung

Nachfolgend werden die Investitionskosten der OV-Beschleunigung zusammengefasst dargestellt.
Eine Gesamtiibersicht der Einzelkosten je Lichtsignalanlage ist in Anlage 7 dargestellt.

Anlagenseitige MaBRnahmen netto 2.288.000,00 €

Zentralenseitige MaBnahmen netto 318.000,00 €

Tabelle 25: Zusammenstellung der Kostenschdtzung
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5. UMSETZUNG

5.1. Umsetzungsstufen

Im Rahmen der MaRnahmenentwicklung sind — mit Schwerpunkt auf verkehrstechnische Bevor-
rechtigungsmallnahmen — insgesamt 106 Lichtsignalanlagen identifiziert worden, an denen eine
Busbeschleunigung umgesetzt werden soll. Durch die Anzahl und die raumliche Ausdehnung der
MaBnahmen auf das gesamte Stadtgebiet von Braunschweig erstreckt sich die Realisierung tber
einen langeren Zeitraum. Hierzu werden Umsetzungsstufen ermittelt, in denen jeweils eine geeig-
nete Zahl von Lichtsignalanlagen in jeweils klar abgegrenzten Zeitfenstern realisiert werden. Die
Umsetzungsstufen werden nach den folgenden Kriterien in Abstimmung mit der Stadt und der
BSVG festgelegt:

e Die Zahl der LSA je Stufe wird so gewahlt, dass das jeweils noch aufzustellende Stufenkon-
zept (einschlieBlich Stellung des Férderantrages) innerhalb eines Jahres erfolgen kann und
die anschlieBende Umsetzung (einschlielich Ausfiihrungsplanung) jeweils im Folgejahr.
Aus Erfahrungen mit vergangenen Projekten ist eine Zahl von rd. 20 LSA pro Jahr realistisch,
da der Schwerpunkt in MaBnahmen in der technischen Ausstattung (Steuergerat) sowie
Steuerungssoftware liegt und bauliche Veranderungen nur in geringer Zahl vorkommen.

e Die Stufen werden rdumlich so gegliedert, dass eine OV-Beschleunigung in zusammenhan-
genden Steuerungsgebieten jeweils unmittelbar nach Umsetzung je Stufe spirbar ist. Al-
ternative Gliederungen, z.B. nach Buslinien, Grad der Behinderung oder Piinktlichkeit sind
nicht sinnvoll.

e Die hier festgelegten Stufen stellen noch keine verbindliche Festlegung der Reihenfolge dar,
welche Stufen zuerst bzw. zuletzt erfolgen. Die Nummerierung der Umsetzungsstufen ist
somit nur als namensgebende Zuordnung zu verstehen. Nicht zuletzt hangt die Reihenfolge
der Umsetzungsstufen auch davon ab, ob und in welchem Umfang Bautatigkeiten im Stra-
Rennetz von Braunschweig in den kommenden Jahren stattfinden und ob ggf. Beschleuni-
gungsmaflinahmen aufgrund ohnehin stattfindender MaBnahmen an LSA vorzuziehen sind.
Auch kann die Reihenfolge der Stufen noch von ggf. weiteren baulichen Beschleunigungs-
malnahmen (z.B. Bussonderfahrstreifen) abhangen, welche einen héheren Planungs- und
Genehmigungsaufwand erfordern. Wie bereits beschrieben, kann die genaue Ermittlung
baulicher MaBnahmen erst im Rahmen der detaillierten Stufenkonzepte erfolgen. Die ab-
schlieBende Festlegung der Reihenfolge ist im weiteren Prozess zwischen der Stadt Braun-
schweig, der BSVG sowie der Landesnahverkehrsgesellschaft LNVG abzustimmen.

Die Umsetzungsstufen werden wie folgt festgelegt:

e Die Umsetzung erfolgt in insgesamt 5 Stufen, was zu einer mittleren Anzahl von ca. 21 Lichtsig-
nalanlagen pro Stufe fihrt.

o Stufel: Innenstadt mit den Schwerpunkten Celler Stralle, Steinweg

und Europaplatz — J.F.K.-Platz

o Stufe 2: Westlicher Innenstadtring, im Kern auf den Linien 419 / 429

e Stufe 3: Ostlicher Innenstadtring, im Kern ebenfalls auf den Linien 419 / 429

e Stufe 4: Nord — mit den Radiallinien 413, 416 und 422, sowie Linie 424

e Stufe5: Sid — mit den Radiallinien 413, 422 und 423
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Eine grafische Ubersicht der Umsetzungsstufe ist in Anlage 8 ersichtlich.

5.2. Weitere Schritte

Zum Abschluss des Rahmenkonzeptes werden die weiteren Planungsschritte zur Realisierung der
Umsetzungsstufen aufgezeigt. Hierzu sind folgende Punkte relevant:

Jede Umsetzungsstufe gliedert sich im Ablauf in zwei Phasen:

o Aufstellung eines Stufenkonzeptes mit folgenden Inhalten

- Ermittlung der MaBnahmen im Detail,

- Hierzu gehoren neben den signaltechnischen MaBnahmen auch die Festlegung weiterer
gef. baulicher MaRnahmen wie in Abschnitt 3.4 beschrieben, da deren Umfang, Wirkung
und Kosten erst im Rahmen der einzelnen Stufen belastbar ermittelbar ist,

- Aktualisierung der Wirkungen in Bezug auf die OV-Beschleunigung

- Durchfihrung detaillierten Kostenberechnung

- Auf Basis des jeweiligen Stufenkonzeptes erfolgt im Weiteren die Beantragung und Bewil-
ligung von Férdermitteln des Zuwendungsgebers LNVG

- Aus Erfahrung mit bisherigen Projekten ist flir jedes Stufenkonzept ein Bearbeitungszeit-
raum von rd. 6 — 12 Monaten je nach Planungsaufwand zu veranschlagen.

- Fur die Prifung des Forderantrages und Bewilligung von Zuwendungsmitteln werden wei-
tere 9 Monate Uberschlagig veranschlagt.

e Ausfiihrungsplanung und Umsetzung

- Ausfihrungsreife Planung der signaltechnischen MaRnahmen (Steuerungssoftware mit
verkehrstechnischer Steuerungsunterlage) je LSA

- Erstellung der Ausfiihrungsplanung fur bauliche MaRnahmen (Objektplanung Verkehrsan-
lagen), nach Erfordernis im Zusammenwirken mit der signaltechnischen Planung

- Verkehrstechnische Umsetzung der LSA-MalRnahmen (Steuergerat, Steuerungssoftware,
Verkehrsrechner sowie — wo erforderlich — Erweiterung der baulichen LSA-Ausstattung)

- Flankierende Umsetzung der baulichen MaRnahmen.
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5.3. Zeitplan

Der Zeitplan fiir das Gesamtprojekt der OV-Beschleunigung wird mit den 5 Umsetzungsstufen und
den jeweils eingelagerten zwei Phasen so vorgesehen, dass innerhalb von rd. knapp 3 Jahren be-
ginnend ab Herbst 2024 eine Umsetzungsstufe abgeschlossen werden kann. Hierzu werden fir die
beiden Phasen jeweils ca. 1 Jahr vorgesehen. Hinzu kommen rd. 9 Monate fiir die Prifung und Be-
willigung des Forderantrages durch die LNVG. Hierbei wird zugrunde gelegt, dass die Umsetzung
einer Stufe mit dem Start der Ausfiihrungsplanung erst mit Vorliegen des jeweiligen Bewilligungs-
bescheides des Zuwendungsgebers startet. Bei einem Start der Ausfiihrungsplanung bereits unmit-
telbar nach Einreichung des Forderantrages besteht grundsatzlich das Kostenrisiko seitens der Stadt
Braunschweig fiir den Fall, dass Fordermittel nicht oder nicht in vollem Umfang bewilligt werden.
Andererseits wirde sich in dem Fall der Gesamtzeitraum um rd. 3 — 6 Monate verkirzen, da mit
Vorliegen des Forderbescheides bereits ein groRer Teil der Ausfiihrungsplanung erfolgt ist und dann
unmittelbar mit der Umsetzung begonnen werden kann. Die letztendliche Vorgehensweise ist im
Zuge der weiteren Umsetzungsstufen zu entscheiden.

Die Umsetzungsphase jeder Stufe erfolgt jeweils zeitgleich mit dem Stufenkonzept und des Foérder-
antrages der jeweils folgenden Umsetzungsstufe, so dass sich der gesamte Projektzeitraum der OV-
Beschleunigung mit rd. 6,5 Jahren ergibt und ein Abschluss der Gesamtmafinahme bis zum Friihjahr
2031 realistisch ist.

Der zeitliche Ablauf der Umsetzungsstufen wird im nachfolgenden Projektzeitenplan unter Berlick-

sichtigung der beginnenden Ausfiihrungsplanung mit Vorliegen des jeweiligen Bewilligungsbeschei-
des grafisch dargestellt (Abbildung 36).
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Abbildung 36:

& Wie in Abschnitt 5.1 beschrieben, kann sich die Reihenfolge der Umsetzungsstufen noch verindern. Dieser

Zeitplan soll daher nur den Gbergeordneten Ablauf und das Ineinandergreifen der Hauptschritte in den ein-

zelnen Stufen darstellen.
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6. FAZIT / EMPFEHLUNGEN

Zum Abschluss des Rahmenkonzeptes werden nachfolgende Empfehlungen fiir die weitere Vorge-
hensweise als Fazit abgeleitet.

e Die im MalRnahmenkonzept (Abschnitt 3) aufgezeigten Optimierungen —insbesondere ver-
kehrstechnische Busbevorrechtigung an Lichtsignalanlagen — werden im Rahmen der er-
mittelten funf Stufen zur Umsetzung empfohlen. Dies bezieht sich eindeutig auf alle Licht-
signalanlagen der betrachteten Buslinien, auch wenn einzelne LSA bzgl. der Verlustzeiten
rechnerisch geringere Behinderungen aufweisen. Letztendlich ist aber im langfristigen Kon-
text jede Behinderungsanalyse eine Momentaufnahme. Dabei kommt es immer zu stochas-
tischen Schwankungen der Behinderungen, wobei zu anderen Zeitpunkten auch rechne-
risch schwacher betroffene LSA wiederum einen stdarkeren Einfluss haben kénnen. Daher
wird — auch abgeleitet aus den Erfahrungen friiherer Projekte — eine Umsetzung an allen
LSA als zielfiihrend erachtet.

e Wie im Abschnitt 3.4 erlautert, kbnnen zur Umsetzung baulicher MalRnahmen im Rahmen-
konzept noch keine abschlieRenden Empfehlungen getroffen werden. Hierzu ware zu-
nachst eine planerische Bearbeitung solcher MaBnahmen mindestens in der Tiefenscharfe
einer Vorplanung erforderlich, welche auf der Ebene des Rahmenkonzeptes noch nicht
leistbar ist. Grundsatzlich erscheinen bauliche MaBnahmen, bei denen der Fokus auf Bus-
sonderfahrstreifen sowie Neu-Errichtung von Lichtsignalanlagen liegt, sinnvoll als wirksa-
mer Baustein der Busbeschleunigung. Eine abschlieRende Bewertung — auch als Grundlage
fir die Beantragung von Fordermitteln — kann erst im Rahmen der anschlieRenden Stufen-
konzepte erfolgen.

e Die Umsetzung verkehrsorganisatorischer MaRnahmen (hier: Halteverbote) kénnen unab-
hangig von den weiteren Umsetzungsstufen kurzfristig und im direkten Benehmen zwi-
schen der Stadt Braunschweig (Verkehrsbehorde) und der BSVG umgesetzt werden.

e Die Reihenfolge der Umsetzungsstufen des Rahmenkonzeptes ist noch nicht abschlieRend
bindend und kann im Zuge der weiteren Planung und der Abstimmung mit der LNVG noch
modifiziert werden. Gleiches gilt flir den exakten Zuschnitt der Gebiete. Der Gesamtzeit-
plan ist hiervon nicht betroffen.

e Die konkrete Antragsstellung von Férdermitteln durch den Zuwendungsgeber LNVG auf Ba-
sis der weiterfihrenden Stufenkonzepte vorgesehen. Erst mit dem Vorliegen der Stufen-
konzepte und der darin eingelagerten Detailbewertung baulicher MalRnahmen ist eine ver-
lassliche Kostenberechnung durchfiihrbar, welche Grundlage der Antragsstellung ist.
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AS

BAB
BSVG
C2X
CAM
Chr.-Pom.-Str
C-ITS
Einf.
Einm.
FGU
F-LSA
FR

GHz
GLOSA
GVFG
(H)

HBS
J.F.K.-Platz
KFZ

KP, K
LKW
LNVG
LSA
MAPEM
MHz
Min.
MIV
0.g.
OBU
OPNV

LOGOS

Anschlussstelle

Bundesautobahn

Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Car-to-X

Cooperative Awareness Message
Christian-Pommer-Strale

Cooperative Intelligent Transport Systems
Einfahrt

Einmindung

FulRgdangeriiberweg
FulRgdnger-Lichtsignalanlagen
Fahrtrichtung

Gigahertz

Green Light Optimized Speed Advisory
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Haltestelle

Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
John-F.-Kennedy-Platz

Kraftfahrzeug

Knotenpunkt

Lastkraftwagen
Landesnahverkehrsgesellschaft mbH
Lichtsignalanlagen

Map Extended Message

Megahertz

Minuten

Motorisierter Individualverkehr

oben genannten

On-Board-Units

Offentlicher Personennahverkehr
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ov dffentlicher Verkehr

PDM phasenorientierte dezentrale Modifikation
Proz. Prozent

RiLSA Richtlinien fir Lichtsignalanlagen

RSU Road-Side-Units

SB Stadtbahn

Sek. Sekunden

SPATEM Signal Phase and Timing Extended Message
SREM Signal Request Extended Message

SSEM Signal Status Extended Message

StvO Strallenverkehrsordnung

ts Wartezeit an Knotenpunkten (sonstige)

tar Wartezeiten auf freier Strecke

te unbehinderte Fahrzeit

th Haltestellenaufenthaltszeit / Fahrgastwechselzeit
TL Traffic Language

ton OPNV-bedingte Verlustzeiten

TSP Traffic Signal Priority

tw Wartezeit (signalbedingte Stillstandszeit) an LSA
V2X Vehicle-to-Everything

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
vz Verlustzeit

vz Verkehrszeichen

WiFi Wireless Fidelity
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Anlage 2 Liniencharakteristika

Liniencharakteristika und Haltestelleninformationen

2.1 Linie 413

K146
K170

K128

K150

K019

K164

K088

K087

K189

Linie 413 Liniencharakteristika

(H) Dieselstr.

Kreuzung/Einmiindung LiebigstraRe
Kreuzung/Einmindung Riiningenstrale
(H) Raabestr.

(H) Leiferede, Eutschenwinkel

(H) Thiedebacher Weg

Kreisverkehr Schenkendamm

(H) Engelhardstr.
Kreuzung/Einmindung BraunstralRe
Kreuzung/Einmiindung LiebigstraRe
(H) Dieselstr.

Kreuzung/Einmiindung LiebigstraRe
Kreuzung/Einmindung Riiningenstrale
(H) Raabestr.

LSA Thiedestr. / Riiningenstr.

LSA Thiedestr. / Hahnenkleestr.

(H) Hahnenkleestr.

LSA Thiedestr. / Berkenbuschstr.

(H) Zollkamp

LSA Thiedestr. / Westerbergstr.

(H) Westerbergstr.

Einmiindung Alte Frankfurter Str.

(H) Rhonweg

(H) Im Seumel

FLSA Alte Frankfurter Str. / Im Seumel
(H) Marienberger Str.

(H) Friedrich-Seele-Str

LSA Alte Frankfurter Str. / F.-Seele-Str.
(H) Am Klosterkamp

Einmindung Theodor-Heuss-Strale
LSA Frankfurter Str. / Th-Heuss-Str.
LSA Th.-Heuss-Str. / O.-v.-Guericke-Str.
(H) Otto-von-Guericke-StraRRe

LSA Th.-Heuss-Str. / Eisenbtteler Str.
(H) Messegeldande Nordeingang

(H) Theodor-Heuss-Str. (EkbertstralRe)

O COS

FuRgangerauf-kommen

Geschwindigkeits-

begrenzung

50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
30/50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50

Busspur

Ein/Ausparken parkende

KFz

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

Buslinien

481
481
481
481

481
481
481
481
481
481
481
481
481
481
481
481
481
481

435
435
435
435
435
435
435
435
435

Buslinien

Buslinien

620

620
620
620
620
620
620

620
620
620

Buslinien

Anlagen

Buslinien

465/466

465/466
465/466
465/466
465/466
465/466
465/466
465/466
465/466
465/466
465/466

419/429
419/429
419/429
419/429
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K157
K064

K068

K059

K002

K026
K107

K147

K022

K139
K175

K025

K129

(H) Holzhof (Volkswagen-Halle)

LSA Th.-Heuss-Str. / K.-Adenauer-Str.
LSA Gieseler / Kalenwall
StraRenbahnquerung Europapl.

(H) SudstraRe

LSA Gieseler / Sudstr.

(H) Guldenstr.

LSA Giildenstr. / Sonnenstr.

FGU an der Martinikirche

(H) Altstadtmarkt

FGU Altstadtmarkt
Kreuzung/Einmindung Garktiche
Kreuzung/Einmindung SudstralRe
(H) Friedrich-Wilhelm-Platz 2
StraRenbahnquerung Friedrich-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wihelm-StraRe 2)
Kreuzung/Einmindung MinzstraRe
(H) MiinzstraRe 2

(H) Packhof 1)

(H) Hintern Briidern %)

LSA Bohlweg / Steinweg

(H) Rathaus

LSA Steinweg / Wilhelmstr.

LSA Steinweg / Schéppenstedter Str.
(H) Staatstheater

FGU Kreisverkehr Am Theater

FGU Kreisverkehr Am Theater

FGU Kreisverkehr Am Theater
Kreisverkehr Am Theater

(H) Museumstr.

LSA Museumstr. / Magnitorwall
StraBenbahnquerung MuseumsstraRe
(H) Steintor

FGU Helmstedter Str.

(H) HochstraRe

LSA Altewiekring / Kastanienallee

(H) Kastanienallee

(H) HartgerstralRe

FLSA Kastanienallee / Hartgerstr.
LSA Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-Str.
(H) Prinz-Albrecht-Park

(H) Nussberg

(H) StresemannstralRe

FGU Messeweg

(H) Kreuzteich

(H) Julius-Kihn-Institut

LSA Berliner Str. / Messeweg

(H) Messeweg

FLSA F.-Voigtlander-Str. / Otto-Schott-Str.

(H) J.-Fraunhofer-Str.

O COS

Ja
Ja
Ja

Ja

50

50

50

50

50

50

50

50

30

30

30

30

30

30 FGZ
30 FGZ
30 FGZ
30

30

30

30
30/50
30/50
50

50
30/50
30

30

30

30
30/50
50

50

50

50

50

50

30

30
30/50
30/50
30

50
30/50
50

50

30

50

50

50

50

ja

ja

ja

461
461
461

411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411

411

422

230

416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416

436

423

464

464

464
464

620
620
620

418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418

418
418
418
418
418
418

422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423

419/429

Anlagen

419/429
419/429
419/429
419/429

450/480/567
450/480/568
450/480/569
450/480/570
450/480/571
450/480/572
450/480/573
450/480/574
450/480/575
450/480/576
450/480/577
450/480/577
450/480/577
450/480/577
450/480/577
450/480/578
450/480/579
230

230

230

230

230

Seite 2 von 17

w w w -

A O O OO OO OO O 00 00 00 00O 00 00 00 00 00 00O 00 00 00 00 o0 |

i T R S S VI |

e U R T |



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

(H) Pappelbergsiedlung 30
(H) Essener Str. 30
K169 LSA Bevenroder Str. / Essener Str. 50
(H) Eichhahnweg 30
KO58 FLSA Bevenroder Str. / Eichhahnweg 30
Kreisverkehr Bevenroder Str. 50
(H) Zum Zoll 50
K067 FLSA Bevenroder Str. / Im Gettelhagen 50
(H) Am Forst 50
(H) Peterskamp 50
(H) Essener Str. 30
K169 LSA Bevenroder Str. / Essener Str. 50
(H) Westfalenplatz 30
(H) Duisburger StralRe 30
1) Bedienung nur im Uhrzeigersinn Richtung Leiferde
2) Bedienung nur gegen Uhrzeigersinn Richtung Peterskamp
2 i
2 k5
= el
Linie 413 Haltestellen 8 E ©
Leiferede - Bushaltebucht
Thiedebacher Weg - Fahrbahnrand
Engelhardstr. - Haltestellenkap
Dieselstr. - Haltestellenkap
Raabestr. - Fahrbahnrand
Hahnenkleestr. - Fahrbahnrand
Zollkamp - Fahrbahnrand
Westerbergstr. - Fahrbahnrand
Rhonweg - Bushaltebucht
Im Seumel - Bushaltebucht
Marienberger Str. - Bushaltebucht
Friedrich-Seele-Str. -
Am Klosterkamp - Bushaltebucht
Otto-von-Guericke-Str. - Haltestelleninsel
Messegeldande Nordeingang - Bushaltebucht
Theodor-Heuss-Str. (Ekbertstr.) - Fahrbahnrand
Holzhof - Bushaltebucht
Sudstr. - Fahrbahnrand
Guldenstr. JA Bushaltebucht
Altstadtmarkt JA Fahrbahnrand
Friedrich-Wilhelm-Platz ? JA Haltestellenkap
Friedrich-Wilhelm-Str. 2 JA Haltestellenkap
Miinzstr. ? JA Haltestellenkap

O COS

Peterskamp

ja 464
ja 464

464
464
464
464
464
464

ja 464

464

464
464

Bushaltebucht
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap

433
433
433
433
433
433
433
433
433
433

433
433

Haltestellenart FR

Leiferde

Abstand nachste HS

520
510
460
430
460
590
280
600
380
470
640

330
580
520
310
530
360
250
320
340
420
470

Anlagen

Tickets FR
w w Peterskamp

10

N = N O 0

15
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

Packhof ¥

Hintern Briidern?
Rathaus
Staatstheater
Museumstr.
Steintor

Hochstr.
Kastanienallee
Hartgerstr.
Prinz-Albrecht-Park
Nussberg
Stresemannstr.
Kreuzteich
Julius-Kiihn-Institut
Messeweg
J.-Fraunhofer-Str.
Pappelbergsiedlung
Essener Str.
Eichhahnweg

Zum Zoll

Am Forst
Peterskamp

Alternative Strecke
Essener Stralle
Duisburger Str.
Westfalenplatz

JA
JA
JA
JA

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Fahrbahnrand
Haltestelleninsel
Bushaltebucht
Fahrbahnrand
Bushaltebucht
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht

Bushaltebucht
Bushaltebucht

1) Bedienung nur im Uhrzeigersinn Richtung Leiferde

2) Bedienung nur gegen Uhrzeigersinn Richtung Peterskamp

O COS

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht

Durchschnitt:

Summe

Bushaltebucht
Bushaltebucht

220
300
230
210
440
270
340
650
450
380
600
470
350
330
570
260
570
710
420

428

710
420

Anlagen
2
9
17 10
2 1
1 1
1
6 11
9 6
5
4
1
3
3 5
15
30
8
7
3
2
114 151
2
4
157
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

2.2 Linie 416

K196

K143
K198

K093
K116

K141
K136

K166
K154
K142

K211
K006

K045
K031

K094

K060

K066

K059

Linie 416
Liniencharakteristika

(H) Karl-Sprengel-StralRe

(H) Am Dorfplatz

Peiner Str. (Volkemrode)

(H) Gosekamp

Bahniibergang Peiner Stralle

(H) Am Bruchkamp

Einm. Peiner StraRe/Celler HeerstraRRe
(H) Am Grasplatz

Celler Heerstr. / H.-Jiirgen-Str.
Celler Heerstr. / Schlesierweg
Einmindung A392 BS Nordtangente
Bahniibergang Celler Heerstralle
(H) Zum Wiesengrund
Einm.Bockshornweg/Celler HeerstraRe
(H) Bockshornweg

Celler HeerstraRe/Hampentwete
Celler Heerstr. / Am Miihlengraben
(H) Am Mihlengraben

(H) Biberweg

(H) Varrentrappstr.

Celler Str. / Varrentrappstr.

Celler Str. 7 Sudetenstr.

(H) Bei dem Gerichte

Celler Str. / Bei dem Gerichte

Celler Str. / Ringgleis

Celler Str. / Krankenhaus

(H) Klinikum Celler-Str.

Celler Str. / Eichtalstr.
Neustadtring / Celler str.

(H) Amalienplatz/WeiRes Ross
Celler Str. / Petristr.

Celler Str. / Rennelbergstr.

(H) MaschstraRe

Celler Str. / Maschstr.

Celler Str. / Petritorwall
StraRenbahnquerung Radeklint

(H) Radeklint

Radeklint

(H) Guldenstr.

Guldenstr. / Sonnenstr.

FGU an der Martinikirche

(H) Altstadtmarkt

FGU Altstadtmarkt Ja
Kreuzung/Einmiindung Garkiiche
Kreuzung/Einmiindung SldstraRe Ja
(H) Friedrich-Wilhelm-Platz 2)

FuBgangeraufkomme

O COS

Geschwindigkeits-

& begrenzung

30 FGZ

Busspur

Ja
Ja
Ja
Ja

Ein/Ausparken

ja
ja

ja
ja
ja
ja

Buslinien

419

411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411

Buslinien

429

413
413
413
413
413
413
413

Buslinien

480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480
480

418
418
418
418
418
418
418

Buslinien

426

422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423

Anlagen

Buslinien

433
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560

zus. Buslinien Anzahl

0 00 00 W 00 0 0~ A B S DSMDDDWWLAUERRPRRRRRRPRPRRRRRRRRRRRRERPRRNNNERRPRRRR

Seite 5von 17



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

StraRenbahnq. Friedrich-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wihelm-StraRe 2)
Kreuzung/Einmiindung MinzstralRe
(H) MiinzstraBe 2
(H) Packhof 2
(H) Hintern Bridern 1)

K002 Bohlweg / Steinweg
(H) Rathaus

K026 Steinweg / Wilhelmstr.

K107 Steinweg / Schéppenstedter Str.
(H) Staatstheater
FGU Kreisverkehr Am Theater
Kreisverkehr Am Theater
FGU Kreisverkehr Am Theater
FGU Kreisverkehr Am Theater
FGU Jasperallee
(H) Kasernenstr.

K009 Hagenring / Jasperallee
(H) Jasperallee

K084 Hagenring / Heinrichstr.

K071 Hagenring / Humboldtstr.

KOO5 Hagenring / Gliesmaroder Str.
(H) Gliesmaroder Str.

K047 Hagenring / Brucknerstr.

K112 Brucknerstr. / Nordstr.
(H) Nordstr.
FGU Biiltenweg
(H) Am Bulten
Bahniibergang Blltenweg
FGU Bienroder Weg
(H) Freyastr.

K069 Bienroder Weg / Siegfriedstr.
(H) Siegfriedstr.
Bahniibergang Bienroderweg
(H) Schuntersiedlung

K048 Tostmannplatz
(H) Tostmannplatz

K113 Bienroder Weg / Wichernstr.
(H) Michelfelderplatz
Bahniibergang Steinriedendamm
Einm. Steinriedendamm/Bienroder Weg
(H) Steinriedendamm
(H) Rodelandweg
Einmiindung Henri-Dunant-StralRe
Einmindung Henri-Dunant-StralRe
Einmindung NeiReweg
Einmiindung Wartheweg Haltestelle
(H) Kralenriede, Wartheweg

Ja
Ja

30 FGZ
30 FGZ
30

30

30

30

50/30

50

50

50
50/30
30

30

30

30

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50
30/50
30/50
50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

30

30

30

ja
ja

ja

ja

ja

ja
ja

1) Bedienung nur im Uhrzeigersinn Richtung Karl-Sprengel-StraRe

2) Bedienung nur gegen Uhrzeigersinn Richtung Wartheweg

O COS

411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411

426
426

413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413

436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436

418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418

422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
422/423
419/429
419/429
419/429
419/429
419/429
419/429

Anlagen

450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
450/480/560
230
230
230
230
230
230
230
230
230
230
230
230
230
230
230

R R R R R R R R R NNRRRRRERENWWWWWWOGOVIO UV U U0 O O 00 0 00 00 0 0 0 0
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

Linie 416 Haltestellen
Karl-Sprengel-Str.

Am Dorfplatz
Gosekamp

Am Bruchkamp

Am Grasplatz
Schlesierweg

Zum Wiesengrund
Bockshornweg

Am Mihlengraben
Biberweg
Varrentrappstr.

Bei dem Gerichte
Klinikum Celler-Str.
Amalienplatz/WeiRes Ross
Maschstr.

Radeklint

Gildenstr.
Altstadtmarkt
Friedrich-Wilhelm-Platz ?
Friedrich-Wilhelm-Str. 2
Miinzstr. ?

Packhof ¥

Hintern Briidern?
Rathaus

Staatstheater
Kasernenstr.

Jasperallee
Gliesmaroder Str.
Nordstr.

Am Bilten

Freyastr.

Siegfriedstr.
Schuntersiedlung
Tostmannplatz
Michelfelderplatz
Steinriedendamm
Rodelandweg
Kralenriede, Wartheweg

1) Bedienung nur im Uhrzeigersinn Richtung Karl-Sprengel-StraRRe

Umstiegspunkt (>5

Zentraler
HS)

4 Linien
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
4 Linien
4 Linien

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Fahrbahnrand
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestelleninsel
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Bushaltebucht

Durchschnitt

Summe

2) Bedienung nur gegen Uhrzeigersinn Richtung Wartheweg

O COS

Haltestellenart FR
Wartheweg

Haltestellenart FR
Karl-Sprengel-Str.

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Bushaltebucht

Bushaltebucht
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Haltestellenkap

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht

Abstand nachste HS

400
700
600
400
500
1900
470
610
220
260
410
320
340
400
310
400
380
320
340
420
470

220
430
320
610
510
350
460
280
770
300
430
350
590
490

465

Tickets FR

o & Wartheweg

P
w 0 o

[EEY
N N o0 o w oo NBA

N P U000 W

19

194

Anlagen

Tickets FR Karl-
Sprengel-Str.

14

11
14

190
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

2.3 Linie 422

K124

K199

K039
K008

K062

K098

K059

K002

K026

Linie 422 Liniencharakteristika
(H) Neunkirchener StralRe

Saarplatz

(H) Saarplatz

Einmindung HomburgstraRe/St.-Wendel-StraRe

Kreuzung St. Wendel-Str/Saarbrtickener Str.
FGU Saarbriickener StraRe

(H) St.-Wendel-StraRe

(H) TrierstralRe

(H) Aussigstralle

Kreuzung SudetenstraRe/GablonzstraRe
(H) Julius-Konegen-StraRe

(H) HermannstralRe

Ernst-Amme-Str. / Hermannstr.
Einmiindung Ernst-Amme-Strale
Neustadtring / Diesterwegstr.
Rudolfplatz

(H) Rudolfplatz

Sackring / Gorgesstr.

(H) Kalberwiese

Sackring / Tuckermannstr. / Maienstr.
(H) Maienstrale

(H) Tuckermannstr.

(H) Goslarsche Str.

FGU SonnenstraRe

(H) GuldenstraRe

Guldenstr. / Sonnenstr.

FGU an der Martinikirche

(H) Altstadtmarkt

FGU Altstadtmarkt
Kreuzung/Einmiindung Garkiiche
Kreuzung/Einmiindung StdstraRe

(H) Friedrich-Wilhelm-Platz 2)
StraBenbahnquerung Friedrich-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wilhelm-StraRe 2
Kreuzung/Einmiindung MiinzstraRRe
(H) MiinzstraRe 2)

(H) Packhof 2

(H) Hintern Bridern

Bohlweg / Steinweg

(H) Rathaus

Steinweg / Wilhelmstr.

O COS

FuRgangeraufkommen

ja

ja

8 & B Geschwindigkeits-begrenzung

W W W W W W w w w w wwwwwwwwuuu u u u wwwu wu uuwwww
O O O O O O O O O O O O O O 0O O O OO0 OO0 OO o oo o oo oo o o o o o

30/50
30/50
50

Busspur

© Ein/Ausparken parkende KFZ

—.

—.
Q

ja

ja
ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

Buslinien

426
426
426
426
426
426
426

418
418
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411

Buslinien

450
450

450
450
450

423
423
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413

Buslinien

560
560

560
560
560

418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418

Buslinien

433
433

433
461
461
461
461
461
461

416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416

Anlagen

Buslinien
Buslinien

411
411

419/429
411 419/429
411 419/429
419/429
419/429
419/429
419/429

450/480/567
450/480/568
450/480/568
450/480/569
450/480/570
450/480/571
450/480/572
450/480/573
450/480/573
450/480/574
450/480/575
450/480/576
450/480/577
450/480/577
450/480/577
450/480/578
230
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Buslinien

411
411

423
423
423
423
423
423
423
423
423
423
423
423
423
423
423
423
423

zusatzl. Buslinien Gesamt

H

w w w w oo oo un
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

K107

K009

K175

K173

K230

K024

and.
Bet

K172
K100

1) Bedienung nur im Uhrzeigersinn Richtung Neunkirchener Str.
2) Bedienung nur gegen Uhrzeigersinn Richtung Bebelhof

Steinweg / Schéppenstedter Str.

(H) Staatstheater

Kreisverkehr Am Staatstheater

FGU Kreisverkehr Staatstheater

FGU Kreisverkehr Staatstheater

FGU Jasperallee

(H) KasernenstralRe
Hagenring / Jasperallee

(H) Jasperallee

FGU Stadtpark

FGU Stadtpark

(H) Stadtpark

Einm. Herzogin-Elisabeth-StraRe/Jasperallee
FGU Jugendkirche

(H) NussbergstraRe

Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-Str.
(H) Prinz-Albrecht-Park

(H) Herzogin-Elisabeth-StralRe

Einmun. Herz.-Elisabeth-Str./Georg-
Westermann-Allee

(H) KorfesstralRe

Helmstedter Str. / G.-Westermann-Allee
(H) Marienstift

Helmstedter Str. / Schillstr.

(H) AckerstralRe

Helmstedter Str. / Ackerstr.

(H) Hauptbahnhof (Sud)

Ackerstr. / Siemens

LSA FuBgangeriberweg Zivildienstschule
(H) zivildienstschule

Salzdahlumer Str. / Ackerstr.
Salzdahlumer Str. / Borsigstr.

(H) Bebelhof

O COS

ja

ja

50
50
30
30
30
50
50
50
50
50
50
50
30
30
30
30
30
30

30
30
30
50
50
50
50
50

50
30
50
50
50
50

ja

ja

ja

ja

411
411
411
411
411
411
411
411
411
418
418
418
418
418
418
418
418

430
430
430

411
411
411

413
413
413
413
413

436
436

413
413

730
730
730

431
431
431

418
418
418
418
418
418
418
418
418

482
482
482

416
416
416
416
416
416
416
416
416

Anlagen

230
230
230
230
230
230
230
230 419/429
230 419/429
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

Linie 422 Haltestellen
Neunkirchener Stralle
Saarplatz
St.-Wendel-StraRe
Trierstralle
AussigstraBBe
Julius-Konegen-StraRe
HermannstraRRe
Rudolfplatz
Kalberwiese
MaienstraRe
TuckermannstraRe 3
Goslarsche Stralle
GildenstralRe
Altstadtmarkt
Friedrich-Wilhelm-Platz ?
Friedrich-Wilhelm-Str. 2
Miinzstr. ?

Packhof ¥

Hintern Briidern?
Rathaus

Staatstheater
Kasernenstr.
Jasperallee

Stadtpark
NussbergstraRe
Prinz-Albrecht-Park
Herzogin-Elisabeth-StralRe
KorfesstraRe
Marienstift

AckerstralRe
Hauptbahnhof Siid
Zivildienstschule
Bebelhof

1) Bedienung nur im Uhrzeigersinn Richtung Neunkirchener Str.

Zentraler

Umstiegspunkt (>5 HS)

>

JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA

Haltestellenart FR

Bebelhof

Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestelleninsel
Bushaltebucht
Haltestelleninsel
Haltestelleninsel
Bushaltebucht

Durchschnitt
Summe

2) Bedienung nur gegen Uhrzeigersinn Richtung Bebelhof

3) Tuckermannstrafe nicht bedient, stattdessen Ticketverkdufe Madamenweg und Cyriakusring

O COS

Haltestellenart FR
Neunkirchener Str.

Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Haltestelleninsel
Haltestelleninsel
Fahrbahnrand
Fahrbahnrand
Bushaltebucht

w

S
8 8 B Abstand nachste HS

S

540
600
480
640
340
350
360
400
350
310
320
340
420
470

220
430
320
415
525
340
300
420
440
340
660
520
730

423

Anlagen
g
2 &
3 5
= =
2 2=
2 L£s
g L2 o
= EZ
7
18
14
15 6
17
8 7
12
3 2
20 7
26 4

6
3
8
10
2
14
6 29
5
4 7
4 16
6 15
13
1 10
12
3 2
3
3 7
3 6
1
12
187 190
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

2.4 Linie 423

K125
K126

K204

K110

K081
K178

K055

K056

K012

K012

K010

K059

Linie 422
Liniencharakteristika
Donauknoten

Elbestr. / Lichtenberger Str.

(H) Lichtenberger Str

(H) HavelstraRe

Lichtenberger str. / lImenaustr.
Lichtenberger Str. / 110 kV

(H) IsarstralRe

Lichtenberger Str. / Isarstr.
Donaustr. / Isarstr.

(H) Am Lehmanger

(H) NeckarstralRe

(H) An den Gartnerhofen

(H) HebbelstraRe

(H) Westbahnhof

Cyriaksring / H.-Luther-Str.

(H) HelenenstralRe

Cyriaksring / Luisenstr. / Miinchenstr.
(H) Cyriaksring

Cyriaksring / Broitzemer Str.

(H) Johannes Selenka Platz
Cyriaksring / Broitzemer Str.

(H) Madamenweg

Altstadtring / Madamenweg

FGU Madamenweg

FGU Madamenweg

Goslarsche Stralle

FGU SonnenstraRe

(H) GuldenstraRe

Guldenstr. / Sonnenstr.

FGU an der Martinikirche

(H) Altstadtmarkt

FGU Altstadtmarkt
Kreuzung/Einmiindung Garkuiiche
Kreuzung/Einmiindung StdstraRe
(H) Friedrich-Wilhelm-Platz 2)
StraBenbahng. Friedrich-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wihelm-StraRe 2)
Kreuzung/Einmiindung MiinzstraRe
(H) MinzstraRe 2

(H) Packhof 2

O COS

FuBgangeraufkommen

S & & Geschwindigkeitsbegrenzung

W W W W W W W W W W w w w w w wwu wu u u u u u u u w u ua w u u u w u u un
O O O O O O OO O 0O O O O O O 0O O O O O OO o OO o o oo oo oo oo o o o o

Busspur

=~

Ein/Ausparken parkende KFZ

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

5 -
&% Buslinien

4

435

620
620
620
620
620
620
620
620
620

411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411

4
4
445
445
445
445
445

& & Buslinien

426
426
426
426
426
426
426

413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413
413

4
4
455
455
455
455
455

o & -
o & Buslinien

418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418

Buslinien

461
461
461
461
461
461
461

416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416

Buslinien

Anlagen

Buslinien

419/429
419/429
419/429
419/429
419/429
419/429
419/429
419/429
419/429

450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
450/480/568
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

K002

K026
K107

K009

K175

1) Bedienung nur im Uhrzeigersinn Richtung Donauknoten
2) Bedienung nur gegen Uhrzeigersinn Richtung Herzogin-Elisabeth-Str.

(H) Hintern Bridern

Bohlweg / Steinweg

(H) Rathaus

Steinweg / Wilhelmstr.
Steinweg / Schoppenstedter Str.
(H) Staatstheater

Kreisverkehr Am Staatstheater
FGU Kreisverkehr Staatstheater
FGU Kreisverkehr Staatstheater
FGU Jasperallee

(H) KasernenstralRe

Hagenring / Jasperallee

(H) Jasperallee

FGU Jasperalle

FGU Jasperalle

(H) Stadtpark

Einm. Jasperallee/Herz.-Elisab.-StraRe
FGU Herzogin-Elisabeth-StraRe
(H) NussbergstraRe
Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-Str.
(H) Prinz-Albrecht-Park

(H) Herzogin-Elisabeth-StralRe

O COS

30
30/50
30/50

50

50

50

30

30

30

50

50

50

50

50

50

50

30

30

30

30

30

30

Ja

411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
418
418
418
418
418
418
418
418

413
413
413
413
413
413
413
413
413

411
411

413
413

418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418
418

416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416
416

230
230
230
230
230
230
230
230
230
230

Anlagen

450/480/568 422
450/480/568 422
450/480/568 422
422
422
422
422
422
422
422
422
419/429 422
419/429 422
422
422
422
422
422
422
422
422
422
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

Linie 423 Haltestellen
Donauknoten
Lichtenberger Str
HavelstralRe

Isarstrale

Am Lehmanger
Neckarstralle

An den Gartnerhofen
HebbelstralRe
Westbahnhof
HelenenstraRe
Cyriaksring
Johannes-Selenka-Platz
Madamenweg
Goslarsche StraRRe
GildenstraRe
Altstadtmarkt
Friedrich-Wilhelm-Platz ?
Friedrich-Wilhelm-Str. 2
Miinzstr. ?

Packhof ¥

Hintern Briidern?
Rathaus

Staatstheater
Kasernenstr.

Jasperallee

Stadtpark
NussbergstralRe
Prinz-Albrecht-Park
Herzogin-Elisabeth-Strale

> Zentraler

—

JA
JA
JA
JA

JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA

Umstiegspunkt (>5 HS)

Haltestellenart -FR

Haltestelleninsel
Haltestellenkap
Bushaltebucht

Fahrbahnrandhaltest.

Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Bushaltebucht
Fahrbahnrandhaltest.
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrandhaltest.
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrandhaltest.
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrandhaltest.

Herzogin-Elisabeth-Str.

1) Bedienung nur im Uhrzeigersinn Richtung Donauknoten
2) Bedienung nur gegen Uhrzeigersinn Richtung Herzogin-Elisabeth-Str.

O COS

Haltestellenart -FR
Donauknoten

Haltestelleninsel

Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.

Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.
Haltestellenkap
Fahrbahnrandhaltest.
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap

Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrandhaltest.
Haltestellenkap
Haltestellenkap
Fahrbahnrandhaltest.

Durchschnitt
Summe

Anlagen

Tickets FR Herzogin-

o o o W w w  Elisabeth-Str.
Tickets FR Karl-

w w A .
S & 8 Abstand nachste HS
o O b o o o Sprengel-Str.

620
400
420
680
430
380
340
390
280
460
410
260
260

R
=D

O O O O O o o o o o

360
330
280
320
400
280
480
500
366
320

O O O O L N BN

391
53

Seite 13 von 17

[
o

W kR, N B NERER N PSMO

W = W o o

12

N W U o

84



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

2.5 Linie 419/429

K028
K120

K029

K021

K020

K022

K074
K009

K084

K071

K005

K047

K061

K015

K036

K001

K082

K063
K006

K039
K008

K062

K098

K076
K010

K012

K056

Linie 419/429 Liniencharakteristika
(H) Hauptbahnhof

Berliner Platz / K.-Schumacher-Str.
W.-Brandt-Platz / Hauptpost

(H) Willy-Brandt-Platz
W.-Brandt-Platz / Schillstr.
Leonhardplatz / Leonhardstr.
StraRenbahnquerung Leonhardplatz
(H) St: Leonhard (Stadthalle)
Altewiekring / Helmstedter Str.
Altewiekring / Kastanienallee

(H) Kastanienallee

Altewiekring / Husarenstr.
Hagenring / Jasperallee

(H) Jasperallee

Hagenring / Heinrichstr.
Hagenring / Humboldtstr.
Hagenring / Gliesmaroder Str.

(H) Gliesmaroder StralRe
Hagenring / Brucknerstr.

(H) Bultenweg

Rebenring / Pockelsstr.

(H) PockelsstralRe

Rebenring / Mittelweg

Rebenring / Mihlenpfordtstr.
Rebenring / Hamburger Str.

(H) Hamburger Str:

Wendenring / Tunicastr.

(H) Maschplatz

Neustadtring / Maschplatz
Neustadtring / Celler Str.

(H) Amalienplatz/ WeiRes Ross

LSA DiesterwegstraRe/Neustadtring
LSA Kreisverkehr Rudolfplatz

(H) Rudolfplatz

Sackring / Gorgesstr.

(H) Kalberwiese

Sackring / Tuckermannstr. / Maienstr.
(H) MaienstralRe

Altstadtring / Kreuzstr.
Altstadtring / Madamenweg

(H) Madamenweg

Cyriaksring / Broitzemer Str.

(H) Johannes-Selenka-Platz
Cyriaksring / Luisenstr. / Miinchenstr.

O COS

FuBgangerauf-kommen

S & & Geschwindigkeits-begrenzung

U U v v oo oo oo oo oo oo oog
O O O OO OO O O O OO0 OO0 00000000000 O0ODO0ODOLDOOLODOLOOLODOODOOoOOoO oo o o

Busspur

Ja

Ein/Ausparken parkende KFZ

Ja

Ja

Ja

Ja

4
4
430
430
430

55 -
8 & Buslinien

413
413

422
422

426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426
426

4
4
431
431
431

55 -
& & Buslinien

418
418

450
450
450
450
450

418
418

4
4
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436
436

ol s -
& & Buslinien

460
460
460
460
460

Buslinien

416
416
416
416
416
416

416
416
422
422
422
422
422
422
422

423
423
423
423
423

4
4
482
482
482

&5 -
¥ & Buslinien

230
230
230
230
230
230

480
480

461
461
461
461
461
461
461
461
461
461
461
461

Buslinien

411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411
411

433
433
433
433
433
433
433
433
433
433
433
433
433
433
433
433

Anlagen

Buslinien

423
423

411
411
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

K055
K201

K088
K087

K189

K157
K229

K153
K155

K156
K064
K152
K132
K032

K030
K028
K028

(H) Cyriaksring

(H) Helenenstralie

Cyriaksring / H.-Luther-Str.

Frankfurter Str. / Fabrikstr.

(H) FabrikstraRe

Frankfurter Str. / Th-Heuss-Str.
Th.-Heuss-Str. / O.-v.-Guericke-Str.

(H) Otto-von-Guericke-StralRe
Th.-Heuss-Str. / Eisenbltteler Str.

(H) Messegelande Nordeingang

(H) Theodor-Heuss-Str:

(H) Holzhof (Volkswagen-Halle)
Th.-Heuss-Str. / K.-Adenauer-Str.
K.-Adenauer-Str. / VW-Halle (nur 419)
(H) Am Wassertor (Volkswagen-Halle) 1)
Bruchtorwall / Nimesstr.

Bruchtorwall / Am Wassertor (nur 429)
(H) Friedrich-Wilhelm-Platz 2)
F.-Wilhelm-Platz (nur 429)

Gieseler / Kalenwall (nur 429)
Lessingplatz / Augusttorwall

J.-F.-K.-PI. Sud

J.-F.-K.-PI.

(H) John-F. -Kennedy-Platz
Spuriibergang auf Kurt-Schumacher-Stralle

StraBenbahnquerung Haltestelle CampestraRe

(H) Campestrale

K.-Schumcher-Str. / Campestr. / Ottmerstr.
Berliner Platz / K.-Schumacher-Str.
Berliner Platz / K.-Schumacher-Str.

(H) Hauptbahnhof

1) Bedienung nur Linie 419
2) Bedienung nur Linie 429

O COS

50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50

50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50
50

ja

ja

Ja

426

413
413
413
413
413
413
413
413

620
620
620
620
620
620

620
620
620
620
620

620
620
620
620
620

730
730
730
730
730
730
730
730
730

423
423
423

420
420
420
420
420
420
420
420
420

Anlagen

461

435
435
435
435
435
435
435

461
461
461
461
461

461
461
461
461
461
461
461
461
461
461
461
461
461 482
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

2.7 Linie 424

K114
K038
K182

K183

K184

K185

K186

K187

K188

K228
K140

K212

Linie 424 Liniencharakteristika
(H) Lincolnsiedlung

Gifhorner Str. / Lincolnsiedlung
Gifhorner Str. / Hansestr.

Hansestr. / A391 Ost

(H) HansestraBe Ost

Hansestr. / A391 West

(H) DaimlerstraBe

Hansestr. / Daimlerstr.

Hansestr. / Ikea, Baumarkt

Hansestr. / Benzstr.

Hansestr. / Porta

(H) BenzstralRe

Hansestr. / A.-Opel-Str.

(H) Adam-Opel-StraRe

Hansestr. / POCO

Hansestr. / E.-B6hme-Str.

(H) HansestralRe Mitte

Bahniibergang HansestraRe

LSA HansestraRe/Grotrian-Steinweg-Strale
Bahniibergang Grotrian-Steinweg-StraRe
(H) Kanalbriicke

Einm. HansestraRe/Christian-Pommer-Str.
(H) Christian-Pommer-Stralle

(H) PillmannstraRe

(H) HansestralRe West

Hansestr. / C.-Giesecke-Str.

Hafenstr. / Waller See

(H) Gewerbegebiet Waller See (West)
(H) Gewerbegebiet Waller See (Ost)

Variante Christian-Pommer-StraRe

Christian-Pommer-Str. Mitte
(H) Christian-Pommer-Str. Nord
Christian-Pommer-Str. Mitte
(H) Christian-Pommer-Str. Nord

O COS

FuRgangeraufkommen

S & & Geschwindigkeits-begrenzung

u U U U oo ug oo uyuaug
O O O O O O O O 0O 0O 0O O0ODO0OO0OO0OO0OO0ODO0OO0OO0OO0oOOoOOoOOoOoOo o o

50
50
50
50
50

© Busspur

Ja

Ja

Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja
Ja
Ja

Ein/Ausparken parkende KFZ

Buslinien

Buslinien

Buslinien

Buslinien

Anlagen

Buslinien

m ..
{ Buslinien
5 -

¥ Buslinien

4 4

111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
111
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

Linie 424 Haltestellen
Lincolnsiedlung
HansestralRe Ost
Daimlerstralle
BenzstraRe
Adam-Opel-StraRe
Hansestralle Mitte
Kanalbriicke
Christian-Pommer-Stralle
Pillmannstralle
Carl-Giesecke-StraRe

Variante Waller See

HansestralRe West
Gewerbegebiet Waller See (West)
Gewerbegebiet Waller See (Ost)
Variante Waller See

Variante Christian-Pommer-Str.
Carl-Giesecke-StraRe
Christian-Pommer-StraRe Mitte
Christian-Pommer-StralRe Nord

O COS

© Zentraler Umstiegspunkt (>5 HS)

Haltestellenart Ri

Gewerbegebiete

Fahrbahnrandhaltest./Busspur

Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.

Bushaltebucht
Bushaltebucht
Bushaltebucht (kurz)

Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.

Fahrbahnrandhaltest.

Haltestellenkap
Haltestellenkap

Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.

Bushaltebucht

Haltestelleninsel/Bus
Bushaltebucht

Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.
Fahrbahnrandhaltest.

Bushaltebucht
Bushaltebucht (kurz)

Fahrbahnrandhaltest.

Bushaltebucht

Bushaltebucht
Haltestellenkap
Haltestellenkap

Summe
Durchschn.

Bushaltebucht

Durchschnitt

Summe

Anlagen

Haltestellenart Ri
Lincolnsiedlung

bahnhof 6
3
480
180
310
600
880
380
470
150

S & Abstand nachste HS

1500
1100

7050

588

350

650

482
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Legende

O LSA ohne Detektion

O LSA mit Anforderungstaster

O LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)
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S Beschleunigung StralRenbahn vorhanden
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Legende

O LSA ohne Detektion
O LSA mit Anforderungstaster

O LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)
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FuRganger-LSA

L)
LIRS

S Beschleunigung StraRenbahn vorhanden

_______________ - Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
Koordinierungsstrecken in der Stadt Braunschweig
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LSA ohne Detektion

LSA mit Anforderungstaster

LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)
FuRgénger-LSA

Beschleunigung StralRenbahn vorhanden

Koordinierungsstrecken

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

Planauszug Nord-Ost
Datum: Bearbeiter: Lichtsignalanlagen
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o LSA ohne Detektion

o LSA mit Anforderungstaster

O LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)
FulRganger-LSA

S Beschleunigung StralRenbahn vorhanden

------------ Koordinierungsstrecken

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

OGOG Planauszug Nord-Ost
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Legende

o LSA ohne Detektion

o LSA mit Anforderungstaster
o LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)
v.e FuBgéanger-LSA

S Beschleunigung StraBenbahn vorhanden

............ Koordinierungsstrecken

,.r-“
er Hc:nlr.“:

L,.mﬁ@

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

O( 506 Planauszug Nord-West
Datum: Bearbeiter: Lichtsignalanlagen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs Anlage 3.3




:ﬂﬂ_&,i:

=
i

Volkenrodeg, ;
KarI-SprenFeI-Str. '

o LSA ohne Detektion
o LSA mit Anforderungstaster

O LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)

v.e FuBgénger-LSA

S Beschleunigung StralRenbahn vorhanden

y er Hc:nlz-;,.:

T

------------ Koordinierungsstrecken

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

0606 Planauszug Nord-West
Datum: Bearbeiter: Lichtsignalanlagen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs Anlage 3.3




Eldearomy g BT N EES =
——— \ & 1.( T '\,Ix ! li e e H q

A '|..|| 11.11'| - P ‘_\_H .q-_"_,::' rlt

B, e L.

NS, [ S

= ol ) “:-'_

Legende

o LSA ohne Detektion
o LSA mit Anforderungstaster
o LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)
s.« FuBRgénger-LSA
S Beschleunigung StraBenbahn vorhanden

------------ Koordinierungsstrecken

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

O( :Oé ; Planauszug Siud
Datum: Bearbeiter: Lichtsi gn alanl agen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs Anlage 3.4




w000

Legende

LSA ohne Detektion

LSA mit Anforderungstaster

LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)
FuRgénger-LSA

Beschleunigung StraBenbahn vorhanden

Koordinierungsstrecken

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

OGO@ Planauszug Sud
Datum: Bearbeiter: LiChtSig nalanl agen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs Anlage 3.4




Volkenrodg,
KarI-SprenFeI-Str. '

.

'E:'

! o -, L ____—_'I
[
_-. - .H'\'-H_. 1 II -_II-
ey SR s
By ¥ | oy
o : = =
_". 1 L , |I i
/ i =t g
-. _ i ] 2
i ""r ) "
""-1..,_'_* (A i e
s ; i,
| :
.,
Y
< Timmernlah . —
J .‘ I

=

= "I'.'-:.
s VRO

-.-____':. y| h— “t_\-qll:‘-:-‘r“
.-f'rrfﬂl::’.j:'ﬁ-l.-liﬁn Ify |II:'-I |

Legende

@) Steuergeratetyp sX
O Steuergeratetyp C900xx

() Steuergeratetyp C800xx

e

T |

- ]
31|

| Leiferde,,
\ tschenwin
Bj .'.:. ."-l--.

OCOS

Bearbeiter:

i
i
i
e
T R
|I - R '--.-_-_'--__
e~ T ———
| i
il D
'II |I '-_ '-\._\_:::___..
v T e
|I |I = :'-\.__'_-.\__.
A ] [

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
In der Stadt Braunschweig

Ubersichtsplan
Datum: Steuergerate-Typen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH

Sage / Klafs

03.05.2024 Anlage 4



12 s, i =t e
e i-k_\\%'

i e
=, e =
-Er?'l-""-'.“_
- .. |'-d|:l

W, 'ﬂ..r‘ﬁ"'"

.:. __'_---l oy 3 -I.' IJ ’
R, o=l 2 |
e e o

- :;._-'--_'_-.. E _'_'Illl |I_ = II _i_-_ —
2 = 1= .,,;_}_1 =

.
= |I|| II
=

b
Legende
(0] Steuergeratetyp sX
O Steuergeratetyp C900xx
Q Steuergeratetyp C800xx

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

OGOG Planauszug Innenstadt
Datum: Bearbeiter: Steu erg eréte—Typen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs An|age 3.1




e
| e
e llll.-"'-

a1 I- E o 5 II ]
. i |I L a |
f:: - RE ?III:.-l :I'":'llill':lll'l l'l';i'\. e

e
| Rl

@) Steuergeratetyp sX
O Steuergeratetyp C900xx
O Steuergeratetyp C800xx

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
In der Stadt Braunschweig

OGOG Planauszug Innenstadt
I— Datum: Bearbeiter: Steu erg erate-Typen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs Anlage 3.1




D Bl ()
S o W | III §
Nl "%ﬁﬂ?ﬁ'.mw f; |
X L I

1108 P e
= L =) 5 Il-!EEu hﬁ‘ | E f’:?_.:_,e' 3";..{
" W A ,__,,.:*?: eterska ors A%

e . z % L o | iy
- g % F’ 5 3:3 . rpé""\;{

P
! [

ot

A

!i;éﬂ A g ﬂm ek

A f-f;'z"'c-‘””c?

W

[
by

:‘. oy

(o Steuergeratetyp sX
(o) Steuergeratetyp C900xx
Q Steuergeratetyp C800xx

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

OGOG Planauszug Nord-Ost
Datum:

Bearbeiter: Steuergerate-Typen
||||||||| - UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs

Anlage 4.2



I' I.- - .
) s jeterskaapﬁf’”
- ]:3 ) ﬁ ‘
B aih!

Steuergeratetyp sX
(@) Steuergeratetyp C900xx

(0] Steuergeratetyp C800xx

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

OGOG Planauszug Nord-Ost
e Datum: Bearbeiter: Steu ergeréite-Typen

IIIIIIIII - UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs An|age 4.2




Volkenrodeg, —
Karl-Sprengel-Str.

e | ﬁ e —
Legende
(0] Steuergeratetyp sX
(o) Steuergeratetyp C900xx
(0] Steuergeratetyp C800xx

OCGOS

—1 i o
— — = - .-'-.
L N
i

'_.__.;-"'"""'-m |
er Holzi
i
A

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung

Datum:

in der Stadt Braunschweig

Planauszug Nord-West
Bearbeiter: Steuergerate-Typen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH

03.05.2024

Sage / Klafs Anlage 4.3



L YO~

—

Volkenrodeg, ;
KarI-SprenFeI-Str.

Legende
(0] Steuergeratetyp sX
(@) Steuergeratetyp C900xx it
(0] Steuergeratetyp C800xx . :“-:'“ .
_ i |
’ er Hc:nlz-;',.:

T

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

0606 Planauszug Nord-West
Datum: Bearbeiter: Steu ergeréite-Typen
Anlage 4.3

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs




=T - R
o ¥ - = L ql’
*'-\"' ) & .:-'_’:; o jﬁ i i / X L |€
I 1} % {:;::l -'..... rd_u-l_-.ﬂll / I ‘.:1" | '|
?Bui X ‘::Egvg_%, el TR |
\ ]][I I:H:I:E -.:-Hw-. 0ssl N .
ti-. ¥

=

Ol '
Jen |/

Legende

o LSA ohne Detektion
o LSA mit Anforderungstaster
o LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)
s.« FuBRgénger-LSA
S Beschleunigung StraBenbahn vorhanden

------------ Koordinierungsstrecken

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

O( :Oé ; Planauszug Siud
Datum: Bearbeiter: Steuergeréte-Typen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs Anlage 4.4




|| [ aT] -]

: -'—_|=-—-

%@7“

Uj ﬁ‘\,_'_ '__J"_ ;

.H-\-\-\"- L
' 1.) iy

'-.--'4—

Legende

LSA ohne Detektion
LSA mit Anforderungstaster

LSA mit Detektion (Taster und Kfz-Detektion)

w000

FulRganger-LSA
S Beschleunigung StralRenbahn vorhanden

------------ Koordinierungsstrecken

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

OGO@ Planauszug Sud
Datum: Bearbeiter: Steu ergeréite-Typen

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs Anlage 4.4



Volkenrodeg,

KarI-SprenFeI-Str. '

N

A=A\ A
13" | \m'::-;}m o

Verlustzeiten < 10s
Verlustzeiten 10 - <30s
LSA mit Verlustzeiten >=30s

LSA nicht signalbed. Verlustzeiten

vorfahrtgeregelter Knoten / Einmiindung / FGU
Verlustzeiten 10 - <30s

Verlustzeiten >= 30s

| Leiferde,,
\ tschenwin
Bj .'.:. ."-l--.

'1
!
/. a
)
g | Forst )
/i Y
.-r-‘:'h* I|I
s -.'.Ir Iﬂl&
/é?*«":- e i - e e
—___ry o -'-\._:'
s ! =)
I'l. - I'-%I'L
&

Ij-,lll'ull | /( G ;}} -.-::::?.'-':-:'-'.:'_:-_:__:______ e

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
In der Stadt Braunschweig

OGO@ Ubersichtsplan
Bearbeiter: Datum: Behinderungsanalyse (Verlustzeiten)
INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH Sage / Klafs 03.05.2024 Anlage 5



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

Anlage 5 Verlustzeiten

5.1 Linie 413

413 Richtung Eutschenwinkel V2 Duisburger Str. -
DieselstralRe Gesamt

(H) Duisburger StraRe
(H) Westfalenplatz
LSA Bevenroder Str./Essener Str.

(H) Essener Str.
(H Pappelberﬁsiedlung

H) J.-Fraunhofer-Str.

LSA FuBgangeriiberweg Friedrich-Voigtlander-Str.
(H) Messeweg
LSA Berliner Str./Messeweg
(H) Julius-Kthn-Institut
(H) Kreuzteich
Zebrastreifen Messeweg

(H) Stresemannstr.

(H) Nussber

(H) Prinz-Albrecht-Par
LSA Kastanienallee/Herzogin-Elisabeth-StraRe
LSA FiiRgangeriiberweg Kastanienallee
(H) Hartgerstr.
LSA Kastanienallee/Altewiekring
(H) Kastanienallee
(H) Hochstr.

Zebrastreifen Helmstedter Str.
(H) Steintor
(H) Museumstr.
LSA MuseumstraRe/Magnitorwall
Kreisverkehr Am Theater
Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
(H) Staatstheater
LSA Steinweg/Schoppenstedter Str.
LSA Steinweg/Ritterbrunnen
LSA DankwardstraRe/Bohlweg
H) Rathaus
H) Packhof
(H) Hintern Briidern
Zebrastreifen Altstadtmarkt
(H) Altstadtmarkt
Zebrastreifen an der Martinikirche
LSA SonnenstralRe/GuldenstralRe
(H) Guldenstr.
(H) Sudstr.
LSA StdstraRe/Gieseler
LSA Kalenwall/Europapl.
LSA Konrad-Adenauer-StraRe/Europapl.
(H) Holzhof (VW-Hal e;

(H) Theodor-Heuss-Str. (EkbertstralRe
LSA FabrikstraRe/Theodor-Heuss-Str.
(Hz Messegelande Nordeingang
H) Otto-von-Guericke-StraRe
LSA Otto-von-Guericke-Str./Theodor-Heuss-Str.
LSA Frankfurter Str./Theodor-Heuss-StralRe
Kreuzung/Einmiindung Theodor-Heuss-StraRe
(H) Am Klosterkamp
(H) Friedrich-Seele-StraRRe
LSA Friedrich-Seele-StraRRe
(H) Marienberger Str.
LSA FuRRgangeriberweg Alte Frankfurter Str.
(H) Im Seumel
(H) Rhénweg
Kreuzung/Einmiindung Alte Frankfurter Str.
(H) Westerbergstr.
LSA WesterbergstralRe/ThiedestralRe
(H) Zollkamp
LSA BerkenbuschstraBe/ThiedestralRe

(H) Hahnenkleestr. (Haltestelle ggf. etwas...

LSA HahnenkleestraRe/Leiferder Weg
LSA RuningenstraRe/ThiedestralRe

(H) Raabestr.

Kreuzung/EinmUndung RUningenstralle
Kreuzung/Einmiindung LiebigstraRe
(H) Dieselstr.

O COS)
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

Anlagen

Linie 413 Richtung Eutschenwinkel V1 Peterskamp
Eutschenwinkel Gesamt

(H) Peterskamp
(H) Am Forst
LSA FuRgangeriiberweg Am Forst
Kreisverkehr Bevenroder Str.
(H) Zum Zoll
(H) Eichhahnweg
LSA FuRgangeriiberweg Bevenroder Str.
LSA Bevenroder Str./Essener Str.
(H) Essener Str.
(H) Pappelbergsiedlung
(H) J.-Fraunhofer-Str.
LSA FulRgdngeriberweg Friedrich-Voigtlander-Str.
(H) Messeweg
LSA Berliner Str./Messeweg
(H) Julius-KUhn-Institut
(H) Kreuzteich
Zebrastreifen Messeweg
(H) Stresemannstr.
(H) Nussberg
(H) Prinz-Albrecht-Park
LSA Kastanienallee/Herzogin-Elisabeth-StraRe
LSA FlRgangeriiberweg Kastanienallee
(H) Hartgerstr.
LSA Kastanienallee/Altewiekring
(H) Kastanienallee
(H) Hochstr.
Zebrastreifen Helmstedter Str.
(H) Steintor
(H) Museumstr.
LSA MuseumstraRe/Magnitorwall
Kreisverkehr Am Theater
Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
(H) Staatstheater
LSA Steinweg/Schoppenstedter Str.
LSA Steinweg/Ritterbrunnen
LSA DankwardstraRe/Bohlweg
(H) Rathaus
(H) Packhof
(H) Hintern Bridern
Zebrastreifen Altstadtmarkt
(H) Altstadtmarkt
Zebrastreifen an der Martinikirche
LSA SonnenstraBe/GuldenstralRe
(H) Guldenstr.
(H) Sudstr.
LSA Siidstrae/Gieseler
LSA Kalenwall/Europapl.
LSA Konrad-Adenauer-StraRRe/Europapl.
(H) Holzhof
(H) Theodor-Heuss-Str. (EkbertstralRe)
LSA FabrikstraRe/Theodor-Heuss-Str.
(H) Messegelande Nordeingang
(H) Otto-von-Guericke-StraRe
LSA Otto-von-Guericke-Str./Theodor-Heuss-Str.
LSA Frankfurter Str./Theodor-Heuss-StralRe
Kreuzung/Einmiindung Theodor-Heuss-StraRe
(H) Am Klosterkamp
(H) Friedrich-Seele-StralRe
LSA Friedrich-Seele-Strale
(H) Marienberger Str.
LSA FuRRgdngeriberweg Alte Frankfurter Str.
(H) Im Seumel
(H) Rhénweg
Kreuzung/Einmiindung Alte Frankfurter Str.
(H) Westerbergstr.
LSA Westerbergstralle/ThiedestraRe
(H) Zollkamp
LSA BerkenbuschstraBe/ThiedestralRe
(H) Hahnenkleestr. (Haltestelle ggf. etwas verlegt)
LSA HahnenkleestraBe/Leiferder Weg
LSA RiiningenstraBe/ThiedestraRe
(H) Raabestr.
Kreuzung/Einmindung Riiningenstrale
(H) Engelhardstr.
Kreisverkehr Schenkendamm
(H) Thiedebacher Weg
(H) Leiferede, Eutschenwinkel

Hece=
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

413 Richtung Peterskamp V2 Dieselstr. - Duisburger Str. Gesamt

(H) Dieselstr.

Kreuzung/Einmiindung LiebigstraRe
Kreuzung/Einmiindung RuningenstraRe

(H) Raabestr.

LSA RiningenstraRe/ThiedestraRe

LSA HahnenkleestraRe/Leiferder Weg

(H) Hahnenkleestr. (Haltestelle ggf. etwas verlegt)
LSA BerkenbuschstraBe/ThiedestraRe

(H) Zollkamp

LSA WesterbergstraRe/ThiedestraRe

(H) Westerbergstr.

Kreuzung/Einmindung Alte Frankfurter Str.
(H) Rhonweg

(H) Im Seumel

LSA FuBgangertberweg Alte Frankfurter Str.
(H) Marienberger Str.

LSA Friedrich-Seele-StraRe

(H) Am Klosterkamp
Kreuzung/Einmiindung Theodor-Heuss-StraRe
LSA Frankfurter Str./Theodor-Heuss-StraRe
LSA Otto-von-Guericke-Str./Theodor-Heuss-Str.
(H) Otto-von-Guericke-StraRe

LSA FabrikstraRe/Theodor-Heuss-Str.

(H) Messegelande Nordeingang

(H) Theodor-Heuss-Str. (EkbertstraRe)

(H) Holzhof (Volkswagen-Halle)

LSA Konrad-Adenauer-StraRe/Europapl.
LSA Kalenwall/Europapl.
StraBenbahnquerung Europapl.

(H) StidstraRe

LSA SiidstraRe/Gieseler

(H) Guldenstr.

LSA SonnenstralRe/GiildenstraRe
Zebrastreifen an der Martinikirche

(H) Altstadtmarkt

Zebrastreifen Altstadtmarkt
Kreuzung/Einmiindung Garkiiche
Kreuzung/Einmiindung StidstraRe

(H) Friedrich-Wilhelm-Platz
StraRenbahnquerung Friedrich-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wihelm-StraRRe
Kreuzung/Einmindung Minzstrae

(H) Mnzstr.

LSA DankwardstraRe/Bohlweg

(H) Rathaus

LSA Steinweg/Ritterbrunnen

LSA Steinweg/Schéppenstedter Str.

(H) Staatstheater

Kreisverkehr Am Theater

(H) Museumstr.

LSA MuseumstraRe/Magnitorwall
StraBenbahnquerung Museumsstral3e

(H) Steintor

Zebrastreifen Helmstedter Str.

(H) HochstralRe

LSA Kastanienallee/Altewiekring

(H) Kastanienallee

(H) HartgerstraRe

FuRgangerLSA

LSA Kastanienallee/Herzogin-Elisabeth-StraRe
(H) Prinz-Albrecht-Park

(H) Nussberg

(H) StresemannstraRe

Zebrastreifen Messeweg

(H) Kreuzteich

(H) Julius-Kihn-Institut

LSA Berliner Str./Messeweg

(H) Messeweg

LSA FuRgangeriberweg Friedrich-Voigtlander-Str.
(H) J.-Fraunhofer-Str.

(H) Pappelbergsiedlung

(H) Essener Str.

LSA Bevenroder Str./Essener Str.

(H) Westfalenplatz

(H) Duisburger StralRe

O COS)
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Anlagen
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

413 Richtung Peterskamp V1 Eutschenwinkel-Peterskamp

Gesamt
0 20 40 60 80 100 120
(H) Leiferede, Eutschenwinkel I ————
(H) Thiedebacher Weg I
Kreisverkehr Schenkendamm  /—— HTH
(H) Engelhardstr.  —
Kreuzung/Einmiindung BraunstraRe
Kreuzung/Einmiindung LiebigstraRe mTW
(H) Dieselstr. n————
Kreuzung/Einmiindung Liebigstrale 1 = TB
Kreuzung/Einmiindung Riningenstrale
(H) Raabestr. I —————
LSA RiiningenstraRe/Thiedestrale I B TBF
LSA HahnenkleestraRe/Leiferder Weg
(H) Hahnenkleestr. (Haltestelle ggf. etwas verle%t% | — tOH
LSA BerkenbuschstraRe/ThiedestraRe = E————
(H) Zollkamp I
LSA WesterbergstraRe/Thiedestrale  I—————————— 0 BTF
H) Westerbergstr. I

Kreuzung/Einmiindung Alte Frankfurter Str.
(H) Rhonwe

(H) Im Seume

LSA FuBgangeriberweg Alte Frankfurter Str.

%H) Marienberger Str.

LSA Friedrich-Seele-StraRe

(H) Am Klosterkamp

Kreuzung/Einmiindung Theodor-Heuss-StraRe

LSA Frankfurter Str./Theodor-Heuss-StraRe

LSA Otto-von-Guericke-Str./Theodor-Heuss-Str.

(H) Otto-von-Guericke-StraRe

LSA FabrikstraRe/Theodor-Heuss-Str.

(H) Messegeldnde Nordeingan?

(H) Theodor-Heuss-Str. (EkbertstralRe
(H) Holzhof (Volkswagen-Halle
LSA Konrad-Adenauer-StraRe/Europapl.
LSA Kalenwall/Europapl.
StralRenbahnquerun, Europagl.
(Hisudstra e
LSA Siidstralle/Gieseler
H) Guldenstr.
LSA SonnenstraRe/Guldenstrale
Zebrastreifen an der Martinikirche
(H) Altstadtmarkt
Zebrastreifen Altstadtmarkt
Kreuzung/Einmiindung Garkiiche
Kreuzung/Einmindung Sudstralle
(H) Friedrich-Wilhelm-Platz
StraBenbahnquerung Friedrich-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wihelm-StraRe
Kreuzung/Einmindung Munzstrale
(H) Minzstr.
LSA DankwardstraRe/Bohlweg
(H) Rathaus
LSA Steinweg/Ritterbrunnen
LSA Steinweg/Schéppenstedter Str.
H) Staatstheater
Kreisverkehr Am Theater
(H) Museumstr.
LSA MuseumstraRe/Magnitorwall
StraBenbahnquerung Museumsstral3e
(H) Steintor

Zebrastreifen Helmstedter Str.
(H) HochstraRe
LSA Kastanienallee/Altewiekring
H) Kastanienallee
(H) HartgerstralRe
FuBgangerLSA
LSA Kastanienallee/Herzogin-Elisabeth-StraRe
(H) Prinz-Albrecht-Park
(H) Nussberg
(H) Stresemannstralle

Zebrastreifen Messewe

(H) Kreuzteic
(H) Julius-Ktuihn-Institut
LSA Berliner Str./Messeweg
(H) Messeweg
LSA FuBgangeriiberweg Friedrich-Voigtlander-Str.
H) J.-Fraunhofer-Str.
(H) Pappelbergsiedlung
) Essener Str.
LSA Bevenroder Str./Essener Str.
H) Eichhahnweg
LSA FuRgangeriuberweg Bevenroder Str.
Kreisverkehr Bevenroder Str.
(H) Zum Zoll
LSA FuRgangeriberweg Am Forst
(H) Am Forst
(H) Peterskamp
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

5.2 Linie 416

416 Richtung Wartheweg Gesamt

(H) Karl-Sprengel-StraRe

LH) Am Dorfplatz

LSA FuRgéngeriiberweg Grundschule Volkenrode
(H) Gosekamp

Bahniibergang Peiner StraRe

H) Am Bruchkamp

Kreuzung/Einmindung Peiner StraRe/Celler Heerstrake
(H) Am Grasplatz

LSA Celler HeerstraRe/ Hans-Jiirgen-StraRe

H) Schlesierweg

LSA FuBgéangeriberweg Celler Heerstralle

Kreuzung/Einmundung A392 Braunschweiger...

Bahnubergang Celler HeerstralRe

(H) Zum Wiesengrund
Kreuzung/Einmindung Bockshornweg/CellerHeerstrale
H) Bockshornweg

LSA FuRgangeriiberweg Hampenwete

LSA FuBgéngeriiberweg Am Miihlengraben
(H) Am Mihlengraben

(H) Biberweg

(H) Varrentrappstr.

LSA Celler StraRe/ Fitnessland

LSA Celler StraRe/SudetenstraRe

(H) Bei dem Gerichte

LSA FuBgangeriiberweg Bei dem Gerichte
LSA FuBgéngeriiberweg Ringgleispark

LSA FuBgangeriiberweg Klinikum Celler-StraRe
(H) Klinikum Celler-Str.

LSA Celler StraRe/EichtalstraRe

LSA Celler StraRe/Neustadtring

(H) Amalienplatz/WeiRes Ross

LSA FuRgéngeriiberweg Petristralle

LSA FuBgangeriiberweg Celler StraRe

(H) MaschstralRe

LSA FuBgéangeriiberweg Maschstralle

LSA FuBgédngeriiberweg Petritorwall
StraBenbahnquerung Radeklint

}H Radeklint

LSA GuldenstraRe/Lange SraRe

%H) GlldenstralRe

LSA SonnenstraBe/GiildenstraRe
Zebrastreifen an der Martinikirche

}H) Altstadtmarkt

Zebrastreifen Altstadtmarkt
Kreuzung/Einmiindung Garkiiche
Kreuzung/Einmindung StidstraRe

(H) Friedrich-Wilhelm-Platz
StraRenbahnquerung Friedrich-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wihelm-StraRRe
Kreuzung/Einmiindung MiinzstraRe

(H) MinzstraRe

LSA DankwardstraRe/Bohlweg

(H) Rathaus

LSA Steinweg/Ritterbrunnen

LSA Steinweg/Schéppenstedter Str.

H) Staatstheater

Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
Kreisverkehr Am Theater

Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
Zebrastreifen Jasperallee

(H) Kasernenstr.

LSA Jasperallee/Hagenring

(H) Jasperallee

LSA FuBgangeriberweg HeinrichstraRe
LSA HumboldtstraRe/Hagenring

LSA Gliesmaroder StraRe/Hagenring

(H) Gliesmaroder Str.

LSA Re! enrinE/Ha enring

LSA FuBgéngeriiberweg Dominikanerkloster
(H) Nordstr.

Zebrastreifen Biltenweg

Am Bilten

Bahniibergang Biltenweg

Zebrastreifen Bienroder Weg

(H) Freyastr.

LSA SiegfriedstraRe/Bienroder Weg

(H) Siegfriedstr.

Bahniibergang Bienroderweg

éH) Schuntersiedlung

LSA Bienroder Weg/RiekestraRe

LSA Bienroder Weg/Tostmannplatz

(H) Tostmannplatz

LSA Bienroder Weg/WichernsraRe

(H) Michelfelderplatz

Bahntiibergang Steinriedendamm
Kreuzung/Einmiindung Steinriedendamm/Bienroder Weg
(H) Steinriedendamm

(H) Rodelandweg

Kreuzung/Einmindung Henri-Dunant-Strale
Kreuzung/Einmindung Henri-Dunant-Strale
Kreuzung/Einmindung NeiBeweg
Kreuzung/Einmiindung Wartheweg Haltestelle
(H) Kralenriede, Wartheweg

O COS)

o

20 40 60 80 100 120

mTH
mTW
=TB
mTBF
tOH
mTF

Anlagen

Seite 5von 16



Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

Anlagen

416 Richtung Karl-Sprengel-Str. Gesamt

(H) Kralenriede, Wartheweg
Kreuzung/Einmiindung Wartheweg Haltestelle
Kreuzung/Einmindung NeiReweg

(H) Rodelandweg

Kreuzung/Einmuindung Steinriedendamm/Bienroder Weg
(H) Steinriedendamm

Bahniibergang Steinriedendamm

(H) Michelfelderplatz

LSA Bienroder Weg/WichernsraRe

LSA Bienroder Weg/Tostmannplatz

LSA Bienroder Weg/RiekestraRe

(H) Tostmannplatz

(H) Schuntersiedlung

Bahniibergang Bienroderweg

LSA Siegfriedstrae/Bienroder Weg

(H) Siegfriedstrale

Zebrastreifen Bienroder Weg

(H) FreyastraRe

Bahniibergang Biltenweg

(H) Am Bulten

Zebrasteifen Blltenweg

LSA Bultenweg/BrucknerstraRe

(H) NordstraRe

LSA Rebenring/Hagenring

(H) Hans-Sommer-Str.

LSA Gliesmaroder StraBe/Hagenring

(H) Gliesmaroder Str.

LSA HumboldtstraRe/Hagenring

LSA HeinrichstraRe/Hagenring

LSA FuBgangeriiberweg Heinrichstralle
LSA Jasperallee/Hagenring

(H) Jasperallee

Zebrastreifen Jasperallee

(H) Kasernenstr.

Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
Kreisverkehr Am Theater

Zebrastreifen Kreisverkehr Am Theater
(H) Staatstheater

LSA Steinweg/Schdppenstedter Str.

LSA Steinweg/Ritterbrunnen

LSA DankwardstraRe/Bohlweg

(H) Rathaus

(H) Packhof

(H) Hintern Brtidern

Zebrastreifen Altstadtmarkt

(H) Altstadtmarkt

Zebrastreifen an der Martinikirche

LSA SonnenstraRe/GlildenstraRe

(H) Guldenstr.

LSA GuldenstraRe/Lange SraRe
StraRenbahnquerung Radeklint

(H) Radeklint

LSA FuBgangeriiberweg Petritorwall
StraRenbahnquerung Petritorwall

LSA FuBgangeriberweg Maschstrale

(H) Maschstr.

LSA FuBgangeriiberweg Celler StraRe

LSA Eulenstrale

LSA FuBRgangeriberweg Petristralle

LSA Celler StraBe/Neustadtring

(H) Amalienplatz/WeiRes Ross

LSA Celler StraRe/EichtalstraRe

LSA Klinikum Celler-StraBe

LSA FuRgangeriuberweg Klinikum Celler-StraRe
(H) Klinikum Celler-Str.

LSA FuBgangeruberweg Ringgleispark

LSA FuBgangeriuberweg Bei dem Gerichte
(H) Bei dem Gerichte

(H) VarrentrappstraRe

LSA Celler StraRe/ Fitnessland

(H) Biberweg

LSA FuBgangeriiberweg Am Miihlengraben
(H) Am Muhlengraben

LSA FuRgangeriiberweg Hampenwete

(H) Bockshornweg

Bahniibergang Celler HeerstralRe
Kreuzung/Einmiindung A392 Braunschweiger Nordtangente
LSA FuRgangerlberweg Celler HeerstraRRe
(H) Schlesierweg

(H) Am Grasplatz

LSA Celler HeerstraRe/ Hans-Jurgen-StraRe
Kreuzung/Einmiindung Peiner StraRe/Celler HeerstraRe
(H) Am Bruchkamp
Bahniibergang Peiner StraRe

(H) Gosekamp

(H) Am Dorfplatz

LSA FuRgangeriberweg Grundschule Volkenrode
(H) Karl-Sprengel-Str
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

5.3 Linie 422

Anlagen

422 Richtung Bebelhof Gesamt

(H) Neunkirchener Strale
LSA Neukirchener StraRe/SaarstraRe
(H) Saarplatz
Kreuzung/Einmindung HomburgstraBe/St.-Wendel-StraRe
Kreuzung St. Wendel-Str/Saarbriickener Str.
Zebrastreifen Saarbriickener StralRe
(H) St.-Wendel-StraRe
(H) TrierstraRe
(H) AussigstraRe
Kreuzung/Einmindung SudetenstraRe/GablonzstraRe
(H) Julius-Konegen-Strale
(H) HermannstraRe
LSA Ernst-Amme-StraRe/HermannstralRe
Kreuzung/Einmiindung Ernst-Amme-StralRe
LSA DiesterwegstralRe/Neustadtring
LSA Hildesheimer StraRe/Neustadtring
LSA Kreisverkehr Rudolfplatz
(H) Rudolfplatz
LSA Sackring/Kaberwiese
(H) Kalberwiese
LSA Sackring/TuckermannstralRe
(H) MaienstraRe
LSA FuRgangeriiberw. Altstadtring/Sackring/Kreuzstr.
LSA Altstadring/Madamenweg
(H) Madamenweg
LSA FuBgangeriuberweg Johannes-Selenka-Platz
LSA FuRgangeriiberweg Cyriaksring/Sophienstrr
LSA Cyriaksring/MunchenstraRe/Luisenstr.
(H) Cyriaksring
LSA FuRgangerliberweg Luisenstr/Juliusstr.
LSA Luisenstr./Frankfurter Str.
LSA Frankfurter Str./Konrad-Adenauer-Str/Wilhelmtorwall
LSA Konrad-Adenauer-Str/ Europaplatz 1
LSA Konrad-Adenauer-Str/ Europaplatz 2
LSA FuBgangeriiberweg Konrad-Adenauer-Str.
LSA Einmindung in Bruchtorwall
LSA Bruchtorwall/Fr.-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wilhelm-Platz
StraRenbahnquerung Friedrich-Wilhelm-Platz
(H) Friedrich-Wihelm-Str.
Kreuzung/Einmindung Minzstrale
(H) MiinzstraRe
LSA DankwardstraRe/Bohlweg
(H) Rathaus
LSA Steinweg/Ritterbrunnen
LSA Steinweg/Schoppenstedter Str.
(H) Staatstheater
Kreisverkehr Am Staatstheater
Zebrastreifen Kreisverkehr Staatstheater
Zebrastreifen Kreisverkehr Staatstheater
Zebrastreifen Jasperallee
(H) KasernenstraRe
LSA Jasperallee/Altewiekring
(H) Jasperallee
Zebrastreifen Stadtpark
Zebrastreifen Stadtpark
(H) Stadtpark
Kreuzung/Einmiindung Herzogin-Elisabeth-StraRe/Jasperallee
Zebrastreifen Jugendkirche
(H) NussbergstraRe
LSA Kastanienallee/Herzogin-Elisabeth-StraRe
(H) Prinz-Albrecht-Park
(H) Herzogin-Elisabeth-Stralle

Kreuzung/Einmiindung Herzogin-Elisabeth-Str./Georg-...

(H) KorfesstraRe

LSA Helmstedter StraRe/KapellenstraRe
(H) Marienstift

LSA SchillstraBe/Helmstedter StraRe

(H) AckerstraRe

LSA Helmstedter Str./Ackerstr.

(H) Hauptbahnhof (Stid)

LSA Siemens

LSA FuRgangeriberweg Zivildienstschule
(H) Zivildienstschule

LSA Salzdahlumer StraRe/AckerstraRe
LSA Salzdahlumer StraRe/BorsigstraRe
(H) Bebelhof
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

422 Richtung Neunkirchener Str. Gesamt

(H) Bebelhof

LSA Salzdahlumer StraRe/BorsigstraRe
LSA Salzdahlumer StraRBe/AckerstraRe
(H) Zivildienstschule

LSA FuRgangeriberweg Bildungszentrum
(H) Hauptbahnhof Stud

LSA FuBgangeriiberweg Siemens

LSA AckerstraBe/Helmstedter StraRe
(H) AckerstralRe

LSA SchillstraBe/Helmstedter StraRe

(H) Marienstift

LSA Helmstedter StraRe/KapellenstraRe
(H) KorfesstraRe

Kreuzung/Einmuindung Herzogin-Elisabeth-...

(H) Herzogin-Elisabeth-Strale

(H) Prinz-Albrecht-Park

LSA Kastanienallee/Herzogin-Elisabeth-Strae
(H) NussbergstraRe

Zebrastreifen Jugendkirche

Kreuzung/Einmundung Herzogin-Elisabeth-...

(H) Stadtpark

Zebrastreifen Stadtpark

Zebrastreifen Stadtpark

LSA Jasperallee/Altewiekring

(H) Jasperallee

Zebrastreifen Jasperallee

(H) KasernenstraRe

Zebrastreifen Kreisverkehr Staatstheater
Kreisverkehr Am Staatstheater
Zebrastreifen Kreisverkehr Staatstheater
(H) Staatstheater

LSA Steinweg/Schoppenstedter Str.

LSA Steinweg/Ritterbrunnen

LSA DankwardstraRe/Bohlweg

(H) Rathaus

(H) Packhof

(H) Hintern Bruidern

Zebrastreifen Altstadtmarkt

(H) Altstadtmarkt

Zebrastreifen an der Martinikirche

LSA SonnenstraRe/GlildenstraRe

(H) GuldenstraRe

Zebrastreifen SonnenstralRe

(H) Goslarsche StraRe

Zebrastreifen Madamenweg
Zebrastreifen Madamenweg

(H) Madamenweg

LSA Altstadtring/Madamenweg

LSA FuBgangeriberweg Kreuzstrale

LSA Sackring/TuckermannstraRe

(H) MaienstraRe

LSA Sackring/Kéberwiese

(H) Kalberwiese

LSA Rudolfplatz

(H) Rudolfplatz

LSA Kreisverkehr Rudolfplatz

LSA DiesterwegstraRe/Neustadtring
Kreuzung/Einmundung Ernst-Amme-StraRe
(H) HermannstraRe

LSA Ernst-Amme-StraRe/Hermannstrale
(H) Julius-Konegen-StraRe
Kreuzung/Einmindung SudetenstraRe/GablonzstraRe
(H) AussigstraRe

(H) TrierstraRe

(H) St.-Wendel-StraRe

Zebrastreifen Saarbriickener StraRé

Kreuzung/Einmindung HomburgstraRe/St.-Wendel-...

(H) Saarplatz
LSA Neukirchener StraRe/SaarstralRe
(H) Neunkirchener StraRe
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

5.4 Linie 423

423 Richtung Donauknoten Fahrverlauf Gesamt

0 20 40 60 80
(H) Herzogin-Elisabeth-StraRe [N
(H) Prinz-Albrecht-Park | INEEEN
LSA Kastanienallee/Ebertallee NI
(H) NussbergstraRe [N
Zebrastreifen Herzogin-Elisabeth-StraRe |
Kreuzung/Einmiindung Jasperallee/Herzogin-... [
(H) Stadtpark NG
Zebrastreifen Jasperalle [l
Zebrastreifen Jasperalle [N
LSA Jasperallee/Altewiekring I
(H) Jasperallee GG
Zebrastreifen Jasperallee [l
(H) KasernenstraRe |GG

Zebrastreifen Kreisverkehr Staatstheater |

Kreisverkehr Am Staatstheater [l
Zebrastreifen Kreisverkehr Staatstheater  [[IIN

(H) Staatstheater [INNEGEN
LSA Steinweg/Schoppenstedter Str: [N
LSA Steinweg/Ritterbrunnen RN N
LSA DankwardstraRe/Bohlweg I

(H) Rathaus

(H) Packhof

(H) Hintern Briidern

Zebrastreifen Altstadtmarkt

(H) Altstadtmarkt

Zebrastreifen an der Martinikirche

LSA SonnenstraRe/GildenstraRe

(H) GlldenstraRe

Zebrastreifen SonnenstraRe

(H) Goslarsche StralRe

Zebrastreifen Madamenweg
Zebrastreifen Madamenweg

LSA Altstadtring/Madamenweg

(H) Madamenweg

LSA Cyriaksring/Broitzemer StraRe

(H) Johannes-Selenka-Platz
LSAFuRgangeriiberweg Cyriaksring/Sophienstrale
LSA Cyriaksring/MinchenstraRe

(H) Cyriaksring

(H) HelenenstraBe

LSA Hugo-Luther-StraRe/Frankfurter StraRe
(H) Westbahnhof

(H) HebbelstraRe

(H) An den Gartnerhofen

(H) NeckarstraRe

(H) Am Lehmanger

LSA Donaustrale/Am Lehmanger

LSA DonaustraRe/lsarstraRe

LSA Lichtenberger Str:/Isarstrale

(H) IsarstraRe

LSA FuBgangeriiberweg Lichtenberger Str:
LSA FuRgangerliberweg Lichtenberger Str./lllmenaustr.
(H) HavelstraRe

LSA ElbestraRe/Lichtenberger Strake

(H) Lichtenberger Str

LSA MinchenstraRBe

LSA MiinchenstraRRe

Einfahrt Bushaltestelle Donauknoten

(H) Donauknoten
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Anlagen
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

423 Richtung Herzogin-Elisabeth-Str. Gesamt

0 20 40 60 80 100 120
(H) Donauknoten
Ausfahrt Bushaltestelle Donauknoten I
LSA MiinchenstraRe I ETH
LSA Elbestrale/Lichtenberger StraRe GGG
(H) Lichtenberger Str  IEEEEG—_— mTW
(H) HavelstraRe  G—_m——
LSA FuRgingeriiberw Lichtenberger Str/lllmenaustr | IEE— mTB
LSA FuBgangeruberweg Lichtenberger Str. I

(H) IsarstraBe  EEG—— B TBF

LSA Lichtenberger Str./IsarstraRe B
LSA DonaustraRe/IsarstraRe tOH

LSA DonaustraRe/Am Lehmanger
(H) Am Lehmanger mTF

(H) NeckarstraRe
(H) An den Géartnerhofen
(H) HebbelstraRe
(H) Westbahnhof
LSA Hugo-Luther-StraRe/Frankfurter StraRe
(H) HelenenstraRe
LSA Cyriaksring/MinchenstraRe/Luisenstrale
(H) Cyriaksring
LSA FuRgangeriiberweg Luisenstr/Juliusstr.
LSA Luisenstr./Frankfurter Str.
(H) Luisenstr
(H) Europaplatz
LSA Frankfurter Str./Konrad-Adenauer-...
LSA Konrad-Adenauer-Str/ Europaplatz
Einfadelung links Europaplatz
LSA Kalenwall/Europapl.
StralRenbahnquerung Europapl.
(H) StdstralRe
LSA Gieseler Str./Stdstr.
(H) GuldenstraRe
LSA GildenstraBe/SonnenstraRe
Zebrastreifen an der Martinikirche
(H) Altstadtmarkt I
Zebrastreifen Altstadtmarkt ol —————
Kreuzung/Einmiindung Garkiiche I
Kreuzung/Einmiindung SiidstraRe |
(H) Friedrich-Wilhelm-Platz  EEE——
StraBenbahnquerung Friedrich-Wilhelm-Platz | I
(H) Friedrich-Wihelm-Str.
Kreuzung/Einmindung MinzstraRe
(H) MiinzstraRe
LSA DankwardstraRe/Bohlweg
(H) Rathaus
LSA Steinweg/Ritterbrunnen
LSA Steinweg/Schoppenstedter Str.
(H) Staatstheater
Kreisverkehr Am Staatstheater
Zebrastreifen Kreisverkehr Staatstheater
Zebrastreifen Kreisverkehr Staatstheater
Zebrastreifen Jasperallee
(H) KasernenstraRe
LSA Jasperallee/Altewiekring
(H) Jasperallee
Zebrastreifen Jasperalle
Zebrastreifen Jasperalle
(H) Stadtpark
Kreuzung/Einmiindung Jasperallee/Herzogin-...
Zebrastreifen Herzogin-Elisabeth-StralRe
(H) NussbergstraRe
LSA Kastanienallee/Ebertallee
(H) Prinz-Albrecht-Park
(H) Herzogin-Elisabeth-StraRRe 223
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Anlagen
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

5.5 Linie 419/429

419 Fahrverlauf Gesamt

0 20 40 60 80 100 120
(H) Hauptbahnhof  —
LSA Ausfahrt Hauptbahnhof IEEEE——
LSA FuRgangerlberweg Fahrradstellplatz... I
LSA Willy-Brandt-Platz/248 ETH
(H) Willy-Brandt-Platz I ———
LSA Willy-Brandt-Platz/SchillerstraRe BTW
LSA LeonhardstraRe/Leonhardplatz =
Straenbahnquerung Leonhardplatz TB
(H) St: Leonhard (Stadthalle) IEE———EI—
LSA FuBRgangerliberweg Altewiekring I W TBF
LSA Kastanienallee/Altewiekring I
(H) Kastanienallee IE———— tO
LSA HusarenstraRe/Altewiekring
LSA Jasperallee/Altewiekring mTF
(H) Jasperallee

LSA FuRgangeriberweg HeinrichstraRe

LSA HumboldtstraRe/Hagenring

LSA Gliesmaroder StralRe/Hagenring

(H) Gliesmaroder StralRe

LSA Hagenring/Rebenring

(H) Bliltenweg

LSA GeysostraRe/Rebenring

(H) PockelsstraRe

LSA Rebenring/Mittelweg

LSA Rebenring/MuhlenpfordstraRe

LSA Hamburger StraRe/Lampestrale

(H) Hamburger Str:

LSA Wendenrin/TunicastralRe

(H) Maschplatz

LSA FuBgangeriiberweg Maschplatz

LSA Celler StraBe/Neustadtring

(H) Amalienplatz/ WeiRes Ross

LSA DiesterwegstraRe/Neustadtring

LSA Hildesheimer StraRe/Neustadtring

LSA Kreisverkehr Rudolfplatz

(H) Rudolfplatz

LSA Sackring/Kaberwiese

(H) Kalberwiese

LSA Sackring/TuckermannstraRe

(H) MaienstraRe

LSA FuRgangeriberweg Kreuzstrale

LSA Altstadtring/Madamenweg

(H) Madamenweg

LSA FuBgangeriiberweg Johannes-Selenka-Platz
(H) Johannes-Selenka-Platz

LSA FuBgangeriiberweg Sophienstrale

LSA Cyriaksring/LuisenstralRe

(H) Cyriaksring

(H) HelenenstralRe

LSA Cyriaksring/Hugo-Luther-Stale

LSA Frankfurter StraRe/FabrikstraRe

(H) FabrikstraRe

LSA Frankfurter StraRe/Theodor-Heuss-StraRe
LSA Theodor-Heuss-StraRe/Otto-von-Guericke-StraRe
(H) Otto-von-Guericke-StraRe

LSA Theodor-Heuss-StraRe/Eisenbitteler StraRe
(H) Messegelande Nordeingang

(H) Theodor-Heuss-Str:

(H) Holzhof (Volkswagen-Halle)

LSA Europaplatz/Konrad-Adenauer-StraRe
LSA FuBgangeriberweg Konrad-Adenauer-Stralle
(H) Am Wassertor (Volkswagen-Halle)

LSA Nimes-StraBe/Konrad-Adenauer-StraRe
LSA FuBgangeriiberweg Kunstverein

LSA Augusttorwall/Wolfenbutteler StraRe

LSA vor Kreisverkehr John-F:-Kennedy-Platz
(H) John-F:-Kennedy-Platz

Spuriibergang auf Kurt-Schumacher-Strale
StraBenbahnquerung Haltestelle CampestraRe
(H) CampestraRe

LSA CampestraRe/OttmerstraRe

LSA Kurt-Schumacher-StraRe/4

LSA Kreisverkehr Kurt-Schumacher-Strale

(H) Hauptbahnhof
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

429 Fahrverlauf Gesamt

(H) Hauptbahnhof

LSA Ausfahrt Hauptbahnhof

LSA Kreisverkehr Kurt-Schumacher-StraRe
LSA Kurt-Schumacher-StraRe/OttmerstralRe
(H) CampestraRe

LSA John-F.-Kennedy-Platz/AuguststraRe
(H) John-F.-Kennedy-Platz

LSA Kreisverkehr John-F.-Kennedy-Platz
LSA FuBgangeriiberweg Kunstverein
Kreisverkehr Lessingplatz

LSA FuBgangeriberweg Bruchtorwall
LSA Bruchtorwall/Am Wassertor

(H) Friedrich-Wilhelm-Platz

LSA Kalenwall/Giesseler

LSA auf Kreuzung

LSA Kreisverkehr Europaplatz

(H) Holzhof

(H) Theodor-Heuss-Str.

LSA Theodor-Heuss-StraRe/Eisenbitteler StraRe
(H) Messegeldnde Nordeingang

(H) Otto-von-Guericke-StraRe

LSA Theodor-Heuss-StraBe/Otto-von-Guericke-StraRe
LSA Frankfurter StraRe/Theodor-Heuss-StraRe
(H) FabrikstraRe

LSA Frankfurter StraBe/Fabrikstrae

LSA Cyriaksring/Hugo-Luther-Stale

(H) HelenenstraBe

LSA Cyriaksring/LuisenstralRe

(H) Cyriaksring

LSA FuBgangeriiberweg Sophienstralle
(H) Johannes-Selenka-Platz

LSA Cyriaksring/Broitzemer StraRe

(H) Madamenweg

LSA Altstadtring/Madamenweg

LSA FuRgéangeriberweg KreuzstraRe

LSA Sackring/TuckermannstralRe

(H) MaienstralRe

LSA Sackring/Kéberwiese

(H) Kalberwiese

LSA Sackring/Rudolfplatz

(H) Rudolfplatz

LSA Kreisverkehr Rudolfplatz

LSA DiesterwegstralRe/Neustadtring

LSA Celler StraBe/Neustadtring

(H) Amalienplatz/WeiRes Ross

LSA FuBgangeriiberweg Maschplatz

(H) Maschplatz

LSA Wendenrin/TunicastralRe

LSA Hamburger StraRe/LampestraRe

(H) Hamburger StraRe

LSA Rebenring/MihlenpfordstraRe

LSA Rebenring/Mittelweg

LSA GeysostraRe/Rebenring

(H) PockelsstralRe

LSA Hagenring/Rebenring

(H) Hans-Sommer-StralRe

LSA Gliesmaroder StraRe/Hagenring

(H) GliesmaroderstraRe

LSA HumboldtstraRe/Hagenring
FuBgédngertberweg Hagenring

LSA FuRgangeriberweg HeinrichstraRe
LSA Jasperallee/Altewiekring

(H) Jasperallee

LSA HusarenstraBe/Altewiekring

LSA Kastanienallee/Altewiekring

(H) Kastanienallee

LSA FuBgangeriuberweg Altewiekring

LSA LeonhardstraRe/Leonhardplatz

St. Leonhard (Stadthalle) (Leonhardplatz)
LSA Willy-Brandt-Platz/SchillerstraRe

(H) Willy-Brandt-Platz

LSA Willy-Brandt-Platz/248 (5 Spuren)
LSA Kurt-Schumacher-StraRe/4

LSA Kreisverkehr Kurt-Schuhmacher-StraRe
(H) Hauptbahnhof
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

5.6 Linie 424

424 Richtung Waller See Ost Gesamt

(H) Lincolnsiedlung

LSA HansestraRe/Gifhorner StraRe

LSA HansestraRe/Ausfahrt A 391

(H) HansestraRRe Ost

LSA HansestraRe/Ausfahrt A 391

(H) DaimlerstraRe

LSA HansestraRe/DaimlerstraRe

LSA HansestraRe/Tankstellen Einfahrt
LSA HansestraRe/Benzstrale

LSA HansestraRe/Porta Mdbel Ausfahrt
(H) BenzstraRe

LSA HansestraRe/Adam-Opel-StraRe

(H) Adam-Opel-StralRe

LSA HansestraRe/Poco Ausfahrt

LSA HansestraRe/Ernst-Béhme-StraRe
(H) HansestraRe Mitte

Bahniibergang HansestraRe

LSA HansestraBe/Grotrian-Steinweg-StraRe
Bahniibergang Grotrian-Steinweg-Stralle
(H) Kanalbrticke

Kreuzung/Einmundung HansestraRe/Christian-...

(H) Christian-Pommer-Strale

(H) PillmannstraRe

(H) Carl-Giesecke-Stralle

(H) HansestraRe West

LSA Carl-Giesecke-StraRe/HansestraRRe
LSA Waller See/HansestraRe

(H) Gewerbegebiet Waller See (West)
(H) Gewerbegebiet Waller See (Ost)
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Anlagen
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

424 Lincolnsiedlung - Chr.-Pommer-Str. Gesamt

o
N
o
oy
o
o]
o

80 100 120

(H) Lincolnsiedlung

LSA HansestraRe/Gifhorner StraRe

LSA HansestraBe/Ausfahrt A 391
ETH
H) HansestraBe Ost
(H) BTW
LSA HansestraRBe/Ausfahrt A 391
/ mTB
H) Daimlerstraf
(H) DaimlerstraRe mTBF
LSAH trae/Daimlerstral} ..
ansestraRe/DaimlerstraRe tOH
LSA HansestraRe/Tankstellen Einfahrt
mTF

LSA HansestralRe/BenzstralRe

LSA HansestraRe/Porta Mdbel Ausfahrt
(H) BenzstraRe

LSA HansestraRe/Adam-Opel-Strale

(H) Adam-Opel-StraRe

LSA HansestraRe/Poco Ausfahrt

LSA HansestraRe/Ernst-B6hme-StraRRe
(H) HansestraRe Mitte

Bahniibergang HansestralRe

LSA HansestraRe/Grotrian-Steinweg-Strale
Bahniibergang Grotrian-Steinweg-StraRe

(H) Kanalbrticke

Kreuzung/Einmiindung HansestraRe/Christian-...

(H) Christian-Pommer-StraRe

(H) PillmannstraRe

(H) Carl-Giesecke-Strale

Christian-Pommer-Str. Mitte

(H) Christian-Pommer-Str. Nord
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig Anlagen
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

424 Richtung Lincolnsiedlung ab Waller See Gesamt

o
N
o
o
o
D
o
[o]
o

100

(H) Gewerbegebiet Waller See (Ost)

(H) Gewerbegebiet Waller See (West)

Kreisverkehr Waller See W TH
LSA Waller See/HansestraRe mTW

LSA Carl-Giesecke-StraBe/HansestraRe wTB
(H) HansestraBe West mTBF

(H) Carl-Giesecke-StraRe .

(H) PillmannstraRe 0

(H) Christian-Pommer-Stralle mTF

Kreuzung/Einmiindung HansestraRe/Christian-...
(H) Kanalbricke
Bahniibergang Grotrian-Steinweg-StraRe
LSA HansestraRe/Grotrian-Steinweg-StralRe
Bahniibergang Hansestralle
(H) HansestraRe Mitte
LSA HansestraRe/Ernst-B6hme-StraRe
(H) Adam-Opel-StraRe
LSA HansestraRe/Poco Ausfahrt
LSA HansestraRe/Adam-Opel-StraRe
(H) BenzstraRe
LSA HansestraRe/Porta Mdbel Ausfahrt
LSA HansestraRe/BenzstraRRe
LSA HansestraRe/Tankstellen Einfahrt
(H) DaimlerstralRe
LSA HansestraRe/DaimlerstraRRe
LSA HansestraRe/Ausfahrt A 391
LSA HansestraRe/Ausfahrt A 391
(H) HansestraRe Ost
LSA HansestraRe/Gifhorner StraRe
LSA Gifhorner StraRe/LincolnstraRe
Einfahrt Busbahnhof

(H) Lincolnsiedlung
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Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig
V0.1 Abstimmungsentwurf — 03.05.2024

424 Richtung Lincolnsiedlung ab Chr.-Pommer-Str.

o

(H) Christian-Pommer-Str. Nord

(H) Christian-Pommer-Str. Mitte

(H) Carl-Giesecke-StraRe

(H) Pillmannstralle

(H) Christian-Pommer-Stralle
Kreuzung/Einmindung...

(H) Kanalbrticke

Bahniibergang Grotrian-Steinweg-StraRe

LSA HansestraRe/Grotrian-Steinweg-StraRe

Bahnibergang HansestraRe

(H) HansestralRe Mitte

LSA HansestraBe/Ernst-Bohme-StraRe

(H) Adam-Opel-StraRe

LSA HansestraRe/Poco Ausfahrt

LSA HansestraRe/Adam-Opel-StraRe

(H) Benzstralke

LSA HansestraBe/Porta Mobel Ausfahrt

LSA HansestraBe/Benzstrale

LSA HansestraRe/Tankstellen Einfahrt

(H) DaimlerstraRe

LSA HansestraBe/DaimlerstraRe

LSA HansestraBe/Ausfahrt A 391

LSA HansestraBe/Ausfahrt A 391

(H) HansestraRe Ost

LSA HansestraRe/Gifhorner StraRe

LSA Gifhorner StraRe/LincolnstraRe

Einfahrt Busbahnhof

(H) Lincolnsiedlung

O COS)

20 40 60 80

100

Anlagen
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1{0)
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Verlustzeiten < 10s
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Verlustzeiten >= 30s

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

Planauszug Nord-Ost
Verlustzeiten
Anlage 5.2

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

03.05.2024 Sage / Klafs



o O

Volkenrodeg, —
Karl-Sprengel-Str.

v

LSA

Verlustzeiten < 10s
Verlustzeiten 10 - <30s

LSA mit Verlustzeiten >=30s

LSA nicht signalbed. Verlustzeiten

vorfahrtgeregelt
Verlustzeiten 10 - <30s

Verlustzeiten >= 30s

OCGOS

S
— Sl B =R
) ﬁL S

'-_.-.II.I'-

A e

%

|
er Holzi

-
T

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung

Datum:

in der Stadt Braunschweig

Planauszug Nord-West
Bearbeiter: Verlustzeiten

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH

03.05.2024

Sage / Klafs Anlage 5.3



_ )

——
o
| | .F:I"—!____ .Fl:._'l_:j.__l._
E e

(A
: {4:1;

V('jlkenrodL, |

Karl-SprenFeI-Str. '
)

B

LSA
Verlustzeiten < 10s

Verlustzeiten 10 - <30s

(@
(@)
(@) LSA mit Verlustzeiten >=30s
O

LSA nicht signalbed. Verlustzeiten

- er Hc:nlz-;,.:

T

vorfahrtgeregelt

[

Verlustzeiten 10 - <30s

Verlustzeiten >= 30s

Rahmenkonzept OPNV-Beschleunigung
in der Stadt Braunschweig

0606 Planauszug Nord-West
Datum: Bearbeiter: Verlustzeiten

INGENIEUR- UND PLANUNGSGESELLSCHAFT mbH 03.05.2024 Sage / Klafs Anlage 5.3




| et

=M

[paEANC = The®N

B I. '|| | T S

.......

LSA
. Verlustzeiten < 10s
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LSA
Absoluter Buseingriff
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Anlage 7 - Grobkostenschatzung (EinzelmaBnahmen)

Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

Stand: 03.05.2024

OGOS

K001 Rebenring / Hamburger Str. LSA mit OV-Beschleunigung Tram eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €
15.000,00 €

K002 Bohlweg / Steinweg LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K005 Hagenring / Gliesmaroder Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K006 Neustadtring / Celler Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (komplex) 25.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 30.000,00 €

K008 Rudolfplatz LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (komplex) 25.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 30.000,00 €

K009 Hagenring / Jasperallee LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K010 Altstadtring / Madamenweg LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K012 Cyriaksring / Broitzemer Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K015 Rebenring / Mittelweg LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K019 Alte Frankfurter Str. / Im Seumel F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K020 Altewiekring / Helmstedter Str. F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K021 Leonhardplatz / Leonhardstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K022 Altewiekring / Kastanienallee LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K024 Helmstedter Str. / Ackerstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K025 Berliner Str. / Messeweg LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K026 Steinweg / Wilhelmstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K028 Berliner Platz / K.-Schumacher-Str. LSA mit OV-Beschleunigung Tram eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €

15.000,00 €




Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

Anlage 7 - Grobkostenschatzung (EinzelmaBnahmen)

Stand: 03.05.2024 OGOS

K029 W.-Brandt-Platz / Schillstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K030 K.-Schumcher-Str. / Campestr. / Ottmerstr. LSA mit OV-Beschleunigung Tram eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware Erweiterung 6.000,00 €
6.000,00 €

K031 Celler Str. / Rennelbergstr. F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K032 J.-F.-K.-Pl. LSA mit OV-Beschleunigung Tram bed. Busbevor. Steuerungssoftware neu (komplex) 25.000,00 €
25.000,00 €

K036 Rebenring / Miihlenpfordtstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K038 Gifhorner Str. / Hansestr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K039 Neustadtring / Diesterwegstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K045 Celler Str. / Petristr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K047 Hagenring / Brucknerstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (komplex) 25.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 30.000,00 €

K048 Tostmannplatz LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K055 Cyriaksring / H.-Luther-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K056 Cyriaksring / Luisenstr. / Miinchenstr. LSA mit OV-Beschleunigung Tram eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €
15.000,00 €

K058 Bevenroder Str. / Eichhahnweg F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K059 Giildenstr. / Sonnenstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €

OV-Empfangseinheit 5.000,00 €

Pfeilsignal Linksabbi StG, Signalgeber,
Erweiterung Signalisierung eilsignal Linksabbieger (StG, Signalgeber 40.000,00 € 60.000,00 €
Verkabelung)

K060 Celler Str. / Petritorwall LSA mit OV-Beschleunigung Tram abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K061 Rebenring / Pockelsstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
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K062 Sackring / Gérgesstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K063 Neustadtring / Maschplatz F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K064 Gieseler / Kalenwall LSA mit OV-Beschleunigung Tram bed. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €
15.000,00 €
K066 Radeklint LSA mit OV-Beschleunigung Tram eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 € 15.000,00 €

K067 Bevenroder Str. / Im Gettelhagen F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
GV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K068 Gieseler / Siidstr. LSA mit OV-Beschleunigung Tram bed. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €
15.000,00 €

K069 Bienroder Weg / Siegfriedstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
GV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K071 Hagenring / Humboldtstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K074 Altewiekring / Husarenstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K076 Altstadtring / Kreuzstr. F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K081 Lichtenberger Str. / Isarstr. LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K082 Wendenring / Tunicastr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K084 Hagenring / Heinrichstr. F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K087 Th.-Heuss-Str. / O.-v.-Guericke-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K088 Frankfurter Str. / Th-Heuss-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (komplex) 25.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 30.000,00 €

K093 Celler HeerstraRe/Hampentwete F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K094 Celler Str. / Maschstr. F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €




Rahmenkonzept OV-Beschleunigung Braunschweig

Anlage 7 - Grobkostenschatzung (EinzelmaBnahmen)

Stand: 03.05.2024 OGOS

K098 Sackring / Tuckermannstr. / Maienstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K100 Salzdahlumer Str. / Borsigstr. LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K107 Steinweg / Schoppenstedter Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K110 Lichtenberger Str. / 110 kV F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K112 Brucknerstr. / Nordstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K113 Bienroder Weg / Wichernstr. F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K114/K283 Gifhorner Str. / Lincolnsiedlung LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K116 Celler Heerstr. / Am Miihlengraben F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K120 W.-Brandt-Platz / Hauptpost LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K124 Saarplatz LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K125 Donauknoten LSA mit OV-Beschleunigung Tram eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €
Erweiterung Signalisierung Signalisierung Einfahrt in die ElbestralRe 40.000,00 € 55.000,00 €

K126 Elbestr. / Lichtenberger Str. LSA mit OV-Beschleunigung Tram eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware Erweiterung 6.000,00 €
6.000,00 €

K128 Thiedestr. / Berkenbuschstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K129 F.-Voigtlander-Str. / Otto-Schott-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K132 J.-F.-K.-Pl. Siid LSA mit OV-Beschleunigung Tram bed. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €
#NV 15.000,00 €

K136 Celler Str. / Sudetenstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (komplex) 25.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 30.000,00 €

K139 Kastanienallee / Hartgerstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €

OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
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K141 Celler Str. / Varrentrappstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K142 Celler Str. / Krankenhaus F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €
K143 Celler Heerstr. / H.-Jiirgen-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K146 Thiedestr. / Riiningenstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K147 Sonstige (Rechtsabbiegen) LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K149 Hansestr. / E.-B6hme-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K150 Sonstige VZ (Linksabbieger) LSA ohne OV-Beschleunigung ges. Linksabb. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 €
Pfeilsignal Linksabbi StG, Signalgeber,
Erweiterung Signalisierung eilsignal Linksabbieger (StG, Signalgeber 40.000,00 € 60.000,00 €
Verkabelung)
K152 Lessingplatz LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K153 Bruchtorwall / Nimes-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K154 Celler Str. / Ringgleis F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €
K155 Bruchtorwall / Am Wassertor LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K156 F.-Wilhelm-Platz LSA mit OV-Beschleunigung Tram bed. Busbevor. Steuerungssoftware Erweiterung 6.000,00 €
H#NV 6.000,00 €
K157 Th.-Heuss-Str. / K.-Adenauer-Str. LSA mit OV-Beschleunigung Tram bed. Busbevor. Steuerungssoftware Erw. komplex 15.000,00 €
H#NV 15.000,00 €
K164 Alte Frankfurter Str. / F.-Seele-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K166 Celler Str. / Bei dem Gerichte F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €
K169 Sonstige (Linksabbieger: Gegenverkehr) LSA ohne OV-Beschleunigung ges. Linksabb. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 €
Pfeilsignal Linksabbieger
Erweiterung Signalisierung ol e 40.000,00 € 60.000,00 €

(StG, Signalgeber, Verkabelung)
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K170 Thiedestr. / Hahnenkleestr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K172 Salzdahlumer Str. / Ackerstr. LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K173 Helmstedter Str. / G.-Westermann-Allee LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K175 Kastanienallee / Herzogin-Elisabeth-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K178 Donaustr. / Isarstr. / Am Lehmanger LSA mit OV-Beschleunigung Tram eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware Erweiterung 6.000,00 €
6.000,00 €

K182 Hansestr. / A391 Ost LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K183 Hansestr. / A391 West LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K184 Hansestr. / Daimlerstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K185 Hansestr. / Ikea, Baumarkt LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K186 Hansestr. / Benzstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K187 Hansestr. / Porta LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K188 Hansestr. / A.-Opel-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K189 Th.-Heuss-Str. / Eisenbiitteler Str. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K196 Peiner Str. (Volkemrode) F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K198 Celler Heerstr. / Schlesierweg F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K199 Ernst-Amme-Str. / Hermannstr. F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €

K201 Frankfurter Str. / Fabrikstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €

K204 Lichtenberger Str. / lmenaustr. F-LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €
OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €
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K211 Celler Str. / Eichtalstr. F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €

OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €
K212 Hansestr. / C.-Giesecke-Str. LSA ohne OV-Beschleunigung abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €

OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K228 Hansestr. / POCO LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €

OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
K229 K.-Adenauer-Str. / VW-Halle F-LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu (F-LSA) 8.000,00 €

OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 13.000,00 €
K230 Helmstedter Str. / Schillstr. LSA ohne OV-Beschleunigung eingeschr. abs. Busbevor. Steuerungssoftware neu 15.000,00 €

OV-Empfangseinheit 5.000,00 € 20.000,00 €
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Anlage 1:
Klima-Check (Muster) mit Checklisten

Dargestellt in der Beschlussvorlage:

Klimaschutzrelevantes Beschlussthema '

X ja (2 Anhang: Klima-Check) [] nein

Anhang zur Beschlussvorlage:

Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz 2
< ja ] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:.Schaffung einer modernen Busbeschleunigung im Stadtgebiet

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-OptimierungsmalRnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

X OXOODO

X Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und Mobilitéits-
wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der Malinahme verbundene
Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.
Sofern maéglich werden Klimaschutz-Optimierungsmafnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlduterung).

Erlauterung / Begriindung

Warum klimarelevant? Welche Auswirkungen? Ggf. klimaschutzrelevanten Mallnahmen (sofern
nicht in Form von Checkliste)

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRnahmen
0 Checkliste 0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

[EinfUgen der jeweils relevanten Checkliste]

" Nach Vorprifung. s. Tab. 1: ,Relevante Klima-Check-Themenfelder*
2 Nach interner Einschatzung anhand von Leitfragen



Checkliste Tiefbau und Mobilitat

THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fiir den OO Bericksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund _
O Berucksichtigung Radverkehr
X Berlicksichtigung OPNV
]
geplante Grunstruktur | 0 CO2-Bindung durch begleitendes Griin
O Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und Unter-
haltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von Teilflachen
etwa fiir Versickerung)
Einsatz klimafreundli- O Recyclingmaterial
cher Baustoffe 0 Wiederverwendung von Baustoffen
0 Naturmaterial
Sonstiges O

Hinweise zur Checkliste Tiefbau und Mobilitat:

Grundsatzlich sind keine qualifizierten Betrachtungen der MalRnahmen maglich. Der Aufwand zur Er-
mittlung von Zahlenwerten bei gleichzeitiger Unscharfe von z. B. Verkehrsprognosen lassen keine be-
lastbaren Aussagen hierzu zu.
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