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Stadt Braunschweig 24-24003
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Evaluation der Ausweitung der Parkgebuhrenpflicht innerhalb der
Okerumflut

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 13.03.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 18.03.2025 o]

Anlass

Mit DS 22-19665 hat der Ausschuss flr Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 2022 die
Ausweitung der Parkgebuhrenpflicht im 6ffentlichen Strallenraum innerhalb der
Braunschweiger Okerumflut beschlossen. Mit Punkt 6 der DS 22-19222-03 wurde die
Verwaltung beauftragt, nach der Umsetzung eine Evaluation der MalRnahme im Hinblick auf
die Auswirkungen auf die Bereiche aulerhalb der Okerumflut durchzuflihren. Das nimmt die
Verwaltung zum Anlass, die Ausweitung der Parkgebihrenpflicht allgemein zu evaluieren.
Das Ergebnis dieser Evaluation wird mit dieser Drucksache vorgelegt. Die Stadtbezirksrate
der betroffenen Stadtbezirke werden den Bericht ebenfalls zur Kenntnis erhalten.

Im nachsten Schritt wird die Verwaltung anlasslich von Hinweisen aus der Anliegerschaft
eine Erweiterung des bestehenden Langzeitparktarifs in der Parkzone Ib zu einem Wochen-

und Monatsticket prifen. Die Entwicklung in innenstadtnahen Gebieten mit einem hohen
Parkdruck wird die Verwaltung zunachst weiter beobachten.

Leuer

Anlage/n:
Evaluationsbericht zur Ausweitung der Parkgebuhrenpflicht innerhalb der Okerumflut
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1. Anlass

Mit DS 22-19665 hat der Ausschuss fir Mobilitat,
Tiefbau und Auftragsvergaben 2022 die Ausweitung
der Parkgeblhrenpflicht im &ffentlichen StraRenraum
auf den gesamten Bereich innerhalb der Braunschwei-
ger Okerumflut beschlossen. Die Parkgebihrenpflicht
galt zuvor hauptsachlich innerhalb des ,City Rings”,
sowie in einigen angrenzenden Flachen. Zum Septem-
ber 2023 wurde die Parkgeblhrenpflicht im Bereich
stdlich der Celler StralRe und Fallersleber StraRRe ein-
gefhrt (Ausweitungsbereich ,AB1). Ab Februar 2024
folgte die nordliche Innenstadt (Ausweitungsbereich
LAB2"). Seit Februar 2024 ist das Parken im 6ffentli-
chen Raum in der gesamten Braunschweiger Innen-

Abb. 1: Ubersicht Ausweitungsbereiche der Parkgebiihrenpflicht in Braunschweig
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stadt zwischen 9 Uhr und 20 Uhr somit kostenpflichtig
und zeitlich beschrénkt. Mit DS 22-19222-03 wurde
die Verwaltung beauftragt, nach der Umsetzung

eine Evaluation der MaBnahme im Hinblick auf die
Auswirkungen auf die Bereiche auf3erhalb der Oke-
rumflut durchzufihren. Das nimmt die Verwaltung
zum Anlass, die Ausweitung der Parkgebihrenpflicht
allgemein zu evaluieren. Im Folgenden werden die
Auslastung der Parkplédtze im 6ffentlichen Raum, die
Entwicklung des Bewohnerparkens, die Auslastung
der Parkhauser und P+R-Parkplatze, sowie die Einnah-
meentwicklung aus Parkgebihren als Indikatoren fir
die Auswirkung der Ausweitung der Parkgebihren-
pflicht ndher betrachtet.

Parkgebuhrenpflicht vor
Ausweitung
Parkgebuhrenpflicht seit
September 2023 - AB1

- Parkgebuhrenpflicht seit
Februar 2024 - AB2
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1.1 Umsetzung

Mit DS 22-19222-03 wurde die Verwaltung beauf-
tragt, die Ausweitung der Parkgeblhrenpflicht
abschnittsweise umzusetzen. Daher wurde die Aus-
weitung zuerst im AB1 umgesetzt. AB2 folgte etwa
finf Monate spater. Zur technischen Umsetzung der
Ausweitung wurden 75 Parkscheinautomaten (PSA)
beschafft. 37 PSA wurden ab Juni 2023 im AB1 aufge-
stellt. 38 PSA folgten im Januar 2024 im AB2. Fir das
Aufstellen der Parkscheinautomaten fielen einmalig
Kosten in Hohe von rd. 190.000 € an. Die Beschilde-
rung der Parkplatze erfolgte in beiden Bereichen ab
zwei Wochen vor Inkrafttreten der Parkregelung. Die
Beschilderung wurde im Rahmen des bestehenden
Dienstleistungsvertrages zwischen der Stadt und der
Bellis GmbH umgesetzt, sodass der Stadt hierfir keine
zusétzlichen Kosten entstanden.

1.2 Information und Unterstiitzung der Nutzenden
Die betroffenen Nutzer*innen in den jeweiligen
Bereichen wurden mehrere Wochen im Voraus mittels
einer Pressemitteilung und Beitrdgen in den sozialen
Medien Uber die Ausweitung der Parkgebihrenpflicht
informiert. Zusétzlich wurden Faltblatter mit den
wichtigsten Informationen an Fahrzeugen in den be-
troffenen Bereichen hinterlassen und an die Anwoh-
nenden und ansdssigen Unternehmen verteilt.
Dariber hinaus stellte die Verwaltung umfassende
Informationen zu den Anderungen sowie zu alter-
nativen Parkmaéglichkeiten in und auRerhalb der
Innenstadt auf www.braunschweig.de bereit (z. B.
umfassende Informationen Uber die Parkhauser,
Informationen zu Park + Ride Parkplatzen mit Fahr-
plénen). Auf Beschwerdelagen hat die Verwaltung

im Rahmen ihrer Moglichkeiten konkret reagiert. So
wurde die Ausnahmegenehmigung zum Parken fir
pflegende Angehdrige fir eine Gebihr von 30,70 € im
Jahr, analog zum Bewohnerparkausweis, eingefihrt.
Beschwerden der Bewohner*innen des Gebiets um
die Wendenmaschstralte wurden zum Anlass genom-
men, das Pilot-Konzept der ,Uberlappungszone” fiir
das Bewohnerparken im Inselwall, Am GauRberg und
in der Bammelsburger StraRe einzufihren. Bewohner-
parkausweisinhaber der Parkzone 331 kénnen dort
innerhalb der Bewohnerparkzone A ebenfalls kosten-
los im 6ffentlichen StralRenraum parken.

TOP 2.1

1.3 Gebiihrenstruktur

Das Parken kostet innerhalb der Braunschweiger Oke-
rumflut 0,90 € je 30 Minuten. Die Parkgebhr kann mit
Miinzgeld an Parkscheinautomaten gezahlt werden
oder per Smartphone Uber verschiedene Handypar-
kanbieter.

GemaR DS 24-23289 ist die Braunschweiger Innen-
stadt seit dem 01.05.2024 in zwei Parkzonen aufge-
teilt. Parkzone la umfasst Giberwiegend die schon

seit langem bewirtschafteten Parkplatze, Parkzone

Ib enthélt Gberwiegend die Ausweitungsbereiche.

Die Gebihrenhéhe ist in beiden Zonen identisch.
Einen Unterschied gibt es in der Hochstparkdauer.

In der Parkzone la betragt die Hochstparkdauer 180
Minuten. In der Parkzone Ib betrdgt sie 24 Stunden.
Bis zu einer Parkdauer von 5 Stunden staffelt sich die
GebUhr analog zur Parkzone la. Ab 5 Stunden bzw. 9 €
Parkgeblhr erhdlt man ein 24-Stunden-Ticket, welches
bis zur selben Uhrzeit am nachsten Tag gilt (z. B. Mo.
15 Uhr bis Di. 15 Uhr, oder Sa. 12 Uhr bis So. 12 Uhr).

- Parkzone Ib

Abb. 2: Parkzonen in Braunschweig
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2. Parkplatzauslastung im
offentlichen Raum

Um die Entwicklung des Parkdrucks zu beobachten,
fanden anldsslich der Ausweitung mehrere Parkrau-
merhebungen auf den zuvor kostenlosen Parkpldtzen
innerhalb der Okerumflut sowie auRerhalb im Bereich
bis zum Wilhelminischen Ring statt. Erhoben wurde
die Belegung der Parkplétze im 6ffentlichen Raum so-
wie der Bewohnerparkpldtze* im Jahr 2023 und 2024
in verschiedenen Wochen zwischen Dienstag und Don-
nerstag im Zeitraum von 9 bis 12 Uhr. Das Vorliegen
eines glltigen Parkscheins oder Parkausweises wurde
dabei nicht Gberprift.

Der Vorher-Zustand wurde in der Kalenderwoche
(KW) 10 und KW 11 im Marz 2023 ermittelt. Eine
zweite Erhebung erfolgte in der KW 46 im November
2023 nach Ausweitung im ersten Bereich. Eine dritte
Zdhlung wurde in der KW 16 und 17 im April 2024
durchgefihrt, nachdem die Ausweitung abgeschlos-
sen war. In der KW 25 im Juni 2024 wurde die Bele-
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gung der 6ffentlichen Parkplatze nach Einfiihrung des
24-Stunden-Tickets erhoben.

Zur Bewertung des Parkdrucks werden die Empfeh-
lungen fur Verkehrserhebungen (EVE) herangezogen.
Demnach sind folgende Werte anzunehmen:

Auslastung Parkdruck **

>100% Nicht legal abdeckbar***
>90% Sehr hoher Parkdruck
>80% Hoher Parkdruck
70-80% Mittlerer Parkdruck

<70 % Geringer Parkdruck
<60% Kein Parkdruck

*die Tagauslastung der Bewohnerparkplatze ist nur bedingt repré-
sentativ, da viele Bewohner*innen den PKW tagsiiber am Arbeitsplatz
abstellen

**gem. EVE 2012
***aigene Erganzung

Im Folgenden wird die Entwicklung des Parkdrucks
bezogen auf Teilbereiche der Stadtbezirke (StBez) und
statistische Unterbezirke dargestellt.

Abb. 3: Ubersicht der Parkraumerhebungsbereiche
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Die erhobene Anzahl der Parkplatze ergibt sich aus
einer handischen Zahlung und Vermessung des Stra-
Renraumes. Je nach FahrzeuggréoRen und Parkverhal-
ten kann die tatsachliche Anzahl variieren. Der Einfluss
externer Faktoren auf die Auslastung kann nicht
ausgeschlossen werden.

2.1 Entwicklung im Stadtbezirk 130 (Mitte) - Teil-
bereiche innerhalb der OkerumFflut und des Wilhel-
minischen Rings

AB1 und AB2 (Innerhalb der Okerumflut)

Da davon ausgegangen wird, dass sich die Parksitu-
ation innerhalb der Okerumflut innerhalb der beste-
henden Parkgebihrenzone nicht wesentlich gedndert
hat, bezieht sich die Auswertung auf die Bereiche, in
denen die Parkgeblhrenpflicht neu eingefiihrt wurde.

Ergebnis

Insgesamt lag in den AB1 und 2 vor der Ausweitung
der ParkgebUhrenpflicht eine durchschnittliche
Auslastung der 6ffentlich zugdnglichen Parkplatze
von 94 % vor. Das entspricht weniger als 100 freien
Parkplatzen, die meisten davon mit Parkzeitbeschrén-
kung (Parkscheibe bzw. eingeschrankte Haltverbote).
Die unbewirtschafteten Parkplatze waren dabeiim
Durchschnitt zu 99 % ausgelastet. Es gab somit ca. 25
freie Parkpldtze ohne Parkzeitbeschrankung im AB1
im Erhebungszeitraum vor der Ausweitung, im AB2
waren alle unbewirtschafteten Parkplatze belegt, zu-
sdtzlich waren Fahrzeuge vermutlich ordnungswidrig
abgestellt (Auslastung >100 %).

Insgesamt hat sich durch die Ausweitung der Parkge-
bihrenpflicht eine Reduktion des Parkdrucks in den
AB1 und AB2 von 94 % auf 51 % ergeben. So liegen
nun ca. 800 freie Parkpladtze innerhalb der Auswei-
tungsbereiche im Zeitraum zwischen 9 und 12 Uhr an
Werktagen vor. Die Anzahl der abgestellten Kfz hat
sich somit um ca. 700 Fahrzeuge reduziert.

Die Reduktion des Parkdrucks ist rdumlich differen-
ziert. Eine starke Reduktion des Parkdrucks ist in den
groflRen Parkplatzanlagen der ,Waélle” (Inselwall, Petri-
torwall, Wendentorwall, Fallersleber-Tor-Wall, Wilhel-
mitorwall, Lowenwall) zu erkennen. In diesem Bereich

TOP 2.1

Bewohnerparkplatze
N=300
100%
90%
80%
70%

Auslastung (%)

60% 68% 69%
50%
40% 51%
30%
20%
10%
0%
AB1 A

I Auslastung Mérz 2023
I Auslastung April 2024

B2

Frei zugangliche Parkplatze
N=1665
100%

90%

80%
70% 82% 79%)
60%
50% 63%
40%
30% 41%
20%
10%

0%

AB1 AB2

I Auslastung unbewirtschaftete Marz 2023
Bl Auslastung bewirtschaftete (ohne Gebihr) Mérz 2023
I Auslastung bewirtschaftete (mit Gebuhr) April 2024

Auslastung (%)

Abb. 4: Entwicklung des Parkdrucks im AB1 und AB2
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Zeitraum Mrz 23 Nov 23 Apr 24 Bilanz
Mirz 23 -
Bereich AB1 AB2 Gesamt AB1 AB2 Gesamt AB1 AB2 Gesamt April 24

unbewirtschaftet

Anzahl Parkplitze 503 726 1229 726 726
abgestellte 478 740,5 1218,5 757 757
Kfz
Belegung Par':;ligtze 25 14,5 10,5 31 -31
Auslastung % 95% 102% 99% 104% 104%

bewirtschaftet

Anzahl Parkplatze 239 197 436 742 197 939 742 923 1665 1229

abgisftze"te 195,5 156,5 352 391 100 491 465,5 379 844,5 726

Belegung Par':;ligtze 435 40,5 84 351 97 448 276,5 544 820,5 726
Auslastung % 82% 79% 81% 53% 51% 52% 63% 41% 51%

Gesamtauslastung frei

Zoaingliche parkpliiae 91% 97% 94% 53% 93% 75% 63% 1% 51% -44%
Bewohnerparkplitze
Anzahl Parkplitze 180 120 300 180 120 300 180 120 300
abgisft:"‘e 123 83 206 107 80 187 91,5 62 153,5 52,5
Belegung freie 57 37 94 73 40 113 88,5 58 146,5 53
Parkplatze ' )
Auslastung % 68% 69% 69% 59% 67% 62% 51% 52% 51% -18%

Abb. 5: Ubersicht Parkraumauslastung im AB1 und AB2. Bewirtschaftung umfasst alle MalRnahmen der Parkzeitsteuerung (Parkschein, Parkschei-
be, eingeschrankes Haltverbot). Die Werte aus Marz 2023 und April 2024 sind Mittelwerte zweier Zdhlungen in aufeinander folgenden Wochen.

sind hauptsachlich Bliros und Praxen zu finden, so dafur, dass die Parkchancen fir diese Nutzer*innen
dass davon auszugehen ist, dass der Parkdruck vor gestiegen sind, sich jedoch kein Verdrangungseffekt
allem von Beschéftigten (Langzeitparken) ausging, die  der Nutzer*innengruppen wie in den Waillen einge-
in Folge der Gebuhrenpflicht und Parkzeitbeschran- stellt hat.

kung in andere Bereiche bzw. auf andere Verkehrsmit-

tel verlagert wurden. Zu beobachten war an einigen Die Belegung der reservierten Bewohnerparkplatze
Stellen auch, dass private Parkmoglichkeiten auf hat im Erhebungszeitraum abgenommen. Bewohner
Ho6fen und Einfahrten nach der Ausweitung vermehrt mit Parkausweis parken kostenlos auf allen Parkplat-
genutzt wurden. Im Nachgang der Einfihrung des zen. Da insgesamt mehr freie Parkplatze zur Verfi-
24-Stunden-Tickets gab es in diesen Bereichen eine gung stehen, hat die Nachfrage nach reservierten
leichte Zunahme der Parkplatzauslastung. Parkplatzen abgenommen.

Bereiche, in denen Geschafte angesiedelt sind bzw.

welche nadher an der FuRgangerzone liegen (z. B. Fal- Die Auswirkungen der Ausweitung auf die Bereiche
lersleber Str., Reichsstr., Weberstr., Schoppenstedter auRerhalb der Okerumflut werden in den folgenden
Str.) weisen eine geringere Abnahme des Parkdrucks Kapiteln betrachtet.

auf. Diese Bereiche werden vermutlich mafégeblich
durch Kund*innen und Innenstadtbesucher*innen
genutzt. Die leichte Abnahme des Parkdrucks spricht
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Statistische Bezirke Biirgerpark und Viewegs
Garten

Bestand

In den Bezirken Blirgerpark und Viewegs Garten
liegen die statistischen Unterbezirke 103 (Teilbereich
nordlich des Friedrich-Krei3-Weg), 101 und 091 im
erhobenen Teilbereich innerhalb des Wilhelminischen
Rings.

Der erhobene Teil des Unterbezirk 103 erstreckt sich
Gber den Bereich westlich der Wolfenbutteler Str. bis
Friedrich-Kreil3-Weg. Der Unterbezirk 101 umfasst das
Wohngebiet um die BocklerstralRe zwischen Haupt-
bahnhof und Innenstadt. Unterbezirk 091 beinhaltet
das Wohngebiet zwischen Stadthalle, Viewegsgarten
und Innenstadt. Im Unterbezirk 091 gibt es bereits ein
Parkraummanagement-Konzept. Tagstber herrscht
eine flachendeckende Parkscheibenpflicht, nachts
sind die meisten Parkplatze fiir Bewohner*innen mit
Parkausweis reserviert. In einzelnen Bereichen kann
mit Parkschein bis zu 24 Stunden geparkt werden. Der
Parkdruck ist aufgrund der historischen Bebauung,
meist ohne eigene Stellpldtze, und der dichten Besied-
lung hoch.

Abb. 6: Statistische Unterbezirke 103,101 und 091 im Stadtbezirk 130

TOP 2.1

Unbewirtschaftete Parkpldtze
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Abb. 7: Entwicklung des Parkdrucks im erhobenen Teilbereich des
Stadtbezirk 130
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Zeitraum Mrz 23 Nov 23 Apr 24 Bilanz
Mérz 23 4
Bereich 103 | 101 91 103 | 101 91 103 | 101 91 April 24
unbewirtschaftet
Anzahl Parkplatze 127 648 114 127 648 114 127 648 114
abgfft:“te 1295 | 614 97 122 | 602 | 100 124 | 6205 | 101 5
freie
Belegung | o olstze | 25 34 17 5 46 14 3 27,5 13 -5
Auslastung %| 102% | 95% | 85% 9% | 93% | 88% 98% | 96% | 89% 1%
bewirtschaftet (iiberwiegend Zeitbeschrankungen; im Unterbezirk 091 gibt es einige gebiihrenpflichtige Parkplatze)
Anzahl Parkplatze 23 11 768 23 11 768 23 111 768
sbgestellte | 15 | 112 | ssa 19 98 | 559 185 | 685 | 541 86
Belegung freie 5 -1 184 4 13 209 4,5 42,5 227 86
Parkplitze ' '
Auslastung %| 78% | 101% | 76% 83% | 88% | 73% 80% | 62% | 70% -10%
Gesamtauslastung frei
suvanoliche Parkplztze 98% | 96% | 77% 924% | 92% | 75% 95% | 91% | 73% 5%
Bewohnerparkplitze
Anzahl Parkplatze 28 107 19 28 107 19 28 107 19
sbgestellte | 16 68 8,5 19 83 12 25 | 715 | 165 20,5
Belegung freie 12 39 | 105 9 24 7 3 355 | 25 20,5
Parkpldtze ! ! ! !
Auslastung %| 57% | 64% | 45% 68% | 78% | 63% 89% | 67% | 87% 13%

Abb. 8: Ubersicht Parkraumauslastung im erhobenen Teilbereich des Stadtbezirk 130. Bewirtschaftung umfasst alle MaRnahmen der Parkzeit-
steuerung (Parkschein, Parkscheibe, eingeschrénktes Haltverbot). Die Werte aus Mérz 2023 und April 2024 sind Mittelwerte zweier Zdhlungen in

aufeinander folgenden Wochen.

Ergebnis

Im Unterbezirk 103 hat die Parkraumauslastung

nach der Ausweitung der Parkgebihrenpflicht leicht
abgenommen. Aufgrund der geringen Differenz ist
hierbei jedoch von einer natirlichen Schwankung der
Auslastung auszugehen.

Im Unterbezirk 101 hat sich die Auslastung ebenfalls
verringert. Die Abnahme der parkenden Kfz fand
Giberwiegend auf den mit Parkscheibe bewirtschafte-
ten Parkpldtzen in der Kurt-Schumacher-StrafRe statt.
Im Ubrigen Bereich blieb die Auslastung weitgehend
konstant.

Im Unterbezirk 091 hat sich die Auslastung der Park-
platze ebenfalls leicht verringert. Auf den unbewirt-
schafteten Parkpldtzen parkten im April 2024 mehr
Fahrzeuge, in den bewirtschafteten Bereichen jedoch
weniger Fahrzeuge.

Die Belegung der Bewohnerparkplatze hat insgesamt
zugenommen, was fir eine gestiegene Nachfrage
nach Parkraum fir Bewohner*innen spricht.

Der Parkdruck ist im StBez 130 auf den unbewirtschaf-
teten Parkplatzen weitgehend konstant geblieben,
und auf den bewirtschafteten Parkpldtzen geringer
geworden. Insgesamt ist der Parkdruck jedoch nach
wie vor hoch.

Der mittlere Parkdruck im Unterbezirk 091 zeigt, dass
Parkraummanagementkonzepte mit konsequenter
Bewirtschaftung auch auRerhalb der Okerumflut
einen positiven Effekt auf den Parkdruck haben. Wei-
tere Parkraummanagementkonzepte im Stadtbezirk
sind daher in Betracht zu ziehen.
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2.2 Entwicklung im Stadtbezirk 120 (Ostliches H:qgl)asﬁwwtschaftete Parkplatze
Ringgebiet) - Teilbereiche innerhalb des Wilhelmi- 100%
nischen Rings 90%
Bestand 80% 92% | 5%
Im Stadtbezirk 120 (Ostliches Ringgebiet) liegen die :\o\ 70% 83% JJ 85%
statistischen Unterbezirke 081 und 071 im erhobenen ~— .
Teilbereich innerhalb des Wilhelminischen Rings. g 60%
=2 50%
5 . , T 40%
er Unterbezirk 081 umfasst das Wohngebiet -
zwischen Helmstedter StralRe und Jasperallee. Der 3: 30%
Unterbezirk 071 enthalt das Wohngebiet nérdlich der 20%
Jasperallee bis zur Gliesmaroder Stralle/Humboldt- 10%
strafde. Im Unterbezirk 071 befinden sich die einzigen 0%
Bewohnerparkpldtze im Ostlichen Ringgebiet (Moltke- 081 071
Rttt _Bewirtschaftete Parkplitze
Der Parkdruck im Ostlichen Ringgebiet ist aufgrund 100%
der vielen Bewohner und der dichten Bebauung 90%
grundsatzlich hoch bis sehr hoch. Viele StraRen sind 80%

aufgrund der historischen Bebaung eher schmal und

. . . ° 70% =

bieten daher keinen ausreichenden Platz fir moderne 60% i
KFfz. Private Stellpldtze bieten die meisten Grundsti- ° 62%
cke mit historischen Gebaude nicht. In den gréferen, 50%
modernen Wohnanlagen sind jedoch meist einige 40% e
private Stellplatze vorhanden. 30%

20%

10%

081 071

0%

Auslastung (%)

- Bewohnerparkpldtze
100%

90% 94%
80%
70% 83%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

071

[ Auslastung Mérz 2023
I Auslastung April 2024

Auslastung (%)

Abb. 9: Unterbezirke 081 und 071 im Stadtbezirk 120 Abb. 10: Entwicklung des Parkdrucks im erhobenen Teilbereich des
Stadtbezirk 120

Im Unterbezirk 081 gibt es keine Bewohnerparkpldtze
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Zeitraum Mrz 23 Nov 23 Apr 24
Bilanz Marz
23-April 24
Bereich 81 7 81 7 81 7
unbewirtschaftet
Anzahl Parkplétze 895 459 895 459 895 459
2bgestellte 827 380 830 419 848 389 30
freie
Belegung Parkplitze 68 79 65 40 47 70 -30
Auslastung % 92% 83% 93% 91% 95% 85% 2%
bewirtschaftet (Zeitbeschrankungen)
Anzahl Parkplatze 30 52 30 52 30 52
abgestellte 21 42,5 25 48 18,5 26 19
Kfz
freie
Belegung Parkplitze 9 9,5 5 4 11,5 26 19
Auslastung % 70% 82% 83% 92% 62% 50% -23%
Gesamtauslastung frei 92% 83% 92% 91% 94% 81% 1%
zugangliche Parkplatze ° ° ° ° ° ° °
Bewohnerparkplatze
Anzahl Parkpldtze 24 24 24
abgestellte 20 20 22,5 2,5
Kfz
freie
Belegung Parkplitze 4 4 1,5 -2,5
Auslastung % 83% 83% 94% 10%

Abb. 11: Ubersicht Parkraumauslastung im erhobenen Teilbereich des Stadtbezirk 120. Bewirtschaftung umfasst alle MalRnahmen der Parkzeit-
steuerung (Parkschein, Parkscheibe, eingeschrénktes Haltverbot). Im Unterbezirk 081 gibt es keine Bewohnerparkplatze. Die Werte aus Marz
2023 und April 2024 sind Mittelwerte zweier Zahlungen in aufeinander folgenden Wochen.

Ergebnis

Im Unterbezirk 081 hat die Parkraumauslastung
nach der Ausweitung der Parkgebihrenpflicht leicht
zugenommen. Aufgrund der geringen Differenz ist
hierbei jedoch von einer nattrlichen Schwankung der
Auslastung auszugehen.

Im Unterbezirk 071 hat die Parkraumauslastung
nach der Ausweitung der Parkgebihrenpflicht leicht
abgenommen. Auch hier ist aufgrund der geringen
Differenz jedoch von einer nattrlichen Schwankung
der Auslastung auszugehen. Die Auslastung der Be-
wohnerparkplédtze hat sich ebenfalls nicht wesentlich
verandert.

Insgesamt hat sich der Parkdruck im Stadtbezirk

120 nicht maldgeblich verdndert, er ist nach wie vor

hoch bzw. sehr hoch. Verlagerungseffekte aus den
angrenzenden, neu bewirtschafteten Bereichen sind
nicht anzunehmen. Es ist denkbar, dass das Ostliche
Ringgebiet aufgrund des allgemein hohen Parkdrucks
und der vielfaltigen Nutzungen nicht als attraktive
Ausweichmaglichkeit fir Innenstadtbesucher gesehen
wird.

Eine hohe Auslastung insbesondere der unbewirt-
schafteten Parkpldtze kann zum Anlass genommen
werden, im Ostlichen Ringgebiet verstarkt auf
Parkraumbewirtschaftung zu setzen und auch hier
Parkraummanagementkonzepte zu erstellen. Dies ist
in einem Teilbereich des Unterbezirk 081 bereits in
Arbeit.
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2.3 Entwicklung im Stadtbezirk 330 (Nord-
stadt-Schunteraue) - Teilbereiche innerhalb des
Wilhelminischen Rings

Bestand

Im Stadtbezirk 330 (Nordstadt-Schunteraue) liegen die
statistischen Unterbezirke 062 und 061 im erhobenen
Teilbereich innerhalb des Wilhelminischen Rings.

Der Unterbezirk 062 umfasst das Wohngebiet um

den Biiltenweg sowie den Hauptcampus der TU
Braunschweig. Bei den Erhebungsergebnissen ist zu
beachten, dass die Zahlung 2023 wéahrend der Semes-
terferien stattfand, im April 2024 hatte das Sommer-
semester jedoch bereits begonnen. Es waren daher
2024 mehr Nutzer*innen im Gebiet unterwegs. Der
Unterbezirk 061 erstreckt sich ber das , Alte Hoch-
schulviertel” zwischen MihlenpfordtstralRe, Wen-
denring und Oker. Beide Gebiete zeichnen sich durch
eine dichte historische Bebauung aus. Dadurch ist
der Parkdruck hoch bis sehr hoch, da die historischen
Strallenrdume nicht gentigend Platz fir Kfz bieten.
Die hohen Bewohnerzahlen und der Hochschulbetrieb
fihren zu einer erhéhten Nachfrage nach Parkraum.
Private Stellpldtze sind nur wenige vorhanden.

Abb. 12: Unterbezirke 062 und 061 im Stadtbezirk 330
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,\Lll_r1|1b§wirtschaftete Parkpldtze
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Abb. 13: Entwicklung des Parkdrucks im erhobenen Teilbereich des
Stadtbezirk 330
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Zeitraum Mrz 23 Nov 23 Apr 24
Bilanz Marz
23 - April 24
Bereich 62 61 62 61 62 61
unbewirtschaftet
Anzahl Parkplatze 815 318 815 318 815 318
abgestellte
Kz 688,5 276 768 282 776,5 302,5 114,5
freie
Belegung Parkplitze 126,5 42 47 36 38,5 15,5 -114,5
Auslastung % 84% 87% 94% 89% 95% 95% 10%
bewirtschaftet (Zeitbeschrankungen)
Anzahl Parkplétze 20 20 20 20 20 20
abgestellte 85 12,5 11 9 85 85 4
Kfz
freie
Belegung Parkplatze 11,5 7,5 9 1 11,5 11,5 4
Auslastung % 43% 63% 55% 45% 43% 43% -10%
Gesamtauslastung frei 83% 85% 93% 86% 94% 92% 9%
zugangliche Parkpldtze ° ° ° ° ° ° °
Bewohnerparkplitze
Anzahl Parkplitze 32 51 32 51 32 51
abgestellte | 4y 5 31,5 14 35 18 31 3
Kfz
freie
Belegung Parkplitze 17,5 19,5 18 16 14 20 -3
Auslastung % 45% 62% 44% 69% 56% 61% 4%

Abb. 14: Ubersicht Parkraumauslastung im erhobenen Teilbereich des Stadtbezirk 330. Bewirtschaftung umfasst alle MaRnahmen der Parkzeit-
steuerung (Parkschein, Parkscheibe, eingeschranktes Haltverbot). Die Werte aus Marz 2023 und April 2024 sind Mittelwerte zweier Zdhlungen in

aufeinander folgenden Wochen.

Ergebnis
Im Unterbezirk 062 hat sich die Parkplatzauslastung

nach der Ausweitung der Parkgebihrenpflicht erhoht.

Dieser Effekt ist mit hoher Wahrscheinlichkeit auf die
Semesterzeiten zurlickzufihren. Dafir spricht auch,
dass die Auslastung im November 2023 zu Beginn
des Wintersemester ebenfalls bereits sehr hoch war,
obwohl die Parkgebihrenpflicht in der angrenzenden
Innenstadt (Wendentorwall etc.) noch nicht umge-
setzt war.

Auch im Unterbezirk 061 hat sich die Parkplatzaus-
lastung erhoht. Es kann hier davon ausgegangen
werden, dass sich im Alten Hochschulviertel Verla-
gerungseffekte durch die GebUhrenpflicht ergeben
haben, da die Auslastung erst mit der Ausweitung in
direkter Nahe (AB2) angestiegen ist. Darauf hat die

Verwaltung bereits im Marz 2023 reagiert, und die
frei gewordenen Parkpldtze im Inselwall, Am GauR-
berg und in der Bammelsburger Straflse mittels einer
,Uberlappungszone" fiir Bewohnerparkausweisinha-
ber*innen des Viertels freigegeben. Die Resonanz der
Bewohner auf diese MaRnahme war positiv, so dass
die Verwaltung diese Maglichkeit zuklnftig auch fir
andere Bereiche in Betracht zieht. Die Auslastung der
Bewohnerparkplatze hat sich in beiden Bezirken nicht
wesentlich verdndert.

Insgesamt hat die Parkplatzauslastung im StBez 330
zugenommen und ist nach der Ausweitung weiterhin
als sehr hoch zu bezeichnen. Weitere Parkraumma-
nagementmalnahmen sollten in Betracht gezogen
werden.
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2.4 Entwicklung im Stadtbezirk 310 (Westliches
Ringgebiet) - Teilbereiche innerhalb des Wilhelmi-
nischen Rings

Bestand

Im Stadtbezirk 310 (Westliches Ringgebiet) liegen die
statistischen Unterbezirke 131, 132, 133, 121, 111
und 112 (Teilbereich bis Ekbertstralie und Parkplatz
Harz und Heide Geldande) im erhobenen Teilbereich
innerhalb des Wilhelminischen Rings.

Die Unterbezirke im StBez 310 sind durch eine
Mischung aus historischer Bebauung und Gebduden
aus der Nachkriegszeit gepragt. Vereinzelt gibt es
auch Einfamilienhduser. Die Unterbezirke sind, bis auf
den Bezirk 112, dicht besiedelt. Die StralRenrdume
sind Uberwiegend eher eng bemessen und bieten so
nur bedingt Platz fiir moderne Kfz. Durch die hohe
Bewohnerzahl herrscht eine hohe Nachfrage nach
Parkplatzen, so dass allgemein ein mittlerer bis sehr
hoher Parkdruck vorhanden ist. Private Stellpldtze
finden sich eher im Bereich der Nachkriegsbebauung,
die Grundsticke der historischen Gebaude verfliigen
Uberwiegend nicht Gber eigene Stellplatze.

112

+Parkplatz Eisenbutteler Str.,

Abb. 15: Unterbezirke 131, 132, 133, 121, 111 und 112 im Stadtbezirk
310
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Abb. 16: Entwicklung des Parkdrucks im erhobenen Teilbereich des
Stadtbezirk 310

16 von 126 in Zusammenstellung



TOP 2.1
13

Zeitraum Mrz 23 Nov 23 Apr24 Q
N S
w® S
" " " ST
E E 3 N 2
Bereich 131 | 132 | 133 | 121 | 111 | 112 | § 131 | 132 121 | 111 | 112 | § 131 | 132 | 133 | 121 | 111 | 112 g |g<
8 8 ME
unbewirtschaftet
Anzahl
. 564 | 1068 | 529 | 258 | 1098 | 810 | 4327 | 564 | 1068 258 | 1098 | 810 | 4327 | 564 | 1068 | 529 | 258 | 1098 | 810 | 4327
Parkplatze
ql" g N
2F | 514 | 809 | 402 2395 901 | 591 | 3457 [ 516 | 731 235 | 911 | 609 | 3398|514,5| 802 | 393 | 239 | 948 | 591 | 3488 31
o 5
(=
S ]
2 2~ N
I O 5| 50 | 259 | 127 | 18,5 | 197 | 219 |8705| 48 | 337 23 | 187 | 201 | 929 | 49,5 | 266 | 136 | 19 | 150 | 219 |839,5| -31
K} “a3g
o
2
ﬁé}“ 91% | 76% | 76% | 93% | 82% | 73% | 80% | 91% | 68% 91% | 83% | 75% | 79% | 91% | 75% | 74% | 93% | 86% | 73% | 81% | 1%
]
bewirtschaftet (Zeitbeschrankungen)
Anza.hl 17 32 8 34 28 119 17 32 34 28 119 17 32 8 34 28 119
Parkplatze
P Q
VLN
23T | 15| 13 7 20 | 85 | 60 1 14 21 0 51 9 | 205]| 35 13 | 145|605 05
o 7
=
< 9]
2 L >N
8 U 5im| 55 19 1 14 19,5 59 6 18 13 28 68 8 11,5 45 21 13,5 | 58,5 0,5
K} “a3g
o
, g
Eéﬁ 68% | 41% | 88% 59% | 30% | 50% | 65% | 44% 62% | 0% | 43% | 53% | 64% | 44% 38% | 52% | 51% | 0%
]
Gesamtaus-
lastung frei
W 90% | 75% | 76% | 93% | 81% | 72% | 79% | 91% | 68% 91% | 82% | 73% | 78% | 90% | 75% | 74% | 93% | 85% | 72% | 80% | 1%
zugéngliche
Parkpldtze
Bewohnerparkpldtze
Anzahl
. 82 76 9 4 9 21 201 82 76 4 9 21 201 82 76 9 4 9 21 201
Parkpldtze
ql’ g N
_g‘g‘;z 47 61,5 8 3 7 12 | 1385 50 46 3 3 5 109 56 59,5 6 2,5 4 13,5 | 141,5 3
o 7
=
5 ]
2 YN
I O] 35 | 145 1 1 2 9 | 625 32 | 30 1 6 16 | 92 | 26 | 165]| 3 1,5 5 75 | 59,5 3
K} a3
o
, 2
§§0\° 57% | 81% | 89% | 75% | 78% | 57% | 69% | 61% | 61% 75% | 33% | 24% | 54% | 68% | 78% | 67% | 63% | 44% | 64% | 70% | 1%
]

Abb. 17: Ubersicht Parkraumauslastung im erhobenen Teilbereich des Stadtbezirk 310. Bewirtschaftung umfasst alle MaRnahmen der Parkzeit-
steuerung (Parkschein, Parkscheibe, eingeschranktes Haltverbot). Die Werte aus Marz 2023 und April 2024 sind Mittelwerte zweier Zdhlungen

in aufeinander folgenden Wochen.

Ergebnis

In den meisten Unterbezirken hat die Parkplatzauslas-
tung nach der Ausweitung der Parkgeblhrenpflicht
auf den unbewirtschafteten Parkplatzen nicht bzw.

in einem Unterbezirk nur leicht zugenommen. Der
Parkdruck ist nach wie vor hoch. Verlagerungseffekte
durch die Ausweitung der Parkgebihrenpflicht sind
somit nicht erkennbar. Einige Bewohner*innen der in-
nenstadtnahen Quartiere des Westlichen Ringgebiets
gaben gegenlber der Verwaltung jedoch an, dass sie
vor der GebUhrenpflicht aufgrund der guten FuRwe-
geanbindung in den Wallen geparkt hdtten und durch
die Ausweitung nun in das Westliche Ringgebiet aus-
weichen wirden. Diese Verflechtung hatte sich auch
im StBez 330 gezeigt. Die Verlagerung wiirde haupt-

sdchlich Uber Nacht eintreten, da viele Bewohner*in-
nen ihr Quartier mit dem Auto tagsiber verlassen und
es nur Uber Nacht im Westlichen Ringgebiet abstellen.
Das konnte in der Parkraumerhebung zwischen 9 und
12 Uhr demnach nicht erfasst werden.

Der allgemein hohe Parkdruck sowie die Verflech-
tungen mit den Wallen zeigen auch fir das Westliche
Ringgebiet einen Bedarf an Parkraummanagement-
maflnahmen und neuen Bewohnerpark-

regelungen (z. B. Uberlappungszonen). Entsprechen-
de politische Antrdge und Anfragen aus der Bevol-
kerung liegen der Verwaltung vor. Das Parkraumma-
nagement aulRerhalb der Okerumflut soll schrittweise
umgesetzt werden.
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3. Bewohnerparken
Bewohnerparkausweise kénnen an alle (i. d. R. mit
Hauptwohnsitz) meldebehérdlich innerhalb einer
Parkzone registrierten Personen auf Antrag kennzei-
chenbezogen ausgestellt werden. Sie berechtigen
zum kostenlosen Parken auf gebihrenpflichtigen
Parkplatzen im 6ffentlichen Strafenraum und zur Nut-
zung der Bewohnerparkplatze innerhalb der entspre-
chenden Parkzone.

Die Anzahl der ausgegebenen Bewohnerparkauswei-
se bietet einen Anhaltspunkt in der Bewertung des
Parkbedarfs der Anwohnenden, stellt jedoch immer
nur eine Momentaufnahme dar. Sie entwickelte sich
von Juni 2023 bis Juli 2024 infolge der Ausweitung
der Parkgebihrenpflicht wie folgt:

Stadtbezirk 130 (Zone A, B, C, 132)

Die Anzahl der Bewohnerparkausweise hat sich in
allen Parkzonen der Innenstadt erhoht. Die starks-
te Zunahme erfolgte im Parkgebiet A (+49 %). Die
meisten Parkausweise liegen jedoch nach wie vorim
Parkgebiet B vor.

AuRerhalb der Innenstadt erfolgte eine Zunahme im
Unterbezirk 101 (+43 %). Das kann fir eine Zunah-
me des Parkbedarfs der Anwohnenden durch eine
Verlagerung der Parkraumauslastung sprechen. Im
Unterbezirk 103 nahm die Anzahl der Parkausweise
jedoch um 12 % ab.

Stadtbezirk 120 (Zone MOL)

In der Parkzone MOL ergaben sich keine Anderungen.

+17%

Parkzone B
Gesamt

Innerhalb
Okerumflut

+49%

Parkzone A
Gesamt

+15%

I .

Parkzone C 103
Gesamt
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Stadtbezirk 330 (Zone 331)

Die Anzahl der Ausweise hat im Unterbezirk 062 leicht
zugenommen, wahrend sie sich im Unterbezirk 061
fast verdoppelt hat (+96 %). Das kann damit erklart
werden, dass die Anwohnenden im Bereich 061
ebenfalls in den angrenzenden Innenstadtbereichen
parken kénnen. Die Bewohner*innen haben so einen
besonderen Anreiz zum Erwerb eines Parkausweises.
Gleichzeitig wurde von den Anwohnenden eine starke
Zunahme des Parkdrucks im Zuge der Ausweitung der
Parkgebihrenpflicht an die Verwaltung gemeldet. Die
Parkraumerhebung der Verwaltung bestétigt das. Eine
Verlagerung der parkenden Fahrzeuge vom Bereich in-
nerhalb der Okerumflut in den Bereich auf3erhalb der
Okerumflut ist hier wahrscheinlich gegeben.

Stadtbezirk 310 (Zone 310)

Im Stadtbezirk 310 nahm die Anzahl der Ausweise
unterschiedlich stark zu. Die Unterbezirke 131 und
132 wiesen keine starke Zunahme auf, obwohl sie sich
in direkter Ndhe zur bewirtschafteten Okerumflut
befinden. In den Bezirken 133, 111 und 112 nahm die
Anzahl dagegen um ca. 50 % zu. Die starkste Zunahme
verzeichnete Unterbezirk 133, welcher keine direkte
Verbindung zur Innenstadt aufweist und wo sowohl
die Parkraumauslastung als auch die Auslastung der
Bewohnerparkplatze im gleichen Zeitraum zurtck-
ging. Anhand dessen lassen sich keine Aussagen zu
moglichen Verlagerungseffekten treffen. Die Anzahl
der Bewohnerparkausweise steht demnach nicht
zwingend mit einer Zunahme des Parkdrucks im Zu-

sammenhang.
+2%
| | 0%
I .

Parkzone 132 MOL
Gesamt Gesamt

Parkzone 132

+4%
+43% I I
101 091

Parkzone MOL

+19%
.

062

B Anzahl Bewohnerparkausweise Juni 2023

Abb. 18: Ubersicht Bewohnerparkausweisentwicklung Juni 2023 - Juli 2024
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Abb. 19: Ubersicht erhobene Teilbereiche der Bewohnerparkzonen (entsprechen nicht den vollstdndigen Parkzonen in Braunschweig)
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4. Auslastung der Parkhauser
Eine Bewertung der Ausweitung der Parkgebiihren-
pflicht kann auch anhand der Auslastung der PH erfol-
gen. Aufgrund geringer Datenqualitdt und Stérungen
in den vergangenen Jahren kénnen die Auslastungs-
daten jedoch nur punktuell verglichen werden. Dieser
Vergleich bietet einen Anhalt bezlglich der Auswir-
kungen auf die Auslastung der Parkhduser. Es werden
daher zunachst jeweils die Tag-Belegungsdaten
(zwischen 9 Uhr und 20 Uhr) des Monats Mai in den
Jahren 2023 und 2024 aus dem Parkleitsystem (PLS)
gegenlibergestellt. Wegen Schliefung wird das PH
Packhof nicht betrachtet.

PH Wilhelm-
stralRe

@ PH Lange Str. Nord
@ PH Lange Str. Siid

@ PH SchiitzenstraRe @PH Schloss

@ PH Magni

@PH Eiermarkt
@PH Steinstralle

@ PH WallstralRe

Abb. 20: Ubersichtskarte Parkhauser in der Braunschweiger Innen-
stadt

Auswertung Vergleichsmonat Mai

Im Vergleichsmonat Mai hat die Auslastung der
Parkhauser Wilhelmstr., Lange Str. Slid, Schiitzenstr.
sowie Lange Str. Nord 2024 zugenommen. Auch die
Maximalauslastung hat in diesen Parkhdusern teils zu-
genommen. Abgenommen hat die Auslastung in den
Parkhdusern Wallstr. und Schloss. Im Parkhaus Schloss
entstand die starke Abnahme vermutlich aufgrund
einer technischen Umstellung in der Anlagentechnik
des PH., wodurch die Datensatze nicht mehr verlass-
lich vergleichbar sind.

Jahresauslastung aller Parkhduser

Die Jahresauslastung fir 2023 sowie 2024 wird auf-
grund technischer Stérungen unter Ausschluss der PH
Magni und Schloss ermittelt.

TOP 2.1

Die summierte durchschnittliche Tagauslastung aller
Parkhauser liegt im Jahr 2024 wie bereits 2023 bei
44 %. Es stehen somit tagsiber durchschnittlich ca.
1.000 freie Platze in den Parkhausern zur Verfligung,
zuzlglich der nicht erfassten Stellplatze in den PH
Magni und Schloss.

Die durchschnittliche Spitzenstundenauslastung**
hat sich um 1% erhoht. Sie liegt 2024 bei 70 %. Die
Maximalauslastung wurde 2023 am 16.12. mit 93 %
erreicht. 2024 wurde der Spitzenwert am 20.01. mit
90 % verzeichnet. Es stehen somit auch zu Zeiten mit
maximaler Auslastung ca. 200 freie Parkplétze in den
innerstadtischen Parkhausern zur Verfligung.

Eine hohe Belegung von tber 80 % wurde 2023 fir ca.
74 Stunden erreicht. Dies geschah fast ausschlieBlich
wahrend des Weihnachtsgeschafts im November und
Dezember. 2024 waren die Parkhduser fir 63 Stunden
Gber 80 % belegt, ebenso fast ausschliefdlich wihrend
des Weihnachtsgeschafts.

Dauerparkplitze

Fast alle innerstadtischen Parkhduser vermarkten
mietbare Dauerstellpldtze Gber 6ffentliche Plattfor-
men (ausgenommen Schloss). Die Kosten fir einen
Dauerstellplatz liegen zwischen 70 € und 100 € je
Monat. Nach Rickmeldung der Betreiber ist das
Kontingent an Dauerparkpldtzen nahezu ausgelastet.
Nur das PH SchiitzenstraRe meldete grofiere freie Ka-
pazitdten, es ist jedoch zwischen 20:30 und 7:30 Uhr
auch far Dauerparker geschlossen und damit fir viele
Nutzende unattraktiv.

Zwischenfazit

Aufgrund der geringen Datenqualitdt des PLS lasst
sich kein abschlieRender Vergleich zwischen den
Jahren 2023 und 2024 ziehen. Limitierende Faktoren
sind Langzeitstérungen in den PH Magni und Schloss,
aber auch die Verkirzung der Offnungszeiten des PH
Schitzenstralde, und Preiserhohungen in diversen PH.
Es ist davon auszugehen, dass die Parkhausauslastung
sich gegeniiber 2023 nicht wesentlich verdndert hat.
2023 sowie 2024 waren trotz der SchlieRung des PH
Packhof (ca. 1000 Stellplatze) auch in den Spitzen-
stunden freie Kapazitdten von mehreren Hundert
Parkplatzen in den innerstddtischen Parkhdusern
vorhanden.
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Parkhaus Magni
Stellpldtze laut PLS*:
@ Tagauslastung

Mai 2023:

Mai 2024:
Maximalauslastung (Taq)
Mai 2023:

Mai 2024:

Spitzenstunden Mai 2024:
tag zwischen 12 und 18 Uhr

Parkhaus WilhelmstraRe
Stellpldtze laut PLS*:

@ Tagauslastung

Mai 2023:

Mai 2024:
Maximalauslastung (Taq)
Mai 2023:

Mai 2024:
Spitzenstunden Mai 2024:

420

k. A. (techn. Defekt)
50%

k. A. (techn. Defekt)
100 %
Donnerstag bis Sams-

420

46 %
50%

97 %
94%
Montag bis Donners-

tag zwischen 10 Uhr und 14 Uhr.

Parkhaus WallstraBe
Stellplatze laut PLS*:

@ Tagauslastung

Mai 2023:

Mai 2024:
Maximalauslastung (Taq)
Mai 2023:

Mai 2024:
Spitzenstunden Mai 2024:
zwischen 10 und 15 Uhr.

Parkhaus Eiermarkt
Stellpldtze laut PLS*:

@ Tagauslastung

Mai 2023:

Mai 2024:
Maximalauslastung (Taq)
Mai 2023:

Mai 2024:
Spitzenstunden Mai 2024:
und 16 Uhr.

480

23%
21%

51%
54%
Mittwoch bis Samstag

500

36%
35%

95%
94%
Samstags zwischen 11

Parkhaus Lange Str. Siid
Stellplatze laut PLS*:

@ Tagauslastung

Mai 2023:

Mai 2024:
Maximalauslastung (Taqg)
Mai 2023:

Mai 2024:

Spitzenstunden Mai 2024:
und Samstag 10 bis 18 Uhr.

Parkhaus SchiitzenstraRe
Stellplatze laut PLS*:

@ Tagauslastung

Mai 2023:

Mai 2024:
Maximalauslastung (Taq)
Mai 2023:

Mai 2024:

Spitzenstunden Mai 2024:
10-17 Uhr.

Parkhaus Lange Strafle Nord

Stellplatze laut PLS*:

@ Tagauslastung

Mai 2023:

Mai 2024:
Maximalauslastung (Taq)
Mai 2023:

Mai 2024:
Spitzenstunden Mai 2024:

TOP 2.1
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152

71%
81%

100%
100%
Dienstag, Mittwoch

366

28%
37%

83%
98 %
Freitag und Samstag

370

23%
47 %

73%
98 %
Nur unter der Woche,

Mittwoch und Donnerstag 9 - 14 Uhr.

Parkhaus Schloss
Stellplatze laut PLS*:

@ Tagauslastung

Mai 2023:

Mai 2024:
Maximalauslastung (Taqg)
Mai 2023:

Mai 2024:
Spitzenstunden Mai 2024:
12-18 Uhr.

1300

60 %
36%

100%
97 %
Freitag und Samstag

*Die Zahl der im PLS-Datensatz verfiigbaren Stellplétze wird durch die Betreiber festgelegt. Dabei handelt es sich meist um die Anzahl der
Stellplatze, die mit dem Regel/Kurzzeit-Tarif genutzt werden kénnen. Dauerparkplétze werden von einigen Betreibern aus dem PLS herausge-
rechnet. Die Anzahl der Kurzzeit-Stellpldtze entspricht somit nicht zwingend der Anzahl der baulich hergestellten Stellplétze, und kann zudem

Schwankungen unterliegen.

Das Parkhaus SteinstraRe liefert keine Daten an die Verwaltung.
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Fortsetzung der Grafiken auf Seite 19

PH Auslastung Mai 2023 und Mai 2024 relativ (ausgenommen PH Magni und Schloss)

80%
70%

60%

50%

40%

30%

H

0%
M po  Fr sa [Se | Mo Di M Do F  sa [So Mo DI

Tag der Arbeit 2024 Verkaufsoffener Sonntag 2023 Himmelfahrt 2024

Abb. 21: Relative Belegung der Parkh&user im Mai 2023 und 2024. Die PH Magni und Schloss wurden aufgrund nicht vergleichbarer Datensétze
aus der Auswertung ausgeschlossen. Die Differenz der Minimal-Auslastung ist auf die PH Lange Str. Nord und Lange Str. Siid zurickzufihren, die
im Mai 2024 aus unbekannten Griinden eine hohere Auslastung in den Nachtstunden bzw. Sonntags aufwiesen.

PH Auslastung 01.01. - 31.12.2024 absolut (inklusive PH Magni und Schloss)
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Abb. 22: Absolute Belegung der Parkhduser im Jahr 2024. Die Kapazitat wird durch die Betreiber festgelegt. Dabei handelt es sich meist um die
Anzahl der Stellplétze, die mit dem Regel/Kurzzeit-Tarif genutzt werden kdnnen. Dauerparkplitze werden von einigen Betreibern aus dem PLS
herausgerechnet. Die Anzahl der Kurzzeit-Stellplatze entspricht somit nicht zwingend der Anzahl der baulich hergestellten Stellplétze, und kann
zudem Schwankungen unterliegen.
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5. Einnahmen aus Parkgebiihren
Die Einnahmen aus Parkgebihren haben sich durch
die Ausweitung der Parkgebihrenpflicht erhoht. Die
monatlichen Einnahmen in der Parkzone | vor der
Ausweitung der Parkgebihrenpflicht lagen zwischen
Dezember 2022 und August 2023 bei durchschnittlich
240.000 €. Davon wurden monatlich ca. 172.000 € an
den Parkscheinautomaten (PSA) gezahlt sowie ca.
68.000€ Gber das Handyparken.

Seit der vollstdndigen Ausweitung im Februar 2024
liegen die durchschnittlichen monatlichen Einnah-
men bei 287.000 €. Davon wurden ca. 179.000€ an
den PSA, sowie ca. 108.000 € Uber das Handyparken
monatlich gezahlt. Somit haben sich die Einnahmen
infolge der Ausweitung der Parkgeblhrenpflicht um
ca. 47.000€ im Monat erhoht. Das entspricht einer
Zunahme der durchschnittlichen Brutto-Einnahmen
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von 19 % im Monat. Dabei haben die monatlichen
Brutto-Einnahmen an PSA durchschnittlich um 4 %, die
Einnahmen aus dem Handyparken um 58 % zugenom-
men.

2023 betrugen die Jahres-Brutto-Einnahmen der
Parkzone | ca. 3.000.000 €, davon 2.100.000 € aus PSA
und 900.000 € aus Handyparken. 2024 beliefen sich
die Jahres-Brutto-Einnahmen auf ca. 3.400.000 €,
davon in der Parkzone la und Ib ca. 2.100.000 € aus
PSA und 1.300.000 € aus dem Handyparken. Es waren
somit 2024 Mehreinnahmen in Héhe von ca. 400.000 €
gegenliber 2023 zu verzeichnen.

Die Einnahmen an PSA stagnieren seit 2023 bzw. sind
sie seit Ende 2024 riicklaufig. Die Einnahmen aus dem
Handyparken haben sich jedoch deutlich gesteigert
und in Summe um 42 % zugenommen.

Einnahmen aus Parkgebiihren Parkzone | 2023-2024

: Ausweitung 2

LRI LR LR R LR R RRRRERN LRENNRERRNRE [ RN}

« Mittelwert SUMME Einzelzeitraume

Einnahmen Handyparken Parkzone | 2023-2024

-Ausweitung 1 : Ausweitung 2
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70.000,00 €
60.000,00 €
50.000,00 €
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Einnahmen Handyparken = «ccceeeee Trend (Einnahmen Handyparken)

Abb. 23: Entwicklung der Einnahmen aus Parkgebuthren in der Parkzone | in Braunschweig 2023-2024. Alle Werte sind Brutto-Werte. *Park-
scheinautomaten werden je nach Fullstand unregelmafig und nicht zwingend monatlich geleert. Daher kommt es je nach Anzahl der Leerungen
innerhalb eines Monats zu Schwankungen in den monatlichen Betrdgen. Die monatlichen Betrdge aus PSA sind nicht reprasentativ fir die

tatsachlich gezahlten Parkgebihren innerhalb des Monats.

24 von 126 in Zusammenstellung



In der Parkzone la sind die Einnahmen tendenziell
ricklaufig. Dieser Effekt ist auf die SchlieBung des
Parkplatzes KannengieRerstralRe im Oktober 2024
zurlickzufthren, der mit Einnahmen von ca. 10.000€
(brutto an PSA) im Monat zu den einnahmenstéarksten
Parkflachen in der Innenstadt gehorte. Entsprechend
haben sich die Einnahmen aus PSA in der Parkzone la
verringert. Sie liegen seit der Ausweitung bei durch-
schnittlich 147.000 € im Monat. Die Einnahmen aus
dem Handyparken betragen ca. 75.000 € im Monat*.
Der Anteil des Handyparkens an den Parkgebihren
liegt insgesamt bei ca. 34 %. Insgesamt wurden in der
Parkzone la ca. 3.300.000 € seit Oktober 2023 einge-
nommen.

TOP 2.1
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In der Parkzone Ib zeigt sich bisher eine steigende
Tendenz der Einnahmen aus Parkgebihren. Insgesamt
verzeichnet die Zone Ib jedoch deutlich weniger Ein-
nahmen als die Zone la, obwohl die Anzahl der gebiih-
renpflichtigen Parkplatze dhnlich ist. An PSA wurden
seit Oktober 2023 durchschnittlich ca. 31.000 € im Mo-
nat gezahlt, im Handyparken ca. 27.000 €*. Der Anteil
des Handyparkens liegt bei insgesamt 47 %. Insgesamt
belaufen sich die Einnahmen aus der Parkzone Ib seit
Oktober 2023 auf ca. 880.000 €*.

Monatlich werden Gber das Handyparken ca. 1.000
Langzeitparkvorgange (> 5 Std.) registriert. Der
Verkauf von 24-Stunden-Tickets an PSA kann nicht

Einnahmen aus Parkgebiihren (Zone la) 2023-2024
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Abb. 24: Entwicklung der Einnahmen aus ParkgebUhren in Parkzone I in Braunschweig 2023-2024 unterschieden nach Zonen. Die Gberdurch-
schnittlich hohe Summe der Einnahmen im April 2024 der Parkzone Ib entstand durch eine Giberdurchschnittliche Anzahl an PSA-Leerungen in

dem Monat.

*Bjs Mai 2024 wurden die Handyparkeinnahmen nicht nach Parkzonen getrennt erhoben. Bei den Werten bis April 2024 handelt es sich daher
um eine Hochrechnung anhand der durchschnittlichen Anteile der Handyparkgebihren je Zone.
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6. Auslastung der P+R-
Parkplatze

Besonders fir Pendler*innen und Besucher*innen
bieten die Park and Ride (P+R) Parkplatze eine gute
Méglichkeit, den OPNV fiir die letzten Kilometer des
Weges in die Stadt zu nutzen, vor allem wenn am
Wohnort keine gute OPNV-Anbindung besteht. Um
das P+R-Angebot zu bewerten, wurde die Auslastung
der Braunschweiger P+R-Parkpldtze mehrmals im Jahr
2023 und im Mai 2024 erhoben. Da die Parkplatze
offentlich zuganglich sind, und sich im Umfeld der
Parkplatze meist Wohngebaude oder Gewerbe befin-
den, ist davon auszugehen, dass ein Teil der Parkplatz-
nutzer*innen die Anlagen auch ohne die Weiterfahrt
mit dem OPNV nutzt.

Vor der Ausweitung der Parkgebihrenpflicht war
die Auslastung der P+R-Platze als eher schwach zu
bewerten.

Die Auslastung des Parkplatzes Lincolnsiedlung hat
gegenilber 2023 deutlich zugenommen. Es sind
jedoch weiterhin ca. 10 freie Parkpldtze verfigbar. Da

TOP 2.1

sich in der ndheren Umgebung keine neuen Anzie-
hungspunkte fir Besucher befinden, kann angenom-
men werden, dass es sich bei den Nutzenden um
P+R-Nutzer*innen oder Anwohner*innen handelt.
Der Parkplatz PetzvalstralRe ist nach wie vor etwa zur
Halfte ausgelastet. Es stehen ca. 40 freie Parkplatze
zur Verfligung. Besucher*innen der angrenzenden
Gewerbeeinrichtungen machen einen wesentlichen
Teil der Nutzenden aus.

Die Auslastung des P+R Gansekamp sowie Fried-
rich-Seele-StraRRe hat sich nicht verdndert. Es stehen
weiterhin ca. 80 (Gansekamp) bzw. 25 (Friedrich-See-
le-Stral3e) freie Parkpldtze zur Verfligung.

Die Auslastung des P+R Rote Wiese sowie P+R Thi-
ringenplatz ist zurickgegangen. An der Roten Wiese
sind 50 freie Parkplatze verflgbar, am Thiringenplatz
ca. 100.

Der neu ausgebaute P+R Stockheim ist zur Halfte
ausgelastet. Hier stehen noch ca. 10 freie Parkpldtze
zur Verflgung.

Eine erhdhte Nutzung des P+R-Angebots durch die
Ausweitung der Parkgeblhrenpflicht ist nicht zu
erkennen.
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7. Fazit und Entwicklungspers-
pektive

Durch die Ausweitung der Parkgebihrenpflicht hat
sich die Parkplatzverfiigbarkeit innerhalb der Oke-
rumflut deutlich verbessert. Daraus &sst sich ein
Rlckgang des Parksuchverkehrs und eine Reduktion
der Treibhausgas-Emissionen sowie der Larmbelas-
tung in der Braunschweiger Innenstadt ableiten. Es
ist nunmehr in Teilen eine deutliche Unterauslastung
der Parkfldchen des 6ffentlichen Stralsenraumes
festzustellen. Die Verkaufszahlen des 24-Stunden-Ti-
ckets zeigen, dass auch weiterhin ein moderater
Langzeitparkbedarf im 6ffentlichen StraBenraum
vorhanden ist. Im Handyparken sind ca. ein Drittel
der Parkvorgdnge in Zone Ib Langzeitparkvorgdnge
Gber 5 Stunden. Es ware somit zu prifen, ob fir die
verdrangten Langzeitparkenden weitere Angebote
wie beispielsweise ein Wochen- oder Monatsticket

in Betracht gezogen werden kdénnen, oder ob sich
neue Nutzungsmoglichkeiten fir die frei gewordenen
Flachen ergeben.

Es haben sich tagslber in einzelnen Féllen starke
Verlagerungseffekte auf die Bereiche auRRerhalb der
Okerumflut ergeben. In Summe standen ca. 108 frei
zugangliche Parkplatze weniger zur Verfiigung als vor
der Ausweitung. Das entspricht einer Zunahme des
Parkdrucks um ca. 2% von durchschnittlich 84 % auf
86 %. Im Verhaltnis zur Gesamtanzahl der Parkplatze
aulerhalb der Okerumflut (ca. 8.846) ist der Effekt
zwar gering, jedoch besteht grundsatzlich in allen
Gebieten ein hoher Parkdruck.

Eine leichte Erhohung der Auslastung der Parkhauser
spricht dafir, dass das Parken aus dem o6ffentlichen
Raum teilweise in die Parkhduser verlagert wurde.
Aufgrund geringer Datenqualitat kénnen hier jedoch
keine abschliefneden Ausagen getroffen werden. Es
stehen auch weiterhin ausreichende Kapazitaten fir

das Kurzzeitparken in den Parkhdusern zur Verfiigung.

Langzeitparkpldtze, z. B. zur Anmietung durch Gewer-
betreibende, sind hingegen knapp. Dieser Effekt wird
wahrscheinlich durch die vollstdndige SchlieRung des
PH Packhof verstarkt, da die dortigen Stellplatzmieter
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nach einem Unwetterschaden im Sommer 2024 auf
die anderen Parkhauser verteilt wurden. Auch die
Verkiirzung der Offnungszeiten des PH Schiitzenstra-
Re hat das Dauerparkangebot weiter verknappt, da
die Offnungszeiten (Mo. — Sa. 7:30 Uhr bis 20:30 Uhr)
auch fur Dauerparker gelten und somit kein attrakti-
ves Angebot mehr fir z. B. Anwohnende besteht. Die
Wiederer6éffnung des PH Packhof im Sommer 2025
wird die Parkplatzverfiigbarkeit voraussichtlich positiv
beeinflussen.

Die Einnahmen aus Parkgebihren haben durch die
Ausweitung erwartungsgemal’ zugenommen. Die im
Haushalt prognostizierten Einnahmen in Héhe von
von 3,47 Mio. € durch die Ausweitung wurden mit
den Einnahmen in Hohe von 3,4 Mio. € jedoch knapp
unterschritten, da es sich hierbei um die Brutto-Ein-
zahlungen handelt und auf einigen Parkflachen seit
2023 Umsatzsteuern durch die Stadt gezahlt werden
missen. Die genauen Netto-Einnahmen stehen erst
mit Fertigstellung des Jahresabschluss 2024 fest.

Die groftenteils unverdnderte Auslastung der Park +
Ride Parkplatze spricht fir einen Nachsteuerungsbe-
darfin dem Bereich. Die Verwaltung erstellt dafir ein
Park + Ride Konzept, das die Nutzung des Angebots
durch unter anderem héhere Qualitdt sowie Marke-
ting verbessern soll.

Auch wenn sich der Parkdruck in den Bereichen au-
Rerhalb der Okerumflut durch die Ausweitung nicht
wesentlich erhoht hat, liegt nach wie vor eine teils
sehr hohe Parkraumauslastung vor. Das wirkt sich
sowohl negativ auf die stddtebauliche Qualitat als
auch auf verkehrliche Funktionen aus. Im Integrierten
Klimaschutzkonzept der Stadt Braunschweig sowie
auch im Mobilitdtsentwicklungsplan ist die Einflihrung
eines flachendeckenden Parkraummanagements
vorgesehen. Die Verwaltung erarbeitet derzeit in
einem ersten Schritt ein Parkraummanagementkon-
zept fir einen Bereich zwischen Helmstedter StraRRe
und Jasperallee im Ostlichen Ringgebiet. Fiir weitere
Parkraummanagementkonzepte liegen Anfragen der
Stadtbezirke vor.
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Abb. 22: Absolute Belegung der Parkhauser im JARr 2024, ...t 18
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Abb. 24: Entwicklung der Einnahmen aus ParkgebUhren in Braunschweig 2023-2024 unterschieden nach Zonen.
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Stadt Braunschweig 25-25358
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Ergebnisse der SrV-Erhebung 2023

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 10.03.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur Kenntnis) 18.03.2025 o]

Sachverhalt:

Die Ergebnisse der Verkehrsbefragung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2023“ (System
reprasentativer Verkehrsbefragungen) fur die Stadt Braunschweig liegen vor. Zwischen
Februar 2023 und Januar 2024 wurden deutschlandweit gleichzeitig in rund 500 Stadten und
Gemeinden standardisierte Haushaltsbefragungen durchgefihrt. Die Antworten von 4.519
zuféllig ausgewahlten Braunschweigerinnen und Braunschweigern sind reprasentativ fur die
gesamte Einwohnerschaft. Die Ergebnisse liefern grundlegende Daten und Erkenntnisse zur
Alltagsmobilitat der Braunschweiger Bevolkerung und unterstiitzen die Planungen der
stadtischen Verkehrsentwicklung mit fundierten Verkehrsverhaltensdaten.

Die wichtigsten Mobilitatskennziffern zu den zuriickgelegten Wegen, zur
Verkehrsmittelausstattung der Haushalte und zum Modal Split lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

¢ An einem durchschnittlichen Werktag legen die Braunschweiger 3,5 Wege pro Person
zurlck. Bei jedem Weg werden im Schnitt 5,9 Kilometer zurlickgelegt, fur die im Schnitt
19,1 Minuten bendtigt werden.

e Freizeitwege (32 %) und Wege fur Einkauf/Dienstleitung (29 %) sind die haufigsten
Wegzwecke. Nur knapp jeder flnfte Weg (19 %) ist mit dem Arbeitsplatz verbunden.
Einfluss darauf hat auch das Homeoffice, welches 18 % aller berufstatigen
Braunschweiger ganztagig nutzen.

¢ Bei den Fahrzeugausstattungen der Haushalte kann festgestellt werden, dass im Schnitt
mehr als doppelt so viele Fahrrader (2,1 pro Haushalt; 12,4 % davon mit Elektroantrieb)
zur Verfigung stehen wie Pkw (1,0 pro Haushalt; 7,5 % davon mit Elektroantrieb). 21,5 %
der Haushalte haben keinen Pkw.

e Ein Drittel (33 %) aller Personen sind im Besitz einer Zeitkarte fir den OV.

e FuUr das Zurlcklegen aller Wege nutzen die Braunschweiger mit 36 % am haufigsten den
motorisierten Individualverkehr (MIV). Es folgen Wege zu Ful} (29 %) und mit dem
Fahrrad (26 %). Der OV wird fir 9 % aller Wege als Verkehrsmittel gewahlt.

e Der Modal Split unterscheidet sich anhand der Entfernungsklassen deutlich. Wahrend fur
Weglangen unter einem und zwischen einem und drei Kilometern das Zuful3gehen und
das Fahrradfahren am beliebtesten ist, wird fir langere Wege am haufigsten das Auto
gewahlt. Dies spiegelt sich auch in der Verkehrsleistung wider. Gut zwei Drittel (67 %) der
zurlckgelegten taglichen Kilometer entfallen dabei auf den MIV, wahrend Fahrrad (15 %)
und OV (14 %) in etwa die gleiche Kilometerleistung aufweisen.
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Fir die Betrachtung der Modal Splits nach Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung ist zu
beachten, dass diese nicht mit den im MEP dargestellten Grafiken zum Binnenverkehr
vergleichbar sind. Die Daten der SrV geben nur Auskunft Gber die Mobilitat der
Braunschweiger Wohnbevdlkerung. Wege von Touristen, Besuchern, dem
Wirtschaftsverkehr oder von den rund 70.000 Einpendlern bleiben systembedingt
unbertcksichtigt.

Die SrV-Ergebnisse sind die ersten Daten zum Mobilitatsverhalten innerhalb der
Stadtgrenzen seit der Haushaltsbefragung von 2010, mit denen methodisch kein Vergleich
moglich ist. Mit der erstmaligen Teilnahme der Stadt Braunschweig an der von der TU
Dresden durchgefiihrten Erhebung ist zugleich der Grundstein gelegt, um durch zukinftige
regelmalige Teilnahmen an der deutschlandweit etablierten Zeitreihenuntersuchung SrV
(Turnus flnf Jahre) die Mobilitdtsentwicklungen erfassen und abbilden zu kénnen sowie
Verkehrsplanungen evidenter durchzufiihren.

Leuer

Anlage/n:
Mobilitatssteckbrief SrV 2023 Braunschweig, TU Dresden
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Mobilitat in Zahlen ToP22

9 O O Prozent aller Personen sind an einem
mittleren Werktag aul3er Haus unterwegs.
3 Wege absolviert eine mobile
Person dabei pro Tag.

3 5 Wege pro Person am Tag sind es
bezogen auf alle Personen am Tag.

2 1 Fahrrader gibt es
pro Haushalt.
1 2 4 Prozent dieser Fahrrader haben einen
Elektroantrieb.

1 O Pkw gibt es
J pro Haushalt.
7 Prozent dieser Pkw haben einen
Elektroantrieb.

2 1 5 Prozent der Haushalte haben
keinen Pkw.

1 Personen sitzen pro Fahrt
J in einem Pkw.

5 9 Kilometer betragt die
mittlere Lange eines Weges.

1 9 1 Minuten betragt die mittlere
Dauer eines Weges.

1 7 Prozent der Berufstatigen sind ganztagig im Homeoffice
und haben an diesem Tag keine Arbeitswege.

5 1 8 Prozent der Personen sind in einer Woche multimodal,
also mit mehreren Verkehrsmitteln, unterwegs.

Mobilitatssteckbrief SrV 2023 fiir Braunschweig | 06.12.2024 | Seite 2
TU Dresden | Professur fur Mobilitdtssystemplanung | Mobilitat in Stadten — SrVv 2023
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Mobilitat der Personen

Wegehaufigkeit

ausgewahlter Personengruppen

TOP 2.2

Wegehaufigkeit
nach Alter

Alle Personen 12 % 0 bis unter
15 Jahre
w Alle Personen .
306 mit Mobilitats- 67 % B 15 bis unter
einschrankung 65 Jahre
Personen
; ' 21 9% 65J§hre
oo mit Wegen und &lter
I I 1 I [
0 1 2 3 4 5 0

Anteil an Personen

Anteil an Personen

Wege pro Person und Tag

1 2

3 4

Wege pro Person und Tag

Verflgbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte am Stichtag nach Geschlecht

100 %
75 % — — —
50 % — —— —
25% —
Mannlich Weiblich Mannlich Weiblich Mannlich ‘ Weiblich Mannlich Weiblich
Pkw Konventionelles Fahrrad Elektrofahrrad OV-Zeitkarte
W Verflgbar Nicht verfUgbar oder im Haushalt nicht vorhanden
Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte am Stichtag
nach Erwerbstatigkeit der Altersgruppe 15 bis unter 65 Jahre
100 %
75 % - S -
50 % —
25% —
r A
Nicht Erwerbstatig Nicht Erwerbstatig Nicht Erwerbstatig Nicht Erwerbstatig
erwerbstatig erwerbstatig erwerbstatig erwerbstatig
Pkw Konventionelles Fahrrad Elektrofahrrad OV-Zeitkarte

W Verfugbar

Nicht verfugbar oder im Haushalt nicht vorhanden

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100 % abweichen.

Mobilitatssteckbrief SrV 2023 fiir Braunschweig | 06.12.2024 | Seite 3
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Fokus Verkehrsmittelwahl ToP22

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelwahl nach
Verkehrsaufkommen Verkehrsleistung
3,0 3,5 20,6
o ¥
e W Zu FuB ; 20 A
© [
c 3 >
> C
S W Fahrrad @ 15 -
O [
g 2 <
. (@]
o moOv 5 107
o o
TR z
60 @ 5
= m MV £
0 <0
Binnenverkehr: Alle Wege Alle Wege
88 % aller Wege
Verkehrsmittelwahl und Weglange nach Wegzweck*

100 %
S 80% ~
&
= 60 % -
-
= 40% -
Q8]
S 20% -
%
£ 0% -
= Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/Schule/ Anderer Zweck

Arbeitsplatz Dienstleistung Ausbildung
Weganteil Zweck 19 % 29 % 32% 14 % 5%
Mittlere Weglange 11,4 km 3,5 km 56 km 3,4 km 9,1 km

*Hinwels:

Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitdt zugeordnet.

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

100 %

c 80 % -
()]
[eY0)]
()
= 60 % -
_
@
- 40 % -
[q8]
%
c 20% -~
<

0% A

Bis 1 km Uber 1 bis 3 km Uber 3 bis 5 km Uber 5 bis 10 km  Uber 10 km
Weganteil Entfernung 29 % 27 % 15 % 16 % 13 %

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100 % abweichen.

Mobilitatssteckbrief SrV 2023 fiir Braunschweig | 06.12.2024 | Seite 4
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- Haushalt, Fahrzeug und Fihrerschein "2 [N

Pkw pro
Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen
& yp Haushalt
Alle Haushalte 20 % 1,0
!
m 0 Pkw B 1 Pkw 2 Pkw oder mehr
Mehrpersonen-Haushalte ‘ 15
mit Kindern S '
Mehrpersonen-Haushalte 13
ohne Kinder '
Einpersonen-Haushalte Ly, 07
unter 65 Jahre
Einpersonen-Haushalte blyy 0,7
ab 65 Jahre
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Fahrzeuge pro Haushalt

Ublicher Pkw-Stellplatz an der Wohnun
P & und Anteil Elektroantrieb

2,5
= i 2,07
m Garage, Carport, E 20 [ | Obne EIektroarﬁneb
rivater Stellplatz v B Mit Elektroantrieb
P P £ 15
.. (]
m Offentlicher %‘3 1,0 0,92
Straldenraum E 05
® 0,10 0,12
Unterschiedlich 00 — —
Privat-Pkw Dienst-Pkw Mot. Fahrrad
Zweirad

Anteil
0, 0, (0) 0,
Elektroantrieb RO WU k] PR

FUhrerscheinbesitz nach Alter und Geschlecht

Frauen Manner

17 bis unter 45 Jahre 48 % 52 %

45 bis unter 65 Jahre 50 % 50 %

65 Jahre und alter 57 %

B Anteil Frauen/Manner an allen Personen der Altersgruppe
M Anteil Personen mit Fhrerschein in der jeweiligen Gruppe

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100 % abweichen.
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Mobilitat nach Zweck ToP22

Wege nach Zweck* und Wege nach Zweck* und
Geschlecht Hauptverkehrsmittelgruppe
100 % 0
vo 4% 6% Anderer Zweck 7 % 6 % 100%
[ c
&0 80% T—188% 1 31% rreiei — 27% — 20— 80% 0
(&) )
= =
c 60% - m Einkauf/Dienstlstg. 60% c
@ Q
© ©
c 40% -+ m Schule/Ausbildung 40% <
© ©
= . T
£ 20% - i 20% €
<C <C
0% - W Eigener Arbeitsplatz 0%
Weibliche Méannliche MIV-Wege OV-Wege
Personen Personen
*Hinweis: Wegen zur eigenen Wohnung wurde der Zweck der vorangegangenen Aktivitét zugeordnet.
Allgemeine Verkehrsmittelnutzung
Verkehrsmittelnutzung Anteile mono- und multimodaler
in den letzten 12 Monaten Personengruppen*
Pkw*  OPNV Fahrrad FuB Car— Bike Leih-E- Multimodal Monomodal
sharing* sharing Scooter
B T&glich oder fast taglich Rad +
B An 1 bis 2 Tagen pro Woche a 32% 26% MIV
B An 3 bis 4 Tagen pro Woche MIV
OV + Rad . B -
MV 8% 14% Ra
32 o/’o" 4% g % OV + Rad 6% 505 OV
0
209% 16%
OV + MIV 5% 3% Sonstige
18 % 94 % 92 % 85 %
12 %

Bezugszeitraum: Eine Woche

B An 1 bis 3 Tagen pro Monat
An 1 bis 2 Tagen pro Quartal
Seltener
Nie

*als Fahrer/-in oder Mitfahrer/-in

Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100 % abweichen.

Mobilitatssteckbrief SrV 2023 fiir Braunschweig | 06.12.2024 | Seite 6
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Wahrnehmung, Einstellung und Fahrkartenart'™ -~ -

Bewertung der allgemeinen Verkehrssituation vor Ort*

70 %
60 % 58%
50 % 44% 43%
40 % o
30 % -~ . o
0
19% )
20 % o U 14% 0 3% o
0% /% .4% - 5% 6% 5% T . I 5%
0 1% 1% 1%
0% - . . _0 . — -_0_0
Fur das Auto Fir den OPNV Fur das Fahrrad Fur das ZufulRgehen

HSehrgut ®Gut @ Befriedigend = Ausreichend  ®Mangelhaft — ® Ungenugend

* Hinweis: Die Frage wurde an Personen ab 14 Jahren gestellt.

Einstellung zu Verkehrsmitteln im Alltag*

Ich gehe gern zu Ful’

Ich fahre gern mit dem OPNV. 13 %
Ich fahre gern Auto. 8 %
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

M Ich stimme voll und ganz zu. & Ich stimme zu. M Ich stimme nicht zu. ®Ich stimme Uberhaupt nicht zu.

* Hinweis: Die Frage wurde an Personen ab 14 Jahren gestellt.

Art der normalerweise genutzten Fahrkarte nach Alter*

6 bis unter 15 Jahre

15 bis unter 25 Jahre 36 %

25 bis unter 45 Jahre 12 %

45 bis unter 65 Jahre

65 Jahre und élter

(@)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
H Fahrkarte aus Papier Plastikkarte ~ ® Smartphone-App
* Hinweis: Die Frage wurde an Personen ab 6 Jahren gestellt.
Hinweis: Summen kénnen rundungsbedingt von 100 % abweichen.
Mobilititssteckbrief SrV 2023 fiir Braunschweig | 06.12.2024 | Seite 7 -
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Untersuchungsraum

Abgrenzung des erhobenen Verkehrs

Grundgesamtheit

Grundlage fur Stichprobenziehung
Ziehungsverfahren

Befragte Personen

Umfang der hier ausgewerteten Stichprobe

Erfasste Wege
Wegedefinition

Hauptverkehrsmittel eines Weges

Stichtag

Feldzeit

Methodik

Gewichtung

Ergebnisse

Hinweis

Weitere Ergebnisse und Berichte

Randbedingungen der Erhebung

Mobilitatssteckbrief SrV 2023 fiir Braunschweig | 06.12.2024 | Seite 8
TU Dresden | Professur fir Mobilitatssystemplanung | Mobilitat in Stadten — SrV 2023
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134 Untersuchungsraume in 493 deutschen Stadten,
Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften

Einwohnerverkehr der Personen mit Haupt- und
Nebenwohnsitz

Wohnbevélkerung des jeweiligen Untersuchungsraums
Einwohnermelderegister ohne Einschrankungen
Geschichtete Zufallsauswahl

Alle Personen der ausgewahlten Haushalte

4.519 befragte Personen

Alle Wege am Stichtag
Ein Zweck, mehrere Verkehrsmittel

Verkehrsmittelhierarchie auf Basis der entfernungs-
bezogenen Leistungsfahigkeit von Verkehrsmitteln

Mittlerer Werktag

Haupterhebung: Februar 2023 bis Januar 2024
aullerhalb von Ferien und Feiertagen

Haushaltsbefragung auf Basis von Telefoninterviews
und Onlinebefragungen, jeweils mit schriftlicher
Ankundigung sowie telefonischen und schriftlichen
Erinnerungsstufen

Soziodemografisch nach Alter, Geschlecht,
HaushaltsgroRe, Teilraum und Quartal

Stadte bzw. Landkreise oder Regionen,
Stadtgruppen, Stadtevergleich

Infolge geringer Fallzahlen wird bei der Differenzierung
nach Geschlecht auf die Darstellung von Kennziffern fur
Personen mit diversem Geschlecht und Personen ohne
Geschlechtseintrag verzichtet.

https://tu-dresden.de/srv
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Stadt Braunschweig 25-25353
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Evaluation der Haltestelle Bohnenkamp

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat | 04.03.2025
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 05.03.2025 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Buslinie 433 verkehrt zuklinftig wieder Uber die Bushaltestelle ,Peterskamp®.

Sachverhalt:

Mit dem Fahrplanwechsel im OPNV im Méarz 2024 hatte die BSVG nach Beschluss des
AMTA vom 02.05.2023 den Weg der Buslinie 433 verandert [DS 22-20250]. Die Linie erhielt
eine neue Haltestelle im Bohnenkamp. Die Anderung ging auf eine Biirgeranregung zuriick
und zielte darauf ab, die dahinerliegenden Wohnbereiche besser mit dem OPNV zu
erschlieBen und Laufwege zur Haltestelle zu verkirzen.

Wie angekindigt hat die Verwaltung nach einem Jahr eine Evaluierung der Veranderung des
Linienwegs durchgefiihrt, deren Ergebnisse im Folgenden dargestellt sind.

Raumliche Bewertung des neuen Linienwegs

Die Fuhrung der Buslinie 433 durch den Bereich Bohnenkamp/Lagenkamp in Verbindung mit
der Einrichtung einer neuen Haltestelle ,Bohnenkamp® tragt zur Erhéhung des Fahrkomforts
der Fahrgaste bei. Insbesondere flr viele Fahrgaste in den Bereichen Bohnenkamp, Am
Rohrbruch und Im Ziegenforth wurden die Wege zur nachstgelegenen Haltestelle spurbar,
um bis zu 360 Meter, verkurzt.

Mit der neuen LinienflUhrung wurde somit eine Verbesserung in der 6ffentlichen
Verkehrsanbindung der genannten Bereiche erzielt und zur Férderung der Nutzung des
offentlichen Nahverkehrs beigetragen.

Nutzungsintensitat: Ein- und Aussteiger an der Bushaltestelle Bohnenkamp

Die Bushaltestelle Bohnenkamp wird im Durchschnitt von je 30 Ein- und Aussteigern pro
Werktag frequentiert. Dies entspricht durchschnittlich 1 Fahrgast pro Fahrt.

Die Auswertungen der Fahrgastzahlen zeigen, dass nach dem Fahrplanwechsel im Marz
2024 kein signifikanter Fahrgastzuwachs flr den Stadtteil Querumer Forst zu verzeichnen
ist. Stattdessen handelt es sich Uberwiegend um eine Verlagerung der Fahrgaste von den
Haltestellen ,Am Forst", ,Peterskamp® und ,Lagenkamp®, die nun kirzere Fullwege zur
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Haltestelle ,Bohnenkamp® haben.

Unfalldaten

Im Vorfeld duRerten Anwohner und Anwohnerinnen Bedenken, dass die Flihrung der
Buslinie 433 durch den Bohnenkamp und Lagenkamp zu einer Zunahme von
Verkehrsunfallen flihren kénnte. Nach Abstimmung zwischen Verwaltung und Polizei ist
festzuhalten, dass wahrend der Laufzeit der MalRnahme kein Verkehrsunfall polizeilich
erfasst wurde.

Die BSVG berichtete von vereinzelten Behinderungen, die jedoch in Wohngebieten mit
dichter Bebauung und engen Verkehrsrdumen nicht ungewdhnlich sind.

Verkehrszahlung

Am Dienstag, den 11. Februar 2025 wurde durch die Verwaltung eine Verkehrszahlung
durchgefiihrt. Die erfassten Zahlen beziehen sich auf einen Zeitraum von 24 Stunden. Dabei
wurden 533 Fahrzeuge registriert, die von der Bevenroder Stral3e in den Bohnenkamp
einfahren sowie 506 Fahrzeuge, die diesen wieder in Richtung Bevenroder Stral3e verlassen.
Von den erfassten Fahrzeugen entfallen 31 Busfahrten stadtauswarts in Richtung Hondelage
(Berggarten), was einem Anteil von 5,8 % am Gesamtverkehr entspricht. Zudem verkehren
32 Busse stadteinwarts in Richtung Karl-Sprengel-Stral3e, was einem Anteil von 6,3 %
entspricht.

Anhand dieser Zahlen und Anteile Iasst sich keine GbermafRige Verkehrsbelastung durch die
Busse der Linie 433 im Bohnenkamp feststellen.

Einrichtung von Halteverbotszonen

Die geanderte Linienfiihrung der Buslinie 433 machte die Einrichtung von zwei
Halteverbotszonen im Bereich der Bushaltestelle ,Bohnenkamp* erforderlich. Diese wurden
auf ein Minimum beschrankt und umfassen insgesamt eine Lange von 72 Metern, was einem
Wegfall von zwolf Parkplatzen entspricht.

Kritik der Anwohnerschaft

Vor der Umverlegung der Buslinie 433 gingen bei der Verwaltung mehrere Blirgeranfragen
zu diesem Vorhaben ein. Die Hauptkritikpunkte betrafen die Sorge vor erhéhter
Larmbelastung, den Wegfall von Parkplatzen sowie ein gesteigertes Unfallrisiko durch den
Busverkehr. Neben mehreren Beschwerdeschreiben erreichte die Verwaltung auch eine
Unterschriftenliste der Anwohnenden, die sich flr eine Rickkehr zum bisherigen Linienweg
aussprachen.

Es ist festzuhalten, dass durch die Busse verursachte Gerauschemissionen objektiv weder
eine Dauerbelastung darstellen noch beeintrachtigen sie nachweislich die Natur. Subjektiv
kénnen der motorisierte Individualverkehr sowie auch der 6ffentliche Personennahverkehr
aber naturlich als Belastung wahrgenommen werden. Die Anzahl der durch die
Halteverbotszonen weggefallenen Parkplatze ist Uberschaubar und fihrt zu keiner
erheblichen Einschrankung. Zudem konnte wie dargestellt kein erhéhtes Unfallrisiko
nachgewiesen werden.

Seit der Einfiihrung der neuen Streckenflihrung hat die Kritik seitens der Anwohnerschaft
nachgelassen, was an der angekindigten Evaluierung liegen kénnte. Die Position der
stadtauswartigen Haltestelle Bohnenkamp wurde aufgrund der durch wartende Fahrgaste
verursachten Larmentwicklung aber auch weiterhin kritisch bemangeilt.

Ruckmeldung der Fahrgaste
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Die BSVG und die Verwaltung erhielten einige positive Riickmeldungen, insbesondere zur
Verklrzung des Gehwegs zur Bushaltestelle. Diese wurde nicht nur von alteren sowie
mobilitdtseingeschrankten Personen als Erleichterung und Komfortsteigerung
hervorgehoben.

Das TU-Institut flr architekturbezogene Kunst im Querumer Forst hingegen bemangelte die
Verlegung, da sich der FulRweg flir Studierenden zum Institut um ca. 300 Meter erhéht hat.
Der Weg zum Institut ist mit rund 900 Meter von der Haltestelle Peterskamp bereits
vergleichsweise weit entfernt gewesen — die Situation hat sich daher nochmals
verschlechtert.

Fazit und Empfehlung

Der neue Linienweg fiihrt wie dargestellt sowohl zu Vor- als auch Nachteilen fiir einzelne
Birgerinnen und Burger. Eine Entscheidung zum weiteren Verfahren ist also in Abwagung
dieser Vor- und Nachteile zu treffen.

Da trotz der Verklirzung der Wege und der Komfortsteigerung fiir die Fahrgaste kein Anstieg
der Fahrgastzahlen verzeichnet werden konnte, empfiehlt die Verwaltung, den Linienweg der
Buslinie 433 erneut zu verandern und wie vor dem Fahrplanwechsel im Marz 2024 Gber die
Bushaltestelle ,Peterskamp® zu fihren. Daflir sprechen die erneute Anbindung der
barrierefrei ausgebauten Bushaltestelle Peterskamp, der verkurzte Weg zum TU-Institut fir
architekturbezogene Kunst im Querumer Forst und die verkehrliche Entlastung des
Wohngebiets Bohnenkamp/Lagenkamp, die von den Anliegern gefordert wurde. Gleichzeitig
sind die dann zur Verfigung stehenden Haltestellen innerhalb des empfohlenen fulRlaufigen
Einzugsbereich von 450 Metern erreichbar.

Werner

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 24-24888
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Haltepunkt Bienrode OPNV-Konzept

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat | 21.01.2025
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 23.01.2025 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 04.02.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Buslinie 424 erhalt mit Fertigstellung des Haltepunkt Bienrode eine neue Linienfihrung.
Der Linienweg der Buslinie 424 verlauft dann Uber den Haltepunkt.

Sachverhalt:

Gemeinsam werden die Deutsche Bahn und die Verwaltung in den kommenden Jahren mit
dem Haltepunkt Bienrode einen neuen zentralen Umsteigepunkte im Regional- und
Nahverkehr entwickeln, der eine effektive Versorgung des nordlichen Stadtbereichs mit
einem attraktiven OPNV-Angebot inkl. optimaler Umsteigemdglichkeiten gewahrleistet.
Hierfur ist eine Anpassung des Liniennetzes der BSVG erforderlich, die den kinftigen
Haltepunkt fokussiert und den Nahverkehr auf den Regionalverkehr abstimmit.

Nach Abstimmung der Verwaltung mit der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) soll die
Buslinie 424 daher zukinftig Uber den Haltepunkt Bienrode geflhrt werden (siehe Abbildung
1) und danach ihren regularen Linienweg Richtung Waggum fortsetzen. Die Haltestellen
.Pappelallee, ,Am Platz“ und ,Im groRen Moore“ entfallen. Stattdessen bedient die Buslinie
424 den neuen Halt am Haltepunkt Bienrode und die bestehende Haltestelle Lonsweg.
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Abbildung 1: Skizze mit neuem Linienweg der Buslinie 424 (iber den Haltepunkt Bienrode

Verkehrliche Auswirkungen

Durch die Bundelung der Buslinien 413, 436 und 424 am Haltepunkt Bienrode wird die
Orientierung und Verstandlichkeit fir die Fahrgaste vor Ort deutlich verbessert. Gleichzeitig
werden direkte Umstiegsmaglichkeiten zur Regionalbahnen und den Buslinien 413, 424
sowie 436 auch untereinander geschaffen, was den Komfort und die Attraktivitat des
offentlichen Nahverkehrs steigert und einen wichtigen Beitrag zur Férderung der
Verkehrswende leistet.

Der Ortsteil Bienrode ist durch die Haltestellen ,Dammwiese®, ,Am Berge®, ,Haltepunkt
Bienrode®“ und ,Lonsweg® weiterhin ausreichend durch die Buslinie 424 angeschlossen. Die
Haltestelle ,Lénsweg* wird zukulnftig durch die Buslinie 413 und 424 gemeinsam bedient.
Dies erleichtert die Orientierung fur Fahrten aus Bienrode in Richtung Innenstadt. Die
Fahrzeit der Linie 424 bleibt fast unverandert und verklrzt sich leicht um eine Minute.
Durch die neue Linienfiihrung der Linie 424 Gber den Haltepunkt Bienrode wird
sichergestellt, dass Fahrgaste den Regionalzug sowie die am Haltepunkt verkehrenden
Buslinien sicher erreichen kénnen, ohne vor einer geschlossenen Schranke warten zu
mussen.

Ein direkter Umstieg von Fahrgasten der Linie 424 am Haltepunkt Bienrode auf die
Regionalbahnen ermdglicht eine deutliche Verkirzung der Reisezeit, sowohl zum Bahnhof
Gliesmarode und Hauptbahnhof als auch in Richtung Norden.

Infrastrukturelle Auswirkungen

Am Haltepunkt Bienrode ist fir die geanderte Linienflihrung der Buslinie 424 kein
zusatzlicher Bussteig erforderlich. Der Betrieb kann vollstandig mit den bereits geplanten
Bussteigen abgewickelt werden.

Die Anpassung der Buslinie 424 mit der neuen Linienfuhrung Gber den Haltepunkt Bienrode
reduziert den Bedarf am barrierefreien Ausbau von Haltestellen in Bienrode, da die dann
barrierefrei ausgebauten Haltestellen ,Haltepunkt Bienrode* und ,Lénsweg® angefahren
werden. Insbesondere flr die Haltestelle ,Am Platz* ware der barrierefreie Ausbau aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten nur mit einer komplett neuen Aufteilung des StraRenraums
moglich. Die Haltestellen ,Am Platz*, ,Im grof3en Moore“ und ,Pappelallee” wirde
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ausschlieBlich fir den Schilerverkehr (Buslinie 464) genutzt werden und ein barrierefreier
Ausbau deutlich geringer priorisiert.

Sollte der Linienweg der Buslinie 424 unverandert bleiben (siehe Abbildung 2), missten mit
Inbetriebnahme des Haltepunkts in Bienrode auf der Waggumer Strale nérdlich des
Haltepunktes Bienrode die neuen Haltestellen ,Waggumer Stralie” geplant und eingerichtet
werden, um einen Ubergang zum Haltepunkt Bienrode zu ermdglichen. Dies ware mit
erheblichen, zusatzlichen Kosten verbunden. Der Umstieg in die Buslinie 436 sowie ein
Ubergang zu den Regionalbahnen wiirde in diesem Fall einen Fuweg von ungefahr 250
Metern erfordern und ware deutlich weniger attraktiv als die direkte Bedienung der neuen
Haltestelle am Haltepunkt Bienrode auch durch die Buslinie 424.
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Abblldung 2: Skizze mit 'bestandsnahen! Linienwegen

Die Verwaltung empfiehlt im Sinne der Mobilitatswende und der einleitend angesprochenen
Entwicklung des Haltepunkts daher die vorgeschlagene Anderung der Linie 424. Die
Umsetzung erfolgt, sobald der Haltepunkt fertiggestellt ist. Die Verwaltung wird iber die

aktuellen Planungen zum Haltepunkt Bienrode in einer gesonderten Gremienmitteilung
informieren.

Werner

Anlage/n:
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Stadt Braunschweig 24-24888-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Haltepunkt Bienrode OPNV-Konzept

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat | 03.02.2025
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 04.02.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Buslinie 424 erhalt mit Fertigstellung des Haltepunkt Bienrode eine neue Linienflhrung.
Der Linienweg der Buslinie 424 verlauft dann Uber den Haltepunkt.
Sachverhalt:

Im Rahmen der Anhérung des Stadtbezirksrats 112 hat dieser einstimmig gegen das OPNV-
Konzept am zukinftigen Haltepunkt Bienrode gestimmt.

Stadtbezirksrat 112: 0 Dafur, 0 Enthaltung, 13 Dagegen

Begrindet wurde diese Entscheidung damit, dass die Buslinie 424 ihren bisherigen
Linienweg beibehalten und zusatzlich den zukiinftigen Haltepunkt Bienrode anfahren soll.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stadtverwaltung kann die Bedenken im Hinblick auf den Entfall von Haltestellen und den
Wunsch nach einer Aufrechterhaltung des Angebots nachvollziehen.

Zunachst ist festzustellen, dass die Anderung des Linienwegs der Buslinie 424 im
Gesamtkontext der Anbindung Bienrodes keine Verschlechterung, sondern eine
Neugestaltung der ErschlieBung des Ortsteils darstellt. Zwar werden drei Haltestellen von
der Buslinie 424 nicht mehr angefahren, jedoch werden zwei neue Haltestellen bedient: der
in Planung befindliche Haltepunkt Bienrode mit Umstiegsmaoglichkeiten zu den
Regionalbahnen und anderen Buslinien sowie die Haltestelle ,Ldnsweg®.

Erschlieung des Ortsteil Bienrode durch die Bushaltestellen

Die Buslinie 424 wird auf dem neuen, zur Umsetzung vorgeschlagenen Linienweg (siehe
Abbildung 1 der Ursprungsvorlage 24-24888) weiterhin vier Haltestellen im Ortsteil Bienrode
bedienen. Damit ist Bienrode auch kiinftig sehr gut an den OPNV angebunden. Ein Vergleich
mit anderen Stadtteilen untermauert diese Aussage. Die Verwaltung hat in Zusammenarbeit
mit der BSVG die neue Linienfihrung erarbeitet. Grundlage bildet u. a. die VDV-Schrift 4
(Fachpublikation des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen), in der Richtlinien fur die
Haltestellendichte und ErschlieBung enthalten sind. Bienrode lasst sich aufgrund der
Einwohnerzahl in ein ,Gebiet mit geringer Nutzungsdichte" einordnen, in dem im Rahmen
der Erstellung von Liniennetzplanen ein ErschlieBungsbereich von bis zu 600 m
Luftlinienentfernung fur Haltestellen anzusetzen ist. Die zukinftig weiterhin bedienten
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Haltestellen verteilen sich gleichmaRig Gber den Ort, so dass alle bewohnten Bereiche in
einem Einzugsradius von nur 400 m zu einer der Bushaltestellen liegen. Lediglich die
Gewerbebetriebe liegen am Rande des 400 m Radius, aber weiterhin im 600 m Radius.
Méglichst kurze Wege zu den Haltestellen sind ein wichtiger Aspekt, der jedoch mit weiteren
Themen abzuwagen ist.
Eines dieser Themen ist, dass der OPNV ein ausgewogenes Verhéaltnis zwischen
Fahrstrecke und Haltezeiten erreichen muss. Jeder Haltevorgang verlangert die Fahrzeit fur
die Ubrigen Fahrgaste, so dass die Zustiege an Haltestellen geblindelt werden und nicht
jeder im direkten Umfeld seines Wohnsitzes zusteigen kann. Ein attraktives
Reisezeitverhaltnis von OPNV zu MIV héngt daher auch von der ,Haltestellendichte" ab.
Betriebswirtschaftliche Grunde, die sich aus Aspekten wie Halte- und Anfahrvorgang,
Energieverbrauch sowie Unterhaltungskosten, Reinigung und Winterdienst, ergeben, sind
weitere Kriterien.
Als Alternative zu den entfallenden Haltestellen steht die Haltestelle ,Lonsweg® in rdumlicher
Nahe zur Verfugung, die bisher nur von der Linie 413 bedient wird und bereits barrierefrei
ausgebaut ist. Die bisherigen drei Bushaltestellen werden gleichmafig im Mittel an einen
Wochentag jeweils von etwa 40 Ein- und Aussteigern genutzt. Dies entspricht im Mittel gut 1
Fahrgast pro Fahrt und Haltestelle als Ein- oder Aussteiger. Die Haltestelle ,Lonsweg“ wird
aktuell von etwa 60 Ein- und Aussteigern genutzt. Die einzelnen aufgefuhrten Haltestellen
weisen im stadtweiten Vergleich nur eine geringe Fahrgastfrequenz auf. Die
Fahrgastnachfrage kann damit auf eine Haltestelle konzentriert werden und damit die
Reisezeit im Gesamtblick auf alle Fahrgaste verkurzen. Gleichzeitig wird das Liniennetz fur
die Fahrgaste leichter verstandlich und Ubersichtlicher.
Die Buslinie 464 (Schulerverkehr) wird auch weiterhin die drei Bushaltestellen ,Pappelallee®,
»,Am Platz* und ,Im GroRen Moore* bedienen.

Auswirkung der Fuhrung der Buslinie 424 uber den neuen Haltepunkt Bienrode bei
gleichzeitiger Bedienung der bisherigen Haltestellen

Das oberstes Ziel der Stadtverwaltung sowie der BSVG ist es, ein nutzerfreundliches und
attraktives Liniennetz im OPNV zu gestalten. Dabei spielt auch die Vermeidung unnétiger
Schleifenfahrten eine wichtige Rolle, da sie die Effizienz, Punktlichkeit und
Umweltfreundlichkeit des offentlichen Personennahverkehrs beeintrachtigen.

- Fahrzeit und Kosten

Eine Flhrung der Buslinie 424 Gber die Verknipfungshaltestelle am Haltepunkt Bienrode
und unter Beibehaltung der Bedienung der Bushaltestellen ,Pappelallee”, ,Am Platz* und ,Im
GroRRen Moore® fuhrt zu einer deutlichen Fahrweg- und Fahrzeitverlangerung auf der Buslinie
424. Die Fahrzeit zwischen Lincolnsiedlung und Waggum wiirde sich von 11 Minuten auf 14
Minuten um mehr als 25% verlangern. Die Fahrstrecke ware 0,9 km je Fahrt Ianger, was sich
pro Jahr auf 21.000 km summiert. Die Wende- und vorgeschriebenen Haltezeiten an den
Endpunkten der Buslinie 424 kdnnen die zusatzliche Fahrzeit von drei Minuten je Richtung
nicht zu allen Tageszeiten kompensieren, so dass eine Steigerung des
Betriebskostendefizits von etwa 170.000 EUR pro Jahr zu erwarten ware. Es wird zeitweise
der Einsatz eines zusatzlichen Busses erforderlich. Dieser betriebliche Mehraufwand lasst
sich aufgrund der aktuellen Haushaltssituation nicht realisieren.

- Auswirkungen auf die Buslinie insgesamt

Jede zusatzliche Fahrwegverlangerung verlangert die Fahrzeit fir alle Fahrgaste, auch fir
jene, die sie nicht bendtigen. Menschen bevorzugen eine direkte Verbindung von A nach B,
ohne unndtige Umwege. Die verlangerte Fahrzeit durch das Wohngebiet in Verbindung mit
der zusatzlichen Anbindung an den Haltepunkt Bienrode wiirde ausschlie3lich einigen
Fahrgasten in Bienrode einen Mehrwert bieten. Fur alle anderen Fahrgaste bedeutet dies
hingegen langere Reisezeiten und potenzielle Verzdgerungen.
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- Suboptimale Anbindung des Haltepunkts / Verschlechterung Umstiegsmadglichkeit

Es sind lediglich die zwei in der Ursprungsvorlage dargestellten Linienwege flir die Buslinie
424 mdglich. Bei Beibehaltung des bisherigen Linienweges der Buslinie 424 (siehe
Abbildung 2 der Ursprungsvorlage 24-24888), miussten mit Inbetriebnahme des Haltepunkts
in Bienrode auf der Waggumer Stral3e nordlich des Haltepunktes eine neue Haltestelle
,Waggumer StraRe* eingerichtet werden, um einen Ubergang zum Haltepunkt zu
ermoglichen. Der FulRweg zum Haltepunkt wirde dann zunachst tber den Geh-Radweg und
anschliellend entlang der Schienen bis zum Haltepunkt verlaufen. Der Abschnitt entlang der
Schienen ist derzeit jedoch noch sehr schmal, was zu Konflikten zwischen verschiedenen
Verkehrsteilnehmern fihren kann. All dies fuihrt dazu, dass der Weg von der neuen
Bushaltestelle in der Waggumer Stralde zum Haltepunkt fur Fahrgaste lang und wenig
attraktiv ist, insbesondere im Vergleich zu einem direkten Halt der Buslinie 424 am
Haltepunkt Bienrode.

- Kaum Raum fur neue Haltestelle Waggumer Stralle

An der Waggumer Stralde steht wenig Stral’enraum fir eine neue Haltestelle zur Verfligung.
Ein Mindestabstand von 50 Metern von der Bushaltestelle zu den Gleisanlagen ist gesetzlich
vorgeschrieben, um potenzielle Ruckstaus zu vermeiden. Der Neubau einer Haltestelle
musste aufgrund der begrenzten Breite des Geh- und Radwegs ohne Wetterschutz erfolgen.
Zudem konnte die Haltestelle an diesem Geh-Radweg (Gehweg, Radfahrer frei) vermehrt zu
Konflikten und kritischen Situationen zwischen Fahrgasten, Radfahrern und Fulligangern
fuhren.

Anzumerken ist zudem, dass bei Beibehaltung des derzeitigen Linienwegs der Buslinie 424
ein barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle ,Am Platz" erfolgen misste. Am aktuellen
Standort der Haltestelle ist jedoch kein barrierefreier Ausbau moéglich, sodass eine
Verschiebung erforderlich ware und mehrere Parkplatze entfallen wiirden — ebenfalls keine
optimale L6sung fur die Bevolkerung vor Ort.

Gesamtheitliche Sicht auf die Bushaltestelleninfrastruktur in Bienrode

Sieben Haltestellen allein im Ortsteil Bienrode (siehe Abbildung 2 der Ursprungsvorlage 24-
24888) sind im stadtischen Vergleich sehr viel. Im Hinblick auf die Einwohnerzahl weist
Bienrode eine héhere Haltestellendichte auf als das einwohnerstarkere Waggum (funf
Haltestellen) sowie vergleichbare Ortsteile wie z.B. Bevenrode, Timmerlah, Vélkenrode,
Olper oder Dibbesdorf, die tiber drei bis vier Bushaltestellen verfiigen.

Jede Bushaltestelle verursacht Kosten, sowonhl fur den barrierefreien Ausbau und die
Sanierung in langeren Zyklen, als auch im laufenden Betrieb (Reinigung, Instandhaltung,
Winterdienst). Neben den zuvor aufgefiihrten verkehrlichen Aspekten ist somit auch aus
finanzieller Sicht eine angemessene Haltestellendichte anzustreben.

Fazit

Nur ein effizientes und verlassliches Verkehrsangebot kann mehr Menschen dazu bewegen,
das eigene Auto zugunsten des offentlichen Nahverkehrs stehen zu lassen.

Einfache und direkte Linienfihrungen erleichtern den Fahrgasten die Orientierung sowie das
Planen ihrer Fahrten und das Umsteigen. Zudem erhéhen Schleifenfahrten das Risiko von
Verzdgerungen, da sie haufiger auf Staus, Ampelschaltungen oder andere
Verkehrsbehinderungen treffen. Ein punktlicher Bus starkt das Vertrauen der Fahrgaste in
den OPNV.

Die Verwaltung und die BSVG erachten die Anbindung des Haltepunkts Bienrode durch die
angestrebte Linienfihrung gemal DS 24-24888 weiterhin als sinnvoll und richtig und
empfehlen daher weiterhin die entsprechende Beschlussfassung.

Werner
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Anlage/n:
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Stadt Braunschweig 24-24888-02
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Haltepunkt Bienrode OPNV-Konzept

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat | 04.03.2025
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 05.03.2025 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, eine erganzende Analyse der Anderung des Linienwegs der
Buslinie 424 zum Haltepunkt Bienrode durchzufiihren.

Sachverhalt:

Die Verwaltung hat mit der Vorlage 24-24888 sowie der Erganzungsvorlage 24-24888-01
umfassend dargelegt, aus welchen Grinden die Anbindung des neuen Bahnhaltepunkts
Bienrode die vorgeschlagenen Anderungen im Busliniennetz keine Verschlechterung,
sondern eine sinnvolle Neugestaltung der ErschlieBung des Ortsteils darstellt. Durch die
Bldndelung der Buslinien 413, 436 und 424 am Haltepunkt werden u. a. direkte
Umstiegsmoglichkeiten zu Regionalbahnen geschaffen und die Buslinien selbst auch
untereinander verknulpft, was den Komfort und die Attraktivitat des 6ffentlichen Nahverkehrs
steigert und einen wichtigen Beitrag zur Férderung der Verkehrswende leistet.

Am 11. Februar 2025 fand die 6ffentliche Blrgerinformationsveranstaltung zum Haltepunkt in
der Grundschule Waggum statt. In diesem Rahmen wurden durch Vertreter der Verwaltung
und der BSVG auch die Planungen zum Busliniennetz vorgestellt und Fragen beantwortet.
Ahnlich wie der Stadtbezirksrat zuvor duerten sich auch die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer grundsétzlich ablehnend gegeniber den Planungen. Ein zentraler Kritikpunkt war
auf der einen Seite der Entfall der drei Haltestellen, der fir die Menschen vor Ort langere
Laufwege bedeute und den OPNV aus Sicht der Anwohnenden damit unattraktiver mache.
Deutlich wurde zudem, dass auf der anderen Seite der Nutzen der geplanten Ma3nahmen
insgesamt kritisch hinterfragt wird. Dies aufRerte sich in wiederkehrenden Fragen nach
prognostizierten Aus- und Einsteigezahlen am Haltepunkt bzw. Umstiegszahlen zwischen
der Linie 424 und dem Regionalverkehr. Um diese Fragen mit qualifizierten Zahlenwerten zu
beantworten, bedarf es einer erganzenden Analyse.

Die Verwaltung schlagt daher vor, diesen Sachverhalt schnellstmoglich zu untersuchen, um
damit eine datengestiutzte Entscheidung zu ermdglichen.

Werner
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Stadt Braunschweig 25-25241
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Haltepunkt Bienrode - Verkehrsanlagenplanung

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 25.02.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 05.03.2025 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

.Der weiteren Planung und Umsetzung des Verknipfungspunktes in Bienrode gemaf
Anlage 1 wird zugestimmt.”

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm sind Zustimmungen zu
Verkehrsplanungen auf den Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
Ubertragen, soweit nicht die Zustandigkeit des Stadtbezirksrates gegeben ist.

Anlass

Die Stadt Braunschweig beabsichtigt im Rahmen der Stationsoffensive des
Investitionsprogramms ,Niedersachsen ist am Zug 3%, insgesamt drei
Eisenbahnbahnhaltepunkte in Braunschweig in den nachsten Jahren zu reaktivieren. Dazu
zahlt u. a. der Bahnhaltepunkt im Ortsteil Bienrode. Fir die eisenbahntechnischen Anlagen
(Bahnsteig 140 m) liegt die Federflihrung der Verfahren beim Regionalverband (RGB) bzw.
der Deutschen Bahn (DB). Die zugehérige Umfeldplanung, wie der OPNV-Haltepunkt
(Umstieg zwischen SPNV und OPNV), das P+R-Angebot, Radabstellanlagen sowie Anlagen
zur Erreichbarkeit fir den Rad- und FuRverkehr, werden durch die Stadt Braunschweig
geplant. Mit DS 22-20205 (Planung Haltepunkt Bienrode) hat der AMTA der Planung gemaf
modifizierter Konzeptidee aus der Machbarkeitsstudie am 2. Mai 2023 zugestimmt. Diese
bildet die Grundlage fur den hier dargestellten Planungsumfang.

MaRnahme

Planungen zum Bahnsteiqg:

Die Planungen der DB beziehen sich ausschlieRlich auf die Herstellung eines in sich
betriebsfahigen und barrierefreien Bahnsteiges mit einer Gesamtlange von ca. 140 m. Dieser
ist im mittleren Bereich breiter gestaltet, so dass Wetterschutzeinrichtungen installiert werden
kénnen. Der angrenzende Geh-/Radweg soll héhengleich hergestellt werden, so dass an
den Wetterschutzeinrichtungen beidseitig Geldnder angeordnet werden. Dadurch werden
Konflikte zwischen querenden Personen (hinter den Wartehallen nicht sichtbar) mit dem
Radverkehr verhindert. In den daneben befindlichen schmaleren Abschnitten ist lediglich
Beleuchtung vorgesehen. Uber die gesamte Lange ergeben sich somit Querungsbereiche,
die in der Planung des angrenzenden Haltepunktes weitergeflihrt worden sind. Der
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erforderliche Gestattungsvertrag fir den auf DB-Flache verlaufenden Geh- und Radweg wird
nach Beschlusslage und somit konkreten Angaben der Flachen geschlossen werden. Fir die
Planungen des Bahnsteiges lauft ein separates Planfeststellungsverfahren unter
Federfihrung der DB. Abstimmungsgesprache sind bereits im Rahmen der
Machbarkeitsstudie erfolgt und dauern im laufenden Planungsprozess an.

Planungen zu den angrenzenden Bahnibergangen:

Die Planungen der Bahnibergange an der Altmarkstral3e sowie der Waggumer Stralle sind
vom Grundsatz her berutcksichtigt. Nach Vorliegen der Ausfuhrungsplanung werden diese in
den weiteren Planungsprozess des Haltepunktes integriert. Aufgrund der Verkehrsstarke auf
der Forststral3e ist an der Einmindung zum Haltepunkt ein vorgeschaltetes Signal fur von
Suden kommende Fahrzeuge erforderlich, so dass der Einmundungsbereich freigehalten
wird, sobald der Bahnibergang geschlossen ist.

Verkehrsanlagen:

Die Wegefiihrungen fir den MIV und OPNV sind in Anlehnung an die modifizierte
Konzeptidee optimiert worden. Der Haltepunkt wird von Osten iber die Gerhard-Borchers-
Stralde aus erreicht, von Sliden ist die neue Einmindung an der Forststral3e eingeplant. Das
gemal Machbarkeitsstudie ermittelte Parkraumangebot ist als Parkplatz eingeplant. Die
Flachenverfligbarkeit ist im Vergleich zu einer Parkpalette nahezu identisch, so dass die
Okologischere und weniger unterhaltungsintensive Variante weiterverfolgt wird. Der Parkplatz
soll in zwei Ausbaustufen umgesetzt werden. Die angrenzenden Grunflachen dienen als
Versickerungsflachen und bieten ausreichend Platz fiir Baumpflanzungen. Die mittig
angeordneten Flachen sind fur eine mdgliche Installation einer PV-Anlage iber den
Parkstanden vorgesehen. Weiterhin wird die Installation von Ladepunkten (hier wird eine
verringerte Ladeleistung gewahlt, da die fir einen P+R - Platz tbliche Standzeit und somit
hohere Ladezeit der Ladeleistung angeglichen werden soll) geprift. Aus beiden
Fahrtrichtungen sind Taxistdnde sowie Kiss & Ride - Parkplatze am Umsteigepunkt
eingeplant.

Fir die Rad- und FuRgangerfliihrung ist zwischen Kreisverkehr und Waggumer Stralle im
Nordwesten ein gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr vorgesehen.
Anbindungen an den Bestand fur Fuligénger sowie Radfahrer sind beriicksichtigt.

OPNV:

Die Anordnung der Bussteige ist analog zur Machbarkeitsstudie enthalten. An allen vier
Bussteigen ist eine Flache fur Wetterschutzeinrichtungen bericksichtigt worden. Im Bereich
der speziellen Korridore zwischen Bahn-, Bussteig und den Ostlich liegenden
Gehwegverbindungen kann eine taktile Anbindung erfolgen.

Entwasserung:

Die Verkehrsflachen, die in Abhangigkeit der Wetterlage gesalzen werden muissen,
entwassern in Mulden bzw. einen neu zu planenden Kanal. Alle weiteren Flachen werden in
Mulden in Kombination mit Baumpflanzungen entwassert.

Baurecht:

Die Entwicklungsflachen zur stadtseitigen Umfeldplanung zum Verknupfungspunkt in
Bienrode betreffen die Geltungsbereiche der Bebauungsplane WA 70 und Bl 39. Die darin
festgesetzten Sonderflachen (SO-Nutzung Forschungsflughafen und Verkehrstechnik)
lassen eine Nutzung als Verknupfungspunkt (Verkehrsflachen) aktuell nicht zu. Die
Schaffung von Baurecht erfolgt Giber ein parallel laufendes und zeitlich abgestimmtes B-Plan-
Verfahren.

Finanzierung
Fur das Projekt stehen ab 2025 Haushaltsmittel im Projekt 5E.660071 zur Verfigung. Im

Rahmen der weiteren Planung werden die Kosten konkretisiert. Grundsatzlich kann das
Vorhaben durch die LNVG mit bis zu 75 % der anrechenbaren Baukosten unter
Bertlicksichtigung der Hochstsatze geférdert werden. Fir das Projekt fallen
ErschlieBungsbeitrage an, die auf die direkt angrenzenden Grundstlicke umgelegt werden.
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Weiteres Vorgehen
Nach Beschlussfassung ist vorgesehen, die weiteren Planungsschritte zu beauftragen und
fortzuflihren (Leistungsphasen 3 bis 5 gemaf HOAI).

Birgerinformationsveranstaltung

Die Verwaltung hatte zu einer 6ffentlichen Informationsveranstaltung am 11.02.2025 in die
Grundschule Waggum eingeladen. Zudem war die Planung auf der Homepage der Stadt
Braunschweig einzusehen. Der Einladung sind ca. 60 Interessierte gefolgt und haben die
Planung diskutiert.

Im Rahmen der Veranstaltung ist auch das Konzept zur Anpassung der Linie 424 in
Bienrode durch Verwaltung und BSVG vorgestellt worden. Dieses Thema ist nicht
Bestandteil dieser Drucksache und wird in einer separaten Beschlussvorlage erlautert. Die
moglichen Auswirkungen dessen beeinflussen die hier vorgestellte Planung nicht.

Nach der Vorstellung der Planung zum Haltepunkt gab es u. a. folgende wesentlichen
Diskussionspunkte:

Die neue EinmlUndung von der Forststrale wird als nicht sicher im Zusammenhang mit dem
querenden Radverkehr eingeordnet. Hierzu gab es mehrere Vorschlage.

e Der Haltepunkt solle nur (iber die Gerhard-Borchers-Stral3e angeschlossen werden:
Die BSVG erlautert, dass hinsichtlich der Buslinienfiihrung ein Durchfahren des
Haltepunktes erforderlich ist. Weiterhin wurde die Planung auf Grundlage der
beschlossenen Konzeptidee (DS 22-20205) erstellt. Die Verwaltung wird das Durchfahren
fur LKWs untersagen, sodass der Wendehammer wie im Bestand als Wendemaglichkeit
in der Gerhard-Borchers-StralRe verbleiben wird. Im Einmindungsbereich treffen somit
keine LKW, sondern nur noch Kfz oder Busse auf FuRganger und Radfahrer.

e Es wird eine Lichtsignalanlage (LSA) an der Einmiindung zur Forststral3e gefordert:
Die vorhandenen Verkehrsstarken sowie die Gestaltung als Ubersichtliche und einsehbare
Einmindung rechtfertigen die Anordnung einer LSA nicht. Zur Verbesserung der
Sichtbarkeit wird die Geh-/Radwegefurt Uber die Einmindung eine Rotmarkierung
erhalten. Das Linksabbiegen von Stiden kommend in den Haltepunkt wird nur fiir Busse
zulassig sein. Die Einfahrt in den Haltepunkt fur Lkw wird von der Forststral’e aus
kommend ausgeschlossen. Die Anfahrbarkeit des P+R soll aber sowohl von Osten als
auch von Siden aus fir den MIV moglich sein.

e Es wurde nach den zusétzlichen Verkehren durch den Haltepunkt gefragt.
Die BSVG und die Stadtverwaltung respektive anwesendem Planungsbiro erlautern, mit
wie vielen Bussen pro Stunde gerechnet wird. Der MIV kann in der Gréenordnung der
maximalen Anzahl an Stellplatzen eingestuft werden. Da Ublicherweise ein P+R-Platz
morgens angefahren und im Laufe des Tages wieder verlassen wird, ist nicht mit
regelmafigen Parkwechselvorgangen zu rechnen.

e Der Riickstau in der ForststraBe aufgrund des Bahniibergangs wird derzeit schon kritisch
gesehen, was sich durch die zusétzlichen Verkehre aufgrund des Haltepunktes verstérkt.
Das Planungsbdro erlautert, dass eine leistungsfahige Abwicklung der Verkehre madglich
ist.

e Die Einmiindung solle weiter in Richtung Kreisverkehr verschoben werden.
Die Stadtverwaltung erlautert, dass die Lage der Einmiindung gemaf} der Vorgaben der
DB hinsichtlich des Bahnubergangs eingeplant ist. Weiterhin sind die Sichtverhaltnisse
anhand der Sichtdreiecke fur ausfahrenden und einbiegenden Verkehr gepruft. Eine
Verschiebung nach Siden Richtung Kreisverkehr verschlechtert die Einsehbarkeit, so
dass dieser Vorschlag aus Sicherheitsgriinden nicht weiterverfolgt wird.
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o Gefragt wurde, warum nicht eine parallele Busspur zwischen Kreisverkehr und Haltepunkt

geplant sei, damit die Busse bei Riickstau den Haltepunkt anfahren kbnnen bzw. nicht
zusétzlich den Rlickstau verldngern.
FUr eine parallele Busspur ware erheblicher Grunderwerb erforderlich. Des Weiteren wird
im Vergleich zur vorhandenen Verkehrsstarke nur ein deutlich geringer zusatzlicher
Verkehr durch den Haltepunkt erwartet. Dem Vorschlag, die Busspur zulasten des
Grabens und des Radweges neben der Fahrbahn zu fuhren (Verlagerung der
Radfahrenden stattdessen auf die Fahrbahn), kann aus Griinden der Sicherheit nicht
gefolgt werden.

o Werden Larmschutzmalinahmen vorgenommen?
Das erforderliche Schallschutzgutachten wird im Rahmen des B-Plan-Verfahrens erstellt
und ausgewertet. Sollten Larmschutzmalnahmen erforderlich sein, werden diese
selbstverstandlich umgesetzt. Aus dem Teilnehmerkreis ist der Hinweis ergangen, dass
die Strecke bis 2028 elektrifiziert werden solle, so dass sich der Larm durch die Zlge
grundsatzlich mindert. Die Schallemissionen der Bahnstrecke sind Teil des durch die DB
durchgefiihrten Planfeststellungsverfahrens fiir die DB-Anlagen.

o Die Querung der Fahrgéste (iber den hinter dem Bahnsteig verlaufenden Geh-/Radweg
wird kritisch gesehen.
Die Stadtverwaltung erlautert, dass dies im Planungsprozess ebenfalls betrachtet und
dahingehend optimiert wurde, dass nicht Gber die komplette Lange des Bahnsteiges
gequert werden kann. Die Querung ist an mehreren Stellen gebindelt moglich.
Gegenseitige Riicksichtnahme ist unabhangig davon erforderlich. Gelander und ggf.
Piktogramme sollen die Sicherheit verstarken.

e Es besteht die Forderung nach einer éffentlichen WC-Anlage.
Die Verwaltung erlautert, dass derzeit keine Planung fir ein 6ffentliches WC erfolgt, was
vor allem auf Grinde der Unterhaltung zurtickzufiihren ist. Entsprechend zur
Machbarkeitsstudie ist jedoch die Vorhalteflache fiir ein 6ffentliches WC vorhanden. Auch
ein Wasser- und Schmutzwasseranschlusses wird bereits jetzt bericksichtigt.

o Werden die Wetterschutzeinrichtungen mit PV ausgestattet?
Nach jetzigem Stand werden die Dacher der Wetterschutzeinrichtungen begrint. Eine PV-
Anlage ist fur den Parkplatz perspektivisch vorgesehen. Die Frage nach einer
Uberdachung des Umsteigepunktes wird verneint. Der Bahnsteig sowie die
Bushaltestellen werden mit Wetterschutzeinrichtungen sowie einer digitalen
Fahrgastinformation ausgestattet.

Klimawirkungsprifung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei dem geplanten Haltepunkt um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Check-Liste zur Klimawirkungsprifung ist als Anlage 2
beigeflgt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan (Vorentwurf)
Anlage 2: Checkliste zur Klimawirkungsprifung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
Ratsbeschluss
Kommunale Pflichtaufgabe
Sicherheitsaspekte
Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit
X Sonstiges: OPNV-Verkniipfungspunkt
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaflnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

XXOOO

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MalZnahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaflnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante Optimierungsmaflnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den Berlicksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
Beriicksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur CO2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe 0 Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 25-25297
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Wolfenbitteler StraBe: Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle
"Richmondweg" in Fahrtrichtung Stuiden

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 27.02.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sud (Anhérung)  06.03.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem barrierefreien Umbau der Haltestelle ,Richmondweg“ (stadtauswarts)
an der Wolfenbdutteler StralRe gemall Anlage 2 wird zugestimmt.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Erneuerung
von Bushaltestellen um einen Beschluss Uber Planungen von Stralienbaumalnahmen, flr
die der AMTA beschlusszustandig ist, da hier eine Buslinie verkehrt und die Bedeutung der
Stralle damit Uber den Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass

Mit Drucksache 23-22100 hat der AMTA die Fortschreibung des ,Konzeptes fir den
barrierefreien Umbau von Bushaltestellen in Braunschweig® beschlossen. Fir 2026 ist der
Bau der Bushaltestelle ,Richmondweg® an der Wolfenbutteler StralRe in Fahrtrichtung Siden
vorgesehen. Die Bushaltestelle ist im Bushaltestellenkonzept in der hdchsten
Dringlichkeitsstufe ,A“ eingeordnet. Die Bushaltestelle liegt im Stadtbezirk 211
Braunschweig-Sid. Die Haltestelle wird von der Linie 420 angefahren und von ca. 80 Ein-
und Aussteigern genutzt. Der vorhandene Bussteig entspricht nicht dem heutigen Standard,
wurde barrierefrei umgeplant und mit DS 24-23340 zur Beschlussfassung im April 2024
vorgelegt. Der Beschluss zum Umbau des westlichen Bussteiges wurde jedoch
zurtickgestellt.

Am 20.08.2024 fand ein Ortstermin mit Vertretern von Stadtbezirksrat, Verwaltung,
Braunschweiger Verkehrs-GmbH, Behindertenbeirat und Polizei statt, bei dem die Vor- und
Nachteile der Varianten Fahrbahnrandhaltestelle und Busbucht gegenlbergestellt wurden.
Da es einen Konsens unter den Beteiligten zu beiden Varianten gab, wurde entschieden, in
einer erneuten Beschlussvorlage beide Varianten planerisch aufzuzeigen und gegeniber zu
stellen.

Fur die Variante der Busbucht soll der Bereich mit einer gegeniiber dem Bestand gréReren
Verziehungslange als im Bestand Uberplant werden, um die méglichst gerade Anfahrbarkeit
des Busses bei moglichst geringem Spalt an die neue Bordanlage zu gewahrleisten. Die
Bushaltestelle wird bei beiden Varianten barrierefrei gestaltet und mit Kasseler Borden von
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18 cm Héhe sowie mit taktilen Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfeldern versehen. Im Bereich
der Haltestelle werden Fahrradabstellanlagen installiert. Der begleitende Geh- und Radweg
bleibt unabhangig von der planerischen Variante bestehen.

Laut Aussagen der Polizei ist das Unfallgeschehen in dem Bereich unauffallig. Da hier
jedoch immer wieder das illegale Fahren mit Gberhéhter Geschwindigkeit (vor allem an den
Wochenenden oder nachts) beobachtet werden kann, wird bei Ausfiihrung als
Fahrbahnrandhaltestelle die Aufstellung eines Verkehrszeichens ,Achtung Bushaltestelle*

empfohlen.

Fir den vorhandenen Straflenquerschnitt sollte gemaf den vorliegenden Empfehlungen bei
einem Bustakt von 15 min eine Hochstbelastung von 1.800 Kfz/h fur eine
Fahrbahnrandhaltestelle vorliegen. Mit ca. 2.100 Kfz in der Spitzenstunde liegt die
Wolfenbditteler Stralte Gber dem empfohlenen Wert. In der Praxis sind darlber hinaus jedoch
zahlreiche Beispiele von Haltestellen an vierstreifigen Hauptverkehrsstralen mit
Verkehrsstarken von bis zu 2.500 Kfz/h und Richtung bei einem 5-Minutentakt bekannt.
Solche Anwendungsfalle zeigen, dass auch bei hdheren Verkehrsstarken und dichten Takten
eine Einzelfallbetrachtung zur Umsetzung von Haltestellen im flieRenden Verkehr sinnvoll
sein kann. Gleichzeitig wird in den Empfehlungen aufgefiihrt, dass bei Belastungen von
1.200 Kfz/h pro Spur bei einem Bustakt von 5 min Fahrbahnrandhaltestellen sehr gut
funktionieren kénnen. Vor dem Hintergrund der Richtlinien ist eine Fahrbahnrandhaltestelle

in der Abwagung vertretbar.

Im Folgenden sind die Argumente pro und contra der beiden Ausbauvarianten im

Allgemeinen gegenubergestellt:

Busbucht

Fahrbahnrandhaltestelle

Attraktivitat des OPNV

An Bushaltebuchten wird von verschiedenen
Kraftfahrern der in der StVO seit Jahren
enthaltene Vorrang des Busses immer
wieder missachtet, so dass es regelmafig zu
Fahrzeitverzdgerungen bzw.
Verkehrsgefahrdungen kommt.

Bei Fahrbahnhaltestellen braucht sich der
Bus nicht in einen flieRenden Verkehrsstrom
einzufadeln. Daher kann der Bus jederzeit
aus der Haltestelle abfahren,
Fahrzeitverluste und Gefahrdungen werden
vermieden.

Bei Bushaltebuchten sind sowohl in der Ein-
als auch der Ausfahrt jeweils mehrfache
Richtungsanderungen erforderlich. Daraus
resultieren Seitenbewegungen des Busses,
die fr Fahrgaste besonders unkomfortabel
sind. Zum Zeitpunkt des Erreichens bzw.
Verlassens der Haltestelle haben aus- bzw.
einsteigende Fahrgaste ihre Sitzplatze
bereits verlassen bzw. noch nicht erreicht
und sind so im Stehen bzw. Gehen durch die
Seitenbewegungen besonders
unfallgefahrdet.

An Fahrbahnrandhaltestellen kann der Bus
gerade an- bzw. abfahren.
Richtungsanderungen und
Seitenbewegungen treten nicht auf.
Weiterhin wird eine minimale Spaltbreite
zwischen Bus und Warteflache erreicht; dies
ist insbesondere fir den Ein- und Ausstieg
von mobilitatseingeschrankten Personen
erforderlich.

Auswirkungen auf Forderfahigkeit

Bei Bushaltebuchten kann eine minimale
Spaltbreite nur durch den Bau sehr langer
Verziehungen - Uber das Regelwerk hinaus -
fur die Einfadelung der Busse in die
Bushaltebucht erreicht werden. Dadurch wird
die Forderfahigkeit des Umbaus gefahrdet
(Férderbescheid ist abzuwarten).
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Busbucht

Fahrbahnrandhaltestelle

Anfahrbarkeit und Freihalten der Flachen

Bushaltebuchten werden haufiger zum
Parken zweckentfremdet. Die Folge ist, dass
der Bus bei zugeparkten Buchten auf der
durchgehenden Fahrbahn halten muss und
damit fur die Fahrgaste keine Moglichkeit
besteht, barrierefrei auf die Warteflache
auszusteigen. Dies ist mit erheblichen
Behinderungen und Gefahrdungen
verbunden.

Der Ein- und Ausstieg fur
mobilitadtseingeschrankte Personen wird sehr
deutlich erschwert.

Wetterschutz

Der Ausbau als Busbucht erlaubt einen
Wetterschutz mit verhaltnismafig schmalen
Seitenteilen.

Die Fahrbahnrandhaltestelle bietet Platz fir
einen Wetterschutz mit breiteren
Seitenteilen.

Barrierefreiheit

Ein groRerer Spalt als bei der
Fahrbahnrandhaltestelle bleibt bestehen,
sodass sich diese Ein- und
Aussteigevorgange flur
mobilitatseingeschrankte Personen
nachteiliger darstellen.

Geradliniges Anfahren der Haltestelle ist
maoglich und somit bestmaogliche
Barrierefreiheit fur Ein- und
Aussteigevorgange von
mobilitatseingeschrankten Menschen.

Geh- und Radwegverbindung

Durch den Bau einer Bucht wird ein Ausbau
bzw. Verbreiterung des Radweges zukiinftig
nicht méglich sein.

Die Herstellung einer
Fahrbahnrandhaltestelle bietet fur die
daneben befindlichen Geh- und Radwege
Méglichkeiten der Optimierung durch z. B.
Verbreiterung des Radweges.

Grinflachen und

Bestandsbaume

Im sudlichen Bereich der Haltestelle befindet
sich ein stadtbildpragender Baum.

Die Herstellung der Bucht erfordert einen
regelkonformen Ausbau in Lage und Tiefe,
so dass Beschadigungen am Baum
wahrscheinlich sind. Es ist davon
auszugehen, dass durch die Malinahme die
Standfestigkeit des Baumes stark gefahrdet
wird und dieser fur die Herstellung der
Busbucht entfernt werden muss.

Im Zuge der Herstellung einer
Fahrbahnrandhaltestelle werden die
angrenzenden Grunflachen vergré3ert. Ein
Eingriff in den Wurzelraum der
Bestandsbaume ist nicht notwendig.

Baulicher Eingriff

Deutlich groRerer baulicher Eingriff
erforderlich mit zusatzlicher Versiegelung im
Vergleich zur bisherigen Haltestelle

Deutlich geringerer baulicher Eingriff
erforderlich mit Entsiegelung bisher
versiegelter Flachen

Weitere

Aspekte

Im Falle einer Busbucht missen sowohl die
Beschilderung fir die Autobahn als auch die
Messeinrichtung kostenintensiv versetzt
werden.

Kosten

Ca. 320.000 €

| Ca. 170.000 €
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Der aktuell gultige Nahverkehrsplan 2020 fur den Grofiraum Braunschweig fuhrt Folgendes
aus: Die Gestaltung von Haltestellenbereichen hat Auswirkungen auf die Qualitat des
Verkehrsablaufs und auf die Attraktivitat fir die Fahrgaste. Aus betrieblichen sowie aus
Sicherheits- und Komfortgrinden sind Haltepositionen deshalb im Regelfall als
Fahrbahnrandhaltestelle bzw. als Haltestellenkap anzulegen, sofern nicht besondere
Verkehrsanlagen vorhanden bzw. geplant sind oder besonders unsichere
Verkehrsverhaltnisse vorliegen. Die Beibehaltung oder Neueinrichtung einer Busbucht ist in
jedem Einzelfall zu prifen und zu begriinden. Vorhandene Busbuchten am Fahrbahnrand
sind ebenfalls derart zurlickzubauen, dass Busse die Haltestellen gerade anfahren und flr
die Dauer des Fahrgastwechsels auf der Fahrbahn halten kénnen.

Finanzierung
Die Kosten fir den barrierefreien Umbau der Bushaltestelle sind bei der Variante der

Busbucht deutlich hoher als bei der Variante als Fahrbahnrandhaltestelle.

Das Land Niedersachsen fordert die Grunderneuerung von Verkehrsanlagen des
straRengebundenen OPNV. Aus diesem Programm kénnen Zuwendungen mit einer
Forderhdhe von bis zu 75 % der forderfahigen Kosten abgerufen werden. Die Gewahrung
dieser Zuwendungen ist im Wesentlichen davon abhangig, ob geltende Richtlinien und die
Anforderungen aus dem Nahverkehrsplan eingehalten werden. Zusétzlich wird eine
Forderung beim Regionalverband GroRraum Braunschweig in Hohe von weiteren 12,5 %
beantragt. Es ist geplant, die Sanierung der Bushaltestelle fiir das Forderprogramm 2026
anzumelden. Der abziiglich dieser Zuwendungen verbleibende Eigenanteil wird von der
Stadt getragen. Im Haushaltsplan 2024/IP 2023 - 2027 sind fur das Haushaltsjahr 2026 im
Projekt ,5S.660067 Bushaltestellen/Umgestaltung® 800.000 € eingeplant. Der Umbau der
Bushaltestelle ist bei ausreichender Mittelverfligbarkeit im Jahr 2026 vorgesehen.
Méglicherweise entsteht aus den Haushaltsjahren 2024 und 2025 aufgrund von
Kostensteigerungen ein Projektiberhang, so dass einzelne beschlossene Bushaltestellen
erst in den Folgejahren realisiert werden kdnnen. Ziel dieser Praxis ist, den vollstandigen
Einsatz der Haushalts- und Férdermittel in jedem Jahr sicherzustellen.

Die Verwaltung empfiehlt aufgrund der beschriebenen Sachverhalte den barrierefreien
Umbau entsprechend der Anlage 2 als Fahrbahnrandhaltestelle zu beschlieRen.

Klimawirkungsprifung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei dem geplanten barrierefreien Umbau der
Bushaltestelle Richmondweg um ein klimaschutzrelevantes Thema. Die Check-Liste zur
Klimawirkungsprufung ist als Anlage 3 beigeflugt.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Lageplan Busbucht

Anlage 2: Lageplan Fahrbahnrandhaltestelle
Anlage 3: Check-Liste zur Klimawirkungsprifung
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stadt &F}§) Braunschweig

Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Abt. Strallenplanung und -neubau
Bohlweg 30

38100 Braunschweig 05.02.2025
bischof1
. Mafstab:
Haltestelle Richmondweg West 1: 250
Blatt Nr.:
Wolfenblitteler Stral3e 5.1
PN
(o
~~] Planart Lageplan Entwu I'f
Datum Name gepriift Braunschweig, den
~ bearbeitet 02/2025 S. Schendel
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern méglich werden Klimaschutz-OptimierungsmaBnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

OX OOooo

X  Der Beschluss leistet grundsétzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaBnahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-OptimierungsmaBnahmen benannt

(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaBnahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaBnahmen fir den Berulcksichtigung FuBverkehr
Umweltverbund —
Bericksichtigung Radverkehr
Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur | 0 CO2-Bindung durch begleitendes Griin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fiir Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 25-25297-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Wolfenbitteler StraBe: Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle
"Richmondweg" in Fahrtrichtung Stuiden

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 14.03.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem barrierefreien Umbau der Haltestelle ,Richmondweg“ (stadtauswarts)
an der Wolfenbutteler Stralle gemal Anlage 2 wird zugestimmt (unverandert).”

Sachverhalt:

Der Stadtbezirksrat 211 hat die Vorlage 25-25297 in seiner Sitzung am 06.03.2025 mit
folgender Anderung beschlossen:

,Der Planung und dem barrierefreien Umbau der Haltestelle ,Richmondweg" (stadtauswarts)
an der Wolfenbutteler Stralle gemaRk-Anlage-2 mit einer Busbucht wird zugestimmt."

Abstimmungsergebnis: daflr: 9 dagegen: 3 Enthaltung: O

Stellungnahme der Verwaltung:

Aufgrund der in DS 25-25297 beschriebenen Vorteile einer Fahrbahnrandhaltestelle
empfiehlt die Verwaltung unverandert den barrierefreien Umbau der Haltestelle
,Richmondweg® (stadtauswarts) als Fahrbahnrandhaltestelle.

Um Irritation zu vermeiden, hat die Verwaltung die Anlage 2 mit dem Hinweis versehen, dass
der dstliche Bussteig bereits beschlossen wurde. Bei dem hier zu fassenden Beschluss ist
ausschliel3lich der westliche Bussteig betroffen.

Leuer

Anlage/n:

Anlage 1: Lageplan Busbucht

Anlage 2: Lageplan Fahrbahnrandhaltestelle
Anlage 3: Check-Liste zur Klimawirkungsprifung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern méglich werden Klimaschutz-OptimierungsmaBnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

OX OOooo

X  Der Beschluss leistet grundsétzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaBnahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-OptimierungsmaBnahmen benannt

(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaBnahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaBnahmen fir den Berulcksichtigung FuBverkehr
Umweltverbund —
Bericksichtigung Radverkehr
Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur | 0 CO2-Bindung durch begleitendes Griin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fiir Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 25-25292
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Rabenrodestrale: Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle
"Breitenhop” in Fahrtrichtung Norden

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 27.02.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 05.03.2025 o)
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem barrierefreien Umbau der Haltestelle ,Breitenhop“ an der
Rabenrodestralie (Ostseite) gemal Anlage 1 wird zugestimmt.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fiir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Erneuerung von
Bushaltestellen um einen Beschluss Uber Planungen von Stralenbaumalnahmen, fiir die
der Ausschuss fiir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben wegen der Uberbezirklichkeit der
Buslinie beschlusszustandig ist.

Anlass

Mit Drucksache 23-22100 hat der AMTA die Fortschreibung des ,Konzeptes flir den
barrierefreien Umbau von Bushaltestellen in Braunschweig“ beschlossen. Fir 2026 ist der
Bau der stadtauswartigen Bushaltestelle ,Breitenhop“ an der Rabenrodestrale vorgesehen.
Die Bushaltestelle ist im Bushaltestellenkonzept in der hdchsten Dringlichkeitskategorie , A"
eingeordnet. Der Bussteig liegt im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach. Die
Haltestelle wird von den Linien 413 und 424 angefahren und von mehr als 75 Ein- und
Aussteigern genutzt. Der vorhandene Bussteig am 6stlichen Fahrbahnrand ist nicht
barrierefrei.

MaRnahme

Der vorhandene Wartebereich wird auf ganzer Lange auf die Mindestbreite von 1,50 m
erweitert. Der Bussteig wird barrierefrei gestaltet und mit Kasseler Borden von 18 cm Hohe
sowie mit taktilen Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfeldern versehen. Auf die Errichtung einer
Wetterschutzeinrichtung muss zwar wegen der geringen Breite verzichtet werden, allerdings
handelt es sich bei der Haltestelle im Wesentlichen um eine Ausstiegshaltestelle.

Finanzierung
Die Kosten fur den Umbau der Bushaltestelle werden auf ca. 45.000 € geschatzt. Das Land

Niedersachsen fordert die Grunderneuerung von Verkehrsanlagen des straBengebundenen
OPNV. Aus diesem Programm kénnen Zuwendungen mit einer Férderhéhe von bis zu 75 %
der férderfahigen Kosten abgerufen werden. Zusatzlich wird eine Férderung beim
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Regionalverband GrolRraum Braunschweig in Hohe von weiteren 12,5 % beantragt. Es ist
geplant, die Sanierung der Bushaltestelle fir das Férderprogramm 2026 anzumelden. Der
abziglich dieser Zuwendungen verbleibende Eigenanteil wird von der Stadt getragen.

Im Haushaltsplan 2024/IP 2023 - 2027 sind fur das Haushaltsjahr 2026 im Projekt
,9S.660067 Bushaltestellen/Umgestaltung” 800.000 € eingeplant.

Der Umbau der Bushaltestelle ist bei ausreichender Mittelverfigbarkeit im Jahr 2026
vorgesehen. Moglicherweise entsteht aus den Haushaltsjahren 2024 und 2025 aufgrund von
Kostensteigerungen ein Projektuberhang, so dass einzelne beschlossene Bushaltestellen
erst in den Folgejahren realisiert werden kdénnen. Ziel dieser Praxis ist, den vollstandigen
Einsatz der Haushalts- und Férdermittel in jedem Jahr sicherzustellen.

Klimawirkungsprifung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei dem geplanten barrierefreien Umbau der
Bushaltestelle Breitenhop um ein klimaschutzrelevantes Thema. Die Check-Liste zur
Klimawirkungsprifung ist als Anlage 2 beigefligt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan Breitenhop-Ostseite
Anlage 2: Klimawirkungsprifung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern méglich werden Klimaschutz-OptimierungsmaBnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

OX OOooo

X  Der Beschluss leistet grundsétzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaBnahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-OptimierungsmaBnahmen benannt

(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaBnahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaBnahmen fir den Berulcksichtigung FuBverkehr
Umweltverbund —
LI Berucksichtigung Radverkehr
Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur | 0 CO2-Bindung durch begleitendes Griin
O Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fiir Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 25-25306
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

LuisenstrafBe: Barrierefreier Umbau der Bushaltestelle
"Cyriaksring" in Fahrtrichtung Osten

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 03.03.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (Anhoérung) 11.03.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und dem barrierefreien Umbau der Haltestelle ,Cyriaksring” an der
Luisenstrale gemafl Anlage 1 wird zugestimmt.®

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
ergibt sich aus § 76 Abs. 3 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung der Stadt
Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Erneuerung von
Bushaltestellen um einen Beschluss Uber Planungen von Strallenbaumalnahmen, fiir die
der Ausschuss fuir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben wegen der Uberbezirklichkeit der
Buslinie beschlusszustandig ist.

Anlass

Mit Drucksache 20-12696 hat der damalige Planungs- und Umweltausschuss (PIUA) das
,Konzept fur den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen in Braunschweig“ beschlossen.
Fur 2026 ist der Bau der Bushaltestelle ,Cyriaksring“ an der Luisenstralte vorgesehen. Die
Bushaltestelle ist im Bushaltestellenkonzept in der hdchsten Dringlichkeitskategorie ,A*
eingeordnet. Diese Einstufung erfolgt auch in der ersten Fortschreibung des Konzeptes
(DS 23-22100).

Der Bussteig liegt im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet. Die Haltestelle wird von den
Linien 461, 601 und 620 angefahren und von mehr als 50 Ein- und Aussteigern genutzt. Der
vorhandene Bussteig ist nicht barrierefrei.

MaRnahme

Die Haltestelle wird aufgrund der Flachenverfligbarkeit um ca. 12 m Richtung Westen
zwischen zwei vorhandene Baumstandorte verschoben und dort als Fahrbahnrandhaltestelle
barrierefrei hergestellt. Der Bussteig wird mit Kasseler Borden von 18 cm HOohe sowie mit
taktilen Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfeldern versehen. Der Wartebereich wird mit einem
Wetterschutz ausgestattet. Die dahinterliegenden Geh- und Radwegbereiche werden je nach
Hoéhenplanung angepasst. In dem ehemaligen Haltestellenbereich werden Fahrradstander
installiert.
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Finanzierung
Die Kosten fur den Umbau der Bushaltestelle werden auf ca. 55.000 € geschatzt. Das Land
Niedersachsen fordert die Grunderneuerung von Verkehrsanlagen des stral3engebundenen
OPNV. Aus diesem Programm kénnen Zuwendungen mit einer Férderhdhe von bis zu 75 %
der férderfahigen Kosten abgerufen werden. Zusatzlich wird eine Férderung beim
Regionalverband GrofRraum Braunschweig in H6he von weiteren 12,5 % beantragt. Es ist
geplant, die Sanierung der Bushaltestelle fir das Férderprogramm 2026 anzumelden. Der
abztglich dieser Zuwendungen verbleibende Eigenanteil wird von der Stadt getragen.

Im Haushaltsplan 2024/IP 2023 - 2027 sind flr das Haushaltsjahr 2026 im Projekt
,95.660067 Bushaltestellen/Umgestaltung® 800.000 € eingeplant.

Der Umbau der Bushaltestelle ist bei ausreichender Mittelverfigbarkeit im Jahr 2026
vorgesehen. Mdéglicherweise entsteht aus den Haushaltsjahren 2024 und 2025 aufgrund von
Kostensteigerungen ein Projektiiberhang, so dass einzelne beschlossene Bushaltestellen
erst in den Folgejahren realisiert werden kdénnen. Ziel dieser Praxis ist, den vollstadndigen
Einsatz der Haushalts- und Férdermittel in jedem Jahr sicherzustellen.

Klimawirkungsprifung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei dem geplanten barrierefreien Umbau der
Bushaltestelle Cyriaksring um ein klimaschutzrelevantes Thema. Die Check-Liste zur
Klimawirkungsprufung ist als Anlage 2 beigeflugt.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Lageplan
Anlage 2: Klimawirkungsprufung
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja L] nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
Ratsbeschluss
Kommunale Pflichtaufgabe
Sicherheitsaspekte
Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit
X Sonstiges: OPNV-Verkniipfungspunkt
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaflnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

XXOOO

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MalZnahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaflnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante Optimierungsmaflnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den Berlicksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
Beriicksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur CO2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe 0 Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2

82 von 126 in Zusammenstellung



TOP 9

Stadt Braunschweig 25-25244
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Radwegsanierung entlang der Theodor-Heuss-StraRe
(stadteinwarts)

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 07.03.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (Anhoérung) 11.03.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Sanierung des Radweges entlang der Theodor-Heuss-Stralle in der als Anlage
beigefligten Fassung wird zugestimmt.®

Sachverhalt:

Die Verwaltung wird den stadteinwartigen Zweirichtungsradweg entlang der Theodor-Heuss-
Stralte zwischen Frankfurter Strale und Eisenblitteler Stralle sanieren.

Da aufgrund der begrenzten Flachenverfligbarkeit im Bereich der Sanierungsstrecke eine
Verbreiterung des Radweges generell nur zulasten der Gehwegbreite mdglich ist, wurde
entschieden, die Flachen nutzergruppengerecht aufzuteilen. Eine Verbreiterung des
Radweges auf den Braunschweiger Standard ist aufgrund der begrenzt vorhandenen Breite
des StralRendamms nicht mdglich. Die Flachen werden daher so aufgeteilt, dass sowohl fir
Radfahrende als auch fur Zu-FuR-Gehende zumindest die Mindestmalie eingehalten
werden. Der bestehende Radweg ist mit ca. 1,70 m nach geltendem technischen Regelwerk
zu schmal und wird weitgehend auf die ERA-Breite von 2,50 m verbreitert. Im Bereich des
Knotenpunktes mit der Otto-von-Guericke-Stralle kann auf kurzem Abschnitt nur eine
Radwegbreite von 2,30 m realisiert werden. Im Rahmen der Radwegverbreiterung steht nach
der grundhaften Sanierung im Bereich zwischen Frankfurter Strale und Otto-von-Guericke-
Stralde eine Gehwegbreite von ca. 2,30 m und zwischen Otto-von-Guericke-Stral’e und
Eisenbltteler Strale eine Gehwegbreite von im Mittel 1,80 m zur Verfigung. Die Trennung
zwischen Geh- und Radweg wird mit einem taktilen Leitelement ausgebildet (vgl. DS 21-
16545). Die flankierenden Baume und der Grinstreifen bleiben erhalten.

Der Bau des Radweges ist von April bis Juli 2025 anvisiert. Der stadtauswartige Radweg
wurde bereits in 2020 saniert (Deckensanierung), so dass hier zunachst kein
Sanierungsbedarf besteht.

Hornung

Anlage/n:

Anlage 1: Theodor-Heuss-StralRe Radwege Sudseite 1
Anlage 2: Theodor-Heuss-Stralte Radwege Slidseite 2
Anlage 3: Theodor-Heuss-Stralle Radwege Sudseite 3
Anlage 4: Theodor-Heuss-Stralle Radwege Sudseite 4
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Stadt Braunschweig 25-25209
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Ideenportal: Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt steigern -
Bohlweg wird zur Sommerstrale

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 24.02.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 04.03.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Die Einrichtung einer Sommerstralle auf dem Bohlweg wird aktuell nicht weiterverfolgt.”
Sachverhalt:

Beschlusskompetenz:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Ausweisung des Bohlwegs als Sommerstral3e um eine Angelegenheit, deren verkehrliche
Wirkung Uber die Grenzen des Stadtbezirks hinausgeht. Hierfiir obliegt die
Beschlusszustandigkeit dem AMTA.

Anlass:
Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden“ wurde die unten aufgefihrte Idee
eingebracht (https://mitreden.braunschweig.de/node/17197):

~Sehr geehrte Ratsmitglieder, wir fordern die Einfiihrung einer ,Sommerstral3e” auf dem
Bohlwegq. Diese soll jahrlich wéhrend der Sommermonate umgesetzt werden, um die
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt zu steigern und den éffentlichen Raum attraktiver zu
gestalten. Der Bohlweg wird im Rahmen der Umgestaltung BoMa+ als verkehrsberuhigte
Stralle in Betracht gezogen. Da die Realisierung aber noch Jahre dauern kbénnte, fordern wir
bereits jetzt eine temporére Verkehrsberuhigung in den Sommermonaten. Dies wiirde Larm-
und Abgasemissionen senken, die Luftqualitédt verbessern und zum Klimaschutz beitragen.

Die Forderungen im Detail:

1. Verkehrsberuhigung: Wéhrend der Sommermonate soll der motorisierte Verkehr stark
eingeschrénkt oder verboten werden. Ful3-, Radverkehr und &ffentlicher Nahverkehr
sollen Vorrang haben.

2. Erhéhung der Aufenthaltsqualitét: Der freiwerdende Raum soll fiir Begriinung,
AuBBengastronomie und kulturelle Veranstaltungen genutzt werden, um die lokale
Wirtschaft und das Gemeinschaftsgefiihl zu stérken.

3. Begrinung und Bewegungsangebote: Temporére Griinflachen, Spiel- und Sportangebote
sollen das Stadtklima verbessern und zur sozialen Interaktion beitragen.

4. Kreative Nutzungen: Der verkehrsfreie Raum soll fliir Kunst, Workshops und Stadtgérten
genutzt werden, um die kreative Energie der Blirger*innen sichtbar zu machen.
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Erfahrungen aus anderen Stadten zeigen, dass solche MalBnahmen die Lebensqualitat
erheblich steigern und die lokale Wirtschaft beleben kénnen.*

Dieses Anliegen hat die erforderliche Mindestunterstutzerzahl von 50 erreicht.

Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einfuhrung des Beteiligungs-Portals (DS 17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben: ,Vorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung:
ausreichende Unterstutzerzahl] erfullen, werden durch die fachlich zustandigen
Organisationseinheiten inhaltlich gepruft und einer Bewertung durch den zustandigen
Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder den zustandigen Fachausschuss
zugefuhrt. Bezirkliche Vorschlage kénnen im Rahmen der Budget-Hoheit der
Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen konnte - nach einem
positiven Votum des Fachausschusses - eine Umsetzung sofort erfolgen, wenn die
Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen moglich ist. Falls notwendige Haushaltsmittel nicht
vorhanden sind, ist eine abschlielende Entscheidung innerhalb des nachsten
Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundsatzlich erforderlich.”

Der Bohlweg ist eine Hauptverkehrsstralte mit hoher Bedeutung zur Erreichung der
Innenstadt, auch fur den OPNV. Damit ist der Bohlweg von tberbezirklicher Bedeutung und
der zustandige Fachausschuss fiir diese Idee ist der Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben.

Prifung und Bewertung:

Im Mobilitatsentwicklungsplan 2035+ (MEP) ist im Rahmen des Handlungsfeldes Flieliender
Verkehr u. a. die MaRnahme (K7) die Entwicklung eines Konzeptes zur Umgestaltung des
Bohlwegs zur Verminderung des Durchgangsverkehrs vorgesehen. In diesem
Zusammenhang wurden veranderte Verkehrsflihrungen in der dstlichen Innenstadt um den
Bohlweg in drei Varianten untersucht (vgl. MEP S. 89 ff.). Dabei wurde als Ergebnis
festgestellt, dass eine einspurige Verkehrsfuhrung auf dem Bohlweg kurz- bis mittelfristig
moglich erscheint. Ein autofreier Bohlweg aber nach heutigem Kenntnisstand einer
deutlichen Abnahme des Kfz-Verkehrs gegenliber heute bedarf. Dazu sind z. B. die
Umsetzung der umfangreichen MalRnahmen des Zielszenarios im MEP geeignet. Nur dann
kann der verbleibende Verkehr vertraglich auf dem StralRennetz bei Gewahrleistung der
Erreichbarkeit der Innenstadt abgewickelt werden.

Aufbauend auf den genannten Planungsvarianten sind im Zusammenhang mit einer
stadtebaulichen Aufwertung des Stadtraums Bohlweg, der verbesserten Anbindung des
Magniviertels an die FulRgangerzone sowie der Verbesserung der hochbaulichen Situation
im Bereich Kaufhof Galeria (BoMa+) weitere Varianten mdglich. Hierfur bedarf es einer
vertieften Untersuchung der verkehrlichen Wirkungen und Leistungsfahigkeit der
Verkehrsanlagen im Rahmen einer Verkehrs- bzw. Machbarkeitsuntersuchung.

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass eine Sperrung ohne vertiefte Untersuchung nicht
maoglich ist.

Aus diesem Grund wird die Einrichtung einer Sommerstraflie auf dem Bohlweg aktuell nicht
weiterverfolgt.

Leuer

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 25-25165
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Ideenplattform: Zebrastreifen Thune

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 26.02.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 04.03.2025 o)
(Anhoérung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Planung und der Einrichtung einer Fahrbahnverengung zur Optimierung der Querung
der Thunstral3e in HOhe des Dorfgemeinschaftshauses wird in der als Anlage beigefugten
Fassung zugestimmt.”

Sachverhalt:

Uber die Ideenplattform im Beteiligungsportal ,mitreden“ wurde die unten aufgefiihrte Idee
eingebracht (https://mitreden.braunschweig.de/node/17500):

»,Im ganzen Ort Thune gibt es keine sichere Mdglichkeit die Stralle zu lberqueren.
Besonders fiir die (Schul-)Kinder ist dies stets ein heikles Unterfangen, da man die Stral3e
nicht immer gut einsehen kann. In Héhe des Dorfgemeinschaftshauses wére es z. B. sinnvoll
einen Ubergang zu schaffen.”

Dieses Anliegen hat die erforderliche Mindestunterstutzerzahl von 50 erreicht.

Verfahren zur Ideenplattform:

Das Verfahren zum Umgang mit Ideen aus der Ideenplattform ist in der Vorlage zur
Einfuhrung des Beteiligungs-Portals (DS 17-03606, beschlossen in der Fassung der Vorlage
17-03606-01) wie folgt beschrieben: ,Vorschlage, die diese Voraussetzung [Anmerkung:
ausreichende Unterstutzerzahl] erfullen, werden durch die fachlich zustéandigen
Organisationseinheiten inhaltlich gepruft und einer Bewertung durch den zustandigen
Stadtbezirksrat (bei bezirklichen Vorschlagen) oder den zustandigen Fachausschuss
zugefuhrt. Bezirkliche Vorschlage kénnen im Rahmen der Budget-Hoheit der
Stadtbezirksrate umgesetzt werden. Auch bei anderen Vorschlagen konnte - nach einem
positiven Votum des Fachausschusses - eine Umsetzung sofort erfolgen, wenn die
Finanzierung aus vorhandenen Ansatzen moglich ist. Falls notwendige Haushaltsmittel nicht
vorhanden sind, ist eine abschlieliende Entscheidung innerhalb des nachsten
Haushaltsplanaufstellungsverfahrens grundsatzlich erforderlich.”

Die ThunstralRe ist eine Hauptverkehrsstralle, die als Kreisstralle (K 27) qualifiziert ist. Sie ist
somit von Uberbezirklicher Bedeutung. Der zustandige Fachausschuss fir diese Idee ist der
Ausschuss fiir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben.
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Prifung und Bewertung:
Die Verwaltung hat nachfolgend verschiedene Querungsmdglichkeiten gepruft und bewertet.
Bei der Herstellung eines Fuligangeriberweges sowie der Lichtsignalanlage handelt es sich
um solche nach der Stralenverkehrsordnung (StVO) und damit um eine Aufgabe nach § 85
Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 NKomVG (sog. Ubertragener Wirkungskreis), fur die kein politischer
Beschluss mdglich ist. Ein Beschluss ist nur fir die Schaffung einer baulichen Lésung
maoglich.

e FuRgangeriberweg
Die Einrichtung von Fuligangeriiberwegen (Zebrastreifen) unterliegt den Bestimmungen
der StVO und der Richtlinie fir die Anlage und Ausstattung von Fu3géangertuberwegen (R-
FGU). Danach setzt die Anordnung eines FulRgangeriiberweges unter anderem voraus,
dass der FuRganger-Querverkehr im Bereich der vorgesehenen Uberquerungsstelle
hinreichend geblindelt auftritt und dass eine gréRere Zahl von Ful3gangern dort die Stralle
Uberquert.

Zur Ermittlung der Verkehrsstarken in der Thunstralte wurde, wie in der Idee angeregt,
der Bereich in Hoéhe des Dorfgemeinschaftshauses gewahlt. In diesem Bereich wurden
bei einer Zahlung in der Spitzenstunde, die in diesem Fall zwischen 07:00 und 08:00 Uhr
lag, vier querende Fuliganger gezahlt. Im gleichen Zeitraum durchfuhren 305 Kfz den
Zahlbereich. Die FuRgangerverkehrsstarke liegt deutlich unter dem Richtwert von 50
FuRgangern je Stunde, den die R-FGU fir den Einsatz von FuRgangeriiberwegen
vorsieht.

Die notwendigen Voraussetzungen fir die Einrichtung eines FuRgangeriiberweges sind
somit nicht gegeben. Eine Einrichtung kommt folglich nicht in Betracht.

¢ Lichtsignalanlage
Zudem hat die Verwaltung auch alternativ die Einrichtung einer Lichtsignalanlage gepruift,
an der zu Fu® Gehende bevorrechtigt queren kénnen.

Die Einrichtung von Lichtsignalanlagen zur Querung von Straf3en ist in der Richtlinie fur
die Anlage von Stadtstral’en (RASt06) geregelt. Hierbei wird die angemessene
Querungsanlage von der Anzahl der querenden Fuliganger, der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit und der Verkehrsstarke in der Spitzenstunde beeinflusst. Wie
zuvor erwahnt lag die Fulgangerverkehrsstarke in der Spitzenstunde mit vier Querenden
und fiinf im gesamten Betrachtungszeitraum, deutlich unter dem Richtwert. Die Errichtung
einer Lichtsignalanlage kommt ebenfalls nicht in Betracht.

e Bauliche Einengung
Ein baulicher Fahrbahnteiler mit ausreichender Aufstellflaiche kann aufgrund des
begrenzten Strallenquerschnitts nicht realisiert werden. Die Verwaltung schlégt jedoch
vor, die Querung durch eine Fahrbahneinengung zu optimieren. Sollte diesem Vorschlag
zugestimmt werden, wird um einen entsprechenden Beschluss gebeten. Die Kosten in
Hohe von ca. 20.000 € kénnten tUber die MaRnahmennummer 4S.660020 Globalkonto
Umbauten Stral3en finanziert werden.

Bei der Einrichtung einer Fahrbahnverengung handelt es sich im Sinne von Tabelle 1 der
DS 25-25165 um kein klimaschutzrelevantes Thema. Eine Klimawirkungsprufung erfolgte.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Plan Fahrbahneinengung
Anlage 2: KlimaCheck
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Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 27.01.2025 Stadt Braunschweig

MaRstab: 1:250 Erstellt far MaRstab %;% Fa‘;jhgere.i‘%hsmdt.tpla”“r‘g
und Geoinformation,

0 126 28 5 7.5 Abteilung Geoinformation

HHEHHT I ] meter N

Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 1:
Klima-Check (Muster) mit Checklisten

Dargestellt in der Beschlussvorlage:

Klimaschutzrelevantes Beschlussthema '

LI ja (= Anhang: Klima-Check) ¥l nein

Anhang zur Beschlussvorlage:

Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz 2
O ja £ nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:...

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.
Sofern mdglich werden Klimaschutz-Optimierungsmalinahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Oo0ornOO

[1 Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und Mobilitats-
wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MalRnahme verbundene
Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.
Sofern méglich werden Klimaschutz-OptimierungsmalRnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begriindung

Warum klimarelevant? Welche Auswirkungen? Ggf. klimaschutzrelevanten Mallnahmen (sofern
nicht in Form von Checkliste)

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRnahmen
[0 Checkliste 0 Checkliste M  Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

[EinfGgen der jeweils relevanten Checkliste]

" Nach Vorpriifung. s. Tab. 1: ,Relevante Klima-Check-Themenfelder*
2 Nach interner Einschatzung anhand von Leitfragen
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Checkliste Baugebiete

THG-relevante

OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes

Bereiche
Standort / 0 Innenentwicklung, Wiedernutzbarmachung, Flachenrecycling
Stadt der kurzen Wege — : —
O FuBlaufig erreichbare Nahversorgungseinrichtung(en)
O FuRlaufig erreichbare 6ffentliche Einrichtungen (Schule(n), Kita(s)
etc.)
Kompakte Stadt O Verdichtete Bauweise
Erneuerbare Energien | [0 Solarpflicht
(Strom) (entsprechend NBauO)
Warmeversorgung / O Fernwarme oder:
]

Erneuerbare Energien

Erstellung eines Energiekonzeptes auf Basis erneuerbarer Energien

Vorgesehene Energieversorgung:

OO0 THG-neutrale Energieversorgung vorgesehen’

Ressourcenschutz, OO0 Okobilanzierung, Nachhaltigkeitszertifizierung
graue Energie 0 Erhalt und Weiternutzung vorhandener Bausubstanz
Mobilitat 0 Mobilitatskonzept vorhanden
O OPNV-Anbindung
0 Anschluss an Ubergeordnetes Radwegenetz
O Freizeitwegenetz, Durchgangigkeit und attraktive Verbindungen (Ab-
kiirzungen) fir FuRverkehr
O Weitere MalRnahmen im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes:
O Autoarmes Quartier
Weiteres U
Zusatz fur O Anbindung an Bahngleise (Guterverkehr)
Gewerbegebiete
Weiteres O

Hinweise zur Checkliste fiir die Baugebiete:

o Es konnen nicht alle Punkte gleichzeitig ausgefiillt werden, da manche sich gegenseitig aus-

schlielRen.

¢ Nicht alle Anspruche an ein klimagerechtes Quartier kdnnen durch einen Bebauungsplan verwirk-
licht werden (Grenzen des rechtlich Regelbaren).

e Details werden in der Begriindung mit Umweltbericht zum Bebauungsplan dargestellit.

! Energiebedarf wird im Betrieb komplett ohne fossile Brennstoffe, mit erneuerbaren Energien oder/

und Abwarme gedeckt.
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Checkliste Hochbau

THG:reIevante O_ptimierung_smal&nahmen im Erléuterungen
Bereiche Sinne des Klimaschutzes
Warme- / Kaltever- | 1  Kompakte Bauweise
brauch OO0  Effizienzstandard besser als GEG
0 Passivhaus-Komponenten
O Luftungsanlage mit WRG
Energieversorgung
OO  Nutzung erneuerbarer Energien:
0 Warmepumpe
o ...
O Fernwarme
O  Andere Art der Energieversorgung:
Stromverbrauch 0  Photovoltaik
O
O  Beleuchtungsplanung, Tageslicht-
nutzung
O  Gebaudeleittechnik
O  Nutzer:innen-Schulung
Ressourcenschutz, | 0  Okobilanzierung, Nachhaltigkeits-
graue Energie zertifizierung
O  Klimafreundliche Baustoffe
Klimafreundliche O
Mobilitat
Weiteres O
O Treibhausgasneutrales Gebaude im Betrieb'!

Hinweise zur Checkliste Hochbau:

Es kdnnen nicht alle Punkte gleichzeitig ausgefullt werden, da manche sich gegenseitig ausschlie3en.

! Energiebedarf wird im Betrieb komplett ohne fossile Brennstoffe, mit erneuerbaren Energien, gedeckt
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat

THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRBnahmen fir den OO Bericksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund _
O Berucksichtigung Radverkehr
0 Beriicksichtigung OPNV
U
geplante Grunstruktur | 0 CO2-Bindung durch begleitendes Griin
O Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und Unter-
haltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von Teilflachen
etwa fir Versickerung)
Einsatz klimafreundli- O Recyclingmaterial
cher Baustoffe 0 Wiederverwendung von Baustoffen
0 Naturmaterial
Sonstiges O

Hinweise zur Checkliste Tiefbau und Mobilitat:

Grundsatzlich sind keine qualifizierten Betrachtungen der MalRnahmen maglich. Der Aufwand zur Er-
mittlung von Zahlenwerten bei gleichzeitiger Unscharfe von z. B. Verkehrsprognosen lassen keine be-
lastbaren Aussagen hierzu zu.
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Stadt Braunschweig 25-25165-01
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Ideenplattform: Zebrastreifen Thune

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 14.03.2025
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Der Planung und der Einrichtung einer Fahrbahnverengung zur Optimierung der Querung
der ThunstralRe in Hohe des Dorfgemeinschaftshauses wird in der als Anlage beigefiigten
Fassung zugestimmt.

Sachverhalt:
Stellungnahme der Verwaltung:

Der Stadtbezirksrat 322 Nordliche Schunter-/Okeraue hat in seiner Sitzung am 04.03.2025
die DS 25-25165 beraten und einstimmig abgelehnt (10 dagegen, 2 Enthaltungen, 0 dafiir).

Der Stadtbezirksrat fihrt aus, dass die Stelle durch die Kurvensituation stdlich der
vorgesehenen Fahrbahnverengung schwer einsehbar sei und eine Gefahr darstellen wirde.

Die Verwaltung sieht allerdings keine bessere Querungsmaglichkeit als an der
vorgeschlagenen Stelle.

Leuer

Anlage/n:
Anlage 1: Plan Fahrbahneinengung
Anlage 2: KlimaCheck
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Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 27.01.2025 Stadt Braunschweig

MaRstab: 1:250 Erstellt far MaRstab %;% Fa‘;jhgere.i‘%hsmdt.tpla”“r‘g
und Geoinformation,

0 126 28 5 7.5 Abteilung Geoinformation

HHEHHT I ] meter N

Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 1:
Klima-Check (Muster) mit Checklisten

Dargestellt in der Beschlussvorlage:

Klimaschutzrelevantes Beschlussthema '

LI ja (= Anhang: Klima-Check) ¥l nein

Anhang zur Beschlussvorlage:

Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz 2
O ja £ nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:...

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.
Sofern mdglich werden Klimaschutz-Optimierungsmalinahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Oo0ornOO

[1 Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und Mobilitats-
wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MalRnahme verbundene
Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.
Sofern méglich werden Klimaschutz-OptimierungsmalRnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begriindung

Warum klimarelevant? Welche Auswirkungen? Ggf. klimaschutzrelevanten Mallnahmen (sofern
nicht in Form von Checkliste)

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRnahmen
[0 Checkliste 0 Checkliste M  Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

[EinfGgen der jeweils relevanten Checkliste]

" Nach Vorpriifung. s. Tab. 1: ,Relevante Klima-Check-Themenfelder*
2 Nach interner Einschatzung anhand von Leitfragen
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Checkliste Baugebiete

THG-relevante
Bereiche

Standort /

OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes

Innenentwicklung, Wiedernutzbarmachung, Flachenrecycling

Stadt der kurzen Wege — : —
FuBlaufig erreichbare Nahversorgungseinrichtung(en)

Fullaufig erreichbare 6ffentliche Einrichtungen (Schule(n), Kita(s)
etc.)

Kompakte Stadt Verdichtete Bauweise

Erneuerbare Energien
(Strom)
Warmeversorgung /
Erneuerbare Energien

Solarpflicht
(entsprechend NBauO)
Fernwarme oder:

O o g o oo o

Erstellung eines Energiekonzeptes auf Basis erneuerbarer Energien

Vorgesehene Energieversorgung:

OO0 THG-neutrale Energieversorgung vorgesehen’

Ressourcenschutz, O Okobilanzierung, Nachhaltigkeitszertifizierung

graue Energie 0 Erhalt und Weiternutzung vorhandener Bausubstanz
Mobilitat Mobilitatskonzept vorhanden

OPNV-Anbindung

Anschluss an Ubergeordnetes Radwegenetz

Freizeitwegenetz, Durchgangigkeit und attraktive Verbindungen (Ab-
kiirzungen) fir FuRverkehr

O gop gl o

Weitere MalRnahmen im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes:

0 Autoarmes Quartier

Weiteres U

Zusatz fur O Anbindung an Bahngleise (Guterverkehr)
Gewerbegebiete

Weiteres O

Hinweise zur Checkliste fiir die Baugebiete:

o Es konnen nicht alle Punkte gleichzeitig ausgefiillt werden, da manche sich gegenseitig aus-
schliel3en.

¢ Nicht alle Anspruche an ein klimagerechtes Quartier kdnnen durch einen Bebauungsplan verwirk-
licht werden (Grenzen des rechtlich Regelbaren).

e Details werden in der Begriindung mit Umweltbericht zum Bebauungsplan dargestellit.

! Energiebedarf wird im Betrieb komplett ohne fossile Brennstoffe, mit erneuerbaren Energien oder/
und Abwarme gedeckt.
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Checkliste Hochbau

THG:reIevante O_ptimierung_smal&nahmen im Erléuterungen
Bereiche Sinne des Klimaschutzes
Warme- / Kaltever- | 1  Kompakte Bauweise
brauch OO0  Effizienzstandard besser als GEG
0 Passivhaus-Komponenten
O Luftungsanlage mit WRG
Energieversorgung
OO  Nutzung erneuerbarer Energien:
0 Warmepumpe
o ...
O Fernwarme
O  Andere Art der Energieversorgung:
Stromverbrauch 0  Photovoltaik
O
O  Beleuchtungsplanung, Tageslicht-
nutzung
O  Gebaudeleittechnik
O  Nutzer:innen-Schulung
Ressourcenschutz, | 0  Okobilanzierung, Nachhaltigkeits-
graue Energie zertifizierung
O  Klimafreundliche Baustoffe
Klimafreundliche O
Mobilitat
Weiteres O
O Treibhausgasneutrales Gebaude im Betrieb'!

Hinweise zur Checkliste Hochbau:

Es kdnnen nicht alle Punkte gleichzeitig ausgefullt werden, da manche sich gegenseitig ausschlie3en.

! Energiebedarf wird im Betrieb komplett ohne fossile Brennstoffe, mit erneuerbaren Energien, gedeckt
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TOP 11.1

Checkliste Tiefbau und Mobilitat

THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRBnahmen fir den OO Bericksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund _
O Berucksichtigung Radverkehr
0 Beriicksichtigung OPNV
U
geplante Grunstruktur | 0 CO2-Bindung durch begleitendes Griin
O Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und Unter-
haltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von Teilflachen
etwa fir Versickerung)
Einsatz klimafreundli- O Recyclingmaterial
cher Baustoffe 0 Wiederverwendung von Baustoffen
0 Naturmaterial
Sonstiges O

Hinweise zur Checkliste Tiefbau und Mobilitat:

Grundsatzlich sind keine qualifizierten Betrachtungen der MalRnahmen maglich. Der Aufwand zur Er-
mittlung von Zahlenwerten bei gleichzeitiger Unscharfe von z. B. Verkehrsprognosen lassen keine be-
lastbaren Aussagen hierzu zu.
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Stadt Braunschweig 25-25136
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Widmung von Verkehrsflachen zu GemeindestraRen

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 14.02.2025
0600 Baureferat

Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 04.03.2025 o)
(Anhoérung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 05.03.2025 o)
(Anhdérung) i
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (Anhdrung) 05.03.2025 O
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sud (Anhérung)  06.03.2025 o]
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue 06.03.2025 o)
(Anhdérung) i
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 18.03.2025 O
(Entscheidung)

Beschluss:

Die Widmungen der in der Anlage 1 bezeichneten StralRen sind zu verfiigen und 6ffentlich
bekannt zu machen.

Sachverhalt:

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergabe ergibt
sich aus § 76 Abs. 3 S. 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 ¢ der Hauptsatzung.

Nach § 6 Abs. 1 Niedersachsisches Stral’engesetz (NStrG) vom 24.09.1980 in der zurzeit
gultigen Fassung in Verbindung mit den hierzu erlassenen Richtlinien vom 15.01.1992 hat
der Trager der Stralienbaulast die Widmung von Stralen zu verfligen. In der
Widmungsverfugung ist anzugeben, zu welcher Strallengruppe eine Verkehrsflache gehort
und auf welche Benutzungsart oder Benutzerkreise sie beschrankt werden soll.

Die in der Anlage 1 aufgeflihrten Stralden sind entweder erstmalig hergestellt worden und
werden fur den 6ffentlichen Verkehr gewidmet oder die Widmung wird entsprechend der
verkehrlichen Bedeutung angepasst. Tragerin der Straflenbaulast ist die Stadt
Braunschweig.

In der Anlage 2 sind die zur Widmung beabsichtigten Flachen mit farbiger Linie kenntlich
gemacht.

Der Text fur die Veroffentlichung durch zweiwdchigen Aushang am Rathaus (Hauptportal,
Platz der Deutschen Einheit 1) ist als Anlage 3 beigefugt. Ein Hinweis auf die Tatsache, den
Ort und die Dauer dieses Aushanges wird in der Braunschweiger Zeitung erfolgen.

Leuer
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TOP 12
Anlage/n:
Anlage 1: Bezeichnete Strallen
Anlage 2: Stadtkartenausschnitte
Anlage 3: Offentliche Bekanntmachung
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Der Oberbilrgermeister

Stadt gﬁ Braunschweig

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten Stralen Ifd. Nr. 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestrae mit den genannten
Beschrankungen fur den Benutzerkreis oder die Benutzungsart gewidmet.

Lfd. Nr.| StBezR [Bezeichnung, Name der Stralle Anfangs- / Endpunkt Lange/m StraBengruppe Teileinziehung Beschrankungen Bemerkung
1 112 Parkplatz Gansekamp Ebertallee 24 / gegenuber Ebertallee 72 A 122 GemeindestralRe nein - Widmung nach Bestand
2 211 Bauerlegden Schiefer Berg / Wendehammer 121 GemeindestraRe nein - Wldmur_l_g nach
Verkehrsiibergabe
3 211 Bauerlegden Bauerlegden 14 / Hillenwiese 79 GemeindestraRe nein Geh- und Radweg Wldmur_l_g nach
Verkehrsiibergabe
4 211 Kleine Wistemark Schiefer Berg / Schwedendamm 94 GemeindestraRe nein - Wldmur_l_g nach
Verkehrsiibergabe
5 211 Schiefer Berg LeiferdestralBe K 50 / Schiefer Berg 41 716 GemeindestraRe nein - Wldmur_l_g nach
Verkehrsiibergabe
6 211 Schwedendamm Schwedendamm 32 / Schwedendamm 1 292 Gemeindestralie nein - Wldmur_l_g nach
Verkehrsiibergabe
7 211 Schwedendamm Schwedendamm 16 / Beginn Freizeitweg 14 GemeindestralRe nein Geh- und Radweg, Zufahrt zum Qrundstuck Wldmur_l_g nach
Schwedendamm 14 frei Verkehrsibergabe
Weg sudl. HEH zwischen o . . .
8 211 Leipziger Straie und A 36 Leipziger StraBe / Weg entlang A 36 385 GemeindestralRe nein Geh- und Radweg Widmung nach Bestand
9 221 Rhumeweg Werrastrafle / Wendehammer Hausnr. 9,20 97 GemeindestralRe nein - Widmung nach Bestand
10 221 Werrastralle Weserstral3e / Werrastrale 27 190 GemeindestralRe nein - Widmung nach Bestand
11 221 Heinrich-Rodenstein-Weg Herbert-Langner-Weg / Storweg 133 GemeindestraRe nein Geh- und Radweg Widmungskorrektur
12 221 Herbert-Langner-Weg Rheinring / Isselstralle 245 GemeindestraRe nein Geh- und Radweg Widmungskorrektur
13 221 Herbert-Langner-Weg Isselstralle / Wiedweg Nr. 6A 14 GemeindestralRe nein Geh- und Radweg Wldmur_l_g nach
Verkehrsiibergabe
14 221 Isselstralle Rheinring / Wendehammer 236 GemeindestralRe nein - Wldmur_l_g nach
Verkehrsiibergabe
15 322 Kanalsiedlung Kanalsiedlung 3 / Kanalsiedlung 7 107 GemeindestralRe nein - Widmung nach Bestand
16 322 Verbindungsweg Zu den Zu den Sundern / Rathsholz 80 GemeindestralRe nein Geh - und Radweg Widmung nach Bestand
Sundern und Rathsholz
17 330 Bleibtreuweg Lichtwerkallee / Nordanger 160 GemeindestralRe nein - Widmung nach

Verkehrsubergabe

Stadt Braunschweig, Baureferat
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Anlage 2

Ifd. Nummer 1

4 TOP12 15
8

FRISB]

Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 06.09.2024
MafRstab: 1:1 500

o 5 10 20 30
Meter

Erstellt fur MaRstab

Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
N Abteilung Geoinformation

106 von 126 in Zusammenstellung



Anlage 2

Ifd. Nummer 2

ToP 12

=

302 | 302 301_6 124
Ir--~ 2 @ 13 2
306 | 15
1 1A 315 e 2
7 i 303 S -
) . — \
307 | 301 - S r Z )
1 ?, \ e 7P A Bauer\eg’d\en 7 ; / -
i 77 | 10 R0~
o 6 8|8BAIT| 10A Y24
’ 315 313
[Pl o 316 | 316
318 317 1\ 2
314
322 T2
63
355 321 323
328
o9
> E 124 e
73
ot - 1050331
wiese
386D 387 Hillen
0%
A 13
385 12 =
o~
13 —
15

FRISB]

Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 23.01.2025
MafRstab: 1:1 000

o 5 10
HHHHT

Erstellt fur MaRstab

20 30

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung

und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation

] meter
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

N
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Anlage 2

124 \ 124
52 | 53

Ifd. Nummer 3

18 16 14 1210
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<
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©
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397 I
(o]
T 5
398 <
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= I

v

keuBeg

p Ausgabe I-%?IéBI
FRISB),

Angefertigt: 27.11.2024
MaRstab: 1:1 500
Nur fur den

Dienstgebrauch

Erstellt fur MaRstab
0

Stadt %’g Braunschweig
5 10 20 30
HEHHFE— Imeter

Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
N Abteilung Geoinformation
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Ifd. Nummer 4
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]
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84

FRISB]

Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 27.11.2024 Stadt Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab %;% Fafjhgere_icrhStadt,tplanung
o 5 i . un eolnrormaction,
HEHHE—T

Abteilung Geoinformation
Meter N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 27.11.2024 Stadt Braunschweig
MaRstab: 1:1 750 Erstellt fir MaRstab %E; Fafjhgere_icrhStadt,tplanung
un eolnrormaction,

0 5 10 20 30 Abteilung Geoinformation
HHEHE— Jweter N

Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Anlage 2

Ifd. Nummer 6

18 16 14 1210

Ausgabe FRISBI

s

FRISB]

Nur far den
Dienstgebrauch

Angefertigt: 27.11.2024

Stadt Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fir MaRstab Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
o 5 10 20 30
HEHHE=—T— Jueter N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Abteilung Geoinformation
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Ifd. Nummer 7
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Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 28.11.2024
MafRstab: 1:1 500

Erstellt fur MaRstab A
30

Meter N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

o 5 10 20

Stadt %’g

Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Dienstgebrauch Der angegebene Mafstab ist in der Karte zu prufen

Ausgabe FRISBI
Stadt g@ Braunschweig

Z
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Ifd. Nummer 9
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Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 14.01.2025
MalRstab: 1:750
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Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Erstellt fur MaRstab

22,5

Stadt Braunschweig
Fachbereich Stadtplanung
und Geoinformation,
Abteilung Geoinformation
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Ausgabe FRISBI

FR7 S B[ Angefertigt: 08.05.2024 Stadt %’g Braunschweig

MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab Fachbereich Stadtplanung

und Geoinformation,

Abteilung Geoinformation
Meter N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Nur far den
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Dienstgebrauch HHEHF—T 1]
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und Geoinformation,
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Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Angefertigt: 12.12.2024
MalRstab: 1:1 500

o 5 10 20 30
HEHHFE— Imeter

Erstellt fur MaRstab
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Anlage 2

Ifd. Nummer 15

FRISB]

Nur far den
Dienstgebrauch

168
Ausgabe FRISBI
Angefertigt: 25.06.2024 Stadt Braunschweig
MaRstab: 1:1 500 Erstellt fur MaRstab %;% Fafjhgere_icrhStadt,tplanung
un eolnrormaction,

Abteilung Geoinformation
Meter N
Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 23.01.2025

MaRstab: 1:1 000

FR7SBI)

Nur far den
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Erstellt fur MaRstab

] Meter

5
HHHHT

Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen

Dienstgebrauch




Anlage 2

Ifd. Nummer 17
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Nur far den
Dienstgebrauch

Ausgabe FRISBI

Angefertigt: 23.01.2025 Stadt Braunschweig

MaRstab: 1:1 000 Erstellt far MaRstab %3% Fafjhgere.i‘%h Stadt.tpla"‘““g
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Der angegebene MafBstab ist in der Karte zu prufen
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Der Oberblirgermeister

Offentliche Bekanntmachung Stadt %g Braunschweig

Widmung gemaR § 6 des Niedersachsischen Strallengesetzes
Teileinziehung gemanR § 8 des Niederséchsischen Stralengesetzes

Die in der Stadt Braunschweig nachfolgend genannten StraBen Ifd. Nr. 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17 werden mit sofortiger Wirkung zur Gemeindestral3e mit den genannten
Beschrankungen fiir den Benutzerkreis oder die Benutzungsart gewidmet.

Tragerin der StraRenbaulast ist die Stadt Braunschweig.

Gegen diese Verfugung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage beim Verwaltungsgericht Braunschweig, WilhelmstraRe 55, 38100 Braunschweig erhoben werden.

Lfd. Nr.| StBezR |Bezeichnung, Name der StraBe Anfangs- / Endpunkt Lange/m StralRengruppe Teileinziehung Beschrankungen
1 112 Parkplatz Gdnsekamp Ebertallee 24 / gegeniiber Ebertallee 72 A 122 Gemeindestral3e nein -
2 211 Bauerlegden Schiefer Berg / Wendehammer 121 Gemeindestralle nein -
3 211 Bauerlegden Bauerlegden 14 / Hillenwiese 79 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg
4 211 Kleine Wiistemark Schiefer Berg / Schwedendamm 94 Gemeindestralle nein -
5 211 Schiefer Berg Leiferdestrale K 50 / Schiefer Berg 41 716 Gemeindestralle nein -
6 211 Schwedendamm Schwedendamm 32 / Schwedendamm 1 292 Gemeindestralle nein -
7 211 Schwedendamm Schwedendamm 16 / Beginn Freizeitweg 14 Gemeindestrale nein Geh- und Radweg, Zufahrt zum Glrundstuck
Schwedendamm 14 frei

Weg siidl. HEH zwischen . ’ .
8 211 Leipziger StraRe und A 36 Leipziger StralBe / Weg entlang A 36 385 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg
9 221 Rhumeweg Werrastrae / Wendehammer Hausnr. 9,20 97 Gemeindestralle nein -
10 221 Werrastrae Weserstral3e / Werrastrale 27 190 Gemeindestrale nein -
11 221 Heinrich-Rodenstein-Weg Herbert-Langner-Weg / Stérweg 133 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg
12 221 Herbert-Langner-Weg Rheinring / Isselstral3e 245 Gemeindestralle nein Geh- und Radweg
13 221 Herbert-Langner-Weg IsselstralRe / Wiedweg Nr. 6A 14 Gemeindestral3e nein Geh- und Radweg
14 221 Isselstrale Rheinring / Wendehammer 236 Gemeindestralle nein -
15 322 Kanalsiedlung Kanalsiedlung 3 / Kanalsiedlung 7 107 Gemeindestrale nein - >
16 322 Verbindungsweg Zu den Zu den Sundern / Rathsholz 80 Gemeindestral3e nein Geh - und Radweg &

Sundern und Rathsholz a
17 330 Bleibtreuweg Lichtwerkallee / Nordanger 160 Gemeindestralle nein -

Stadt Braunschweig, Baureferat
1
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TOP 13.1

Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 25..'253.91
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Parken auf Gehwegen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 03.03.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 18.03.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Das illegale Parken auf Gehwegen ist nach wie vor ein gro3es und ungeldstes Problem.
Dies gilt insbesondere fiir Stadtteile mit einem hohen Parkdruck, wie z.B. fiir das

Ostliche und Westliche Ringgebiet. Aber in fast allen Stadtteilen gibt es StraRen, in denen
Gehwege durch illegal geparkte Kfz flr ZufuRgehende nur eingeschrankt nutzbar sind.
Zu einem Sicherheitsrisiko werden falsch abgestellt Pkw immer dort, wo z.B. wichtige
Sichtbeziehungen in Kreuzungsbereichen unterbrochen werden. Dies gilt insbesondere
auf Schulwegen oder anderen Wegen, die haufig von Kindern genutzt werden, die dann
unvermittelt zwischen parkenden Autos auftauchen kénnen.

Im juingst beschlossenen Mobilitatsentwicklungsplan 2035+ (MEP) widmet sich die
MaRnahme V2 mit dem Titel ,Abbau von Nutzungskonflikten mit dem ruhenden Kfz-Verkehr
dem Thema des Parkens auf Gehwegen. Zu dieser MaRnahme, die dem Handlungsfeld
Verkehrssicherheit zugeordnet ist, heilit es:

,Im Sinne des BVerwG ahndet die Parkraumiberwachung sowohl im Interesse der
Gehwegnutzenden als auch der Anwohnenden konsequent nicht angeordnetes
Gehwegparken. Das Gehwegparken ist nur zulassig, wenn gentgend Platz fiir den
unbehinderten Verkehr von Fuligéngern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder
Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt. Eine Restgehwegbreite von
mind. 1,80 m ist mdglichst zu gewahrleisten.”

Daneben findet sich im Haushalt der Jahre 2025 und 2026 unter dem Projekttitel
-,MEP / Férderung FuRverkehr* der folgende Eintrag:

~Zusatzliche Haushaltsmittel in Hohe von 300.000 EUR fur 2025-2026 fur die Férderung
des FuBverkehrs in der Innenstadt und auf Stadtteilebene (TeilmaRnahme
Mobilitatsentwicklungsplan)®.

Hierzu bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Aus welchem Grund halt die Verwaltung vor dem Hintergrund, dass die einschlagigen
Regelwerke eine Gehwegbreite von mind. 2,50 m empfehlen, eine ,Restgehwegbreite
von mind. 1,80 m” fiir ausreichend?

2. Welche einfach umzusetzenden baulichen MaRRnahmen stehen zur Verfigung,
um das illegale Parken auf Gehwegen konsequent zu unterbinden?

3. Plant die Verwaltung, die oben genannten Haushaltsmittel auch fiir solche unter 2.
genannten MalRhahmen zu verwenden?
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Zur Anfrage der Fraktion Biindnis 90 — DIE GRUNEN vom 03.03.2025 nimmt die Verwaltung
wie folgt Stellung:

Zu1.

Gemal den Regelwerken der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) sollte der Verkehrsraum (nutzbare Gehwegbreite) im Seitenraum mindestens 1,80 m
betragen (Grundmald ohne Sicherheitsraume). Zuzlglich Sicherheitsraum, der je nach
Bebauungssituation variieren kann (i. d. R. 20 cm zur Bebauung und 50 cm zum
Fahrbahnrand) ergibt sich eine Gehwegbreite von 2,50 m. Da in eng bebauten Bereichen
haufig kein ausreichender Platz fur alle Belange in Regelmalien besteht, sind regelmaRig
Kompromisse zu finden.

Zu 2.
Das Verhindern von Gehwegparken ist nur durch das Zusammenwirken von baulichen und
ordnungsrechtlichen Malhahmen méglich.

Die Uberwachung des Parkraumes erfolgt im Rahmen der personellen Méglichkeiten. Das
Gehwegparken zieht, je nach Dauer und Behinderung bzw. Gefahrdung anderer
Verkehrsteilnehmender, ein Verwarnungsgeld in Héhe von 55 - 100 € und ggf. einen Eintrag
in das Fahreignungsregister (,Punkt in Flensburg®) nach sich. Die Verwarnungs- und
Buligelder sind bundeseinheitlich geregelt und kdnnen von der Stadt nicht beliebig erhoht
oder vermindert werden. Sofern die Behinderung so gravierend ist, dass das Fahrzeug
entfernt werden muss, erfolgt eine Abschleppmalfinahme.

Bauliche Mallnahmen spielen eine untergeordnete Rolle, da meist eine vollstandige
Neuplanung des Strallenquerschnitts notwendig ware, um das Gehwegparken zu
erschweren. Weiter kénnen bauliche MalRnahmen an und auf den Gehwegen auch
Hindernisse fir Fultganger und Rollstuhlfahrer (z. B. Poller) darstellen, und sind daher nur
punktuell anzubringen und sind im Einzelfall zu prifen.

Zu 3.:
Konkrete Verwendungen der benannten Haushaltsmittel sind noch nicht festgelegt.

Leuer
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keine
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