Absender:
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im A 25..'263.59
nfrage (6ffentlich)

Rat der Stadt

Betreff:
Kriterien fiur die kluinftige Anpassung der Freigabezeiten der
Lichtsignalanlagen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 20.08.2025

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 02.09.2025 o]
Beantwortung)

Sachverhalt:

Die Steuerung der Lichtsignalanlagen und die Festlegung der Freigabezeiten ist schon

jetzt ein hochkomplexes Thema, bei dem viele Aspekte berlicksichtigt werden und viele

zum Teil widerspruchliche Interessen der unterschiedlichen Mobilitatsarten gegeneinander
abgewogen werden mussen. Durch einige politische Beschllisse der jungsten Zeit werden
weitere Anpassungen an den Freigabezeiten der LSA in Braunschweig erfolgen mussen,
was wiederum komplexe Abwagungsprozesse zur Folge haben wird. Zu diesen Beschllssen
gehoéren u.a.:

- MEP-MaRnahme OV3 - Vorhaben zur Beschleunigung des OPNV umsetzen

- MEP-Malinahme F5 - Schaffung fuligangerfreundlicher Kreuzungen und Querungen
(u.a. “Rundum-Grun” an ausgewahlten Kreuzungen)

- MEP-Malinahme R15 - Ausbau der automatisierten Lichtsignalanlagendetektion fiir den
Radverkehr

- MEP-MaRnahme R16 - Optimierung der LSA-Schaltungen fur den Radverkehr

- Ziele und MaRnahmenkatalog “Radverkehr in Braunschweig” mit Ziel 6 “Wartezeit an
Ampeln [fir den Radverkehr] verkirzen”

- Projekt SIRENE mit dem Ziel die Fahrzeiten fir Rettungskrafte bei Einsatzfahrten durch
Eingriffe in die LSA-Umlaufe zu verkurzen.

Wahrend die Eingriffe durch das Projekt SIRENE zeitlich und 6rtlich begrenzt sind und

sich nur im direkten Umfeld der jeweiligen Einsatzfahrten bemerkbar machen, werden die
anderen oben genannten Aspekte die Steuerung der LSA sehr nachhaltig beeinflussen.
Aus Sicht der Griinen Ratsfraktion ist dabei selbstverstandlich, dass sich eine Anpassung
der Freigabezeiten zuallererst positiv auf die Verkehrsarten des Umweltverbundes (OPNV,
Rad- und Fuverkehr) auswirken sollte. Es sollte auBerdem der Grundsatz gelten, dass die
Bevorzugung einer Verkehrsart des Umweltverbundes moglichst nicht zulasten der jeweils
anderen umwelt- und klimafreundlichen Verkehrsarten gehen sollte. Eine “Kannibalisierung”
bei den Freigabezeiten innerhalb des Umweltverbundes sollte mdglichst ausgeschlossen
werden. Hierzu bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Welche allgemeinen konzeptionellen Uberlegungen zur kiinftigen Festlegung der
Freigabezeiten fUr die unterschiedlichen Verkehrstrager gibt es bislang innerhalb der
Verwaltung?

2. Teil die Verwaltung den hier skizzierten Grundsatz, dass sich eine Anpassung der
Freigabezeiten grundsatzlich mdéglichst positiv auf alle Verkehrsarten des Umweltverbundes
auswirken sollte?



3. Welche konkreten Schritte bei der Anpassung der Freigabezeiten sind als nachstes
geplant?

Anlagen:
keine



