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Beratungsfolge Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 25.11.2025 o]
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 26.11.2025 o]
(Entscheidung)

Beschluss:

Der Umsetzung des ,Qualitatsstandards fir Fahrradstral’en und Fahrradzonen in
Braunschweig® wird fur die Adolfstral3e (Kurt-Schumacher-Stralie bis Leonhardstralie) gem.
Anlage 1 und 2 mit Beschilderung ,Anlieger frei“ zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei
FahrradstralRen um einen Beschluss Uber Planungen, fir die der AMTA beschlusszustandig
ist. Fahrradstrafen sind Teil eines Gbergeordneten Radverkehrsnetzes, deren Bedeutung
somit wesentlich Uber den Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass

Im Juli 2020 hat der Rat der Stadt Braunschweig den Ziele- und MaRnahmenkatalog
,Radverkehr in Braunschweig® zur umfassenden Forderung des Radverkehrs beschlossen
(DS 20-13342-02). Die Malinahme 6.1 sieht die Entwicklung eines Qualitatsstandards fr
Fahrradstral3en vor, um kunftig eine einheitliche und klar erkennbare Gestaltung zu
gewabhrleisten und den besonderen Charakter dieser Strallen hervorzuheben.

Um den Radverkehr zu fordern und die Sicherheit flir Radfahrende zu erhéhen, wurde im
Dezember 2022 der von der Verwaltung entwickelte ,Qualitédtsstandard fur FahrradstralRen
und Fahrradzonen in Braunschweig“ beschlossen (DS 22-19984).

Fahrradstra3en bundeln den Radverkehr und bieten eine sichere und komfortable Alternative
zu herkdbmmlichen Radwegen entlang von Hauptverkehrsstra3en. Ein gut ausgebautes Netz
von Fahrradstralien erméglicht es, Uber langere Strecken hinweg attraktive Routen zu
schaffen und so den Anteil des Radverkehrs zu steigern.

Planung
In der Adolfstral3e sollen die Markierungen gemaf ,Qualitatsstandard fur Fahrradstrafien

und Fahrradzonen in Braunschweig“ umgesetzt werden. Der betrachtete Abschnitt der
Adolfstralle verbindet die Kurt-Schumacher-Strafle mit der Leonhardstraf3e und stellt eine
aulderordentlich hohe Netzrelevanz fir den Radverkehr dar.




Parken findet im Seitenraum als Langsparken in beidseitig baulich angelegten Parkstanden
statt. Baumstandorte befinden sich im Seitenraum. Fahrradabstellanlagen stehen in der
Adolfstralie ausreichend zur Verfligung.

Bauliche Veranderungen sind nicht notwendig. Es wird ausschlieBlich markiert und
beschildert. Alle Parkstéande bleiben erhalten und alle Baumstandorte unverandert bestehen.
Die Fahrgassenbreite betragt ca. 4,00 m. Damit ist das Regelmal fir Fahrradstralen
eingehalten.

Um Phantommarkierungen zu vermeiden, sollen bereits vorhandene Piktogramme erhalten
bleiben (hier vorhandene Tempo 30-Markierungen). In dem Einmindungsbereich zur
Leonhardstralle wird die Radwegefurt erneuert sowie Fahrradpiktogramme markiert.

Zur Verringerung des Kfz-Durchgangsverkehrs ist die Beschilderung ,Anlieger frei*
vorgesehen. Um die Ausfahrt aus dem Bereich BertramstralRe/VillierstralRe Uber die
Adolfstral’e auch fir die dortigen Bewohner zu erméglichen, ist vorgesehen, die dortige
Zufahrt in die Adolfstralde weiterhin mit ,Kfz frei“ zu beschildern.

Im Einmindungsbereich der Villierstral’e (Tempo 30-Zone) wird die Adolfstralie
(FahrradstralRe) bevorrechtigt.

Weitere Prifungen

Der beschlossene ,Qualitatsstandard fiir Fahrradstralen und Fahrradzonen in
Braunschweig® (DS 22-19984) sieht eine Beschrankung der Zufahrt auf Anliegerverkehre
vor, sofern Kfz-Verkehr zugelassen ist. Weiterhin sollen fir jede Fahrradstral3e geeignete
(bauliche) MaRRnahmen zur Verhinderung von Kfz-Durchgangsverkehr, wie z.B. durch
Einbahnstrallen, Sackgassen oder Diagonalsperren, geprift werden.

Fir die Adolfstral3e wurden vier Varianten gepruft:

e Variante 1: Einbahnstrale auf voller Lange
Eine Einbahnstrafte wird von der Kurt-Schumacher-Stralle kommend in Richtung
Leonhardstral3e fir den Kfz-Verkehr eingerichtet. Diese Einbahnstrallenrichtung wird
gewahlt, da Verkehrserhebungen zeigen, dass der Kfz-Verkehr in Nord-Sud-Richtung
Uberwiegt. Die Mallnahme unterbindet moglicherweise stattfindende regelwidrige
Abkulrzungsverkehre (nicht-Anliegerverkehre).

Mit der Einrichtung einer durchgehenden Einbahnstralle und der Bevorrechtigung
gegenuber der Villierstralie ist mit erhdhter Geschwindigkeit der Kfz zu rechnen, die in
Tempo-30-Zonen und FahrradstraRen vermieden werden sollte.

Der Knoten Kurt-Schumacher-Stralle / Adolfstralle zeigte in der Vergangenheit
Unfallauffalligkeiten zwischen ausfahrenden Kfz und dem Radverkehr auf dem
Zweirichtungsradweg der Kurt-Schumacher-Strale. Der Entfall des ausfahrenden Kfz-
Verkehrs aus der Adolfstralle und die Einrichtung der Einbahnstralle in dieser
Fahrtrichtung wird sich auf den Sicherheitsaspekt dieses Knotenpunktes sehr positiv
auswirken.

Die Erreichbarkeit des Quartiers wird durch diese zusatzliche Malinahme fur den
Radverkehr nicht und flr den Kfz-Verkehr wenig eingeschrankt bzw. ist weiterhin ohne
grolte Umwege gewabhrleistet.

Vor dem Hintergrund der sich ergebenden héheren Geschwindigkeit der KfZ ist die
Variante 1 mit Nachteilen verbunden und damit nur bedingt zu empfehlen.



¢ Variante 2: Modalfilter / bauliche Durchfahrtsbeschrankung
Die Umsetzung eines baulichen Modalfilters erfordert eine Wendemaglichkeit fur Kfz in
der entstehenden Sackgasse. Dies ware in der AdolfstraRe nur mit gréReren
Umbauarbeiten moéglich. Parkraum miusste entfallen und der Gehweg evtl. eingeschrankt
werden. Entstehende Wendemandver innerhalb der Fahrradstralle werden aufgrund der
begrenzten Flachenverfligbarkeit fir die Wendemaoglichkeiten als kritisch eingeschatzt.

Die Variante 2 ist daher nicht zu empfehlen.

e Variante 3: Modalfilter / gegenlaufige Einbahnstrallen
Es wird eine gegenlaufige Einbahnstralde fur den MIV eingerichtet. Die EinbahnstralRen
wirden zum einen von der Kurt-Schumacher-Strafte und zum anderen von der
Leonhardstralle auf die Villierstrale zulaufen. Diese Maltnahme wirde die
Abkurzungsverkehre sowohl von Nord nach Sid als auch in Gegenrichtung unterbinden.

Diese MalRnahme wiirde jedoch flr die Feuerwehr im Einsatzfall das Befahren des
ndrdlichen Abschnittes der Adolfstrale in Gegenrichtung einer Einbahnstral’e bedeuten.
Dies wird von der Einsatzvorbereitung abgelehnt.

Die Variante 3 ist daher nicht zu empfehlen.

e Variante 4: Einbahnstral®e im sudlichen Abschnitt der Adolfstrake
Fur den MIV wird eine Einbahnstral3e eingerichtet: die Einbahnstralle wiirde im sudlichen
Abschnitt der Adolfstrale, von der Kurt-Schumacher-Stralle kommend, auf die
VillierstralRe zulaufen. Im nordlichen Abschnitt der Adolfstrale, zwischen Villierstraf’e und
Leonhardstral3e, findet weiterhin Begegnungsverkehr fir Kfz statt. Diese Mallhahme
wirde die Abkurzungsverkehre von Nord nach Sud unterbinden. Durchgangsverkehr fiir
Anlieger ware weiterhin von Siid nach Nord mdglich.

Mit der Einrichtung einer Einbahnstralle und der Bevorrechtigung gegeniber der
Villierstral3e ist grundsatzlich wie bei Variante 1 mit erhohter Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs zu rechnen. Durch die jedoch weiterhin stattfindenden Begegnungsverkehre im
ndrdlichen Abschnitt der Adolfstralie und die Begrenzung der Ausdehnung der
EinbahnstralRe wird dieser Geschwindigkeitssteigerung im Vergleich zu Variante 1
entgegengewirkt.

Die Erreichbarkeit des Quartiers wird durch diese zusatzliche Mallnahme fiir den
Radverkehr nicht und flr den Kfz-Verkehr wenig eingeschrankt bzw. ist weiterhin ohne
grole Umwege gewabhrleistet. Der Entfall des ausfahrenden Kfz-Verkehrs aus der
Adolfstralle wird sich - wie auch schon bei Variante 1 beschrieben - positiv auf den
Sicherheitsaspekt des Knotenpunktes Kurt-Schumacher-StralRe/Adolfstralie auswirken.

Sollte die Ausschilderung ,Anlieger frei“ zu keiner ausreichenden Reduzierung des Kfz-
Verkehrs fihren, ist die Variante 4 am ehesten zu empfehlen.

Fazit

Die Verwaltung empfiehlt, zunachst die Zufahrtsbeschrankung auf Anliegerverkehre in der
Adolfstralie aus der Kurt-Schumacher-Stralte und Leonhardstralde einzurichten. Sofern dies
nicht zum Erfolg flhrt, ist zu einem spateren Zeitpunkt die Umsetzung der Variante 4
denkbar.

Klimawirkungsprufung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der geplanten Ma3nahme um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimawirkungsprufung ist als Anlage
beigeflgt.

Leuer



Anlage/n:

Anlage 1: Lageplan 1

Anlage 2: Lageplan 2

Anlage 3: Checkliste Klimawirkungsprifung



