Stadt Braunschweig 25-26786

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Oberbauform fiir die Erneuerung der Gleisanlagen Friedrich-Wilhelm-
StraBe/Waisenhausdamm

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 06.11.2025

66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhérung) 20.01.2026 O
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 27.01.2026 O
(Vorberatung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 04.02.2026 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 10.02.2026 0]
Beschluss:

. Die Gleisoberbauform heller Stahlfaserbeton fir die Gleiserneuerung Friedrich-Wilhelm-
StralRe/Waisenhausdamm wird fur die gesamte Strecke entsprechend der Anlage 1
~Ubersichtslageplan® im Waisenhausdamm beschlossen.

. Sollte die Landesnahverkehrsgesellschaft wider Erwarten als Oberbauform im
stadteinwartigen Gleis im Waisenhausdamm (Anlage 3) ein Rasengleis fordern, wird dieses
anstelle hellen Stahlfaserbetons umgesetzt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 3 Satz 1 NKomVG. Der Rat
hat in seiner Sitzung am 08.05.2012 folgenden Vorbehaltsbeschluss gefasst: ,Bei Neubauten
oder grundlegenden Sanierungen von Stadtbahnstrecken mit eigenem Gleiskérper
entscheidet der Rat in jedem Einzelfall dariiber, ob die Strecke als Rasengleis, eingepflastert
oder als Schottergleis ausgefiihrt wird. Vor der Entscheidung sind die Kosten und die
Zuschussfahigkeit zu ermitteln.”

Hintergrund
Die Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) muss die Gleise im Zuge der Friedrich-

Wilhelm-StralRe/Waisenhausdamm sanieren und hat um die Herbeiflihrung eines
Ratsbeschlusses zur Wahl des Gleisoberbaus gebeten (Anlage 1).

Planung / Oberbaubauform

Die BSVG plant in diesem Bereich eine feste Gleiseindeckung wie sie auch bereits im
Bestand vorhanden ist. Dabei hat die BSVG verschiedene Varianten betrachtet und auch die
Kosten aller infrage kommenden Oberbauformen (Gussasphalt und Stahlfaserbeton)
ermittelt. Die Gleiseindeckung erfolgt im Zuge der Friedrich-Wilhelm-Stral3e zwischen den rot
gepflasterten Natursteinpflasterstreifen des Bestandes und im Waisenhausdamm zwischen
den Bestandborden in Mittellage. Eine Pflastereindeckung hat sich als technisch nachteilige
Eindeckung erwiesen, so dass diese nicht weiter verfolgt wurde.




Eine Besonderheit im Streckenbereich ist, dass, wie im Bestand, eine hochelastische
Lagerung der Gleise zum Schutz der umliegenden Gebaude zwingend erforderlich ist.

Nach Abwagung aller Belange schlagt die BSVG die Ausflhrung in hellem Stahlfaserbeton
vor. Eine helle Eindeckung heizt sich gegenluber den heute dunklen Oberflachen im Sommer
nicht so stark auf und tragt daher zu einer Verringerung der sommerlichen Temperaturen in
diesem Bereich der Innenstadt gegentiber dem Bestand bei.

Option Rasengleis

Aufgrund der Vorteile eines Rasengleises fir das Stadtklima in der Innenstadt hat die
Verwaltung die BSVG gebeten zu prifen, ob die Mdglichkeit besteht, einen Teilbereich des
Gleises als Rasengleis herzustellen.

Eine Oberbauform Rasengleis kommt aus technischen Griinden im Bereich der Friedrich-
Wilhelm-Straf3e nicht in Betracht, da die gesamte Strecke von Bussen, zum Teil auch von
Kfz-Verkehr, befahren werden muss.

Im Bereich des besonderen Bahnkoérpers im Waisenhausdamm ist die Befahrbarkeit mit
Bussen in Richtung Bohlweg in vielen, auch kurzfristig eintretenden Umleitungsszenarien
erforderlich, was ein Rasengleis in dieser Fahrtrichtung ausschlief3t.

In Richtung Friedrich-Wilhelm-Platz ist ein Rasengleis auf einer Lange von knapp 100 m (ca.
250 m?) grundsatzlich vorstellbar, wenn der Bus zunachst auf dem Waisenhausdamm fahrt
und dann in die Gleistrasse ausgeschleift wird (Anlage 3). Hierbei besteht die Gefahr, dass
auch der motorisierte Individualverkehr unzuldssigerweise diese gegenuber der heutigen
Situation attraktivere Fahrmdglichkeit (Umfahrung des Kennedyplatzes durch die
FuRgangerzone) nutzen kénnte. Dieses kdnnte zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastung
der FuBgangerzone Friedrich-Wilhelm-Stral3e fihren.

Die BSVG beziffert die Mehrkosten eines von der BSVG kritisch gesehenen halbseitigen
Rasengleises im Bereich Waisenhausdamm mit einer GréRenordnung von uber 200.000
Euro.

Da es derzeit noch keine erprobte technische Losung fiir eine hochelastische Lagerung auf
Betonlangsbalken gibt, konnen sich diese Kosten nach Auskunft der BSVG noch erheblich
nach oben entwickeln. Eine Finanzierung dieser Mehrkosten ist nicht gesichert.
Rasengleise haben ungeachtet obiger Ausflihrungen jedoch einen hohen gestalterischen
Wert und tragen zu einer Attraktivitatssteigerung des Stadtraumes bei.

Die einzig erkennbare Méglichkeit zur Finanzierung des halbseitigen Rasengleises ware eine
Forderung durch die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG). Bislang hat die LNVG nach
Auskunft der BSVG noch kein Rasengleis geférdert, so dass mit hoher Wahrscheinlichkeit
davon ausgegangen werden muss, dass die LNVG auch in diesem Fall keine Férdermittel fur
ein Rasengleis zur Verfugung stellen wird und ein halbseitiges Griingleis somit nicht
finanzierbar ware.

Finanzierung
Die Kosten fiir die Sanierung der Gleisanlagen einschliefdlich der Herstellung eines

Oberbaus tragt die BSVG.

Die BSVG wird bei der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) die
Forderung der BaumalRnahme als halbseitiges Rasengleis beantragen. Sollte die LNVG
wider erwarten ein Rasengleis fordern, wird anstelle einer hellen Stahlfaserbetoneindeckung
der Gleisoberbau als Rasengleis realisiert.

Eine Finanzierung der Mehrkosten flr das Rasengleis ist im stadtischen Haushalt nicht
eingeplant. Im Falle einer Férderung wird die Komplementarfinanzierung in Hohe von 10 %
der Mehrkosten (ca. 20.000 - 30.000 Euro) aus dem Projekt 5S.660017 Stadtbahnbau/



Folgemalinahmen finanziert.

Realisierung
Die Sanierung der Gleisanlagen soll in 2027 erfolgen.

Klimawirkungsprufung
Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der Planung um ein klimaschutzrelevantes Thema.
Die Check-Liste zur Klimawirkungsprifung ist als Anlage 4 beigefiigt.

Leppa

Anlage/n:
1 - Anschreiben BSVG (6ffentlich)

2 - Ubersichtslageplan (6ffentlich)
3 - Lageplan 03_Rasengleis (6ffentlich)

4 - Check-Liste zur Klimawirkungsprufung (6ffentlich)
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Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptgiiterbahnhof 28 - 38126 Braunschweig

Stadt Braunschweig Thr Zeichen:
FB Tiefbau und Verkehr, Abt. 66.2 Unser Zeichen:
Frau Niemann SG - Ulrike Harms
Tel. +49 531 28639 748
Bohlweg 30 )
38100 Braunschweig uirlke.harms@bsvg.net
Datum:
14.10.2025

Instandsetzungsmanahmen an den Gleisanlagen in der Friedrich-Wilhelm-StraRRe
und im Waisenhausdamm in 2027
Gremienbeteiligung zur Oberbauform

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Niemann,

die Braunschweiger Verkehrs-GmbH plant, im Jahre 2027 die Gleisanlagen in der Fried-
rich-Wilhelm-StraRe und im Waisenhausdamm bestandsnah zu sanieren.

Die Gleise liegen in der Friedrich-Wilheim-StraBe im Abschnitt zwischen Friedrich-Wil-
helm-Platz und der Einmiindung Leopoldstralie stralenblndig in der Fahrbahn, die auch
von Bussen und Anliegerverkehren genutzt wird. Die Gleise sind im Bestand mit einer
aufgehellten Asphalteindeckung auf Flillbeton hergestellt.

Ostlich der Einmiindung LeopoldstraRe bis zu den Weichen im Waisenhausdamm werden
die Gleise auf einem besonderen Bahnkérper in Mittellage gefiihrt und sind im Bestand
mit anthrazitfarbenem Betonpflaster eingedeckt. Der besondere Bahnk&rper im Waisen-
hausdamm wird regelmaRig wiederkehrend bei Umleitungsverkehren in der Innenstadt
in beiden Richtungen auch von Bussen befahren, die Befahrbarkeit muss daher auch
kiinftig gewahrieistet werden.

Der zu sanierende Gleisabschnitt ist auf gesamter Lange mit einer erschitterungsmin-
dernden hochelastischen Schienenlagerung ausgestattet.

Im Rahmen der Sanierungsmalinahme soll die Gleisachse lediglich géringf[]gig verandert
werden, um den spateren Einsatz von 2,65 m breiten Fahrzeugen vorzubereiten. Fir den
spateren Einsatz breiterer Fahrzeuge bedarf es einer Anpassung von Borden und Einbau-
ten in geringem Umfang.
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Da sich der Rat der Stadt Braunschweig fur alle Gleissanierungsprojekte vorbehalten hat,
eine Entscheidung Gber die zu realisierende Gleisoberbauform als Rasen-, Schotter- oder
eingedecktes Gleijs und folglich auch Gber die diesbezliglichen Mehrkosten zu treffen, er-
ldutern wir zundchst die technischen Randbedingungen fir die mogliche Oberbauform.

Der Bahnkdrper muss auch kinftig sowohl im straenbiindigen Abschnitt als auch im be-
sonderen Bahnkérper mit Bussen sowie Rettungs- und Feuerwehrfahrzeugen befahrbar
hergestellt werden, eine Nutzung der nebenliegenden Fahrbahnen im Waisenhausdamm
ist fur den Buslinienverkehr aufgrund fehlender Abbiegeméglichkeiten an den relevanten
Knoten sowie den fehlenden Platzverhaitnissen generell nicht moglich.

Daher schlieBen sich die Bauformen Rasengleis und Schottergleis bereits aus betriebli-
chen und sicherheitstechnischen Griinden grundsétzlich aus und nur eine geschlossene
Gleiseindeckung kommt im gesamten Sanierungsabschnitt infrage.

Die Eindeckung der Gleise mit Pflaster wird ausdricklich abgelehnt, da sich diese Bauform
fur busbefahrene Gleisbereiche bereits mehrfach als ungeeignet erwiesen hat und auf-
grund von Schaden in der Oberflache binnen kurzer Zeit wieder ausgebaut werden
musste. Zudem geht von Pflasterflachen, die mit Bussen befahren werden, héhere Schall-
belastungen flr Anliegende aus.

Die Wiederhersteliung einer Asphalteindeckung auf Fillbeton wird aus technischen Griin-
den nicht empfohlen, da der Asphaltaufbau Spurrillenbildung und Verwerfungen der
Fahrbahnoberflache begiinstigt. Zudem ist diese Bauform mit hdheren Herstellungskos-
ten verbunden. (siehe Kostengegeniiberstellung)

Aus Sicht der BSVG sollten im gesamten Sanierungsabschnitt die Gleisanlagen auf der be-
stehende Betonplatte mit einer hochelastischen Schienenlagerung wieder hergestellt
werden und mit einer Eindeckung in Stahlfaserbeton busbefahrbar hergestellt werden.
Im straBenbindigen Abschnitt der Friedrich-Wilthelm-Stral3e ist eine Gleiseindeckung aus
Stahlfaserbeton die ideale Bauform fir die starken Verkehrslasten aus dem spurfahren-
den Busverkehr, die zudem dem Braunschweiger Standard fur Busfahrbahnen entspricht.
Auch fur den weniger stark befahrenen besonderen Bahnkdrper im Waisenhausdamm
soll diese Art der Eindeckung fortgeflihrt werden und so zu einem einheitlichen Erschei-
nungsbild beitragen.

Die betrieblich erforderliche Eindeckung soll in einer hellen Farbe hergestellt werden, um
die Aufheizung des Stralenraumes zu minimieren.

Die BSVG geht davon aus, dass der Zuschussgeber diese Art der Ausfuhrung des Gleis-
oberbaus bezuschussen wird, da sie weitestgehend die Wiederherstellung des bestehen-
den Zustands beinhaltet.
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Zudem sollte eine Befahrung des Abschnitts mit stralBenblindigem Bahnkérper durch mo-
torisierten Individualverkehr soweit wie mdglich minimiert werden bzw. bleiben, da die
Fordergeber die unbedingte Bevorrechtigung der Tram als Férdervoraussetzung fordern.
Sollten aufgrund besonderer gestalterischer Anforderungen der Stadt Braunschweig,
Mehraufwendungen gegenlber dieser Bauform entstehen, so sind diese gem. Vorabver-
einbarung von der Stadt Braunschweig zu {ibernehmen. Eine Kostendifferenz kann erst
ermittelt werden, wenn konkrete Anforderungen definiert worden sind.
Mehraufwendungen fir die Pflege und Instandhaitung des Gleisoberbaus entstehen bei
einer geschlossenen Bauform gegentiber dem heutigen Zustand nicht,

Beiliegend haben wir eine Kostengegen(berstellung der betrieblich moglichen, geschlos-
senen Oberbauformen aufbereitet.

Gleissanierung Friedrich-Willhelm-Strake - Waisenhausdamm
Kostengegenilberstellung geschlossener Obsrbau
Kos:ten fiir Gleistrasse inkl. 2 Gleise (4 Schienen), Bsfin e
Breite 6,75 m
Streckeniange: 460 m
Flache: 3.480 m?
Gieise in Gleise in
Stahlfaserbeton Asphalteindeckung
Position eindeckung auf Fiillbeton
(Spurstangengleis {Spurstangengleis
auf vorhandener auf vorhandener
Betontragplatte) Betontragplatte)
Fullbeton inkl. Fugen 540 €/m
Gussasphaltdeckschicht 2-fagig 574 €/m
Stahifaserbeton inkl. Fugen 945 €/m
Zwischensumme 945 €/m 1.114 €/m
Streckenldange 460 m 460 m
Gesamisumme Herstellung 434.700 € 512,325 €
zzgl, Planungskosten 20% 86.940 € 102.465 €
Gesamikosten inkl. Planung 521.640 € 614.790 €
Mehrkosten 93,150 €

Bei der Bauform Gleis auf bestehender Betonplatte mit Eindeckung in Gussasphalt auf
Fallbeton ergeben sich gegeniiber einer Stahlfaserbetoneindeckung Gesamtmehrkosten
(Bau- und Planungskosten) in Hohe von ca. 93.150 € netto.
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Wir bitten far den anstehenden Planungsprozess moglichst kurzfristig darum, zunachst
eine verwaltungsinterne Abstimmung durchzufihren und anschlieBend eine Ratsent-
scheidung herbeizufihren, welche der méglichen Oberbaueindeckungen zum Einbau
vorgesehen werden soll und die ggf. entstehenden Mehrkosten im stadtischen Haushalt
abzusichern.

Zu planerischen Anpassungen aulRerhalb des Gleishereiches kommen wir gesondert auf
lhr Haus zu.

Bei Fragen stehen wir gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBen

lhre Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Bereich Stadtbahn Gleisanlagen

e
i V. i A

Stefan Grabner Uirike Harms

Anlage
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Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen Vermessungs- und Katasterverwaltung,
“ LGLN

© 2019 Landesamt filr Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
Ratsbeschluss
Kommunale Pflichtaufgabe
Sicherheitsaspekte
Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit
Sonstiges:
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern maglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

ooogox

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der Malinahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern madglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung
Die Planung leifert einen Beitrag fur die Verbesserung der Rahmenbedingungen
des schienen- und stralengebundenen OPNV in Braunschweig

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen
[0 Checkliste 0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmafRnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den Berlicksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
Beriicksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur CO:2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
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