Stadt Braunschweig
Der Oberburgermeister

Tagesordnung offentlicher Teil

Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsverga-

ben

Sitzungstermin: Dienstag, 27.01.2026, 15:00 Uhr

Raum, Ort:

Braunschweig

Rathaus, Grolder Sitzungssaal, Platz der Deutschen Einheit 1, 38100

Tagesordnung

Offentlicher Teil

1.
2.

Eroffnung der Sitzung

Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 10.10.2025 (6ffentli-
cher Teil)

Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 26.11.2025 (6ffentli-
cher Teil)

Mitteilungen

Antrage

Einrichtung eines Tagesordnungspunktes "Winterdienst auf Radwe-
gen" - Antrag der Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im Rat der
Stadt

Neue Gebuhren fur Anwohnerparkausweise unter Berlicksichtigung
der Fahrzeuggrdle - Antrag der Gruppe BIBS/Robert Glogowski im
Rat der Stadt und Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im Rat der
Stadt

Oberbauform fur die Erneuerung der Gleisanlagen Friedrich-
Wilhelm-StralRe/Waisenhausdamm

Planung der Stadtbahnstrecke Friedrich-Wilhelm-Platz bis zum
Bohlweg

Anfragen

Braunschweig, den 20.01.2026

26-28184

26-28173

25-26786

26-28138



Stadt Braunschweig 25-26817-01

Der Oberburgermeister Mitteilung
offentlich

Betreff:
Sichere Radverkehrsfiilhrung im Umfeld Hagenbriicke/Kiichenstrae

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 14.01.2026
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 27.01.2026 o)
Kenntnis)

Sachverhalt:

Der Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben hat am 26.11.2025 zum Antrag
25-26817 folgenden geanderten Beschluss gefasst:

,Die Verwaltung wird beauftragt zu priifen, welche regelkonformen Fiihrungen des
Radverkehrs auf den StraBen Hagenbriicke und Kiichenstral3e méglich und absehbar
realisierbar sind. Hierbei geht es insbesondere um die folgenden Abschnitte:

- Nérdlich: vom Hagenmarkt bis zur Einmiindung Alte Waage

- Sddlich: vom Meinhardshof bis zur Caspatristralle.

Gepriift werden soll auch, wie eine Umsetzung bestandsnah, d.h. mit wenig baulichen
MaRnahmen, inkl. zeitlichem Benefit erfolgen kann.

Zusétzlich ist zu priifen, ob im Zuge einer Anpassung der StraBenflihrung eine zweigleisige
Fiihrung der Stadtbahngleise im Bereich Hagenbriicke/Ecke Reichsstralle umgesetzt
werden kann.

Das Ergebnis soll dem Ausschuss im 1. Quartal 2026 vorgelegt werden.*

Zu dem Antrag nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

Aufgrund der raumlichen Enge ist eine integrierte Betrachtung aller Verkehrsarten
erforderlich. Eine isolierte Betrachtung einzelner Verkehrstrager ware im genannten
Stralenabschnitt nicht zielfUhrend. Neben den Defiziten der bestehenden
Radverkehrsfuhrung sind beispielhaft die kritische Gleisverschlingung der Stadtbahnanlagen
sowie unzureichende Aufstellflachen fir den FuRverkehr zu nennen.

Aktuell plant die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) eine umfassende Gleissanierung
im StralRenzug Lange StralRe / Kiichenstralde / Hagenbricke. In diesem Zusammenhang
sollen mogliche Verbesserungen an der Stadtbahnanlage geplant und umgesetzt werden.
Ein Ziel ist dabei die Auflésung der bestehenden Gleisverschlingung im Bereich der
Hagenbricke.

Zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen dieser MalRnahmen auf die
Leistungsfahigkeit der Ubrigen Verkehrsanlagen (Kfz-, Fuld- und Radverkehr) entlang des
Stralkenzuges lasst die BSVG derzeit eine Verkehrsuntersuchung durchfiihren. Gegenstand
der Untersuchung ist unter anderem die Ermittlung der erforderlichen Anzahl und Anordnung
von Fahr- und Abbiegespuren sowie die Aufstellflachen flr querenden Ful3- und Radverkehr.




In diesem Zusammenhang werden auch die bestehenden Ful3- und Radwegebeziehungen
betrachtet und Verbesserungspotenziale aufgezeigt. Auf dieser Grundlage soll eine
Empfehlung zur Anordnung und Ausgestaltung von Radverkehrsanlagen entlang des
Stralenzuges abgeleitet werden.

Erste Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchung werden bis Herbst 2026 erwartet.
Leppa

Anlage/n:
keine



Absender: i
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im Rat der Stadt 26-28184

Antrag

(6ffentlich)
Betreff:
Einrichtung eines Tagesordnungspunktes "Winterdienst auf Radwegen"
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 14.01.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 27.01.2026 o

(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gemaf § 49 (2) der Geschaftsordnung vom 16. November 2021 (fur
den Rat, den VA, die Ausschisse und die Stadtbezirksrate der Stadt BS) gebeten, in die
Tagesordnung der Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
am 27.01.2026 einen neuen Tagesordnungspunkt mit dem Titel "Winterdienst auf
Radwegen® aufzunehmen.

Innerhalb dieses Tagesordnungspunkts soll die Verwaltung Gber den Winterdienst auf
Fahrradinfrastruktur beim Winterereignis Januar 2026 (Wege/Spuren/Fahrradstralen,
Uberwege, Querungen) im Stadtgebiet unter Einbeziehung der ALBA Braunschweig GmbH
berichten.

Dabei sollen insbesondere die folgenden Fragen bertcksichtigt werden:
- Was funktionierte gut, was weniger?

- Wo gab es Probleme, z.B. organisatorisch, materiell, personell, etc.?

- Wo/Wie kann nachgesteuert werden?

- Welche Lésungsansatze sieht die Verwaltung fur aktuelle und zukinftige
Herausforderungen?

Sachverhalt:

Die Verwaltung hat zuletzt detaillierte Informationen zum Winterdienst auf Radwegen in
der Stellungnahme 23-21857-01 zur Verfiigung gestellt. Hier heil3t es u.a.: "Seit der
Winterdienstperiode 2022/2023 werden samtliche Radwege, die entlang von
Hauptverkehrsstralen verlaufen mit einer Gesamtstreckenlange von 120 km, aufgeteilt
in 12 Raumtouren der gleichen Prioritat zugeordnet wie die parallel verlaufenden Stralien
und durch die Alba BS winterdienstlich betreut."

Der Winterdienst auf Radwegen ist wie auch der auf Kfz-Spuren, in Kategorien eingeteilt.
Diese richten sich nach Bedeutung fir Radfahrende im Radwegenetz. Die Daten sind im
Geodatenportal einsehbar.

Beispiele:

Prioritat 1 haben z.B. die Radwege am Wilhelminischen Ring, die analog zu den Kfz-Spuren
unverzuglich bis 7 Uhr geraumt sein sollen.

Prioritat 2 findet sich z.B. an der Frankfurter Stralle. Diese Radwege werden nachrangig



https://ratsinfo.braunschweig.de/personal/vo020?VOLFDNR=1030615&refresh=false
https://geoportal.braunschweig.de/WebOfficeNet/synserver?project=FRISBI_FLEX&client=flex&view=Winterdienst

nach Prio 1 und 1* gerdumt.
Kreuzungen und Brlcken sind nicht speziell mit Prioritaten versehen.

Kritik der Radfahrenden an der Umsetzung der winterdienstlichen Behandlung auf
Radwegen wird bei jedem Schnee- und Eisereignis gedulert, dies betrifft auch die Tage,
an denen Reif und Uberfrierende Nasse auftritt. Wie ist aber die Einschatzung der
Verwaltung und ALBA? Und wie sehen Lésungsansatze aus, den beauftragten Umfang
sicherzustellen? Es geht darum Lésungen zu finden auch vor dem Hintergrund der neu
aufzustellenden Ausschreibung fir die Leistung der Stadtreinigung.

Anlage/n:
keine



Stadt Braunschweig 26-28184-01

Der Oberburgermeister Stellungnahme
offentlich

Betreff:
Einrichtung eines Tagesordnungspunktes "Winterdienst auf Radwegen"

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat VI 26.01.2026
67 Fachbereich Stadtgrin

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 27.01.2026 o)
Kenntnis)

Sachverhalt:

Im Zusammenhang mit dem Antrag auf Einrichtung eines Tagesordnungspunktes
-Winterdienst auf Radwegen® sind insgesamt vier Fragen formuliert worden, zu denen die
Verwaltung wie folgt Stellung nimmt:

Vorbemerkung:

Auftragsgemal bearbeitet ALBA BS seit einigen Jahren insgesamt 120 km Radwege an
Hauptverkehrsstraflen winterdienstlich. Im Gegensatz zum Fahrbahnwinterdienst auf ca. 250
km HauptstralRen, die nach Schneefall nicht nur gerdumt, sondern auch mit Auftausalzen
(Feuchtsalz) abgestreut werden, ist auf Radwegen ausschliel3lich die sogenannte
»~Schwarzraumung® vertraglich vereinbart. Dies entspricht der politischen Beschlusslage.
Auftausalze werden zum Schutz von Stralkenbaumen, strallenbegleitender Vegetation und
Bdden nicht verwendet.

Was funktionierte gut, was weniger qut?

Die Schwarzraumung als mechanisches Verfahren wirkt nicht bei Uberfrierender Nasse,
Reifglatte oder Eisregen. Auch bei gro3eren Schneemengen, die in wenigen Stunden
anfallen sowie bei Dauerschneefall Uber mehrere Stunden, wie in der ersten Januarhélfte
2026, kommt das Konzept der ,Schwarzraumung® an seine Grenzen.

Dies liegt zum einen an den Kleinschleppern, die ALBA BS in Abstimmung mit dem
Auftraggeber Stadt Braunschweig (die Schlepper werden ausschlie3lich fir den Winterdienst
eingesetzt und sind flr den Gberwiegenden Teil des Jahres fiir den Betrieb von ALBA BS
nicht erforderlich) fur den erweiterten Radwegewinterdienst beschafft hat. Diese Schlepper
sind deutlich kleiner, leichter und leistungsschwacher als bspw. die vom Fachbereich
Stadtgriin ganzjahrig eingesetzten Kommunalschlepper und entwickeln deutlich weniger
Schubkraft., Die Schlepper der Stadt sind allerdings rund dreieinhalb mal so teuer in der
Beschaffung. Die Kleinschlepper von ALBA BS kommen bei Schneeauflagen von mehr als 5
bis 6 cm an ihre Leistungsgrenzen, sodass die komplette Schwarzraumung dann deutlich
erschwert ist.

Des Weiteren verfolgt ALBA BS aus betrieblichen Griinden eine Einsatzstrategie, die bei
hohem Schneeaufkommen begrenzend wirkt. Das flr die Schlepper notwendige
Bedienpersonal wird aus dem Personalstamm fur die Stralenreinigung rekrutiert. Es gibt 11
Raumtouren, die im Radwegewinterdienst gefahren werden. Eine Tour dauert bis zu 8
Stunden. Nachdem die 11 Touren beendet sind, endet aus arbeitszeitlichen Griinden auch
der Dienst fur die Mitarbeitenden. Daher kann erst nach der vorgeschriebenen Ruhezeit von
mindestens 11 Stunden ein erneuter Einsatz erfolgen. Personal fir eine personelle
Doppelbesetzung der Raumtouren ist bei ALBA BS nicht vorhanden. Gibt es wie vor kurzem
Dauerschneefall, der Gber mehrere Stunden anhalt, kann ALBA BS darauf nicht mit einem




erneuten Rdumgang reagieren, sodass die gerade abgefahrene Raumstrecke kurze Zeit
spater wieder mit Schnee bedeckt ist. Hierauf kann erst mit erheblicher zeitlicher
Verzogerung reagiert werden. Die Mitarbeitenden des Fachbereiches Stadtgriin kénnen im
Rahmen von Rufbereitschaften mehrfach pro Tag bis zu maximal 10 Stunden
Gesamtarbeitszeit alarmiert werden und nach einer mittels Dienstvereinbarung mit der
Personalvertretung reduzierten Ruhezeit von 6 Stunden erneut zum Einsatz alarmiert
werden. Dadurch wird eine deutlich flexiblere Einsatzstrategie méglich.

Da fast alle Fahrradstraflen in die Rdum- und Streuprioritat 2 eingeordnet sind und erst
geraumt und gestreut werden, wenn die winterdienstliche Behandlung der Hauptstralien
abgeschlossen ist, ist deren gute Befahrbarkeit fir Radfahrende erst mit zeitlicher
Verzégerung gegeben.

Wo gab es Probleme, z. B. organisatorisch, materiell, personell, etc.
Siehe die Ausflihrungen zu Frage 1.

Wie kann nachgesteuert werden?

Bei leichtem temporarem Schneefall funktioniert die ,Schwarzraumung“ auf Radwegen gut.
Bei Dauerschneefall in groReren Mengen gibt es Probleme und die Raumwirkung im
Zeitablauf ist nicht befriedigend. Verfestigen sich auf den Radwegen verbliebene
Schneeauflagen, bspw. durch nach den Schneefallen einsetzenden Dauerfrost, sind die
meisten Radwege dann zunachst nur noch eingeschrankt bis gar nicht mehr befahrbar.
Gegen Uberfrierende Nasse und Reifglatte ist die vereinbarte manuelle Schneebeseitigung
wirkungslos.

Ohne Anderung des vertraglichen Rahmens bzw. einer Anderung der politischen
Beschlusslage (Salzeinsatz auf Radwegen) ist eine Nachsteuerung nicht maoglich.

Welche Losungsansatze sieht die Verwaltung fir aktuelle und zukiinftige
Herausforderungen?

. Bei Raureif und Uberfrierender Nasse Verwendung wintertauglicher Fahrradreifen,
Nutzung der von ALBA winterdienstlich behandelten Fahrbahnen, temporare Nutzung
des OPNV oder zu Ful gehen. Salzeinsatz, unabhéngig von dem Umstand, dass
ALBA BS hierflr aktuell nicht Gber die entsprechenden technischen Mdglichkeiten
verfugt, wird weiterhin wegen der schadlichen Auswirkungen auf die stadtischen
Vegetationsbestande und Boden, nicht empfohlen

. Fur gréRere Schneemengen oder Dauerschneefall (diese Wetterbedingungen
kommen nur sehr selten vor) mussten von ALBA BS deutlich leistungsstarkere
Schlepper beschafft werden. Kostenpunkt ca. 1,6 bis 1,8 Mio. € bei einer Restlaufzeit
des Vertrages zwischen ALBA BS und der Stadt von knapp 5 Jahren.

. Um bei Dauerschneefall in adaquater Zeit gerdumte Radwege zu gewahrleisten,
musste zweischichtig agiert werden und das Personal fur den Radwegewinterdienst
fur kurze Zeitraume verdoppelt werden. Inwieweit das umsetzbar ware und mit
welchen zusatzlichen Kosten fir den stadtischen Haushalt, misste in Gesprachen
mit ALBA BS eruiert werden.

. Fir eine bessere Befahrbarkeit der Fahrradstrallen misste moglichweise ein
zusatzlicher Rdum- und Streuplan bei ALBA BS eingerichtet werden. Dies ware
vermutlich mit zusatzlichen Kosten verbunden. Auch hieriiber waren Gesprache mit
ALBA BS zu fihren.

Hanusch

Anlage/n:
keine



Absender: i
Gruppe BIBS/Robert Glogowski im Rat der Stadt 26-28173

) . . - . Antrag
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im Rat der Stadt (6ffentlich)
Betreff:

Neue Gebiihren fiir Anwohnerparkausweise unter Beriicksichtigung der
FahrzeuggroRe

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 13.01.2026
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 27.01.2026 o)
(Vorberatung)

Ausschuss fir Finanzen, Personal und Digitalisierung 29.01.2026 @]
(Vorberatung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 04.02.2026 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 10.02.2026 @]

Beschlussvorschlag:

Die Geblhrenordnung flr das Parken auf gebuhrenpflichtigen Parkplatzen in der

Stadt Braunschweig (ParkGO) wird wie folgt geandert:

1. Die Bewohnerparkausweisgeblhren errechnen sich kiinftig aus einem Jahresgrundbetrag
von 40 € multipliziert mit der jeweiligen Lange und Breite des Fahrzeugs in Metern.
Mafgeblich hierfur sind die im Fahrzeugschein eingetragenen Werte. Anbauten an
Fahrzeugen wie Spoiler, Fahrradtrager und Aul3enspiegel werden nicht bertcksichtigt.

2. Der volle Jahresgrundbetrag gilt erst ab 2029. Ab Mitte 2026 gilt ein halbierter
Grundbetrag von 20 € / m?, ab 2028 ein Grundbetrag von 30 € / m2.

3. Die bisherigen Voraussetzungen fir das Anwohnerparken andern sich nicht.

Sachverhalt:

Gebuhren fur das Anwohnerparken sind vor allem durch die dauerhafte Nutzung von
stadtischem Eigentum begrindet. Sie sind auch ein Instrument zur Regelung der Dichte

des ruhenden und flieRenden Verkehrs in einer Stadt. Sie beeinflussen damit die
Aufenthaltsqualitat in dicht bebauten Bezirken und auch die Menge der Klimagasemissionen.

In ihrer Stellungnahme zu einer Anfrage der Griinen Ratsfraktion mit dem Titel
.Parkraummanagement und Nutzung des 6ffentlichen Raums durch den ruhenden

Verkehr” schlagt die Verwaltung selbst vor, die Héhe der Gebuhren fir das Anwohnerparken
kunftig an der GroRRe eines Fahrzeuges zu orientieren. Wortlich heildt es hier:

“Um [...] die begrenzte Ressource — den 6ffentlichen Raum — mehr in Wert zu setzen, ware
es grundséatzlich denkbar, [...] die Abmessungen eines Fahrzeugs — also den tatsachlichen
Flachenbedarf — als Berechnungsgrundlage fir Bewohnerparkausweisgebihren
heranzuziehen” (DS 20-12610-01).

Zum damaligen Zeitpunkt lie3 die rechtliche Grundlage dies allerdings nicht zu. Seit 2020
kénnen Kommunen die Gebuhren nach eigenem Ermessen gestalten. So wird ein dhnliches
Modell z.B. in Koblenz seit dem 1.3.2024 praktiziert. Hier wird ein Jahresgrundbetrag von
23,40 € mit der Lange und Breite des Fahrzeugs multipliziert.

Bei einem Jahresgrundbetrag von 40 € / m? oder wochentlich 0,77 € / m? lage der jahrliche
Betrag fiir das Anwohnerparken zwischen 180 € (Smart for two) und 424 € (Mercedes S-
Klasse). Ein VW Golf Parkplatz kostet 306 €, ein Passat kann fir 364 € geparkt werden.
Der Verwaltungsaufwand fir die Errechnung der neuen Geblhr ist gering. Lange und Breite
des Fahrzeugs kdnnen aus dem Kfz-Schein Ubernommen werden.



https://www.koblenz.de/rathaus/verwaltung/aemter-und-abteilungen-a-z/buergeramt-der-stadt-koblenz/erlaeuterung-bewohnerparkgebuehren-2024/

Anlage/n:
keine



Stadt Braunschweig 25-26786

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Oberbauform fiir die Erneuerung der Gleisanlagen Friedrich-Wilhelm-
StraBe/Waisenhausdamm

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 06.11.2025

66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhérung) 20.01.2026 O
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 27.01.2026 O
(Vorberatung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 04.02.2026 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 10.02.2026 0]
Beschluss:

. Die Gleisoberbauform heller Stahlfaserbeton fir die Gleiserneuerung Friedrich-Wilhelm-
StralRe/Waisenhausdamm wird fur die gesamte Strecke entsprechend der Anlage 1
~Ubersichtslageplan® im Waisenhausdamm beschlossen.

. Sollte die Landesnahverkehrsgesellschaft wider Erwarten als Oberbauform im
stadteinwartigen Gleis im Waisenhausdamm (Anlage 3) ein Rasengleis fordern, wird dieses
anstelle hellen Stahlfaserbetons umgesetzt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 3 Satz 1 NKomVG. Der Rat
hat in seiner Sitzung am 08.05.2012 folgenden Vorbehaltsbeschluss gefasst: ,Bei Neubauten
oder grundlegenden Sanierungen von Stadtbahnstrecken mit eigenem Gleiskérper
entscheidet der Rat in jedem Einzelfall dariiber, ob die Strecke als Rasengleis, eingepflastert
oder als Schottergleis ausgefiihrt wird. Vor der Entscheidung sind die Kosten und die
Zuschussfahigkeit zu ermitteln.”

Hintergrund
Die Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) muss die Gleise im Zuge der Friedrich-

Wilhelm-StralRe/Waisenhausdamm sanieren und hat um die Herbeiflihrung eines
Ratsbeschlusses zur Wahl des Gleisoberbaus gebeten (Anlage 1).

Planung / Oberbaubauform

Die BSVG plant in diesem Bereich eine feste Gleiseindeckung wie sie auch bereits im
Bestand vorhanden ist. Dabei hat die BSVG verschiedene Varianten betrachtet und auch die
Kosten aller infrage kommenden Oberbauformen (Gussasphalt und Stahlfaserbeton)
ermittelt. Die Gleiseindeckung erfolgt im Zuge der Friedrich-Wilhelm-Stral3e zwischen den rot
gepflasterten Natursteinpflasterstreifen des Bestandes und im Waisenhausdamm zwischen
den Bestandborden in Mittellage. Eine Pflastereindeckung hat sich als technisch nachteilige
Eindeckung erwiesen, so dass diese nicht weiter verfolgt wurde.




Eine Besonderheit im Streckenbereich ist, dass, wie im Bestand, eine hochelastische
Lagerung der Gleise zum Schutz der umliegenden Gebaude zwingend erforderlich ist.

Nach Abwagung aller Belange schlagt die BSVG die Ausflhrung in hellem Stahlfaserbeton
vor. Eine helle Eindeckung heizt sich gegenluber den heute dunklen Oberflachen im Sommer
nicht so stark auf und tragt daher zu einer Verringerung der sommerlichen Temperaturen in
diesem Bereich der Innenstadt gegentiber dem Bestand bei.

Option Rasengleis

Aufgrund der Vorteile eines Rasengleises fir das Stadtklima in der Innenstadt hat die
Verwaltung die BSVG gebeten zu prifen, ob die Mdglichkeit besteht, einen Teilbereich des
Gleises als Rasengleis herzustellen.

Eine Oberbauform Rasengleis kommt aus technischen Griinden im Bereich der Friedrich-
Wilhelm-Straf3e nicht in Betracht, da die gesamte Strecke von Bussen, zum Teil auch von
Kfz-Verkehr, befahren werden muss.

Im Bereich des besonderen Bahnkoérpers im Waisenhausdamm ist die Befahrbarkeit mit
Bussen in Richtung Bohlweg in vielen, auch kurzfristig eintretenden Umleitungsszenarien
erforderlich, was ein Rasengleis in dieser Fahrtrichtung ausschlief3t.

In Richtung Friedrich-Wilhelm-Platz ist ein Rasengleis auf einer Lange von knapp 100 m (ca.
250 m?) grundsatzlich vorstellbar, wenn der Bus zunachst auf dem Waisenhausdamm fahrt
und dann in die Gleistrasse ausgeschleift wird (Anlage 3). Hierbei besteht die Gefahr, dass
auch der motorisierte Individualverkehr unzuldssigerweise diese gegenuber der heutigen
Situation attraktivere Fahrmdglichkeit (Umfahrung des Kennedyplatzes durch die
FuRgangerzone) nutzen kénnte. Dieses kdnnte zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastung
der FuBgangerzone Friedrich-Wilhelm-Stral3e fihren.

Die BSVG beziffert die Mehrkosten eines von der BSVG kritisch gesehenen halbseitigen
Rasengleises im Bereich Waisenhausdamm mit einer GréRenordnung von uber 200.000
Euro.

Da es derzeit noch keine erprobte technische Losung fiir eine hochelastische Lagerung auf
Betonlangsbalken gibt, konnen sich diese Kosten nach Auskunft der BSVG noch erheblich
nach oben entwickeln. Eine Finanzierung dieser Mehrkosten ist nicht gesichert.
Rasengleise haben ungeachtet obiger Ausflihrungen jedoch einen hohen gestalterischen
Wert und tragen zu einer Attraktivitatssteigerung des Stadtraumes bei.

Die einzig erkennbare Méglichkeit zur Finanzierung des halbseitigen Rasengleises ware eine
Forderung durch die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG). Bislang hat die LNVG nach
Auskunft der BSVG noch kein Rasengleis geférdert, so dass mit hoher Wahrscheinlichkeit
davon ausgegangen werden muss, dass die LNVG auch in diesem Fall keine Férdermittel fur
ein Rasengleis zur Verfugung stellen wird und ein halbseitiges Griingleis somit nicht
finanzierbar ware.

Finanzierung
Die Kosten fiir die Sanierung der Gleisanlagen einschliefdlich der Herstellung eines

Oberbaus tragt die BSVG.

Die BSVG wird bei der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) die
Forderung der BaumalRnahme als halbseitiges Rasengleis beantragen. Sollte die LNVG
wider erwarten ein Rasengleis fordern, wird anstelle einer hellen Stahlfaserbetoneindeckung
der Gleisoberbau als Rasengleis realisiert.

Eine Finanzierung der Mehrkosten flr das Rasengleis ist im stadtischen Haushalt nicht
eingeplant. Im Falle einer Férderung wird die Komplementarfinanzierung in Hohe von 10 %
der Mehrkosten (ca. 20.000 - 30.000 Euro) aus dem Projekt 5S.660017 Stadtbahnbau/



Folgemalinahmen finanziert.

Realisierung
Die Sanierung der Gleisanlagen soll in 2027 erfolgen.

Klimawirkungsprufung
Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der Planung um ein klimaschutzrelevantes Thema.
Die Check-Liste zur Klimawirkungsprifung ist als Anlage 4 beigefiigt.

Leppa

Anlage/n:
1 - Anschreiben BSVG (6ffentlich)

2 - Ubersichtslageplan (6ffentlich)
3 - Lageplan 03_Rasengleis (6ffentlich)

4 - Check-Liste zur Klimawirkungsprufung (6ffentlich)



BSVG

Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptgiiterbahnhof 28 - 38126 Braunschweig

Stadt Braunschweig Thr Zeichen:
FB Tiefbau und Verkehr, Abt. 66.2 Unser Zeichen:
Frau Niemann SG - Ulrike Harms
Tel. +49 531 28639 748
Bohlweg 30 )
38100 Braunschweig uirlke.harms@bsvg.net
Datum:
14.10.2025

Instandsetzungsmanahmen an den Gleisanlagen in der Friedrich-Wilhelm-StraRRe
und im Waisenhausdamm in 2027
Gremienbeteiligung zur Oberbauform

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Niemann,

die Braunschweiger Verkehrs-GmbH plant, im Jahre 2027 die Gleisanlagen in der Fried-
rich-Wilhelm-StraRe und im Waisenhausdamm bestandsnah zu sanieren.

Die Gleise liegen in der Friedrich-Wilheim-StraBe im Abschnitt zwischen Friedrich-Wil-
helm-Platz und der Einmiindung Leopoldstralie stralenblndig in der Fahrbahn, die auch
von Bussen und Anliegerverkehren genutzt wird. Die Gleise sind im Bestand mit einer
aufgehellten Asphalteindeckung auf Flillbeton hergestellt.

Ostlich der Einmiindung LeopoldstraRe bis zu den Weichen im Waisenhausdamm werden
die Gleise auf einem besonderen Bahnkérper in Mittellage gefiihrt und sind im Bestand
mit anthrazitfarbenem Betonpflaster eingedeckt. Der besondere Bahnk&rper im Waisen-
hausdamm wird regelmaRig wiederkehrend bei Umleitungsverkehren in der Innenstadt
in beiden Richtungen auch von Bussen befahren, die Befahrbarkeit muss daher auch
kiinftig gewahrieistet werden.

Der zu sanierende Gleisabschnitt ist auf gesamter Lange mit einer erschitterungsmin-
dernden hochelastischen Schienenlagerung ausgestattet.

Im Rahmen der Sanierungsmalinahme soll die Gleisachse lediglich géringf[]gig verandert
werden, um den spateren Einsatz von 2,65 m breiten Fahrzeugen vorzubereiten. Fir den
spateren Einsatz breiterer Fahrzeuge bedarf es einer Anpassung von Borden und Einbau-
ten in geringem Umfang.
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Da sich der Rat der Stadt Braunschweig fur alle Gleissanierungsprojekte vorbehalten hat,
eine Entscheidung Gber die zu realisierende Gleisoberbauform als Rasen-, Schotter- oder
eingedecktes Gleijs und folglich auch Gber die diesbezliglichen Mehrkosten zu treffen, er-
ldutern wir zundchst die technischen Randbedingungen fir die mogliche Oberbauform.

Der Bahnkdrper muss auch kinftig sowohl im straenbiindigen Abschnitt als auch im be-
sonderen Bahnkérper mit Bussen sowie Rettungs- und Feuerwehrfahrzeugen befahrbar
hergestellt werden, eine Nutzung der nebenliegenden Fahrbahnen im Waisenhausdamm
ist fur den Buslinienverkehr aufgrund fehlender Abbiegeméglichkeiten an den relevanten
Knoten sowie den fehlenden Platzverhaitnissen generell nicht moglich.

Daher schlieBen sich die Bauformen Rasengleis und Schottergleis bereits aus betriebli-
chen und sicherheitstechnischen Griinden grundsétzlich aus und nur eine geschlossene
Gleiseindeckung kommt im gesamten Sanierungsabschnitt infrage.

Die Eindeckung der Gleise mit Pflaster wird ausdricklich abgelehnt, da sich diese Bauform
fur busbefahrene Gleisbereiche bereits mehrfach als ungeeignet erwiesen hat und auf-
grund von Schaden in der Oberflache binnen kurzer Zeit wieder ausgebaut werden
musste. Zudem geht von Pflasterflachen, die mit Bussen befahren werden, héhere Schall-
belastungen flr Anliegende aus.

Die Wiederhersteliung einer Asphalteindeckung auf Fillbeton wird aus technischen Griin-
den nicht empfohlen, da der Asphaltaufbau Spurrillenbildung und Verwerfungen der
Fahrbahnoberflache begiinstigt. Zudem ist diese Bauform mit hdheren Herstellungskos-
ten verbunden. (siehe Kostengegeniiberstellung)

Aus Sicht der BSVG sollten im gesamten Sanierungsabschnitt die Gleisanlagen auf der be-
stehende Betonplatte mit einer hochelastischen Schienenlagerung wieder hergestellt
werden und mit einer Eindeckung in Stahlfaserbeton busbefahrbar hergestellt werden.
Im straBenbindigen Abschnitt der Friedrich-Wilthelm-Stral3e ist eine Gleiseindeckung aus
Stahlfaserbeton die ideale Bauform fir die starken Verkehrslasten aus dem spurfahren-
den Busverkehr, die zudem dem Braunschweiger Standard fur Busfahrbahnen entspricht.
Auch fur den weniger stark befahrenen besonderen Bahnkdrper im Waisenhausdamm
soll diese Art der Eindeckung fortgeflihrt werden und so zu einem einheitlichen Erschei-
nungsbild beitragen.

Die betrieblich erforderliche Eindeckung soll in einer hellen Farbe hergestellt werden, um
die Aufheizung des Stralenraumes zu minimieren.

Die BSVG geht davon aus, dass der Zuschussgeber diese Art der Ausfuhrung des Gleis-
oberbaus bezuschussen wird, da sie weitestgehend die Wiederherstellung des bestehen-
den Zustands beinhaltet.
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Zudem sollte eine Befahrung des Abschnitts mit stralBenblindigem Bahnkérper durch mo-
torisierten Individualverkehr soweit wie mdglich minimiert werden bzw. bleiben, da die
Fordergeber die unbedingte Bevorrechtigung der Tram als Férdervoraussetzung fordern.
Sollten aufgrund besonderer gestalterischer Anforderungen der Stadt Braunschweig,
Mehraufwendungen gegenlber dieser Bauform entstehen, so sind diese gem. Vorabver-
einbarung von der Stadt Braunschweig zu {ibernehmen. Eine Kostendifferenz kann erst
ermittelt werden, wenn konkrete Anforderungen definiert worden sind.
Mehraufwendungen fir die Pflege und Instandhaitung des Gleisoberbaus entstehen bei
einer geschlossenen Bauform gegentiber dem heutigen Zustand nicht,

Beiliegend haben wir eine Kostengegen(berstellung der betrieblich moglichen, geschlos-
senen Oberbauformen aufbereitet.

Gleissanierung Friedrich-Willhelm-Strake - Waisenhausdamm
Kostengegenilberstellung geschlossener Obsrbau
Kos:ten fiir Gleistrasse inkl. 2 Gleise (4 Schienen), Bsfin e
Breite 6,75 m
Streckeniange: 460 m
Flache: 3.480 m?
Gieise in Gleise in
Stahlfaserbeton Asphalteindeckung
Position eindeckung auf Fiillbeton
(Spurstangengleis {Spurstangengleis
auf vorhandener auf vorhandener
Betontragplatte) Betontragplatte)
Fullbeton inkl. Fugen 540 €/m
Gussasphaltdeckschicht 2-fagig 574 €/m
Stahifaserbeton inkl. Fugen 945 €/m
Zwischensumme 945 €/m 1.114 €/m
Streckenldange 460 m 460 m
Gesamisumme Herstellung 434.700 € 512,325 €
zzgl, Planungskosten 20% 86.940 € 102.465 €
Gesamikosten inkl. Planung 521.640 € 614.790 €
Mehrkosten 93,150 €

Bei der Bauform Gleis auf bestehender Betonplatte mit Eindeckung in Gussasphalt auf
Fallbeton ergeben sich gegeniiber einer Stahlfaserbetoneindeckung Gesamtmehrkosten
(Bau- und Planungskosten) in Hohe von ca. 93.150 € netto.

3/4
Braunschweiger Verkehrs-GmbH - Am Hauptgiterbahnhof 28 - D-38126 Sraunschweig - USc-IdNr. DE 811 653 475
Registergericht: Braunschweig HRB 654 - Aufsichtsratsvorsitzender: Claas Merfort - Gaschafisfuhrer Jorg Reincke
Sankverbindung: Braunschweigische Landessparkasse - iBAN: DEGS 2505 8000 0000 5210 21 - SV BIC: NOLADE 2H

St-Mr. 14/201/00421 - info@bsvg.net - www.bsvg.net



BSVG %%

Wir bitten far den anstehenden Planungsprozess moglichst kurzfristig darum, zunachst
eine verwaltungsinterne Abstimmung durchzufihren und anschlieBend eine Ratsent-
scheidung herbeizufihren, welche der méglichen Oberbaueindeckungen zum Einbau
vorgesehen werden soll und die ggf. entstehenden Mehrkosten im stadtischen Haushalt
abzusichern.

Zu planerischen Anpassungen aulRerhalb des Gleishereiches kommen wir gesondert auf
lhr Haus zu.

Bei Fragen stehen wir gern zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiBen

lhre Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Bereich Stadtbahn Gleisanlagen

e
i V. i A

Stefan Grabner Uirike Harms

Anlage
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
Ratsbeschluss
Kommunale Pflichtaufgabe
Sicherheitsaspekte
Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit
Sonstiges:
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern maglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

ooogox

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der Malinahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern madglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung
Die Planung leifert einen Beitrag fur die Verbesserung der Rahmenbedingungen
des schienen- und stralengebundenen OPNV in Braunschweig

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen
[0 Checkliste 0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2



Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmafRnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den Berlicksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
Beriicksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur CO:2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
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Stadt Braunschweig 26-28138

Der Oberburgermeister Beschlussvorlage
offentlich

Betreff:
Planung der Stadtbahnstrecke Friedrich-Wilhelm-Platz bis zum Bohlweg

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 08.01.2026
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (Anhdrung) 20.01.2026 O
Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 27.01.2026 @]
(Entscheidung)

Beschluss:

"Der Planung der Stadtbahnstrecke zwischen dem Friedrich-Wilhelm-Platz und dem Bohlweg
im Rahmen einer Gleiserneuerung entsprechend der Anlagen 1-3 wird zugestimmt."

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i und h der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich

bei Anpassungen der Verkehrsfuhrung sowie Sanierungen von Haltestellen um Beschlisse,
fur die der AMTA beschlusszustandig ist. Aufgrund der durch die Stadtbahn tber den
Stadtbezirk hinausgehenden verkehrlichen Wirkungen ist eine Beschusszustandigkeit des
Stadtbezirksrats nicht gegeben.

Anlass

Die Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) muss in 2027 die Gleisanlagen im
Stadtbahnstreckenabschnitt Friedrich WilhelmstralRe / Bohlweg vollstéandig erneuern, weil die
Gleisanlagen verschlissen sind. Weitgehend wird der vorhandene Bestand erneuert, jedoch
sind in wenigen Bereichen planerische Verbesserungen vorgesehen, die Gegenstand dieser
Beschlussvorlage sind.

Ein Beschluss Uber die Oberbauform wird in der separaten DS 25-26786 behandelt. Hiertiber
zu entscheiden hat sich der Rat vorbehalten. Die Oberbauform ist unabhangig von den
Planungsinhalten dieser Vorlage.

Planung
0 Abschnitt Friedrich-Wilhelm-StralRe

Vom Friedrich-Wilhelm-Platz kommend bis zur Haltestelle Hauptpost wird die Gleistrasse
zwischen den farbigen Pflasterstreifen des Bestandes mit geringfligig anderen
Querschnittsabmessungen (fur 2,65 m breite Fahrzeuge) sehr bestandsnah saniert.

Die Haltestelle vor dem Hauptpostgebaude, die sehr gut angenommen wird und einer
Vielzahl an Besuchern einen direkten Zugang zur Innenstadt mit dem
schienengebundenen OPNV bietet, wird modernisiert (neue Mdblierung sowie
zeitgemaler, denkmalgerechter Wetterschutz und moderne Beleuchtung). Die
Barrierefreiheit wird durch Anhebung der Warteflache auf ein Maf} von 24 cm Uber
Schienenoberkante verbessert. Eine grundlegende Anderung der Flachenaufteilung oder




Flhrung des Radverkehrs ist aufgrund der rAumlichen Gegebenheiten ausgeschlossen.

71 Bereich Friedrich-Wilhelm-StralRe/Munzstralle
Im Bestand fahren die Linienbusse im Zuge der Friedrich-Wilhelm-Strale auf sehr
schlankem Fahrweg in die MunzstralRe. Die Sichtbeziehungen zu dem aus der
MinzstralRe herausfahrenden Radverkehr sind vergleichsweise schlecht, was regelmaiig
zu Konflikten flhrt. Daher ist geplant, die Situation durch eine angepasste
Verkehrsfuhrung fur z. B. die Busse zu verbessern. Die frei werdenden Flachen werden
zu einem spateren Zeitpunkt beplant und der Politik vorgelegt.

Weiterhin soll die Vorfahrtsregelung im Zuge des Waisenhausdammes zugunsten des
Busses aus Richtung Friedrich-Wilhelm-Strale geandert werden. Dies wird zu einer
Beschleunigung des OPNV und nur zu minimalen Einschrankungen fir die tibrigen
Verkehrsteilnehmer fihren.

(1 Abschnitt Waisenhausdamm
Im Waisenhausdamm wird fiir eine Vielzahl von Umleitungsszenarien fiir den
Stadtbahnverkehr eine provisorische Haltestelle als Fahrbahnhaltestelle geplant. Die
gekennzeichnete Fahrbahn-Flache wird auf ein barrierefreies Niveau von 24 cm Uber der
Schienenoberkante angehoben und vom Kfz-Verkehr iber Rampen befahren.

Bei Anfahrt einer Stadtbahn im Umleitungsbetrieb und Bedienung dieser provisorischen
Haltestelle wird signaltechnisch sichergestellt, dass der Kfz-Verkehr angehalten wird
("Zeitinsel"). Dadurch wird der im Plan schraffierte Bereich in diesem Fall nicht befahren
und die Fahrgaste konnen die Fahrbahn gesichert queren und barrierefrei in die
Stadtbahn einsteigen.

Uber die Linienkennung der Stadtbahnfahrzeuge wird diese Zeitinsel nur im
Umleitungsfall geschaltet. Au3erhalb von Umleitungsverkehren ist diese Haltestelle nicht
aktiv.

Finanzierung und weiteres Vorgehen

Die Finanzierung des Projektes erfolgt grundsatzlich durch die BSVG, die fir das Projekt
eine Forderung durch die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG)
beantragen wird.

Lediglich die von der Verwaltung gewiinschten Anderungen/Anpassungen einiger Teilflachen
im Kreuzungsbereich Friedrich-Wilhelm-Stralle/Munzstral3e sollen aus dem stadtischen
Haushalt (Projekt 5S.660017 “Stadtbahnbau/ Folgemallinahmen”) finanziert werden. Die
Hohe der Kosten ist abhangig von der separaten Planung. Fir eine standardmafige
Sanierung der Flachen zwischen der Stralie Kattreppeln und der Gleistrasse der BSVG ist
mit Kosten in einer GréRRenordnung von ca. 100.000 € zu rechnen.

Klimawirkungsprufung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der vorgestellten Planung um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimawirkungsprufung ist als Anlage
beigeflgt.

Leppa

Anlage/n:
1 - Lageplan_01 (&ffentlich)

2 - Lageplan_02 (6ffentlich)

3 - Lageplan_03 (Rasengleis) (6ffentlich)



4 - Checkliste Klimawirkungsprufung (6ffentlich)
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
[J Ratsbeschluss
[J Kommunale Pflichtaufgabe
[1 Sicherheitsaspekte
Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit
[J Sonstiges:
=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern mdglich werden Klimaschutz-OptimierungsmalRnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitats- wende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der Malinahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.

= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern méglich werden Klimaschutz-OptimierungsmalRnahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begriindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRnahmen
[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmaBnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRBnahmen fur den Berucksichtigung Fuldverkehr
Umweltverbund S—
Berucksichtigung Radverkehr
Berucksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur CO2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz 0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
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