Stadt Braunschweig 26-28404

Der Oberburgermeister Mitteilung auBBerhalb von Sitzungen
offentlich

,Betreff:
17. Kompaktbericht Stadtbahnausbau

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 12.02.2026
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge:

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode (zur Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach (zur Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 120 Ostliches Ringgebiet (zur Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 130 Mitte (zur Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 211 Braunschweig-Sud (zur Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 212 Sidstadt-Rautheim-Mascherode (zur Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 221 Weststadt (zur Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 222 Sidwest (zur Kenntnis)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 310 Westliches Ringgebiet (zur Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbuittel (zur Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue (zur Kenntnis)
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 330 Nordstadt-Schunteraue (zur Kenntnis)
Mitteilungen aufierhalb von Sitzungen (zur Kenntnis)

Sachverhalt:

Die Braunschweiger Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) und die Verwaltung berichten
seit dem 31.12.2017 halbjahrlich im Ausschuss flir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
in Form eines Kompaktberichts zum Stand des Stadtbahnausbaus.

Der 17. Kompaktbericht mit dem Stichtag 31.12.2025 wird hiermit erganzend den
Stadtbezirksraten vorgelegt.

Leppa

Anlage/n:
1 - Anlage 1: Textteil (6ffentlich)

2 - Anlage 2: Tabelle Kennzahlen (6ffentlich)
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Bringt Braunschweig weiter!

OO?—'C:: Stadt.Bahn.Plus.

Kompaktbericht ,Stadt.Bahn.Plus.“ — Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030

Stichtag 31.12.2025

Vorbemerkungen:

Im vorliegenden Textteil des Berichtes wird aufbauend auf den vorlaufenden Berichten
kontinuierlich Gber die allgemeinen Sachstande auf Ubergreifender Basis (Gesamtprojekt)
und zu den Teilvorhaben (Teilprojekte) berichtet. Im beigefligten Tabellenteil wird u.a. zu den
- jeweils nach Abschluss von definierten Projektphasen - vorliegenden Daten aus den
Projektplanen (u.a. Kostenanteile + Termine) berichtet.

Es gilt dabei zu beachten, dass es durch Verzégerungen im Projekt vor dem Hintergrund von
Preissteigerungen zu gréf3eren Abweichungen zwischen den vorliegenden Daten des
Berichtes und kinftigen Kostenprognosen kommen wird.

Gesamtprojekt

a. Forderung + Konzeptentwicklung

Die Prifung des Finanzierungsantrags durch die LNVG soll im Frihjahr abgeschlossen
werden. Nach erfolgreicher Planfeststellung fir die Wendeanlage in Gliesmarode und die
Strecke in Volkmarode kdnnen die Freigaben zu den Landes- und Bundesmitteln erfolgen.

b. Grunderwerb

Im zweiten Halbjahr 2025 konnten weitere Beurkundungen fir Kaufvertrdge entlang der
Strecke Volkmarode Nord sowie an der zukiinftigen Wendeschleife Gliesmarode
durchgefuhrt werden.

Teilprojekt 1 — Volkmarode Nord

a. Infrastrukturplanung

Die Planfeststellungsverfahren fir die Wendeanlage in Gliesmarode und die Strecke nach
Volkmarode Nord laufen noch. Fir die Wendeanlage in Gliesmarode liegt seit dem
Jahresende ein Planfeststellungsbeschluss vor. Die 6ffentliche Auslegung des Beschlusses
erfolgt im Januar. Aufgrund inhaltlich notwendiger Anpassungen der Unterlagen fir die
Neubaustrecke nach Volkmarode erfolgt im Rahmen eines Deckblattverfahrens
voraussichtlich im Januar und Februar eine zweite Auslegung der Unterlagen. Anschlie3end
kann der Erorterungstermin zur Strecke in Volkmarode durchgefiihrt werden.

Fur die Wendeanlage werden derzeit die Ausschreibungsunterlagen erstellt. Sobald der
Planfeststellungsbeschluss Bestandskraft hat und das Verfahren zur Strecke nach
Volkmarode weiter vorangeschritten ist, werden die Ausschreibungen veréffentlicht, um
einen Baubeginn im Jahr 2026 zu ermdglichen.

Die Ausfuhrungsplanung zur Strecke in Volkmarode wurde Ende des Jahres gestartet, um im
Laufe des Jahres 2026 die bauliche Umsetzung vorbereiten zu kénnen.
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Bringt Braunschweig weiter!

OO?—'C:: Stadt.Bahn.Plus.

b. Burgerbeteiligung
Die Informationsformate zur Bauausfihrung befinden sich Planung.

Teilprojekt 2 = Lindenberg/Rautheim

a. Infrastrukturplanung

Das Planungsbdro erstellt derzeit die Uberarbeiteten Briickenentwiirfe. Anschlielend werden
die Entwurfsunterlagen fir alle Gewerke zusammengestellt und zusammen mit der
Kostenberechnung zur Prifung eingereicht.

Der Umsetzungsbeschluss zur geplanten Anlage im AMTA ist derzeit fir Juni 2026 geplant.
AnschlieRend soll die Genehmigungsplanung gestartet werden, um das
Planfeststellungsverfahren zur Strecke nach Rautheim vorzubereiten und in der Folge
einleiten zu kdnnen.

Teilprojekt 3 — Heidberg/Salzdahlumer Strafl3e - Campusbahn/Querum

Heidberg/Salzdahlumer Str.

Kein neuer Sachstand.

Campusbahn/Querum

Die Fortfihrung der Blirgerbeteiligung fur den Streckenabschnitt Hamburger Stral3e bis TU
Campus Nord und Ost ist fur das Jahr 2026 geplant und aber noch nicht terminiert.

Teilprojekt 4 —westliche Innenstadt - Lehndorf/Kanzlerfeld

Kein neuer Sachstand. Machbarkeitsstudien im Teilprojekt noch nicht gestartet.

Nachster Kompaktbericht:

Der nachste Kompaktbericht ist zum Stichtag 30.06.2026 vorgesehen.
gez. Leppa

Anlage(n): Ubersicht Kennzahlen (tabellarischer Teil)
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O Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

ANLAGE KENNZAHLEN, Kompaktbericht "Stadt.Bahn.Plus." - Stadtbahnausbau Braunschweig, Zielnetz 2030 (Stichtag 31.12.2025)

Hinweis: Zeilen in denen keine veranderten Daten berichtet wurden, sind ausgeblendet. Der jeweils letztgiltige Datenstand ist somit ersichtlich.

Gesamtprojekt - Zielnetz 2030 |

Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstelluna/ Nutzen- Proanostizierte zusatzlicher, Folgekosten "Konzern
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] ssamt 98| pesonderem straBenbiindiger 9 B 9l Kosten- Fijgrdermittel begleitender Stadt - Vergleich
9 Bahnkdorper Bahnkdrper Faktor StralBenbau (optional) Ohnefall/Mitfall"
Baukosten Bak?s?ssn- R'a'\l;OI ,,P?:;qrgse,, ca. km ca.km/ca. %| ca km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € Mio. €/Jahr 030,
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 170,8 18,2 - 189,0 - -/ 60% -/ 40% 2030 1,3 - - 1,4
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 170,8 18,2 - 189,0 - -/ 60% -/ 40% 2030 1,4 - - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018
(alle Varianten) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)a) 177,4 25,3 5,9 208,6 0 0 0 0 (o] - - 1,29)
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)a) 193,2 27,8 4,5 225,5 o] o) o 0 (o] B . [¢]
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)a) 193,2 27,8 4,5 225,5 0 0 0 aktualisiert o) - - 0
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)a) 199,3 29,5 4,6 2334 o] o) o] 0™ o] B . [¢]
Bericht 13, Stichtag 31.12.2023
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)a) 206,8 30,8 5,0 242.,6 o] o o] 0™ [¢] B . [¢]
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)®*” 239,6 46,3 17,4 303,3 o 0 0 o™ o - - 0
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)®*" 239,6 46,3 17,4 303,3 o 0 0 0™ 0 - - 0
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)®*" 246,6 47,8 17,6 312,0 0 0 0 0™ 0 - - 0
Bericht 17, Stichtag 31.12.2025
(Vorzugsvariante/Untersuchungsraum)®"%% 246,1 47,7 17,5 3113 o 0 0 0™ 0 - - 0
Teilprojekt 1 - Volkmarode (inkl. Zwischenwende Gliesmarode)
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] ssamt 98| pesonderem straBenbiindiger 9 B 9l Kosten- Fijgrdermittel begleitender
9 Bahnkdorper Bahnkdorper Faktor StralBenbau (optional)
Baukosten ? Bakli)r;?:sn» R'szl\ljc)/ "Psrcl:g;n(:see" ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose”
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 15,7 1,3 - 17,0 - - - - 1,3% - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 15,7 1,3 - 17,0 - - - - 1,4° - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2"
(Variante m. Linksverkehr (Var. 1.3) +
Wendeschl. kurz + Wendeschl.Gliesmar.) 18,3 3,8 1,9 24,0 1,4 km -/ 70% -/ 30% 2024 14" 11,3 -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019 B
\Vorzugsvariante 18,3 3,8 1,9 24,0 1,4 km -1 70% -/ 30% 2024 1,4" 11,3 -
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Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante o] 0 o] 0 0 -1 75 % -125% 0 o] 0
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020 ) ) Bl
Vorzugsvariante 25,8 5,2 15 32,5 0 0 0 2025 1,4 20,7
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 wird derzeit
Vorzugsvariante o] o] o] o] [¢] o] o aktualisiert o} o -
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
Vorzugsvariante 31,9 6,9 1,6 40,4 1,4 1,1km /77 %| 0,3km/23% 2028 1,4“) 27,6 0,8
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022
Vorzugsvariante 0 o 0 0 o o o] o o) o] o)
Bericht 12, Stichtag 30.06.2023
Vorzugsvariante o} o 0 o o o o] o o} o 0
Bericht 13, Stichtag 31.12.2023
Vorzugsvariante 39,3 8,3 2,0 49,6 0 0 0 0 1,39 34,2 0,6
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024
Vorzugsvariante 0 0 0 0 o o o] o o) o] o)
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024
Vorzugsvariante 0 0 0 0 o o o] o o) o] o)
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025
Vorzugsvariante 45,89 9,7 2,1 57,6 0 0 0 2030 1,279 41,8 0,6
Bericht 17, Stichtag 31.12.2025
Vorzugsvariante o} 0 o o] o] o] [¢] o o] o o}
Teilprojekt 2 - Rautheim
- s Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] gesamt besonderem | straRenbiindiger B Kosten- Férdermittel begleitender
Bahnkdrper Bahnkdrper Faktor StralBenbau (optional)

Baukosten ¥ Bakil?:r?n- R'S'\‘;c’/ "Psrggr;n(::e" ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose”
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 28,6 2,8 - 31,4 - - - - 1,4” - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 28,6 2,8 - 31,4 - - - 2025 1,67 - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2" )
Var. "kurze Briicke (3.0/B3)" 32,6 7,4 4,0 44,0 3,6 km -/ 95% -/ 5% 2025 1,3” 25,1 -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 2" )
Var. "lange Briicke/Rauth.Str. (2.0/B3)" 419 9.8 7.0 58,7 3,4 km -/ 95% - /5% 2025 1,3” 33,5 -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 234 )
Var."lange Briicke/Mdncheweg" (2.0/G4)" 41,4 9,7 6,9 58,0 3,5 km -/ 95% -/ 5% 2025 1,3” 31,3 -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018
Vorzugsvariante 32,6 7,4 4,0 44,0 3,6 km - / 95% -/ 5% 2025 1,3" 25,1 -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019
\orzugsvariante 32,6 7,4 4,0 44,0 3,6 km - / 95% -/ 5% 2025 1,3 25,1 -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019
Vorzugsvariante (o] 0 (o] 0 0 -1 98% -1 2% 0 (o] 0 -
Bericht 6, Stichtag 30.06.2020
Vorzugsvariante 40,9"? 8,5 3,0 52,4 o 0 o 0 1,2" 37,1 4,7
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022
Vorzugsvariante o o o o] o] o o] 2029 o 0 o
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022
Vorzugsvariante o o o o 0 o o o o o) o]
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Bericht 12, Stichtag 30.06.2023
Vorzugsvariante o} 0 o) 0 o 0 o 0 o} o
Bericht 13, Stichtag 31.12.2023 Bl
Vorzugsvariante 0 o} 0 o} o 0 o 0 o} o
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024
Vorzugsvariante o} o o} o} o 0 o 0 o} o o}
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024
Vorzugsvariante 0 (o] (o] (o] o] 0 o] o) o) o] o)
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025
Vorzugsvariante (o] [o] (o] [o] 0 (o] [o] 2031 (o] 0 (o]
Bericht 17, Stichtag 31.12.2025
Vorzugsvariante o o o o o] o o] o [¢] [¢] [¢]
Teilprojekt 3.1/3.2 - Salzdahlumer Str./ Campusbahn
Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 98| pesonderem straBenbiindiger ¢ B 9l Kosten- Fbgrdermittel begleitender
9 Bahnkdrper Bahnkdrper Faktor StralBenbau (optional)
Bauneben- | Risiko/ Summe ) )
1) 0, 0, " "
Baukosten Kosten uv "Prognose” ca. km ca.km/ca.%| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 72,4 8,0 - 80,4 - - - - 1,67 - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 72,4 8,0 - 80,4 - - - 2027 2,09 - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 0 0 0 0 - - - 0 0 - -
Bericht 3, Stichtag 31.12.2018 0 0 0 0 - - - 0 o] - -
Bericht 4, Stichtag 30.06.2019 0 0 0 0 - - - 0 0 - -
Bericht 5, Stichtag 31.12.2019 0 0 o] 0 - - - 0 (o] - -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 0 0 0 0 - - - 0 0 - -
wird derzeit
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 0 0 0 0 - - - aktualisiert 0 - -
wird derzeit
Bericht 10, Stichtag 30.06.2022 0 0 0 0 - - - aktualisiert o] - -
wird derzeit
Bericht 11, Stichtag 31.12.2022 0 0 0 0 - - - aktualisiert 0 - -
wird derzeit
Bericht 12, Stichtag 30.06.2023 ¢} 0 0 0 - - - aktualisiert 0 - -
wird derzeit
Bericht 13, Stichtag 31.12.2023 0 0 0 0 - - - aktualisiert o] B .
Projektteil 3.1 Salzdahlumer Str.
wird derzeit
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024 75,6 17,0 9.4 102,0 3,3km 3,0/ ca. 90% 0,3/10% aktualisiert 0™ ca. 67,0 Mio. € -19
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024 (o] [¢] o] (o] 0 o] 0 (o] [¢] 0 (o]
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025 (o] (o] (o] (o] 0 (o] 0 o] [¢] [¢] [¢]
Bericht 17, Stichtag 31.12.2025 (o] [o] (o] (o] 0 (o] 0 o [¢] [¢] [¢]
Projektteil 3.2 Campusbahn
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024 o'" o'" o' o'" - - - 0 0 - -
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024 o' o'" o' 0" - - - 0 0 - -
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025 0" 0" 0" 0" - - - 0 0 - -
Bericht 17, Stichtag 31.12.2025 0" 0" o’ 0" - - - 0 0 - -
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Teilprojekt 4.1/4.2 - westliche Innenstadt/Lehndorf-Kanzlerfeld |

O Stadt.Bahn.Plus.
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Streckenlange Strecke auf Strecke Fertigstellung/ Nutzen- Prognostizierte zusatzlicher,
Investitionskosten Stadtbahn in Mio. € [netto] esamt 98| pesonderem straBenbiindiger 9 B 9l Kosten- Ft?rdermittel begleitender
9 Bahnkorper Bahnkdorper Faktor StralBenbau (optional)
Bauneben- | Risiko/ Summe . .
1) 0, 0, " "
Baukosten Kosten uv "Prognose” ca. km ca.km/ca. %| ca.km/ca. % Jahr ca. Mio. € ca. Mio. € "Prognose
Grundsatzbeschluss 21.02.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - - 1,4° - -
Bericht 1, Stichtag 31.12.2017 54,2 6,0 - 60,20 - - - 2030 1,36) - -
Bericht 2, Stichtag 30.06.2018 (o] 0 (o] 0 - - - 0 [¢] - -
Bericht 8, Stichtag 30.06.2021 0 0 0 0 - - - 0 0 - -
wird derzeit
Bericht 9, Stichtag 28.02.2022 0 0 0 0 - - - aktualisiert 0 - -
Bericht 14, Stichtag 30.06.2024 0 0 0 0 - - - 0 0 - -
Bericht 15, Stichtag 31.12.2024 0 0 0 0 - - - 0 o] - -
Bericht 16, Stichtag 30.06.2025 0 0 0 0 - - - 0 0 - -
Bericht 17, Stichtag 31.12.2025 0 0 0 0 - - - 0 0 - -

Bemerkungen:

*) dargestellt ist jeweils die letzte mit Werten versehene Berichtszeile und die zum Stichtag gehdrende Berichtszeile

1) Baukosten inkl. Grunderwerbskosten

2) ab Bericht 2 wurde die Kostenplanungsmethodik verandert: Fur Teilprojekte in denen die Voruntersuchung abgeschlossen ist, wird zusétzlich eine Risikoposition gebildet

3) die Kostenveranderung setzt sich zusammen: 1. Fortschreibung des Baupreisindex, 2. Erhhung des Anteils an Baunebenkosten, 3. planerisch/inhaltliche Anpassungen im Vergleich zur Ausgangsvariante im Teilprojekt

4) in der Pos. Risiko/Unvorhergesehenes sind auch bisher noch nicht im Detail bezifferbare Kosten fur mégliche Anpassungsmafnahmen an den DB-Anlagen enthalten

5) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2006"

6) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016"

7) in Anlehnung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittiungen) aus Voruntersuchung fur konkrete Trassenvariante

8) Summe der jeweils zuletzt ermittelten Prognosewerte pro Teilprojekt

9) fur die noch nicht konkretisierten Teilprojekte 3 und 4 wurde ein pauschaler Sicherheitsaufschlag berticksichtigt

10) fur die noch nicht fortfihrend geplante Wendeanlage Gliesmarode wurden Kosten aus der Machbarkeitstudie 2018 (inkl. Aufschlag zur Anpassung auf den Preisindex 2019) angesetzt
11) in Anlehung an das Verfahren der "Standardisierten Bewertung 2016" auf Grundlage der Ergebnisse (und Baukostenermittiungen) nach Lph. 2 Vorplanung

12) in den Baukosten sind in Bezug auf Leitungstrégerkosten (z.B. Leitungsumlegungen) noch keine konzessionsrechtlichen Abziige berticksichtigt

13) Das Jahr der Inbetriebnahme fur das Gesamtkonzept und alle Teilstrecken, kann friihestens nach Start der Voruntersuchung des Teilprojektes 4 neu abgeschétzt werden.

14) Der Nutzen-Kosten-Index (NKI) ist noch nicht final ermittelt, aber mit den Fordermittelgebern "vorlaufig abgestimmt”

15) Der abgeschétzte Nutzen-Kostenfaktor (NKI) fur das Teilprojekt 3 (inkl. Campusbahn "kurz" (ohne Briicke/ohne ErschlieRung Querums) beléuft sich auf > 1,2. Ein einzelner NKI fur die
Salzdahlumer Str. kann nach aktuellem Konzept nicht angegeben werden.

16) Der Anteil des zusatzlichen begleitenden StralRenbaus (nicht stadtbahnbedingt) belduft sich vorbehaltlich des konkreten Anlagenentwurfes auf ca. 5 Mio. € Baukosten (ohne
Baunebenkosten) und wurde in der Gesamtprognose als erste Annahme bericksichtigt. Eine genauere Teil-Prognose kann erst nach Vorliegen eines Anlagenentwurfes erstellt werden.

17) In den angegebenen Investitionskosten fiir das Gesamtprojekt sind ab Bericht Nr. 14 Kosten fiir eine Campusbahn (ohne eine Erschlieung bis nach Querum) in Héhe von ca. 39,1 Mio.
Euro (netto, Preisstand 2019; inkl. UV+Risiko und Baunebenkosten) enthalten. Nach Abschluss der Machbarkeitsstudie bzw. der Voruntersuchungsphase werden die Kosten fiir die
Vorzugsvariante fur den Untersuchungskorridor Campusbahn/Querum im Bericht aktualisiert und in der betreffenden Zeile fiir den Projektteil 3.2 ergéanzt.

18) Die Baukosten (mit Preisindex 08/2022) wurden im Zuge des Antragsverfahrens einer Indizierung (auf 08/2024) unterzogen, um mdglichst aktuelle Baupreise zum Forderantrag (gestellt im
Marz 2025) zu hinterlegen. Die Baunebenkosten und der Anteil der Risikovorsorge wurden entsprechend erhéht.
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19) Die prognostizierten Férdermittel sind auf Grundlage der Antragsdaten ebenfalls aktualisiert worden. Aus der Baukostensteigerung und den ermittelten Zuwendungen ergibt sich eine
Erhéhung der prognostizierten Eigenanteile fir den Konzern Stadt (BSVG und Stadt) um ca. 0,4 Mio € auf 15,8 Mio. € (netto). Der ermittelte Nutzen-Kosten-Indikator betragt 1,27. Alle Daten sir‘o,o o) Studt Buhn plus

vorbehaltlich der Uberpriifung durch die LNVG im Rahmen des Férderverfahrens. C-Kosten fiir zusétzlichen StraRenbau sind hierin nicht beriicksichtigt und durch die Stadt zu tragen. ) K .
Bringt Braunschweig weiter!

20) In den gebildeten Gesamtsummen auf Ebene Gesamtprojekt war ein Rechenfehler enthalten. Die Summen der Spalten vier Spalten "Investitionskosten Stadtbahn in Mio. €" wurden mit
Bericht 17 korrigiert dargestellt. Der korrekte Wert betréagt 311,3 Mio. Euro.

Legende:

"UV" = Unvorgesehenes

"-" =noch keine Angaben mdoglich

"0" = kein neuer Sachstand bzw. Aussage fur Gesamt-/Teilprojekt noch nicht aktualisierbar
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