Stadt Braunschweig
Der Oberburgermeister

Tagesordnung offentlicher Teil

Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und
Auftragsvergaben

Sitzungstermin: Dienstag, 03.03.2026, 14:00 Uhr

Raum, Ort: Rathaus, Grolder Sitzungssaal, Platz der Deutschen Einheit 1, 38100
Braunschweig

Tagesordnung

Offentlicher Teil

1. Eroffnung der Sitzung
2. Mitteilungen
2.1. 26-28477 Anderungen auf den RegioBus-Linien 421 und 434
3. Antrage
3.1. Einrichtung eines TOP "Winterdienst auf Gehwegen" 26-28462
3.2. Verbesserung des Winterdienstes auf Radwegen und 6ffentlichen 26-28465
Gehwegen
4. 26-28494 Gleicher Winterdienst auf Stra3en, Radwegen und
offentlichen Fullwegen in Braunschweig
5. Einrichtung einer Tempo-30-Zone in der Dammstralie 26-28261
6. Planfeststellung fir das Vorhaben "Stadtbahnausbau Braunschweig 26-28398
- Neubau einer Stadtbahnstrecke nach Volkmarode Nord; 1.
Anderung der Planunterlagen”
Anhoérungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig
7. Anfragen
7.1. Gehwegparken 26-28461
7.2. Veloroute Wallring - Planungsgrundlagen flr den slidlichen Bereich 26-28463

Braunschweig, den 24.02.2026
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Stadt Braunschweig 26-28477
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

Anderungen auf den RegioBus-Linien 421 und 434

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat | 20.02.2026
0120 Referat Stadtentwicklung, Statistik, Vorhabenplanung und

Wahlen

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 03.03.2026 o)
Kenntnis)

Sachverhalt:

Die Verbandsversammlung des Regionalverband Grofsraum Braunschweig (RGB) hat in
ihrer Sitzung am 18. September 2025 zwei Beschlisse gefasst, die sich unmittelbar auch auf
die Stadt Braunschweig bzw. das hier vorhandene Bus-Angebot auswirken. Hintergrund war
die auf Seiten des RGB vorhandene Finanzierungsliicke im Regiobus-Betrieb von rund 12
Mio. Euro jahrlich, die das Land nicht ausgleichen wollte (DS 25-26529).

Die damals vorgesehenen Einsparungen im Regiobus-Betrieb durch Taktreduzierungen in
2026 konnten letztlich nur abgewendet werden, weil das Land Niedersachsen einmalig flr
das Jahr 2026 zusatzliche Mittel zur Verfligung stellte und der RGB durch Umschichtungen
im Haushaltsjahr die fehlenden Mittel selbst beisteuerte. Parallel wurde die Verbandsumlage
um insgesamt 5 Millionen € erhoht. In 2026 zahlt die Stadt Braunschweig damit zusatzliche
1,25 Mio. €, die unmittelbar fir das Regiobus-Netz im Verbandsgebiet genutzt werden.

Weiterhin hat sich der RGB aus der Finanzierung des lokalen Busverkehrs vollstandig
zurtickgezogen. Damit entfallen seit diesem Jahr Zahlungen in Hohe von 775.000 € an die
BSVG, die zur Deckung des Betriebskostendefizits erforderlich sind. Betroffen sind in
Braunschweig hiervon die Linien 421 und 434. Die fehlende Finanzierung des Betriebs
macht Anpassungen erforderlich, die nachfolgend beschrieben sind.

Anderungen auf der Linie 421

Die Regiobuslinie verbindet das sudliche Braunschweig und das nord-ostliche Wolfenblittel
direkt und umsteigefrei miteinander. Bisher trug der RGB ca. 50% des Defizitanteils (rund
475.000 Euro), 30% durch die BSVG resp. die Stadt Braunschweig und 20 % die Stadt
Wolfenbuttel. Die Stadt Wolfenbuttel behalt ihr finanzielles Engagement lediglich im
bisherigen Umfang bei. Auch der durch die Stadt Braunschweig getragene Anteil bleibt
konstant. Erneute Gesprache zwischen dem RGB, der Stadt Wolfenbuttel und der
Verwaltung haben zu keiner anderen Losung gefuhrt. Die angekindigte Takthalbierung auf
dem regional bedeutsamen Abschnitt wird daher zum 23. Marz 2026 umgesetzt.

Die Linie 421 wird ab 23. Marz 2026 im 60 Minuten-Takt auf dem regionalen Abschnitt
zwischen Heidberg und Wolfenbdttel ,In den Schénen Morgen® verkehren. Fir das
Stadtgebiet Braunschweigs bedeutet die Anderung zwischen Helmstedter Strale und
Heidberg keine Angebotsanderung, da die Taktung auf diesem stadtischen Abschnitt
unverandert bleibt. Die Stadtteile Melverode und Stéckheim bleiben somit aufgrund der
Stadtbahnanbindung und den Ubrigen Busfahrten der Linien 421 und 431 weiterhin sehr gut
angeschlossen.
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Anderungen auf der Linie 434

Bisher wurde die Linie zu 50% vom RGB (rund 300.000 €) und 50% durch die BSVG resp.
die Stadt Braunschweig finanziert. Um die angekindigte Takthalbierung auf einen 120-
Minuten-Takt abzuwenden, haben die Stadt Braunschweig, der Landkreis Gifhorn, die BSVG
und die VLG an einer alternativen Lésung fiir die OPNV-Versorgung im Gifhorner Stiden und
Braunschweiger Norden gearbeitet. Im Ergebnis erfolgt eine gemeinsame Linienoptimierung
der VLG und der BSVG im Bereich der bisherigen Buslinien 112, 196 und 434.

Die VLG wird zuklnftig auf der bisher durch die Linie 434 bedienten Relation BS Wenden <>
Harxbuttel <> Lagesbittel <> Grol3 Schwiilper an den Wochentagen Montag bis Freitag
stindlich mit einer neuen Buslinie verkehren. Diese neue VLG-Buslinie verkehrt in einem
Rundkurs Gber BS Wenden <> Thune <> Eickhorst <> Vordorf <> Meine <> Rethen <>
Adenbuittel <> Grol3 Schwiilper <> Lagesbuttel <> Harxbttel <> BS Wenden. Details zu
dieser neuen Linie werden durch die VLG bekanntgegeben.

Damit werden die Fahrten der Buslinie 434 im Bereich des Landkreis Gifhorn tagsiiber
Uberwiegend entbehrlich, da es ein alternatives Angebot durch VLG-Fahrten gibt. Um eine
dadurch entstehende Angebotsreduzierung (Takthalbierung, bisher 30 Min.-Takt) fir Thune
abzumildern wird die BSVG weiterhin mit der Linie 434 tagstiber von 8 bis 20 Uhr bis in den
Ortsteil Thune verkehren. Aufgrund der erforderlichen Abstimmung in beide Fahrtrichtungen
auf die Fahrplanlage der VLG-Linien ist an den Wochentagen Montag bis Freitag jedoch kein
30-Minuten-Takt mdglich, sondern es wird stattdessen ein 15/45-Minuten-Takt umgesetzt.
Als Beispiel: Der Bus fahrt zur vollen Stunde, Viertel nach und dann wieder zur vollen
Stunde. Im Abendverkehr erganzt die Buslinie 434 auRerhalb der Betriebszeiten der VLG
weiterhin Fahrten tGber Thune und Harxbuttel bis nach Grol3 Schwilper. Am Wochenende
wird die Buslinie 434 neben Thune auch die Ortschaft Harxbuttel stindlich bedienen. Zu
Tagesrandzeiten werden einige Fahrten von Bus auf Anruf-Linie-Taxi umgestellt.

Die entfallenden 300.000 € des RGB kdnnen mit diesen Anpassungen nicht vollstéandig
kompensiert werden. Die BSVG wird aus dem laufenden Wirtschaftsplanjahr 135.000 €
zusatzlich auf der Relation Thune <> Wenden <> Ruhme fiur die Taktergdnzungen der Linie
434 aufbringen. Damit wird auch die Anbindung der HauptstralRe in Wenden weiterhin
sichergestellt. In Anbetracht der zusatzlichen Belastungen fiir den Wirtschaftsplan der BSVG
ist eine kontinuierliche Evaluierung der Fahrgastenzahlen in diesem Bereich vorgesehen.

Die Veranderungen an den Linienwegen bei den VLG-Linien werden durch die VLG
kommuniziert. Die Fahrplane der beteiligten Linien wurden insbesondere in Hinblick auf die
Schulerverkehre sowohl zur OBS Papenteich in Grol3 Schwilper, als auch zum
Lessinggymasium in Wenden gemeinsam durch die Verkehrsunternehmen entwickelt und
decken die bestehenden Schilerstrome weiterhin ab.

Ausblick

Mit der Taktreduzierung sowie dem neuen Konzept reagieren BSVG und Verwaltung auf die
geanderten Rahmenbedingungen in der Finanzierung, versuchen dabei, den verbindenden
Charakter der fur die regionale Mobilitat wichtigen Relationen mdglichst umfangreich
aufrechtzuerhalten und arbeiten weiterhin mit dem RGB sowie den anderen
Verbandsgliedern an Losungen fir die Finanzierungsliicke im gesamten Regiobus-Netz.

Die BSVG und die VLG werden kurzfristig die Anderungen an ihre Kundinnen und Kunden
kommunizieren.

Werner
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Anlage/n:
keine
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Absender: i
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im Rat der Stadt 26-28462

Antrag
(6ffentlich)
Betreff:
Einrichtung eines TOP "Winterdienst auf Gehwegen"
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 18.02.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 03.03.2026 o

(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird gemaf § 49 (2) der Geschaftsordnung vom 16. November 2021 (fur
den Rat, den VA, die Ausschisse und die Stadtbezirksrate der Stadt BS) gebeten, in die
Tagesordnung der Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
am 03.03.2026 einen neuen Tagesordnungspunkt mit dem Titel “Winterdienst auf
Gehwegen” aufzunehmen.

Innerhalb dieses Tagesordnungspunkts soll die Verwaltung Uber den Winterdienst auf
Gehwegen beim Winterereignis Januar/Februar 2026 (Wege, Uberwege, Querungen,
Bushaltestellen etc.) im Stadtgebiet unter Einbeziehung der ALBA Braunschweig GmbH
und der BSVG berichten.

Dabei sollen insbesondere die folgenden Fragen berticksichtigt werden:

1. Welche Rickmeldungen zum Thema wurden in der laufenden Wintersaison an die
Verwaltung herangetragen?

2. Gibt es Verbesserungsmadglichkeiten, insbesondere im Hinblick auf durchgangig
barrierefrei (von der Haustir bis zum Bus) nutzbare Infrastruktur fir ZufuRgehende,
z.B. durch eine weitere Anpassung des Leistungsvertrages mit ALBA?

3. Welche Mdglichkeiten sieht die Verwaltung, alle Anlieger:innen von o6ffentlichen
Gehwegen dazu zu bewegen, ihren Verpflichtungen zum Winterdienst gemaf}
Stralienreinigungsverordnung nachzukommen?

Sachverhalt:

Nach den Schneeféllen der letzten Wochen gab es vielfach Beschwerden Uber
unzureichenden Winterdienst an Bus- und Tramhaltestellen, FulRgangerquerungen und
Gehwegen in Wohnvierteln. Zwar ist die Arbeitsteilung zwischen Stadtverwaltung, ALBA,
ggf. BSVG gemal Winterdienstplan sowie Anlieger:innen von offentlichen Gehwegen
grundséatzlich bekannt, sie funktioniert aber bei groReren Schneemengen und gefahrlicher
Glatte anscheinend nur unzureichend. Darunter leiden insbesondere Menschen mit
Handicap, die auf einen Rollstuhl oder Rollator angewiesen oder einfach nur “schlecht

zu Ful” sind und bei Winterwetter nicht selbstandig aus dem Haus gehen kénnen.

Daher wird beantragt, fir den AMTA am 3.3.2026 einen TOP “Winterdienst auf Gehwegen”
einzurichten, und dabei Auskunft Gber die oben genannten Fragen zu geben.
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https://geoportal.braunschweig.de/WebOfficeNet/synserver?project=FRISBI_FLEX&client=flex&view=Winterdienst
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Anlage/n:
keine
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Absender: i
Gruppe Die FRAKTION. BS im Rat der Stadt 26 zAsn‘t‘gg

(6ffentlich)

Betreff:
Verbesserung des Winterdienstes auf Radwegen und o6ffentlichen Gehwegen

Empfénger: Datum:

Stadt Braunschweig 18.02.2026

Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 03.03.2026 o
(Vorberatung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 06.03.2026 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 10.03.2026 @]

Beschlussvorschlag:
1. Der Rat der Stadt Braunschweig spricht sich fir einen verbesserten Winterdienst
auf Radwegen sowie auf den in stadtischer Verantwortung liegenden 6ffentlichen
Gehwegen und Platzen aus.

2. Zur Umsetzung wird die Verwaltung gebeten, mit der ALBA Braunschweig GmbH
zu klaren, unter welchen Bedingungen und zu welchen Kosten ein zusatzlicher
Raum- und Streuplan sowie eine Verdoppelung des Personals fir den Radwege-
und Gehwegwinterdienst umsetzbar ware.

3. Hierbei ist insbesondere zu prufen, wie die RGumung von Radwegen sowie
Gehwegen an stadtischen Liegenschaften, in Griinanlagen sowie in zentralen
Bereichen (gemaf Reinigungsklassen der Stral3enreinigungsverordnung) optimiert
werden kann.

4. Uber das Ergebnis der Gesprache und die damit verbundenen finanziellen
Auswirkungen ist der Rat zeitnah zu informieren.

Sachverhalt:

Die Stellungnahme der Verwaltung (26-28184-01) zur jungsten winterlichen Wetterlage hat
verdeutlicht, dass der aktuelle Winterdienst an seine Kapazitatsgrenzen stof3t. Dies betrifft
nicht nur die 120 km Radwege an Hauptverkehrsstralien, sondern auch die von der
Stadt Braunschweig zu reinigenden &ffentlichen Gehwege und Platze. Wahrend die Mehrheit
der Gehwege gemall § 3 der StralRenreinigungssatzung auf die Anlieger Ubertragen ist,
obliegt der Stadt fir zahlreiche Flachen (z.B. an Schulen, Kitas, offentlichen Parks oder in
hochfrequentierten Fuldgéngerbereichen) die direkte Reinigungspflicht, die operativ durch
ALBA ausgeflihrt wird.

Bei Dauerschneefall fiihrt der aktuell vereinbarte Personalschliissel dazu, dass auch auf
diesen wichtigen FuRwegeverbindungen kein zeitnaher und verkehrssicherer Zustand
gewahrleistet werden kann. Laut der Stellungnahme der Verwaltung kénnen Radwege
lediglich im 19-Stunden-Rhythmus geraumt werden. In den letzten Wochen ist aber deutlich
geworden, dass viele Stralzen deutlich seltener gerdumt worden sind. Zahlreiche Radwege
(u. a. LeonhardstralRe, Museumstral3e, Parkstralte, Steinweg/Theater, Helmstedter Stralle)
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waren Uber mehrere Tage gar nicht oder nur unzureichend gerdumt. Dies steht im
Widerspruch zu den Zielen des Mobilitdtsentwicklungsplans 2035+ (MEP), der die Starkung
des Umweltverbundes, bestehend aus Rad- und FuRverkehr sowie OPNV, als zentrales Ziel
definiert.

Ein leistungsfahiger Winterdienst muss die schwachsten Verkehrsteilnehmenden besonders
in den Blick nehmen. Wenn Radwege und 6ffentliche Gehwege Gber Stunden oder Tage nur
unzureichend gerdumt sind, fuhrt dies zu erheblichen Sicherheitsrisiken und schrankt die
Mobilitat vieler Menschen massiv ein. Um die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
gemall § 52 NStrG auch fir FulRganger:iinnen und Radfahreriinnen zu gewahrleisten,
muissen die personellen und technischen Kapazitaten bei ALBA auf den Prifstand gestellt
werden.

Die geforderte Klarung soll aufzeigen, welche Mehrkosten fir eine Ausweitung des
Schichtbetriebs und eine Verdichtung der Raumzyklen entstehen wurden. Dies dient auch
der Vorbereitung auf das zuklnftige Betreibermodell ab 2031, flir das bereits jetzt
realistische Leistungsstandards definiert werden mussen. Ein verlasslicher Winterdienst ist
eine Kernaufgabe der offentlichen Daseinsvorsorge, die fur eine echte Mobilitatswende
unverzichtbar ist.

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 26-28261
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Einrichtung einer Tempo-30-Zone in der DammstraRe

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 26.01.2026
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode 26.02.2026 o
(Anhoérung) i
Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 03.03.2026 0]
(Entscheidung)

Beschluss:

"Die Dammstralde wird als Tempo-30-Zone ausgewiesen."

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NkomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. i der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne dieser Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Entscheidung uber die Einrichtung einer Tempo-30-Zone um eine verkehrsplanerische
Angelegenheit, flr die der AMTA zustandig ist, da hier zwei Buslinien verkehren und die
Bedeutung deshalb tUber den Stadtbezirk hinausgeht.

Anlass
Aufgrund einer Anfrage (DS 25-26889) aus dem Stadtbezirksrat 111 hat die Verwaltung die
Einrichtung einer Tempo-30-Zone auf der Dammestralle in Hondelage geprift.

Die Dammstralie dient Uberwiegend der ErschlieBung anliegender Wohngebaude. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kann einen mafRgeblichen Beitrag zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat der Anwohnenden leisten. Weiterhin sind die
Bediirfnisse des OPNV zu bericksichtigen, welcher mit den Buslinien 417 und 433 die
gleichnamige Haltestelle bedient. Da die Dammstrale keine Einmindungen oder
Kreuzungen aufweist, entstehen keine zusatzlichen Verzégerungen durch die in Tempo-30-
Zonen grundsatzlich geltende Rechts-vor-links-Regelung. Die BSVG stimmt der
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h zu. Es entstehen daher keine verkehrlichen
Nachteile. Gemal § 45 Abs. 1 ¢ StVO sind die Voraussetzungen zur Einrichtung einer
Tempo-30-Zone in der Dammestrale erflillt.

Bezugnehmend auf die DS 25-26889 konnte indes nicht mehr nachvollzogen werden, ob
oder warum eine dortige Tempo-30-Zone in den 90er-Jahren abgelehnt wurde.
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Klimawirkungsprifung

Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der geplanten Malinahme um ein
klimaschutzrelevantes Thema. Die Checkliste zur Klimaschutzprifung ist als Anlage
beigeflugt.

Leppa

Anlage/n:
1 - Checkliste Klimawirkungsprifung (6ffentlich)
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Anlage Klima-Check

TOP 5

Betreff der Beschlussvorlage:

Einrichtung einer Tempo-30-Zone in der Dammstral3e

Drs.
26-28261

Auswirkungen auf den Klimaschutz
ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich
Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe
Sicherheitsaspekte

Oo0Oooao

Schaffung von Barrierefreiheit

X

Sonstiges: ...
- Es erfolgt keine weitere Begrindung.

s. Checkliste oder Erlauterung)

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge

Sofern moglich werden Klimaschutz-Optimierungsmalnahmen benannt. (

Energieverbrauch ist nachrangig.
- Es erfolgt keine weitere Begrindung.

(s. Checkliste oder Erlauterung)

Sofern moglich werden Klimaschutz-OptimierungsmalRnahmen benannt.

Der Beschluss leistet grundséatzlich einen Beitrag zur Energie- und Mobilitatswende.
Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der Ma3nahme verbundene Ressourcen- und

Erlauterung / Begrindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-Malhahmen

[0 Checkliste Baugebiete ‘ [0 Checkliste Hochbau Checkliste Tiefbau und Mobilitat

Anhang zum Klima-Check:

Checkliste Tiefbau und Mobilitat

Treibhausgas- Optimierungsmafnahmen im Sinne des Klimaschutzes
relevante Bereiche
MaRnahmen fir den Beriicksichtigung Fulzverkehr
Umweltverbund —
Berlcksichtigung Radverkehr
[0 Beriicksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur | [0 CO2-Bindung durch begleitendes Griin
O Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und Unter-
haltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von Teilflachen
etwa fir Versickerung)
Einsatz klimafreund- O Recyclingmaterial
licher Baustoffe [0 Wiederverwendung von Baustoffen
O Naturmaterial
Sonstiges ]
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Stadt Braunschweig 26-28398
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Planfeststellung fiir das Vorhaben "Stadtbahnausbau Braunschweig - Neubau
einer Stadtbahnstrecke nach Volkmarode Nord; 1. Anderung der
Planunterlagen”

Anhorungsverfahren - Stellungnahme Stadt Braunschweig

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 12.02.2026

66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 112 Wabe-Schunter-Beberbach 17.02.2026 o
(Anhdrung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 111 Hondelage-Volkmarode 26.02.2026 O
(Anhérung) .
Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 03.03.2026 0]
(Entscheidung)

Beschluss:

,Der Stellungnahme der Stadt Braunschweig (Anlage 1) wird zugestimmt.*

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG in Verbindung mit der Hauptsatzung der
Stadt Braunschweig. GemaR Hauptsatzung § 6 Nr. 2 e) ist der AMTA fiir die Zustimmung zu
stadtischen Stellungnahmen in verkehrlichen Planfeststellungsverfahren beschlusszustandig.

Anlass

Der Rat hat in seiner Sitzung am 21.02.2017 die Planung fur das Zielnetz Stadtbahn 2030
einschlielich der dafiir notwendigen Zwischenschritte beschlossen (Grundsatzbeschluss,
DS 17-039594-01). Die Verwaltung und die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG)
wurden damit beauftragt, alle notwendigen Schritte zur Vorbereitung der baulichen
Umsetzung des Zielnetzes Stadtbahn 2030 durchzufihren.

Am 11.10.2022 hat der AMTA den Umsetzungsbeschluss fir den Stadtbahnausbau nach
Volkmarode Nord, bestehend aus der Wendeanlage in Gliesmarode und der Ortsdurchfahrt
Volkmarode, beschlossen und die Verwaltung und die BSVG damit beauftragt, die
Planfeststellung nach Personenbeférderungsgesetz fiir dieses Teilprojekt vorzubereiten
(DS 22-19610).

Die BSVG hat im Juli 2024 den Antrag auf Einleitung des Planfeststellungsverfahrens flir den
Neubau einer Stadtbahnstrecke nach Volkmarode Nord bei der zustandigen
Planfeststellungbehdrde, der Niedersachsischen Landesbehdrde fur StraRenbau und
Verkehr, gestellt. Die urspriingliche Planung hat sich auch aufgrund der zur damaligen
Auslegung vorgetragenen Stellungnahmen und Einwendungen geandert bzw. ist aktualisiert
worden. Eine Neuauslegung der Unterlage erfolgte. Im Zuge des Anhérungsverfahrens
erhalt die Stadt Braunschweig als betroffene Dritte die Mdglichkeit zur Stellungnahme.
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Beim Neubau der Stadtbahnstrecke nach Volkmarode Nord handelt es sich im Sinne von
Tabelle 1 der DS 24-24424 um ein klimaschutzrelevantes Thema. Eine
Klimawirkungsprifung erfolgte.

Leppa

Anlage/n:
1 - Anlage 1: Stellungnahme der Stadt Braunschweig einschlief3lich der Anlage (6ffentlich)

2 - Anlage 2: Checkliste Klimawirkungsprifung (6ffentlich)
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Stadt % Braunschweig Der Oberbiirgermeistep

Postanschrift: Stadt Braunschweig, Postfach 3309, 38023 Braunschweig Fachbereich Tiefbau und Verkehr
Stadtbahnausbauprojekt
Bohlweg 30

Niedersachsische Landesbehdrde

fur Stral3enbau und Verkehr name: Frau Linde

- Planfeststellungsbehérde -

Gottinger Chaussee 76 a zimmer: N 4.13

30453 Hannover Teleton: (0531) 4 70 - 42 34

Burgertelefon/Vermittlung: 0531 470-1
oder Behérdennummer 115

Fax  (0531) 4 70 - 42 88

E-Mail: kerstin.linde@braunschweig.de

(Bitte bei Antwort angeben)
Tag und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen Tag

66.23 12.02.2026
Planfeststellung fur das Vorhaben ,,Stadtbahnausbau Braunschweig - Neubau einer Stadt-
bahnstrecke nach Volkmarode Nord; 1. Anderung der Planunterlagen®
Anhoérungsverfahren, hier: Stellungnahme der Stadt Braunschweig
Sehr geehrte Damen und Herren,
die Stadt Braunschweig begrifit das Vorhaben als Bestandteil des Stadtbahnausbaukonzeptes zur
Weiterentwicklung des OPNV in der Stadt ausdrucklich. Grundsatzliche Bedenken gegen das Vor-
haben bestehen nicht. Zur 1. Anderung der Planunterlagen bestehen seitens der Stadt Braun-
schweig redaktionelle Anmerkungen, die der Anlage zu enthnehmen sind.

Mit freundlichen GriiRen

i V.

Leppa

Anlage: )
redaktionelle Anderungen

Internet: http://www.braunschweig.de

Sprechzeiten: nach Vereinbarung
CIS ) NORD/LB Landessparkasse IBAN DE212505 0000 0000 8150 01 Glaubiger ID: DE 09BS100000094285
I BEHORDENIUMIVER Postbank IBAN DEO5 2501 0030 0010 8543 07 Umsatzsteuer-1D: DE 11 48 78 770

Volksbank eG BS-WOB  IBAN DE60 2699 1066 6036 8640 00 Umsatzsteuernummer: 14/201/00553
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Planfeststellung fiir das Vorhaben ,,Stadtbahnausbau Braunschweig - Neubau einer Stadt-
bahnstrecke nach Volkmarode Nord; 1. Anderung der Planunterlagen*

Anhorungsverfahren, hier: Anlage zur Stellungnahme der Stadt Braunschweig

Nachfolgend sind die Anderungen in blau bzw. blau-durchgestrichen zum urspriinglichen Text dar-
gestellt.

1) Seitens der Grin- und Freiraumplanung bestehen folgende Anmerkungen:

Unterlage Unterlagen 19.01.01.01 (Anhang 1 zum LBP-Bericht)

Sollten sich im Zuge des erneuten Beteiligungsverfahrens Anderungen des Anhangs 1 zum Land-
schaftspflegerischen Begleitplan ergeben, wird empfohlen, auf Seite 9 den Begriff
“Kompensationsbedarf’ in "Kompensationsiberschuss’ zu andern (siehe Screenshot):*

Zusammenfassung

Kompensationsbedarf = Eingriffsflichenwert — Kompensationswert (Techn. Planung + Griinplanung)

Kompensationshedarf Abschnitt Berliner HeerstraBe:

Eingriffsflichenwert 5.357,91 WE
Technische Planung 433,94 WE
Kompensationswert | Rasengleis (z. T. mit Baumanpfl.) 3.557,96 WE | 3 6.724,02 WE
Griinflichenplanung 2.732,12 WE

Knmpensation;b‘e"da"d.
- Uberschuge

2) Seitens der unteren Immissionsschutzbehérde bestehen folgende Anmerkungen:

01.01.00 Erlauterungsbericht

Kap. 4.13.1.2, Satz 11(Dokumentseite 121, pdf-Seite 130) bitte wie folgt andern:

Die dem Planfeststellungsverfahren zu Grunde liegende schalltechnische Untersuchung hat keinen
relevantentmmissionsbeitrag-rach-Abschnitt 321 der FA-Larm ergeben, dass die vom Betrieb
des Gleichrichterunterwerks verursachten Immissionen die jeweils mafl3geblichen Immissionsricht-
werte um mehr als 6 dB(A) unterschreiten und somit nach Abschnitt 3.2.1 Abs. 2 TA Larm nicht
relevant zur Gesamtbelastung beitragen.

19.05.01.00 UVP-Bericht

Kap. 6.1, Baubedingte Auswirkungen — Erschitterungs-, Schall-, Schadstoff- und Staubimmissio-
nen (temporar), Abs. 3-5 (Dokumentseite 86, pdf-Seite 94) bitte wie folgt andern:

Nach dem vorliegenden schalltechnischen Gutachten zu bauzeitlichen Larm-Immissionen (vgl. U
17.02.01, BMH 2023) kommt es im Zuge der Bauausfuhrungen durch den Baubetrieb in der Tag-
zeit (07.00 — 20.00 Uhr) zu teilweise deutlichen, aber kurzzeitigen Uberschreitungen der nach der
AVV Baularm zu bertcksichtigenden Immissionsrichtwerte (IRW) wéhrend der verschiedenen
Bauphasen entlang der jeweiligen Bauabschnitte. Ein Betrieb der Baustelle zur Nachtzeit (20.00 —
07.00 Uhr) ist nicht vorgesehen und wurde entsprechend nicht schalltechnisch untersucht.

Das-Baularmgutachten-geht-daven-aus Die schalltechnische Berechnung zum Baularm ergab,

dass eine vollstandige Einhaltung der IRW, jeweils fUr die Tagzeit, weder fur ,Wohngebiete®

(55 dB(A)) noch fur ,Mischgebiete” (60 dB(A)) in der ersten Baureihe entlang des maf3geblichen
Verkehrsweges erreicht werden kann. Es zeigte sich aber auch, dass das Uberschreiten der IRW
bzw. das Erreichen der rechnerisch prognostizierten Hochstwerte (bis 77 dB(A)) aufgrund des
Fortschreitens der Baustelle im Laufe des eines Tages bezogen auf die einzelnen Immissionsorte
nur uber—eme—ku&e—Dauer—wHeemm{ kurzzeltlg (max 1 2 Stunden) auftrltt Damber—hmaus—be—
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neeh—Aufgrund der Uberschreltungen der Immlssmnsnchtwerte der AVV- Baularm wird — neben
einer Reihe moglicher MaBhahmen und Verhaltensvorgaben wahrend des Baustellenbetriebs fur
die ausfilhrenden Unternehmen (vgl. U 17.02.01, Kap. 8.1 u. 8.2) — ein Monitoring zur Uberwa-
chung der Larmemissionen wahrend der Bauzeit empfohlen. Ggf. kann mit Einrichtung der Bau-
stelle eine ortliche Uberpriifung hinsichtlich des sinnvollen Aufstellens mobiler Schallschutzanlagen
oder Baustellencontainer (zur Abschirmung dahinter liegender Wohnbebauung) erfolgen. Weiterhin
sollten ohnehin erforderliche passive Schallschutzmafinahmen nach Mdglichkeit schon vor oder
parallel zur geplanten BaumaRhahme umgesetzt werden.
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge
Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern maglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

OO XxXodo

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitatswende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaBhahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern madglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat

Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmafRnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den Berlicksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
Beriicksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grinstruktur CO:2-Bindung durch begleitendes Grin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Absender: i
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im Rat der Stadt 26-28461

Anfrage
(6ffentlich)
Betreff:
Gehwegparken
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 18.02.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 03.03.2026 o

Beantwortung)

Sachverhalt:

Parken und Halten auf Gehwegen ist nach der StVO grundsatzlich unzulassig und nur dort
erlaubt, wo eine Teilflache von Gehwegen deutlich erkennbar als Parkflache markiert ist,
z.B. auf vielen Stralden fir “halbhohes Parken” bei Langsaufstellung, oder wo es eine
Grenzmarkierung zwischen Parkstand und Gehweg bei Queraufstellung gibt. Allerdings
wird das nicht immer eingehalten bzw. sind Markierungen nicht mehr erkennbar, so

dass die eigentlich vorgesehene Gehwegbreite von 1,80 durch unzulassiges Parken
eingeschrankt wird und den eigentlich schutzbedirftigen FuRverkehr beeintrachtigt.

Z.B. wird auf Strallenztigen mit abschnittsweise zulassigem halbhohem Parken stattdessen
auf der ganzen Lange so geparkt (Beispiel: Karl-Marx-Stralie) oder bei Queraufstellung
ragt der Bug geparkter Kfz in den Gehweg hinein (Beispiele: Georg-Westermann-Allee,
Wilhelmitorwall).

Daher wird angefragt:

1. Wie viele Falle unerlaubten Gehwegparkens werden (ungefahr) jahrlich als
Ordnungswidrigkeit geahndet?

2. Welche Maglichkeiten sieht die Verwaltung, auf Parkstanden mit Queraufstellung
Beeintrachtigungen des FulRverkehrs durch bauliche Malknahmen (z.B. Biigel am Rand
des Gehweges, Hindernisse wie Betonschwellen vor den Vorderradern, ggf. auch
provisorisch) zu vermeiden?

3. Gibt es eine Strategie, in bestehenden StralRen mit zu schmalen Gehwegen zulassige
Parkmdglichkeiten auf Gehwegflachen zurick zu bauen?

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 26-28461-01

Der Oberburgermeister Stellungnahme
offentlich

Betreff:

Gehwegparken

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 23.02.2026

66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 03.03.2026 o)
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN vom 18.02.2026 nimmt die Verwaltung

wie fo

Zu 1:

Zu 2:

Zu 3:

Igt Stellung:

In den Jahren 2024 und 2025 ahndete die stadtische Parkraumiberwachung jeweils
rund 5.000 Falle unerlaubten Gehwegparkens.

Im Bestand sieht die Verwaltung von der Errichtung von Barrieren (wie Bugeln,
Betonschwellen o. A.) ab, da diese insbesondere bei Dunkelheit Gefahrenstellen fiir
FuBgangerinnen und FuRganger darstellen kdbnnen, wenn die Flachen nicht beparkt
sind und gequert werden. Weiterhin behindern Einbauten, wie z. B. Blgel, auch die
Durchgangigkeit, so dass insbesondere mobilitdtseingeschrankten Personen (Rollator,
Stutzen, Kinderwagen) die Erreichbarkeit lhres Fahrzeuges nicht barrierefrei moglich
ist, bzw. deutlich erschwert wird.

Bei Neuplanungen sehen die einschlagigen Regelwerke bei Schrag- oder
Senkrechtparksténden entlang von Gehwegen einen sogenannten Uberhangstreifen
vor. Dieser berlcksichtigt die Lange, um die ein Fahrzeug Ublicherweise in den
Gehweg hineinragt, wenn es beim Parkvorgang mit den Radern bis an den Bordstein
heranfahrt. Um zusatzliche Einbauten im StralRenraum zu vermeiden, wird der Gehweg
bei Neuplanungen in der Regel um diesen Uberhangstreifen verbreitert.

Eine gesamtstadtische Strategie zum Umgang mit Gehwegparken ist aus Sicht der
Verwaltung nicht erforderlich, da es keine flachendeckende Beschwerdelage gibt. In
den meisten Fallen 16st ein Abschaffen des Gehwegparkens den Entfall einer
erheblichen Anzahl von Parkmoglichkeiten aus, was wiederum an anderer Stelle zu
erhohtem Parkdruck flhrt. Aufgrund der guten Ortskenntnisse der jeweiligen
Stadtbezirksrate erfolgt die Diskussion Uber das Gehwegparken in der Regel auf
Stadtbezirksratsebene.

Im Zuge der Umplanung bzw. Neugestaltung von Stra3en werden prinzipiell breite
Gehwege vorgesehen. Allerdings sind Planungen immer auch ein Kompromiss
zwischen den einzelnen Nutzungsanforderungen an den StralRenraum. Nicht immer
stodt die Planung breiterer Gehwege zu Lasten von Parkmdglichkeiten jedoch auf
Zustimmung in Bevdlkerung und Politik (z. B. Bereich Maschstralle DS 16-03178 oder
die aktuelle Diskussion um die Umgestaltung der Schlegelstralie; noch ohne DS-Nr.).

Leppa
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Anlage/n:
keine
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Absender: i
Fraktion Biindnis 90 - DIE GRUNEN im Rat der Stadt 26-28463

Anfrage
(6ffentlich)
Betreff:
Veloroute Wallring - Planungsgrundlagen fiir den siidlichen Bereich
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 18.02.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 03.03.2026 o

Beantwortung)

Sachverhalt:

Der Grundsatzbeschluss zur Veloroute Wallring wurde auf Vorschlag der Verwaltung bereits
im Jahr 2023 mit der Vorlage DS 23-20323 gefasst. Seitdem wurden im nérdlichen Bereich
wichtige MaRnahmen umgesetzt, wie die neugestalteten Querungen von Celler Stralle und
Wendenstralle.

Zum sudlichen Bereich heil3t es in dieser Vorlage: “Als nachsten Schritt flir den
Luckenschluss gilt es insbesondere im sudlichen Bereich Planungsgrundlagen zu
entwickeln. Entsprechend dem Vorgehen beim Ringgleis wird der Lickenschluss

kurzfristig nur durch die Nutzung des Wegesystems im Burgerpark moglich sein.

Dafiir ist die Routenflihrung zu konkretisieren, um die teils komplexen ausstehenden
Malnahmen planen und umsetzen zu kénnen. Mit einer Veranderung der Fuhrung des Kfz-
Verkehrs in der sudlichen Innenstadt, die Gegenstand der Untersuchungen im Rahmen
des Mobilitatsentwicklungsplans ist, kdnnen sich Mdglichkeiten ergeben, die Veloroute
mittelfristig Uber den Kalenwall, Bruchtorwall und Lessingplatz innenstadtnah an den
Léwenwall anzubinden.

Insbesondere der angedachte Umbau am Léwenwall um den Héhenunterschied zu
Uberwinden als auch die Umverteilung von Verkehrsflachen entlang der sudlichen Walle
bringen planerische, technische und politische Herausforderungen mit sich” (DS 23-20323).

Auf eine Anfrage der GRUNEN Ratsfraktion zur Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat,
Tiefbau und Auftragsvergaben am 17. Juni 2025 antwortete die Verwaltung zu den
Planungen im Bereich Kalenwall, Bruchtorwall und Lessingplatz: “Der Planungszeitraum
fur das Projekt wird im Rahmen der Erarbeitung des Umsetzungskonzeptes [zum
Mobilitdtsentwicklungsplan] festgelegt” (DS 25-25978-01). Allerdings finden sich

in der Vorlage “Mobilitatsentwicklungsplan - Umsetzungsstrategie” (DS 25-26052)

keine belastbaren Aussagen zu diesem konkreten Projekt.

Im Investitionsprogramm des Doppelhaushalts 2025/2026 finden sich fir die Jahre
2026 und 2027 Mittel von insgesamt ca. 2,1 Mio € flr das Projekt “Fahrradstrallennetz
Wallring/Luckenschl.”. Eine genauere Beschreibung einzelner MalRnahmen gibt es
allerdings nicht.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um die Beantwortung der folgenden Fragen:
1. Welche Planungsgrundlagen fir den sudlichen Bereich der Veloroute Wallring konnten

seit dem oben zitierten Grundsatzbeschluss in den letzten knapp drei Jahren erarbeitet
werden?
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2. Welcher Planungszeitraum wird insbesondere fiir den Umbau des Bereichs Kalenwall,
Bruchtorwall und Lessingplatz mittlerweile zugrunde gelegt?

3. Welche konkreten Maflnahmen sollen in den Jahren 2026 und 2027 mit den
Haushaltsmitteln aus dem Projekt “Fahrradstrallennetz Wallring/Luckenschl.” umgesetzt
werden?

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 26-28463-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Veloroute Wallring - Planungsgrundlagen fiir den siidlichen Bereich

Organisationseinheit: Datum:

Dezernat Il 23.02.2026
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben (zur 03.03.2026 o)
Kenntnis)

Sachverhalt:

Zur Anfrage der Fraktion Biindnis 90 — DIE GRUNEN vom 18.02.2026 nimmt die Verwaltung
wie folgt Stellung:

zu 1: Fur den Anschluss der Wallringroute tber den Lowenwall bis zur Kurt-Schumacher-
StralRe wurde geprift, wie dort eine Verbindung (Rampe) hergestellt werden kann. Die
Kosten flir eine solche Trasse werden insbesondere vor dem Hintergrund des zu
Uberwindenden groRen Hohenunterschiedes sehr hoch sein. Vor diesem Hintergrund
pruft die Verwaltung gunstigere Alternativen.

zu 2: In der MEP-Umsetzungsstrategie wird der Liickenschluss der Wallringroute im
Bereich Kalenwall, Bruchtorwall und Lessingplatz unter Punkt K8 bericksichtigt. Der
Beginn der Betrachtung der sudlichen Innenstadtumfahrung ist fir dieses Jahr
terminiert. Dies bezieht sich zunachst auf die konzeptionelle Betrachtung samtlicher
Verkehre, somit auch des Radverkehrs. Diese gesamtverkehrliche Analyse steht in
direkter Abhangigkeit mit dem Fortschritt der Verkehrsplanung rund um den Bohlweg
und wird somit nicht kurzfristig abgeschlossen werden kénnen.

zu 3: Aus dem Projekt soll neben den Planungskosten im Zusammenhang mit der
Wallringroute unter anderem das Projekt "Theaterumfahrt" umgesetzt werden, welches
aus Gruinden der Baukoordinierung und Konflikten mit anderen Baumafnahmen
zeitlich verschoben werden musste.

Leppa

Anlage/n:
keine
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