TOP 3.2.1

Stadt Braunschweig 26-28459-01
Der Oberburgermeister Mitteilung

offentlich
Betreff:

StraBenschaden im Stadtbezirk 322

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 27.03.2026
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 @)
(zur Kenntnis)

Sachverhalt:

Beschluss des Stadtbezirksrats 322 vom 17.03.2026 (Anregung gem. § 94 Abs. 3 NKomVG):
,Der Bezirksrat der Nordlichen Schunter-/Okeraue bittet die Verwaltung, schnellstmdglich -
so bald es die Wetterverhaltnisse zulassen - eine Bestandsaufnahme der Stralienschaden
vorzunehmen und diese zu beseitigen. Insbesondere in der Hansestrale (s. Anlage) sind auf
beiden Seiten an mehreren Stellen grof3e Locher entstanden, z.T. in Kreuzungsbereichen,
an den Tangenten-Anschliissen, im Ubergang zur Gosse, aber auch im normalen
Strallenbereich. Ebenfalls betroffen (in etwas kleinerem Ausmal) sind die u.a. Hauptstralle
und die Stralle Im Steinkampe in Wenden.*

Stellungnahme der Verwaltung:
Die Verwaltung bedankt sich fur den Hinweis. Die angesprochenen Bereiche wurden
Uberpruft. Die Verkehrssicherheit wurde zwischenzeitlich wiederhergestellt.

Leppa

Anlage/n:
keine
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Absender: i
CDU/FDP Gruppe im Stadtbezirk 322 26-28654

Antrag
(6ffentlich)
Betreff:
Einbruchschutz im Stadtbezirk 322 Noérdliche Schunter-/Okeraue
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 31.03.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 0]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:

Anregung gemanR § 94 Absatz 3 NKomVG

Der Stadtbezirksrat 322 bittet die Verwaltung, in Zusammenarbeit mit dem
Praventionsbeauftragten der Polizei Braunschweig im Stadtbezirk 322 Noérdliche Schunter-
/Okeraue Informationsveranstaltungen zur vorbeugenden Kriminalitadtsbekampfung mit
Schwerpunkt Einbruch zu organisieren

Aulerdem wird darum gebeten die Situation im Stadtbezirk anhand vorliegender Daten
darzustellen.

Sachverhailt:

In Braunschweig-Wenden gab es immer wieder Wohnungseinbriche, vor 1 1/2 Jahren kam
es im Rahmen von Fahndungsmaflinahmen der Polizeiinspektion Gifhorn auch zu einem
groleren Polizeieinsatz im Braunschweiger Stadtteil Wenden, bei dem sogar ein
Hubschrauber zur Suche nach Einbrechern eingesetzt wurde.

In jungster Zeit gab es aulRerdem einen Einbruch in ein 6ffentliches Gebaude.

Zusatzlich kam es in Braunschweig-Rihme in der Vergangenheit zu verschiedenen Vorfallen
von Ladendiebstahlen und Raub, u.a. sollen auch Kunden Portemonnaies entwendet worden
sein.

gez. Heidemarie Mundlos

Anlage/n:
keine
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Absender: -
CDU/FDP-Gruppe im Stadtbezirksrat 322 26 ZASn?rE;g

(6ffentlich)

Betreff:
Personelle Unterdeckung in Kitas - Offener Elternbrief an den
Oberbiirgermeister

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 01.04.2026
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 0]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Anregung gemaf} § 94 Absatz 3 NKomVG:

Der Stadtbezirksrat 322 bittet die Verwaltung dringend MalRnahmen zu ergreifen und ein
Konzept zu erarbeiten, das den Betreuungsausfall minimiert und auch Familien in unserem
Bezirk in die Lage versetzt, Familie und Beruf in Einklang zu bringen, weil es ein
angemessenes und verlassliches Bildungs- und Betreuungsangebot im Kitabereich gibt.

Sachverhalt:

Am 27. Marz erreichte uns ein Hilferuf von Kita-Eltern beziiglich des massiven
Betreuungsausfalls - hier in der Kita in Thune im besonderen, aber auch in anderen im
Bezirk gelegenen Kitas. Die Eltern sprechen von personeller Unterdeckung und vermissen
eine dritte padagogische Kraft in den jeweiligen Gruppen.

Es wird die Befurchtung gedufert, dass der Bildungs- und Betreuungsauftrag einer
Kindertagesstatte nicht mehr erfiillt werden kann und auflerdem eine Vorbereitung auf die
Grundschulzeit dem permanenten Wegfall an Offnungszeiten zum Opfer fallt. Da die
meisten Mutter heute berufstatig sind, stellen die unzuverlassigen Betreuungszeiten,

die immer wieder auch spontan auftreten, eine enorme Herausforderung flr die Familien
dar. Diese Situation ist auch kein plétzliches Ereignis. Der Bezirksrat 322 hat bereits vor
langerer Zeit, so zuletzt am 15. April 2025, auf diesen Zustand hingewiesen und um
Sachstandsberichte gebeten, um politisch zum Wohle der Kinder, Eltern und Erzieherinnen
aktiv werden zu kdnnen.

Die Antworten auf diese Hinweise verwiesen in der Regel auf Auslastungszahlen und
ausreichende Auffangkapazitaten. Weitergehende Uberlegungen, diese Vorkommnisse
abzustellen, sind uns nicht bekannt. Eltern in Thune weisen darauf hin, dass es bereits im
vergangenen Kitajahr an 30 Tagen zur vollstandigen SchlieBung mindestens einer Gruppe
sowie an 127 Tagen zu Betreuungszeitkirzungen gekommen ist. Das entspricht 56 % aller
Betreuungstage.

Im aktuellen Kitajahr setzt sich dieser Trend fort: Bereits jetzt wurden 17 SchlieBungen und
50 Tage mit verkurzten Betreuungszeiten verzeichnet.

Im Anhang befindet sich die Protokollierung des wegfallender Offnungszeiten. Vereinbarkeit
von Familie und Beruf ist damit noch nicht einmal ansatzweise gewahrleistet. Auf Grund der
Gesamtsituation ist zu befilirchten, dass andere Kitas im Bereich Nordliche Schunter-
/Okeraue ahnlich in Form und Ausmal betroffen sind.

gez. Sabine Schmiedler gez. Heidemarie Mundlos

3 von 54 in Zusammenstellung




TOP 4.2

Anlage/n:
1 - Brief an OBM Dr. Kornblum 27.03.26

2 - Kita_Ausfall_Thune_bis_20032026
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Offener Brief an den Oberbiirgermeister der Stadt Braunschweig,
Herrn Dr. Thorsten Kornblum

Braunschweig, 27.03.2026
Sehr geehrter Herr Dr. Kornblum,

wir wenden uns heute mit groBer Sorge, aber auch mit groBer Entschlossenheit an Sie. Die
Situation in den Kindertagesstatten der Stadt Braunschweig ist fiir viele Familien inzwischen
zu einem kaum noch tragbaren Zustand geworden. Wir sprechen dabei nicht von
vereinzelten Problemen, sondern von einem strukturellen Notstand, der Eltern, Kinder,
Erzieherinnen und Erzieher sowie Kitaleitungen gleichermalien belastet.

Das Niedersachsische Gesetz liber Kindertagesstatten und Kindertagespflege (NKitaG)
verfolgt in seiner Theorie ein richtiges und wichtiges Ziel: die Qualitat der friihkindlichen
Bildung zu verbessern. Auch wir Eltern unterstiitzen dieses Ziel ausdriicklich. In der
praktischen Umsetzung erleben wir jedoch leider das Gegenteil dessen, was beabsichtigt
war.

Nach der aktuellen Regelung benétigt jede Kindergartengruppe ab dem ersten betreuten
Kind zwei padagogische Fachkrafte. In der Braunschweiger Praxis sind jedoch im
Personalschliissel bei einigen Tragern maximal zwei padagogische Krafte pro Gruppe
vorgesehen. Im unglinstigsten Fall handelt es sich dabei nicht einmal um zwei Erzieherinnen
oder Erzieher — ein entscheidender Unterschied, der lhnen nach dem NKitaG bekannt sein
sollte.

Sobald eine Erzieherin oder ein Erzieher krank wird, das eigene Kind krank betreuen muss,
Urlaub nimmt oder aus anderen Griinden nicht arbeiten kann, entsteht sofort eine
personelle Unterdeckung. Die Folge erleben wir Eltern inzwischen nahezu taglich:
Betreuungszeiten werden verkiirzt oder ganze Gruppen miissen schlieBen.

Als Begriindung hoéren wir immer wieder dieselben Argumente: Es gebe kein Geld fiir eine
dritte Kraft und auRerdem sei ohnehin kein Personal auf dem Arbeitsmarkt verfiigbar.

Wenn wir jedoch in die umliegenden Landkreise schauen, zum Beispiel nach Gifhorn,
Wolfsburg oder Salzgitter, zeigt sich ein anderes Bild. Dort, wo eine dritte padagogische
Kraft pro Gruppe eingeplant ist, kommt es deutlich seltener oder teilweise gar nicht zu
Betreuungsausfallen. Gleichzeitig sind die Stellen dort in der Regel auch besetzt. Aus unserer
Sicht ist das keine Uberraschung, sondern eine logische Konsequenz: Drei pddagogische
Krafte sorgen fiir bessere Arbeitsbedingungen und fiihren zu stabileren Teams.

Die aktuelle Situation hat gravierende Folgen fiir die padagogische Arbeit in den
Einrichtungen. Erzieherinnen und Erzieher kdnnen ihrer eigentlichen Aufgabe — der Bildung
und Férderung unserer Kinder — kaum noch gerecht werden.

Eingewohnungen dauern langer, weil die notwendige Zeit fehlt oder die Eingewdhnung

permanent durch SchlieBungen unterbrochen werden. Vorschularbeit kann haufig nicht
mehr ausreichend stattfinden. Ausfliige, Projekte und padagogische Angebote miissen
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abgesagt werden. Gleichzeitig bleiben auch viele organisatorische und blirokratische
Aufgaben liegen, weil das Personal schlicht nicht vorhanden ist.

Fir die Beschaftigten bedeutet diese Situation eine enorme Belastung. Viele Erzieherinnen
und Erzieher berichten von wachsender Unzufriedenheit. Einige wechseln bereits den
Arbeitgeber oder verlassen sogar den Beruf. Gleichzeitig entsteht ein ungesunder Druck:
Niemand mochte sich krankmelden, weil jede Krankmeldung unmittelbar zu
Betreuungszeitverkiirzungen fihrt und negative Reaktionen von Kolleginnen und Kollegen
sowie von Eltern beflirchtet werden.

In einigen Einrichtungen sehen sich Kitaleitungen bereits gezwungen, mit einem geringeren
Personalschliissel die Kinder zu betreuen, obwohl dies gegen die Regelungen des NKitaG
verstoBt. Wir alle wissen, welche rechtlichen und persénlichen Konsequenzen drohen
wirden, sollte in einer solchen Situation ein schwerwiegender Vorfall eintreten.

Zusatzlich erschwert wird die Lage durch die Unterscheidung zwischen Sozialassistentinnen
und Sozialassistenten sowie Erzieherinnen und Erziehern im Personalschliissel. Zwar hat die
Stadt Braunschweig bereits auf einzelne problematische Regelungen reagiert — etwa mit der
Moglichkeit, dass zwei Sozialassistentinnen oder Sozialassistenten die
Randstundenbetreuung tibernehmen kénnen. Doch diese Regelungen scheinen nicht Gberall
bekannt zu sein oder werden von einigen Tragern bewusst nicht genutzt. Stattdessen
werden Gruppen geschlossen — zum Nachteil von Kindern und Eltern.

Sehr geehrter Herr Dr. Kornblum,

Kindertagesstatten waren ein wichtiger Bestandteil Ihres Wahlprogramms. Als Vater von drei
Kindern wissen Sie selbst aus eigener Erfahrung, welche Bedeutung eine verladssliche
Kinderbetreuung fiir Familien hat. Sie sind damit nicht nur Oberblrgermeister unserer Stadt,
sondern auch einer von uns — ein Elternteil, das die Herausforderungen des Familienalltags
kennt.

Umso mehr haben viele Familien in Braunschweig Ihre politischen Ziele mit groBer Hoffnung
aufgenommen. Sie formulieren auf der Homepage der Stadt Braunschweig selbst: ,Mir
persénlich ist wichtig, dass Braunschweig eine familienfreundliche Stadt ist. Investitionen in
die Kinderbetreuung und in die Schulen stehen deshalb ganz weit oben auf der To-do-Liste
der kommenden Jahre.” Sie kiindigten an, dass gebaut und erweitert werden miisse, weil in
einer wachsenden Stadt auch der Bedarf weiter zunimmt. Rund 400 Millionen Euro sollen in
den kommenden Jahren in diesen Bereich investiert werden.

Wir erkennen ausdriicklich an, dass an vielen dieser Themen gearbeitet wird und wichtige
Investitionen geplant sind — beispielsweise bei Neubauten oder bei der Weiterentwicklung

der Bildungsinfrastruktur.

Doch bei aller Bedeutung dieser Themen miissen wir eines sehr deutlich sagen:
Im Moment muss die Sicherstellung der Betreuung oberste Prioritat haben.

Seit der Corona-Pandemie und der Einfihrung des NKitaG erleben wir jedoch das Gegenteil:
Betreuungsausfalle sind zum Alltag geworden.
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Bei der aktuellen Situation handelt es sich aus unserer Sicht nicht um Einzelfalle, sondern um
ein strukturelles Problem, das durch die Anforderungen des NKitaG in Verbindung mit einem
deutlich zu geringen Personalschlissel zusatzlich verscharft wird. Hinzu kommt, dass es
offenbar erhebliche Unterschiede je nach Trager der Einrichtung gibt.

Wir berichten exemplarisch aus dem Kindergarten Schunterarche in Thune, der vom
Propsteiverband getragen wird. Dort herrscht seit Jahren ein Zustand, den wir nur noch als
dauerhaften Ausnahmezustand beschreiben kénnen. Im Kitajahr 2024/2025 war die
Einrichtung an 30 Tagen fiir mindestens eine Gruppe geschlossen — zusétzliche Studientage
noch nicht eingerechnet. An weiteren 127 Tagen wurden die Betreuungszeiten verkiirzt,
was einer Quote von 56 Prozent entspricht. Auch im laufenden Kitajahr setzt sich diese
Entwicklung fort: Mit Stand vom 18.03.2026 kam es bereits zu 16 vollstandigen
SchlieBtagen fiir mindestens eine Gruppe sowie zu 51 Tagen mit verkiirzten
Betreuungszeiten, was aktuell 32 Prozent entspricht.

Gesprache mit dem Trager fihren dabei immer wieder zu denselben Begriindungen: Es fehle
an finanziellen Mitteln fir zusatzliches Personal oder es konne kein geeignetes Personal
gefunden werden. Gleichzeitig nehmen wir als Eltern nur wenig Engagement wahr, das uns
das Gefiihl geben wiirde, mit unseren Sorgen ernst genommen zu werden. Dass es sich
hierbei nicht um einen Einzelfall handelt, zeigen auch organisierte Umfragen unter Eltern
sowie entsprechende Presseberichte aus anderen Einrichtungen in Braunschweig —
Entwicklungen, die Ihnen sicherlich nicht entgangen sind.

Eine zusatzliche Sorge ist die aktuell negative wirtschaftliche Entwicklung in unserer Region.
Wenn Eltern aufgrund standig ausfallender Betreuung haufiger fehlen, Urlaubstage
kurzfristig nehmen mussen oder sogar ihre Arbeitszeit reduzieren, hat das direkte
Auswirkungen auf Arbeitgeber und Kolleginnen und Kollegen. Viele Familien haben
inzwischen ernsthafte Sorgen um ihre berufliche Zukunft.

Bundespolitisch wird immer wieder gefordert, dass mehr gearbeitet werden miisse. Viele
Teilzeitbeschaftigte wiirden tatsachlich gerne mehr arbeiten — sie kénnen es schlicht nicht,
weil die Kinderbetreuung nicht zuverlassig funktioniert.

Besonders betroffen sind dabei hdufig Frauen, die in Teilzeit arbeiten und gleichzeitig in
Berufen tatig sind, in denen ohnehin Fachkraftemangel herrscht: Erzieherinnen,
Krankenschwestern, Altenpflegerinnen oder Lehrerinnen, um nur ein paar beispielhaft zu
nennen — ein Teufelskreis, der politisch wenig aufmerksam bekommt.

Viele Familien versuchen inzwischen, die Betreuung im Homeoffice zu organisieren oder
Arbeitszeiten in die frilhen Morgenstunden oder spaten Abendstunden zu verschieben.
Welche gesundheitlichen Folgen das langfristig haben kann, ist absehbar: Uberlastung,
Depressionen, gesundheitliche Beschwerden und die standige Angst um den eigenen
Arbeitsplatz.

Besonders dramatisch ist die Situation fiir Alleinerziehende sowie fir selbststandige Eltern.
Fir Alleinerziehende gibt es oftmals keine Ausweichmdoglichkeiten: Fallt die Betreuung aus,
steht unmittelbar die eigene Existenz auf dem Spiel. Arbeitszeiten kdnnen nicht flexibel
kompensiert werden, Fehlzeiten fiihren direkt zu finanziellen Einbuf3en oder
arbeitsrechtlichen Konsequenzen.
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Noch gravierender ist die Lage fiir Selbststandige. Termine kdnnen nicht kurzfristig abgesagt
werden, Auftrage gehen verloren, Kundinnen und Kunden springen ab. Einnahmen brechen
unmittelbar weg, wahrend laufende Kosten bestehen bleiben. Eine verldssliche
Kinderbetreuung ist fiir diese Familien kein Komfort, sondern die grundlegende
Voraussetzung dafir, Gberhaupt am Arbeitsleben teilnehmen und ihre wirtschaftliche
Existenz sichern zu kénnen. Die aktuellen Betreuungsunsicherheiten treffen sie daher in
besonderer Harte.

Dieser Dauerstress wirkt sich auf das Familienleben aus. Eltern sind erschopft und gereizt. Im
schlimmsten Fall kann sich diese Belastung auch negativ auf den Umgang mit den eigenen
Kindern auswirken. Hausliche Gewalt ist dabei der schlimmste denkbare Fall — aber ein
Risiko, das in gesellschaftlichen Krisensituationen leider immer wieder zunimmt.

Sehr geehrter Herr Dr. Kornblum,

mit Blick auf die kommende Kommunalwahl méchten wir eines sehr deutlich sagen:

Wir sind uns einig, dass extremistische Parteien flr unsere Stadt und unser Land keine
Option sein diirfen. Doch wenn Eltern erleben, dass zentrale gesellschaftliche Versprechen —
wie eine verladssliche Kinderbetreuung — nicht mehr eingehalten werden, wachst die
Frustration. In einer solchen Situation erscheinen politische Forderungen wie das
»Erziehungsgeld der AFD” fir manche Familien pl6tzlich wieder als vermeintliche
Alternative.

Diese Entwicklung sollte uns alle alarmieren.

Bei all diesen Diskussionen diirfen wir auBerdem nicht vergessen, um wen es eigentlich
geht: unsere Kinder.

Braunschweig verfiigt Giber rund 140 Kindertagesstatten. Im Jahr 2023 lebten in unserer
Stadt 10.728 Kinder im Alter von 0 bis 5 Jahren bei insgesamt 255.307 Einwohnerinnen und
Einwohnern.

In Prozentzahlen wirkt diese Gruppe vielleicht klein. Doch hinter jedem dieser Kinder stehen
in der Regel zwei erziehungsberechtigte Personen, die arbeiten mdéchten und arbeiten
mussen.

Vor allem aber stehen hinter diesen Zahlen Kinder, die soziale Kontakte, Forderung und
Unterstiitzung brauchen. Die Vorbereitung auf die Schule findet zu einem groRen Teil in den
Kindertagesstatten statt.

Viele Grundschulen berichten inzwischen, dass Erstklasslerinnen und Erstklassler
grundlegende Fahigkeiten nicht mehr ausreichend beherrschen — etwa den Umgang mit
einer Schere oder das Halten eines Stiftes. Wenn Kindertagesstatten jedoch immer wieder
geschlossen sind, kdnnen diese Defizite kaum verhindert werden.

Gleichzeitig konnen Eltern diese Liicken haufig nicht ausgleichen, weil sie selbst versuchen
missen, die ausgefallene Arbeitszeit nachzuholen.
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Ein schlechter Start in die Schulzeit kann langfristige negative Folgen haben — fiir die
Bildungschancen unserer Kinder und damit auch fiir die Zukunft unserer Stadt und unseres
Landes.

Ein weiteres alarmierendes Signal ist, dass einige Kinder inzwischen verfriiht eingeschult
werden (die sogenannten , Kann- und Flexkinder®), weil die Betreuung in Grundschulen als
verlasslicher wahrgenommen wird als die Betreuung in Kindertagesstatten.

Ist das wirklich eine Entwicklung, die wir akzeptieren wollen?

Sehr geehrter Herr Dr. Kornblum,

wir werden laut, weil dieser Notstand nicht langer auszuhalten ist.

Wir werden laut, weil wir das Gefiihl haben, dass uns in Braunschweig niemand hort.

Wir werden laut, weil wir uns fiir unsere Familien wieder Verlasslichkeit wiinschen.

Unsere zentrale Forderung lautet daher:

Jede Kindergartengruppe in Braunschweig muss dauerhaft mit mindestens drei
padagogischen Vollzeitkraften ausgestattet werden.

Daflur mussen mehr finanzielle Mittel fiir Personal bereitgestellt werden. Gleichzeitig miissen
die Arbeits- und Ausbildungsbedingungen fiir Erzieherinnen und Erzieher wieder deutlich

verbessert werden, damit dieser wichtige Beruf attraktiv bleibt.

Wir bitten Sie daher ausdricklich um einen offenen Austausch, um eine Antwort auf unsere
Forderung!

Wir fordern ein Gesprach mit lhnen gemeinsam mit den Elternvertretungen aller
Kindertagesstatten der Stadt Braunschweig, um Antworten zu bekommen und gemeinsam

Losungen fir diese Situation zu entwickeln.

Die Zukunft unserer Kinder darf nicht Ianger von Personalausfallen und Notlésungen
abhangig sein.

Bitte handeln Sie.
Mit freundlichen GriiRen
Initiiert von den Eltern des Kindergartens Schunterarche in Thune

im Namen vieler weiterer betroffener Eltern aus den Kindertagesstatten der Stadt
Braunschweig
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Datum Fiichse Frosche Marienkéfer Gesamt-Ausfall

11.08.25 Normal Normal
12.08.25 Normal Normal Normal
13.08.25 Normal Normal Normal
14.08.25 Normal Normal Normal
15.08.25 Normal Normal Normal

18.08.25 Normal Normal Normal
19.08.25 Normal Normal Normal
20.08.25 Normal Normal Normal
21.08.25 Normal Normal Normal
22.08.25 Normal Normal Normal

25.08.25 Normal Kiirzung Normal
26.08.25 Normal Kl'.]rzung Normal
27.08.25 Normal Normal Normal
28.08.25 Normal Normal Normal
29.08.25 Normal Normal Normal

01.09.25
02.09.25
03.09.25
04.09.25
05.09.25
08.09.25
09.09.25
10.09.25
11.09.25
12.09.25
16.09.25
17.09.25
18.09.25
19.09.25
22.09.25
23.09.25
24.09.25 |Kiirzung |
25.09.25
26.09.25 |Kiirzung |
29.09.25
30.09.25

01.10.25
02.10.25
06.10.25
07.10.25
08.10.25
09.10.25
13.10.25
14.10.25
15.10.25
16.10.25
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17.10.25
20.10.25
21.10.25
22.10.25
23.10.25
24.10.25
27.10.25
28.10.25
29.10.25

Kirzung
Kirzung

30.10.25

Kirzung

TOP 4.2

03.11.25

Kirzung

Kdrzung |

04.11.25

Karzung

05.11.25
06.11.25
07.11.25
10.11.25
11.11.25
12.11.25
13.11.25

Kdrzung |

14.11.25

Kurzung

17.11.25

Kurzung

Kirzung

Kirzung

18.11.25

Kurzung

Kirzung

Karzung

19.11.25

Kirzung

Kirzung

Kurzung

20.11.25

24.11.25
25:11.25

Kirzung

Kirzung

Kirzung

Normal

Kirzung I

26.11.25]

Kiurzung

27.11.25
28.11.25

01.12.25]

Kurzung

02.12.25
03.12.25
04.12.25
05.12.25
08.12.25
09.12.25
10.12.25
11.12.25
12.12.25
15.12.25

Kirzung |

Kirzung

Kirzung

|I(|'.‘|rzun§

Kirzung

IKl'..'lrzung I

16.12.25|

|Kiirzung |

17.12.25
18.12.25
19.12.25

05.01.26
06.01.26
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07.01.26
08.01.26
09.01.26
12.01.26
13.01.26
14.01.26
15.01.26
16.01.26
19.01.26
20.01.26
21.01.26
22.01.26
23.01.26
26.01.26
27.01.26
28.01.26
29.01.26
30.01.26

|I<ilrzung

Kirzung II(Drzung I

IKﬁrzung

Kirzung Kirzung

Kirzung Normal

Kirzung

Kirzung

TOP 4.2

04.02.26
05.02.26
06.02.26
09.02.26
10.02.26
11.02.26
12.02.26
13.02.26
16.02.26
17.02.26
18.02.26
19.02.26
20.02.26
23.02.26
24.02.26
25.02.26
26.02.26
27.02.26

Kirzung

Kirzung

|Ki’:rzung

Kirzung

Karzung

Kirzung Kurzung

|K£}rzun§

02.03.26
03.03.26
04.03.26
05.03.26
06.03.26
09.03.26
10.03.26
11.03.26
12.03.26
13.03.26
16.03.26

Kirzung

Kiirzung |

Kirzung |

Kirzung

[Kiirzung

Kurzung |

Kirzung
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17.03.26
18.03.26

_—

19.03.26|Kilrzung Normal
20.03.26

23.02.26
24.03.26
25.03.26
26.03.26
27.03.26
30.03.26
31.03.26

TOP 4.2

Monat potentiell gedffnete Tage |verkiirzt |Ausfall Bilanz Kitajahr verkiirzt Ausfall
2024/25 gesamt ca. 228 Tage |127 /56% |30/ 13%
Aug 25 15 2 0
September 22 2 1
Oktober 20 7 2
November 20 10 2
Dezember 15 8 0
Jan 26 20 6 2
Februar 18 7 5
Marz 22 8 5
2025/26 bisher: 152 Tage 50/33% 17 /11%
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Stadt Braunschweig 26-28432-01
Der Oberburgermeister Stellungnahme

offentlich
Betreff:

Verkehrssituation im Stadtbezirk 322

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 08.04.2026
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 @)
(zur Kenntnis)

Sachverhalt:

Die CDU/FDP-Gruppe beantragte am 16.02.2026 fiur die nachste Sitzung des
Stadtbezirksrates 322 die Aufnahme eines Tagesordnungspunktes ,Verkehrssituation im
Stadtbezirk 322°. Die Beratung dieses Antrages erfolgte am 17.03.2026 und wurde wie folgt
geandert beschlossen:

"Der Stadtbezirksrat 322 beschliefit,

. die Aufnahme des Tagesordnungspunktes zur Verkehrssituation im Stadtbezirk 322

. die Moglichkeit zu prufen, ob vor der Physiopraxis, Eichendorffstral3e 1, eine auf zwei
Stunden befristete Parkregelung in der Zeit von 8-18 Uhr eingerichtet werden kann
(Einrichtung einer 4-Parkplatze-Zone).

. im Rahmen der nachsten Bezirksratssitzung eine Besprechung unter Beteiligung der
Verwaltung (Dez. Il und Dez. Il) durchzufiihren sowie konkrete Antworten im
Nachgang der schriftlichen Stellungnahme zu erhalten.”

Zusatzlich sind folgende Protokollnotizen ergangen:

“Erganzung zum Punkt 1 Radwege unter 1e):
1e) Regelmaliger Grunschnitt auf Radwegen entlang der Stadtbahn sowie Entfernung des
Schnittguts von den Gehwegen.

Ergdnzung zum Punkt 4 Thune; 4b):

4b) Freiflachen-PV-Anlagen: Samtliche aktuellen Wegeverbindungen im Bereich des
geplanten Freiflachen-PV-Bereichs sind flir FuRganger und Radfahrende zu erhalten.
Die Vorlage wird unter 1e) und Punkte 4b) erganzt. Der Punkt 6a) wird gestrichen.”

Stellungnahme der Verwaltung
Zu den im Beschluss, im Sachverhalt des Antrages und in den Protokollnotizen aufgefiihrten
Punkten gibt die Verwaltung folgende Informationen:

Themen aus dem Beschlusstext:

Parkregelung vor der Physiopraxis Eichendorffstralle

Vor der Eichendorffstralie 1-2 besteht die Mdglichkeit fur vier Fahrzeuge im 6ffentlichen
Verkehrsraum zu parken. Die Verwaltung folgt der Anregung und wird fiir diese 4 Parkplatze
eine Parkscheibenregelung fur bis zu 2 Std. in der Zeit von Mo.-Fr. von 8:00-18:00 Uhr
anordnen.

14 von 54 in Zusammenstellung




TOP 5

Themen aus dem Sachverhalt des Antragstextes inklusive der Protokollnotizen:

1. Radwege

a. Sanierung zwischen Thune und Harxbuttel: Dieser Radweg musste ofter vom
Grasbewuchs freigeschoben werden, um die Fahrbreite zu erhalten.

Die Rénder des Radwegs sind teilweise mit Gras liberwachsen und werden bis zum
Sommer freigelegt, damit der Radweg wieder in voller Breite nutzbar ist. Dieses Thema
war bisher nicht an die Verwaltung herangetragen worden.

b. Sanierung bzw. Ausbau zwischen Wenden und Bienrode: Mehrmals im Bezirksrat
thematisiert, bis heute keine MaRnahme erfolgt.

Die Verwaltung geht davon aus, dass es sich bei dem thematisierten Radweg um den
Geh- und Radweg entlang der Gifhorner StralBe bzw. um die mehrfach angefragte
Beleuchtung von AuBBerortsradwegen handelt.

In der Vergangenheit ist dargestellt worden, dass aul3erorts aus Umweltschutzgriinden
sehr zurtickhaltend mit Beleuchtung umgegangen wird. Im MEP ist dieser Ful3-’/Radweg
nicht als bedeutende Verbindungsstrecke im Radverkehrsnetz ausgewiesen. Es wird u.
a. auf DS 22-18542-01 ,Beleuchtung des Ful3- und Radweges Bienrode — Wenden*
sowie DS 22-18835-01 ,,Beleuchtung des Ful3-/Radweges Wenden Richtung Bienrode*
verwiesen.

c. Neubau zwischen Thune und Eickhorst: Ein beschlossener Antrag des Bezirksrates liegt
vor. Die MalRnahme ist in der Prioritatenliste weiter hinten angesiedelt. Sie scheint aber
im Laufe der Jahre nicht in greifbare Nahe zu ricken.

Die Herstellung einer Radwegverbindung zwischen Thune und Eickhorst wird seitens
der Verwaltung grundsétzlich als sinnvoll, aufgrund der geringen Verkehrsbedeutung
aber als nachrangig erachtet. Es wurden Gesprédche mit dem Landkreis Gifhorn und den
vom notwendigen Grunderwerb betroffenen Grundstlickseigentiimern gefiihrt. Nicht alle
Eigentiimer haben Verkaufsbereitschaft signalisiert. Daher ist eine Umsetzung absehbar
nicht méglich. Die Bauverwaltung wiirde die Planungen - unter Beriicksichtigung der
personellen Ressourcen - aufnehmen, wenn die liegenschaftlichen Fragen geklart sind
und die Bereitstellung finanzieller Mittel zur baulichen Umsetzung zu gegebener Zeit
realistisch wére.

Dartiber hinaus wird auf DS 25-25625-01 ,,Interkommunaler strallenbegleitender
Radweg zwischen Eickhorst und Braunschweig-Thune® verwiesen, in der zuletzt der
Sachstand mitgeteilt wurde.

d. Neubau westl. von Veltenhof durch das Wiesental. Uberall entstehen neue Radwege.
Auch diese Verbindung wirde der Mobilitat der Burger zwischen Veltenhof und
Watenbduttel bzw. Olper sehr entgegenkommen.

Aufgrund der Uberschwemmungsproblematik sowie der Schwermetallbelastung des
Bodens wiirde der Bau eines Radwegs erheblichen finanziellen Aufwand bedeuten.
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Die Verwaltung hat in der Vergangenheit mit den DS 17-03673-01 sowie 17-04119-01
bereits umfangreich auf die Erfordernisse, Schwierigkeiten und erforderlichen
finanziellen Aufwendungen hingewiesen. Die Randbedingungen haben sich seither nicht
veréndert.

Das spiegelt sich auch im Mobilitdtsentwicklungsplan und im vom Rat der Stadt
beschlossenen ,Ziele- und MalBnahmenkatalog Radverkehr” wider. Hier wird die
Verbindung entlang der K 25 in die dritte Kategorie (,Hauptergédnzungsnetz®) eingestuft.
Grundsétzlich kann der Radverkehr auf der Fahrbahn abgewickelt werden.

Aufgrund der schwierigen Randbedingungen in Zusammenhang mit der
Verkehrsbedeutung fiihrte die Gesamtbewertung der Verwaltung in der Vergangenheit
Jjeweils zu dem Ergebnis, die Planung eines Geh- und Radweges nicht weiter zu
verfolgen. Auch nach aktueller Einschétzung bleibt diese Bewertung bestehen, sodass
die Planung derzeit nicht weiterverfolgt wird.

Regelmafiger Grinschnitt auf Radwegen entlang der Stadtbahn sowie Entfernung des
Schnittguts von den Gehwegen.

Auf Nachfrage bei der Fragestellerin hinsichtlich der genauen Problemstellen teilte diese
mit, dass das beschriebene Problem aktuell nicht akut sei. Der Hinweis sei vielmehr fiir
die Zukunft zu verstehen, auf einen regelméfligen Griinschnitt zu achten.

Die Verwaltung wird weiterhin den Bewuchs am Radweg entlang der Stadtbahnlinie
regelméig tberpriifen. Bei einer Beeintréchtigung der Verkehrssicherheit wird der
Bewuchs zuriickgeschnitten und der Griinschnitt entfernt.

Briicken

HansestralRe/Mittellandkanal, hier Zukunftsperspektive. Wie nachhaltig sind die erfolgten
Reparaturen?

Im Zuge der Notreparatur wurden zunéchst die gravierendsten Schédden fachgerecht
repariert.

Stehen weitere Reparaturen an? Was ist konkret geplant?

Weitere Schdden werden im Rahmen einer umfassenden Sanierung in den
Sommerferien 2026 behoben.

Schunterbriicke Thune (Thunstrale) — Sanierung und damit verbundene Umleitungen:
Auch hier gilt, immer wieder angesprochen, auch in der Einwohnerfragestunde
thematisiert, geschehen ist bis heute nichts (z. T. entstehen bei dem Befahren der
Briicke laute Gerausche.)

In Abhéngigkeit der Witterung werden die Instandhaltungsarbeiten an den
Asphaltiibergéngen in der ersten Jahreshélfte 2026 durchgefiihrt. Die Umleitung erfolgt
liber die Thunstralle, Aschenkamp, HauptstraBe (K 25), Am Bockelsberg (K 2) und
Meinestralle (K 28). FuBgénger, Fullgéngerinnen sowie Radfahrer und Radfahrerinnen
kdnnen die Briicke wéhrend der Arbeiten passieren.

Wenden

Chaos im Steinkampe (Autohandel/Arztpraxis/Anwohner): Die Situation ist der
Verwaltung bekannt. Trotz ungezahlter Bitten, kommt es weiterhin zu gefahrlichen
Situationen beim Beliefern der anliegenden Autofirma oder beim Abholen von PKWs.
Die Anzahl der PKWs auf dem Gelande ist dermaf3en hoch, dass bei Bedarf der Einsatz
der Feuerwehr erheblich erschwert sein diirfte. Niemand will Unternehmer behindern,
aber deren Tatigkeit sollte Vorschriften unterliegen, die die Sicherheit der benachbarten
Blrger garantiert und die Verkehrssituation nicht unzumutbar erschwert.
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Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zur ,Nutzungsénderung von Freiflachen in
ein Ausstellungsgelénde’ fand am 19.02.2026 ein Abstimmungsgespréach zwischen dem
Entwurfsverfasser, einer beauftragten Verkehrsplanerin sowie Vertretern der Verwaltung
(FBe Bauordnung und Tiefbau und Verkehr) statt.

Dabei wurde vereinbart, dass der Antragsteller ergédnzende Unterlagen nachreicht.
Diese miissen darlegen, wie die bestehenden Méngel durch logistische
Umstrukturierungen behoben werden kénnen. Auf die Stellungnahme zur Anfrage des
Stadtbezirksrats 322 (25. Sitzung am 28. Oktober 2025, DS 25-26648-01) wird
verwiesen.

Kreisverkehr am sidl. Ortseingang Wenden: Versprochen wird dieser Kreisverkehr seit
Jahren. Er war zuletzt sogar im Haushalt abgebildet. Wann kommt er, damit der
Verkehrsfluss sowohl auf der Gifhorner Strale als auch die Ausfahrt aus der
HauptstralRe verbessert wird und die Sicherheit bei zunehmendem Verkehrsaufkommen
aller Verkehrsteilnehmer vom Fuliganger bis zum Radfahrer gewahrleistet werden kann.

Mit Antrag 24-23820 (Radwegfiihrung Hauptstral3e/Gifhorner Stral3e) hat der
Stadtbezirksrat MaBnahmen zur Verbesserung der Situation vorgeschlagen. Die
Verwaltung hat dazu mitgeteilt, dass sie die Vorschldge im Wesentlichen mittragt. Die
MalBnahmen (Anderung der Radverkehrsfiihrung, Rotmarkierung) wurden inzwischen
umgesetzt. Die Entwicklung der Verkehrssituation an dieser Stelle wird zun&chst weiter
beobachtet. Das beinhaltet auch, ob ein Umbau der Kreuzung zu einem Kreisverkehr
erforderlich ist. Aus diesem Grund steht das Projekt weiterhin im Restbedarf des
Haushaltes.

HauptstralRe: Parkproblem zwischen Firma Perschmann und der Stralde ,Pottkamp*:
Bereits erfolgte MaRnahmen haben nur zu einer mafigen Verbesserung gefihrt.
Mitunter ist eine Durchfahrt in die eine oder andere Richtung fir PKWs kaum mdglich,
geschweige denn fur Busse, die das Hotel Seminarius erreichen mussen.

Aufgrund der DS 24-23215 wurde im Bereich HauptstralRe 45 ein absolutes Haltverbot
eingerichtet. Anschlie3end wurde mit DS 24-23825 um Ausweitung des bereits
eingerichteten absoluten Haltverbots gebeten, welches die Verwaltung bis zur
Hausnummer 46 verléngerte.

Danach wurde seitens eines Anliegers die Beschwerde vorgetragen, dass nun
Fahrzeuge entlang der HauptstralRe 48 c parken wiirden. Aufgrund des Streckenverlaufs
sowie des Kurvenbereichs Wendebriick/Hauptstralle und der parkenden Fahrzeuge im
fraglichen Bereich wurde, zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs, auch vor der Hauptstral3e 48 c ein absolutes Haltverbot eingerichtet.

Im weiteren Verlauf der Hauptstral3e, zwischen Wendebriick und Am Bockelsberg,
wurden an die Verwaltung bislang keine Beschwerden herangetragen. Entlang der
ostlichen Seite der Hauptstral3e in diesem Abschnitt besteht ein Seitenstreifen, auf dem
geparkt werden darf. Auf der westlichen Seite darf am rechten Fahrbahnrand geparkt
werden. Dadurch entsteht eine rund 4 m breite Fahrbahn. Begegnungsverkehr ist dann
stellenweise (liber das Ausweichen an Einmiindungen oder Grundstiickszufahrten
moglich. Andernfalls miissten weitreichende Haltverbote, zu Lasten des Parkraums fiir
die Anliegerinnen und Anlieger, eingerichtet werden.

Keine Anbindung des Gewerbegebietes Waller See zur Veltenhofer Stralle schaffen!

Fiir die Herstellung einer direkten Anbindung des Gewerbegebietes Waller See zur
Veltenhéfer StralBe wére Grunderwerb und Baurecht erforderlich.
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4. Thune

Erhalt des Gieselwegs (von Eckert & Ziegler Richtung Waller See) als Notweg — auch
bei Einrichtung der geplanten PV-Freiflache! Gesprache dazu sollten mit den
Eigentimern des Weges gefuhrt und ggf. rechtlich abgesichert werden.

Der Gieselweg befindet sich im Eigentum der Feldmarkinteressentschaft Thune. Die
Stadt wird sich flir einen Einhalt eines Notwegs zwischen Waller See und Wenden
einsetzen.

b. Freiflachen-PV-Anlagen: Samtliche aktuellen Wegeverbindungen im Bereich des
geplanten Freiflachen-PV-Bereichs sind flir FuRganger und Radfahrende zu erhalten.

Nach aktuellem Stand wird im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes flir den
geplanten Freiflichen-PV-Bereich das Ziel verfolgt, die bestehenden Wegeverbindungen
zu erhalten.

5. Veltenhof

a. Rasche Schaffung einer direkten Busanbindung nach und von Wenden, um das
kommende Gewerbegebiet zu erreichen, aber auch die ubrige Infrastruktur (Schule,
Arzte, Post, etc.)

OPNV-Verbindung zwischen Veltenhof und Wenden:

Seit dem Fahrplanwechsel im Friihjahr 2024 verkehrt die Buslinie 414 nicht mehr im
Ringverkehr. Stattdessen werden nun zu jeder Tageszeit alle Haltestellen in Hin- und
Rlickrichtung in einheitlicher Reihenfolge bedient.

An den Schultagen gibt es regulédr zweimal téglich eine Busverbindung zwischen
Veltenhof und Wenden und eine Busverbindung von Wenden nach Veltenhof. Der
weitere Ausbau der Verbindung zwischen den beiden Stadtteilen Veltenhof und Wenden
ist derzeit aufgrund nicht vorhandener Ressourcen nicht méglich.

6. Rihme

a. Punkt a.) des Ursprungsantrags wurde gestrichen.

b. P+R-Platz Lincolnsiedlung: schlechte Beleuchtung am Verbindungweg,
Sicherheitsgefuhl, mehrfach im Bezirksrat angesprochen, keine
Abhilfe erfolgt. Gerade fiir Frauen, die in die Stadt einpendeln und diesen Parkplatz
nutzen, um mit OPNV den Weg fortzusetzen, flihlen
sich unsicher und insbesondere im Winterhalbjahr verangstigt. (weiterer/neuer Platz
am Heideblick?)

Die Umriistung auf LED erfolgt im Rahmen der flachendeckenden Sanierung der 6ffentlichen
Beleuchtung. Eine Nachriistung eines zusétzlichen Lichtpunktes im Bereich des
Verbindungsweges wird gepriift.

Leppa

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 26-28497
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Erneuerung der Briicke iiber den Mittellandkanal/Am Bockelsberg (K2)

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 24.02.2026
66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Noérdliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 o)
(Anhoérung) .
Ausschuss fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.04.2026 0]
(Entscheidung)

Beschluss:

Fir den Neubau der Bricke Uber den Mittellandkanal (Am Bockelsberg/K2) werden seitens
der Stadt Braunschweig keine zusatzlichen Forderungen erhoben (kein Ausbauverlangen).

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Ausschusses fir Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben
(AMTA) ergibt sich aus § 76 Abs. 3 Satz 1 NKomVG i. V. m. § 6 Nr. 2 lit. h der Hauptsatzung
der Stadt Braunschweig. Im Sinne der Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der
Entscheidung ber das Ausbauverlangen um eine Planung, die eine tber die Grenzen der
Stadtbezirke hinausgehende Funktion besitzt, flr die der AMTA beschlusszustandig ist.

Anlass

Die Briicke Uber den Mittellandkanal (MLK) (Am Bockelsberg/K 2) muss aufgrund ihres
Zustandes durch einen Neubau ersetzt werden. Die Planung und Ausfihrung obliegt der
Wasserstralien- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV).

Ein wichtiger Eingangsparameter zur Aufnahme weiterer Planungsaktivitadten durch die WSV
ist die Festlegung des Fahrbahnquerschnitts (Spurbreiten fir den motorisierten (MIV) und
nichtmotorisierten Individualverkehr (NMIV)) durch den StraRenbaulasttrager (Stadt
Braunschweig). Daher hat die WSV angefragt, ob seitens der Stadt Uber die heute
vorhandene Brickenbreite hinausgehende Anforderungen bestehen, welche ein
Ausbauverlangen gemal § 41f WasserstralRengesetz (WaStrG) darstellen. Damit verbunden
ware eine Beteiligung der Stadt an den Projektkosten auf Grundlage des § 42 Abs.(3)
WaStrG i.V.m. der Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung (ABBV-Richtlinien 2022).

Sachstand

Die Brilcke ist durch den MIV maRig frequentiert (3.600 Kfz/24 h, davon Schwerverkehr

110 Kfz/24h). Es bestehen weder im Norden noch im Stden Ful3- und
Radwegeanbindungen. Infolge dessen und auch infolge fehlender (Verkehrs-) Quellen und
Ziele wird die Briicke durch den Fulverkehr (3 Personen/24h) und Radverkehr (10
Personen/24h) nur sehr gering frequentiert. Die Bricke stellt eine Parallelverbindung zur B4
insbesondere fur den landwirtschaftlichen Verkehr und den NMIV dar. Diese Verkehre dirfen
die B4, die in diesem Bereich bereits als Kraftfahrstralie klassifiziert ist, nicht nutzen.
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Im Bestand verfugt die Brucke Uber einen Wartungsbereich mit ca. 1,50 m Breite auf der
Westseite, eine Fahrbahn mit zwei Fahrspuren mit ca. 6,20 m Breite und einen
Wartungsbereich von ca. 50 cm bis zum Tragwerk auf der Ostseite.

Planung
Gemal Richtlinie fir die Anlage von Landstraen (RAL) plant die WSV einen Ersatzneubau

mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m zuztiglich eines Sicherheitsraumes von 0,50 m je Seite.
Weiterhin sieht die Planung beidseitige Notgehwege mit ca. 0,80 m lichter Breite fir
Instandhaltungsarbeiten, sowie ggf. das Anbringen einer Schutzeinrichtung (Schutzplanke
0. A)) vor.

Weitere Betrachtungen

Gemeinsam mit der WSV hat die Verwaltung gepruft, ob ein fir den NMIV verbesserter
Querschnitt ohne ein Begriindung eines Ausbauverlangens erreichbar ware. Dieses wirde
nur mit Einrichtung einer Lichtsignalanlage bei einspurigem Verkehr mdglich sein. Dadurch
wlrde vermutlich auch die Einmiindung der MeinestralRe beeintrachtigt werden. Da
einerseits keine Geh- und Radweganbindungen im Anschluss an die Brlcke vorhanden oder
absehbar sind und andererseits der Kfz-Verkehrsfluss deutlich beeintrachtigt wirde, wird
diese Variante nicht empfohlen.

Weiterhin wurde betrachtet, welche Kosten der Stadt entstehen wirden, wenn auf der
Briicke ein 2,50 m breiter Geh/Radweg gefordert wiirde. Die Uberschlagigen Kosten lagen in
einer GrofRenordnung von ca. 750.000 bis 1 Mio. €. Da einerseits keine Geh- und
Radweganbindungen im Anschluss an die Bricke vorhanden oder absehbar sind und
andererseits die Kostenbeteiligung der Stadt sehr hoch ware, wird auch diese Variante nicht
empfohlen.

Fazit
Die Verwaltung empfiehlt, die von der WSV vorgeschlagene Variante weiter zu verfolgen und
kein Ausbauverlangen zu bekunden.

Leppa

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 26-28596
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Oberbauform fiir die Erneuerung der Gleisanlagen an den Rampenbauwerken
uber die A2

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 27.03.2026

66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nérdliche Schunter-/Okeraue  14.04.2026 o
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.04.2026 @]
(Vorberatung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 05.05.2026 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 12.05.2026 O
Beschluss:

Den Gleisoberbauformen fiir die Sanierung der Rampen (Schottergleis) und der Briicke tber
die A2 (Pflastereindeckung) wird zugestimmt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 3 Satz 1 NKomVG. Der Rat
hat in seiner Sitzung am 08.05.2012 folgenden Vorbehaltsbeschluss gefasst: ,Bei Neubauten
oder grundlegenden Sanierungen von Stadtbahnstrecken mit eigenem Gleiskdrper
entscheidet der Rat in jedem Einzelfall dariiber, ob die Strecke als Rasengleis, eingepflastert
oder als Schottergleis ausgefiihrt wird. Vor der Entscheidung sind die Kosten und die
Zuschussfahigkeit zu ermitteln.”

Hintergrund
Die Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) muss die Gleise auf den Rampen und der

Bricke uber die A2 sanieren und hat um die Herbeifuhrung eines Ratsbeschlusses zur Wahl
des Gleisoberbaus gebeten (Anlage 2).

Planung, Oberbauform

Der Planungsbereich umfasst die Briicke Uiber die A2 und die zu ihr filhrenden Rampen
(Anlage 1). Im Bestand sind die Rampen mit Schottergleis ausgefiihrt, die Briicke mit
Pflastereindeckung. Die BSVG plant eine bestandsnahe Sanierung und schlagt eine
Beibehaltung der vorhandenen Oberbauformen vor.

Option Rasengleis

Auf der Brucke ist aufgrund der vorhandenen Konstruktion ein Rasengleis technisch nicht
umsetzbar. Die Rampen kénnten mit Rasengleis gebaut werden. Die BSVG und die
Verwaltung stimmen aber darin tGberein, dass sowohl die zu erwartenden Mehrkosten als
auch die Ortlichkeit gegen eine Umsetzung sprechen.

Anders als etwa in Wohn- oder Innenstadtlagen ist der asthetische Mehrwert von Rasengleis
im hier betroffenen Bereich eher von geringer Relevanz. Durch die unmittelbare Nahe zur
Autobahn ist der schallmindernde Effekt nicht als Mehrwert zu betrachten.
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Die zu erwartenden Mehrkosten im Bau eines Rasengleises im Vergleich zu der
bestandsnahen Sanierung beziffert die BSVG mit etwa 631.000 €. Aus den genannten
Grinden ist es nicht attraktiv, diese Summe zusatzlich auszugeben, um einen
vergleichsweise geringen Mehrwert zu erzielen. In der Unterhaltung entstinden gegenuber
der Variante Schottergleis keine zusatzlichen Kosten.

Finanzierung
Die Kosten fir die beschriebene Sanierung der Gleisanlagen tragt die BSVG. Eine

Finanzierung der Mehrkosten flir das Rasengleis ist im stadtischen Haushalt nicht
eingeplant. Eine Forderung der Variante Rasengleis durch die
Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) ist aufgrund der Standortbedingungen des
Planungsbereiches im vorliegenden Fall nicht zu erwarten.

Realisierung
Die Sanierung ist fir 2028 vorgesehen.

Klimawirkungsprufung
GemalR DS 24-24424 handelt es sich bei der Planung um ein klimaschutzrelevantes Thema.
Die Check-Liste zur Klimawirkungsprifung ist als Anlage 3 beigefiigt.

Leppa

Anlage/n:
1 - Anlage 1: Lageplan (&ffentlich)

2 - Anlage 2: Erlauterungstext BSVG (6ffentlich)

3 - Anlage 3: Checkliste Klimawirkungsprufung (6ffentlich)
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BSVG %

Braunschweiger Yerkehrs-GmbH
Am Hauptgiiterbahnhof 28 - 38126 Braunschweig

Stadt Braunschweig IFZeiEHen]
FB Tiefbau und Verkehr, Abt. 66.2 Unser Zeichen:
Frau Niemann 5G - Ulrike Harms
Tel. +49531 28639 748
Bohlweg 30
38100 Brau nschweig ulrike.harms@bsvg.net
Datum:
10.03.2026

Gleissanierung auf den Rampenbauwerken und der Briicke iiber die BAB 2 in
Rithme und Wenden (zwischen den Haltestellen Carl-Miele-StraBe und
Geibelstral3e)

Kostengegeniiberstellung der Oberbauformen fiir Gremienbeteiligung

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Niemann,

die Braunschweiger Verkehrs-GmbH plant, im Jahre 2028 die Gleisanlagen auf den Ram-
penbauwerken und der Briicke (iber die BAB 2 in Rihme und Wenden zwischen den Hal-
testellen Carl-Miele-Stralle und Geibelstra3e, bestandsnah zu sanieren.

Der besondere Bahnkérper verlduft auf den Rampen und auf der Stadtbahnbriicke Gber
die BAB 2 auf separater Trasse und wird auf der dstlichen Seite nur von einem gemeinsa-
men Geh- und Radweg, der auch als Betriebsweg dient, begleitet. Die Ortlichkeit ist stark
von StralBenanlagen und Gewerbeflachen umgeben.

Der Stadtraum ist verkehrs- und industriegepragt, Wohnbebauung nérdlich der Autobahn
beginnt erst kurz vor Ende des Sanierungsumgriffs in Hohe der Haltestelle Geibelstrale.

Im Rahmen der Sanierungsmalnahme soll die Gleisachse lediglich geringfiigig aufgewei-
tet werden, um den spateren Einsatz von 2,65 m breiten Fahrzeugen vorzubereiten. Die
Aufweitung kann auf den bestehenden Betonunterkonstruktionen erfolgen, da diese aus-
reichend breit ist.

Die Gleise auf den Rampen Gber die BAB 2 sind im Bestand als Rillenschienen auf Beton-
langsbalken mit Schottereindeckung verbaut.

1/3
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Auf der Briicke Uber die A2 ist eine Gleiseindeckung mit Pflaster auf einer Betontragkon-
struktion verbaut. Eine Raseneindeckung ist dort technisch nicht méglich.

Ziel der BSVG ist es, den Umbauaufwand insgesamt gering zu halten und das Gleis in glei-
cher Art und Weise wie im Bestand, als Rillenschiene auf bestehender Betonunterkon-
struktion mit Schottereindeckung, streustromisoliert wiederherzustellen,

Im Sanierungsabschnitt der Rampen ist aus Sicht der BSVG die Herstellung eines Rasen-
gleises aus verschiedenen Grinden nicht sinnvoll:

¢ Der Stadtraum ist durch die starke Verkehrs-, Industrie- und Gewerbepragung
ohne angrenzende Wohnbebauung stadtebaulich nicht sonderlich sensibel.

» Schallmindernde Wirkungen durch ein Rasengleis werden durch den hohen Larm-
pegel des starken IV auf der BAB A2 konterkariert.

e Der Umbau zum Rasengleis ware mit erheblichen Mehrkosten bei der Herstellung
verbunden. Die BSVG geht davon aus, dass der Zuschussgeber diese Art der Aus-
fuhrung des Gieisoberbaus aufgrund der zuvor genannten Randbedingungen
nicht bezuschussen wird.

Far alle Gleissanierungsprojekte hat sich der Rat der Stadt Braunschweig vorbehalten,
eine Entscheidung Gber die zu realisierende Gleisbauform als Rasen- oder Schottergleis
zu treffen.

Beiliegend haben wir eine Kostengegeniiberstellung der beiden Oberbauformen aufbe-
reitet, die den Gremien zur weiteren Entscheidung vorgelegt werden soll.

Die in der Tabelle angefUhrten Kosten fiir einen Standardgleisbau beinhalten eine be-
standsnahe Sanierung als Schottergleis mit Rillenschiene auf den dort bereits vorhande-
nen Betonlangsbalken.

Dem gegenlibergestellt haben wir die Investitionskosten fiir die Anlage als Rasengleis auf
diesen Betonlangsbalken.

Die der Kostenermittlung zu Grunde liegende Bauform des Rasengleises wurde so ge-
wahlt, dass sie in Aufbau und Schichtenstérke einem Standard entspricht, der ein zuver-
lassiges grines Vegetationsbild des Gleises gewahrleistet und zudem die Unterhaltungs-
aufwendungen fur die Verkehrs-GmbH in vertretbarem Rahmen hait.

Diese inzwischen in Braunschweig etablierte Bauform hat sich in vielen Streckenabschnit-
ten z. B. Willi-Brandt-Platz, Kurt-Schumacher-Stral3e, Stobenstralle Georg-Eckert-Stralie,
Berliner Stral3e u. a. bewahrt.

2/3
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Bei der Bauform Rasengleis ergeben sich gegeniber Schottergleis Gesamtmehrkosten
(Bau- und Planungskosten) in Hohe von ca. 631.000 Euro netto.

Die Mehrkosten in der Unterhaltung des Rasengleises (Mdhen, Diingen etc.) entsprechen
inzwischen denen eines Schottergleises, da die Wildkrautbeseitigung im Schotter durch
Verzicht auf Unkrautvernichtungsmittel aufwendiger geworden ist.

Wir bitten fir den anstehenden Planungsprozess moglichst kurzfristig darum, zunachst
eine verwaltungsinterne Abstimmung durchzufiihren und anschlieend eine Ratsent-
scheidung herbeizufihren, welche der méglichen Oberbaueindeckungen zum Einbau
vorgesehen werden soll und die ggf. entstehenden Mehrkosten im stadtischen Haushalt
abzusichern.

Mit freundlichen GriRen

Ihre Braunschweiger Verkehrs-GmhbH
Bereich Stadtbahn Gleisanlagen

v Iy

Gunnar StrafSburger Ulrike Harms

Anlage

3/3
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge

Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.
Sofern maglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

ooogox

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitatswende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaRBhahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern madglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung

Die Planung leifert einen Beitrag fiir die Verbesserung der Rahmenbedingungen des schienen-
und straRengebundenen OPNV in Braunschweig

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat
Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmafRnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den 0 Berlcksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
L1 Bericksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grunstruktur | I CO2-Bindung durch begleitendes Griin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 26-28595
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Oberbauform fiir die Erneuerung der Gleisanlagen an der Wendeschleife
Heideblick

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat lli 27.03.2026

66 Fachbereich Tiefbau und Verkehr

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nérdliche Schunter-/Okeraue  14.04.2026 o
(Anhdrung)

Ausschuss fur Mobilitat, Tiefbau und Auftragsvergaben 28.04.2026 @]
(Vorberatung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 05.05.2026 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 12.05.2026 O
Beschluss:

1. Die Gleisoberbauform Schottergleis fiir die Gleiserneuerung an der Wendeschleife
Heideblick wird beschlossen.

2. Sollte die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) wider Erwarten als Oberbauform ein
Rasengleis fordern, wird dieses in dem in Anlage 1 (Lageplan) entsprechend dargestellten
Bereichen umgesetzt.

Sachverhalt:

Beschlusskompetenz

Die Beschlusskompetenz des Rates ergibt sich aus § 58 Abs. 3 Satz 1 NKomVG. Der Rat
hat in seiner Sitzung am 08.05.2012 folgenden Vorbehaltsbeschluss gefasst: ,Bei Neubauten
oder grundlegenden Sanierungen von Stadtbahnstrecken mit eigenem Gleiskdrper
entscheidet der Rat in jedem Einzelfall dariiber, ob die Strecke als Rasengleis, eingepflastert
oder als Schottergleis ausgefuhrt wird. Vor der Entscheidung sind die Kosten und die
Zuschussfahigkeit zu ermitteln.”

Hintergrund
Die Braunschweiger Verkehrs GmbH (BSVG) muss die Gleise an der Wendeschleife

Heideblick sanieren und hat um die Herbeiflihrung eines Ratsbeschlusses zur Wahl des
Gleisoberbaus gebeten.

Planung, Oberbauform

Die Gleisanlagen der Wendeschleife werden bestandsnah saniert und die Haltestelle
barrierefrei ausgebaut. Dabei soll der Umbauaufwand mdglichst gering gehalten werden. Ein
weiteres Ziel der Planung ist eine Verbesserung des Schallschutzes zugunsten der
anliegenden Wohnbebauung. Daher wird in allen Bereichen, die nicht mit Fahrzeugen
befahren werden missen und aufRerhalb von Weichen oder Haltestellen liegen, die
schallharte Betoneindeckung ausgebaut. Die neue Eindeckung kann als Rasen- oder
Schottergleis ausgefihrt werden.
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Option Rasengleis

Rasengleis ist neben seinem asthetischen Mehrwert aufgrund des entsiegelnden Effekts und
der hohen Larmschutzwirkung in Bereichen mit viel Wohnbebauung grundsatzlich
erstrebenswert. Es wird daher fir die Wendeschleife Heideblick von der BSVG und der
Verwaltung als sinnvoll erachtet.

Gegenuber der Schottereindeckung ist ein Rasengleis im Bau teurer. Im vorliegenden
Projekt hat die BSVG fiir ein Rasengleis in einer Ausfiihrung ahnlich der in der Kurt-
Schumacher-Strafle Mehrkosten von ca. 352.000 € ermittelt.

In der Unterhaltung werden Rasen- und Schottereindeckung mittlerweile mit gleichen Kosten
geschatzt, da die Unterhaltung von Schottergleisen aufwendiger geworden ist.

Die Mehrkosten flr Rasengleis kénnen nur finanziert werden, wenn sie durch die LNVG
gefordert wird. Ob diese Férderung im vorliegenden Falle erfolgt, ist zum jetzigen Zeitpunkt
nicht abschatzbar.

Wenn die Variante Rasengleis nicht realisiert werden kann, werden die im Ubersichtsplan
(Anlage 1) grun dargestellten Flachen stattdessen mit einer Schottereindeckung ausgefihrt.

Finanzierung
Die Kosten fir die beschriebene Sanierung der Gleisanlagen tragt die BSVG.

Die BSVG wird bei der LNVG die Férderung der Baumaflinahme mit Rasengleis beantragen.
Sollte die LNVG wider Erwarten ein Rasengleis fordern, wird anstelle des Schottergleises der
Gleisoberbau als Rasengleis realisiert.

Eine Finanzierung der kompletten Mehrkosten flir das Rasengleis ist im stadtischen Haushalt
nicht eingeplant. Im Falle einer Férderung durch die LNVG kann die
Komplementarfinanzierung in Héhe von 10 % der Mehrkosten aus dem Projekt 5S.660017
Stadtbahnbau/Folgemalinahmen finanziert werden.

Realisierung
Die Sanierung der Wendeschleife soll in 2028 erfolgen.

Klimawirkungsprifung
Gemal DS 24-24424 handelt es sich bei der Planung um ein klimaschutzrelevantes Thema.
Die Check-Liste zur Klimawirkungsprifung ist als Anlage 3 beigefigt.

Leppa

Anlage/n:
1 - Lageplan (6ffentlich)

2 - Anschreiben BSVG (6ffentlich)

3 - Klimawirkungspriufung (6ffentlich)
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Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Am Hauptgiiterbahnhof 28 - 38126 Braunschweig

Stadt Braunschweig IhriZalchag:
FB Tiefbau und Verkehr, Abt. 66.2 Unser Zeichen:
Frau Niemann 5G - Ulrike Harms
Tel. +49 531 28639 748
Bohlweg 30
38100 Braunschweig ulrike.harms@bsvg.net
Datum:
10.03.2026

InstandsetzungsmaBnahmen an den Gleisanlagen in der Wendeanlage Heideblick
in Braunschweig Wenden in 2028
Kostengegeniiberstellung der Oberbauformen fiir Gremienbeteiligung

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Niemann,

die Braunschweiger Verkehrs-GmbH plant, im Jahre 2028 die Gleisanlagen der Wendean-
lage Heideblick in Wenden, bestandsnah zu sanieren und die Haltestelle Heideblick barri-
erefrei auf 24 cm Uber Schienenoberkante auszubauen.

Die Wendeschleife Heideblick liegt in einem durch bestehende Wohnbebauung und Griin-
flachen gepragten Stadtraum. Nordlich der Wendeschleife erstreckt sich der Schulstand-
ort des Lessing-Gymnasiums Wenden,

Westlich der Wendeschleife plant die Stadt weitere Wohnfldchen zu erschlieen, die Ent-
wicklung dieser Flachen befindet sich bereits in der Umsetzungsphase.

Im Rahmen der SanierungsmaBnahme soll die Gleisachse lediglich geringfiigig angepasst
werden, um den spateren Einsatz von 2,65 m breiten Fahrzeugen vorzubereiten. Die An-
passung kann auf der bestehenden Betonplatte erfolgen, da diese ausreichend breit ist.
Die Gieise in der gesamten Wendeschleife sind im Bestand als Rillenschienen auf Beton-
platte eingebaut und mit Betonpflaster eingedeckt.

Ziel der BSVG ist es, den Umbauaufwand gering zu halten und das Gleis in diesem Bereich
nicht wie im Bestand mit einer schallharten Betoneindeckung zu versehen, sondern in
den Bereichen, die nicht mit Fahrzeugen befahren werden missen (aulerhalb der
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Bahnsteige und Weichen) streustromisoliert mit Rillenschiene auf Betonplatte herzustel-
len und mit Schotter einzudecken.

Diese Bauform trégt dem Bestreben Rechnung, die Schallbelastungen aus dem Stadt-
bahnbetrieb gegeniiber der vorhandenen und entstehenden Wohnbebauung zu reduzie-
ren.

Eine noch bessere Schallminderung kann durch die Herstellung eines Rasengleises er-
reicht werden. Zudem kénnen durch den Einbau von Rasen bislang befestigte Flachen
entsiegelt und der Aufheizung des Stadtraums im Sommer entgegengewirkt werden.
Inwiefern der Zuschussgeber bereit ist, den Argumenten fiir ein Rasengleis zu folgen und
die Mehrkosten dafir zu férdern, kann nicht abgeschatzt werden,

Far alle Gleissanierungsprojekte hat sich der Rat der Stadt Braunschweig vorbehalten,
eine Entscheidung Gber die zu realisierende Gleisbauform als Rasen- oder Schottergleis
zu treffen.

Beiliegend haben wir eine Kostengegeniiberstellung der beiden Oberbauformen aufbe-
reitet, die den Gremien zur weiteren Entscheidung vorgelegt werden soll.

Die in der Tabelle angefihrten Kosten fir einen Standardgleisbau beinhalten eine be-
standsnahe Sanierung als Rillenschiene auf vorhandener Betonplatte mit Schottereinde-
ckung.

Dem gegenlibergestellt haben wir die Investitionskosten fir die Anlage als Rasengleis auf
Betonlangsbalken.

Die der Kostenermittlung zu Grunde liegende Bauform des Rasengleises wurde so ge-
wahlt, dass sie in Aufbau und Schichtenstérke einem Standard entspricht, der ein zuver-
ldssiges griines Vegetationsbild des Gleises gewahrleistet und zudem die Unterhaltungs-
aufwendungen flr die Verkehrs-GmbH in vertretbarem Rahmen halt.

Diese inzwischen in Braunschweig etablierte Bauform hat sich in vielen Streckenabschnit-
ten z. B. Willi-Brandt-Platz, Kurt-Schumacher-5tralRe, Stobenstralle Georg-Eckert-Straf3e,
Berliner Strae u. a. bewahrt.

In der Wendeschleife Heideblick ergeben sich bei der Bauform Rasengleis gegen(iber
Schottergleis Gesamtmehrkosten (Bau- und Planungskosten) in Hohe von ca. 352.000
Euro netto.

Die Mehrkosten in der Unterhaltung des Rasengleises (Mahen, Diingen etc.) entsprechen
inzwischen denen eines Schottergleises, da die Wildkrautbeseitigung im Schotter durch
Verzicht auf Unkrautvernichtungsmittel aufwendiger geworden ist.
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Wir bitten fiir den anstehenden Planungsprozess méglichst kurzfristig darum, zundchst
eine verwaltungsinterne Abstimmung durchzufiihren und anschlieRend eine Ratsent-
scheidung herbeizufiihren, welche der méoglichen Oberbaueindeckungen zum Einbau
vorgesehen werden soll und die ggf. entstehenden Mehrkosten fiir ein Rasengleis im stid-
tischen Haushalt abzusichern.

Mit freundlichen GriRen

Ihre Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Bereich Stadtbahn Gleisanlagen 1

NI

Gunnar Strallburger Ulrike Harms

Anlage
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Anhang: Klima-Check

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X ja I nein

Der Beschluss ist aus folgendem Grund erforderlich

Ratsbeschluss

Kommunale Pflichtaufgabe

Sicherheitsaspekte

Planung, Bau und Unterhaltung von Verkehrsinfrastruktur als Daseinsvorsorge

Schaffung von Barrierefreiheit

Sonstiges:

=>Es erfolgt keine weitere Begriindung.
Sofern maglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

ooogox

X  Der Beschluss leistet grundsatzlich einen Beitrag zur Energie- und
Mobilitatswende. Diese Zielrichtung ist entscheidend. Der mit der MaRBhahme
verbundene Ressourcen- und Energieverbrauch ist nachrangig.
= Es erfolgt keine weitere Begriindung.

Sofern madglich werden Klimaschutz-Optimierungsmaf3nahmen benannt
(s. Checkliste oder Erlauterung).

Erlauterung / Begrindung

Die Planung leifert einen Beitrag fiir die Verbesserung der Rahmenbedingungen des schienen-
und straRengebundenen OPNV in Braunschweig

Darstellung vorgesehener Klimaschutz-MaRhahmen

[0 Checkliste [0 Checkliste Checkliste
Baugebiete Hochbau Tiefbau und Mobilitat
Klima-Check Seite 1 von 2
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Checkliste Tiefbau und Mobilitat
THG-relevante OptimierungsmafRnahmen im Sinne des Klimaschutzes
Bereiche
MaRnahmen fur den 0 Berlcksichtigung FulRverkehr
Umweltverbund —
L1 Bericksichtigung Radverkehr
Berlicksichtigung OPNV
O
geplante Grunstruktur | I CO2-Bindung durch begleitendes Griin
[0 Reduzierter Energie- und Ressourcenbedarf fur Erstellung und
Unterhaltung (bspw. durch Freihaltung oder Entsiegelung von
Teilflachen etwa fur Versickerung)
Einsatz [0 Recyclingmaterial
klimafreundlicher Wiederverwendung von Baustoffen
Baustoffe O Naturmaterial
Sonstiges O
Klima-Check Seite 2 von 2
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Stadt Braunschweig 26-28502
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Berufung von vier Ortsbrandmeistern und einem Stellvertretenden
Ortsbrandmeister in das Ehrenbeamtenverhaltnis

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat Il 31.03.2026
10 Fachbereich Zentrale Dienste

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status
Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 321 Lehndorf-Watenbdttel 15.04.2026 o
(Anhdrung)

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nérdliche Schunter-/Okeraue  14.04.2026 o)
(Anhérung)

Ausschuss fir Finanzen, Personal und Digitalisierung 30.04.2026 o)
(Vorberatung)

Verwaltungsausschuss (Vorberatung) 05.05.2026 N
Rat der Stadt Braunschweig (Entscheidung) 12.05.2026 o)
Beschluss:

Die nachstehend aufgefuhrten Mitglieder der Freiwilligen Feuerwehr Braunschweig werden
zum nachstmoglichen Zeitpunkt fir die Dauer von 6 Jahren in das Ehrenbeamtenverhaltnis
berufen:

Ifd. | Ortsfeuerwehr Funktion Name, Vorname
Nr.

1 Harxbuttel Ortsbrandmeister Fahron, Alexander
2 Lamme Ortsbrandmeister Wagner, Florian

3 Lamme Stellv. Ortsbrandmeister Loos, Michael

4 Rihme Ortsbrandmeister Vetter, Matthis

5 Thune Ortsbrandmeister Dr. Muxfeldt, Arne

Sachverhalt:
Sachverhalt:

Die Mitgliederversammlungen der Ortsfeuerwehren haben die Obengenannten als
Ortsbrandmeister und Stellvertretender Ortsbrandmeister vorgeschlagen.

Die fur die Berufung in das Ehrenbeamtenverhaltnis geforderten fachlichen und
beamtenrechtlichen Voraussetzungen werden erfullt.

Die Zustandigkeit des Rates ergibt sich aus § 20 Abs. 4 des Nieders. Brandschutzgesetzes.

Pust

Anlage/n:
keine
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Stadt Braunschweig 26-28379
Der Oberburgermeister Beschlussvorlage

offentlich
Betreff:

Verwendung von bezirklichen Mitteln 2026 im Stadtbezirk 322 - Nordliche
Schunter-Okeraue

Organisationseinheit: Datum:
Dezernat | 31.03.2026
0103 Referat Bezirksgeschaftsstellen

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 0]
(Entscheidung)

Beschluss:
Die im Jahr 2026 veranschlagten Haushaltsmittel des Stadtbezirksrates 322 Nordliche
Schunter-Okeraue werden wie folgt verwendet:

1. Unterhaltung des unbeweglichen Vermoégens

2. MalRnahmen zur Griinanlagenunterhaltung 500,00 €
3. Einrichtungsgegenstande flr bezirkliche Schulen 2.930,09 €
4. Hochbauunterhaltung an bezirklichen Friedhofen 4.000,00 €
5. Grunanlagenunterhaltung an bezirklichen Friedhéfen 930,00 €
6. Ortsblichereien 3.000,00 €

Sachverhalt:
Fir die Verwendung der bezirklichen Mittel im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-
Okeraue unterbreitet die Verwaltung folgende Vorschlage:

Zu 1. Unterhaltung des unbeweglichen Vermogens:

Nr. Stralle MafRnahme Geschatzte Kosten

1. Mannheimstrale Gehweg 0stlich der Einmindung 5.800 €
Schwetzingenstralle:

ca. 35 m? Gehwegplatten auswechseln,
inkl. Regulierung der
Schottertragschicht, punktuelle
Reparatur der Gosse des Bordsteins

2. Mannheimstrale Gehweg Sudseite vor Hs.-Nr. 7 und 13: 12.000 €

ca. 85 m? Gehwegplatten auswechseln
inkl. Regulierung der
Schottertragschicht
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3. Osterbergstralle Gehweg Westseite vor der Grundschule 16.500 €
sudlich der Einmindung Eichenstieg:
ca. 100 m? Asphaltbefestigung
ausbauen, Regulierung der
Schottertragschicht, Einbau
Gehwegplatten
2. MalRnahmen zur Griinanlagenunterhaltung
Nr. Vorschlag Kosten
1. Harxbuttel, 500,00 €
Rosekenwinkel,
Rasenstreifen
Blumenzwiebeln
3. Einrichtungsgegenstande fiir bezirkliche Schulen
Nr. Grundschule Wunsch Kosten
1. GS Rihme Besucherstuhl, Kindersofa, Teppich, 800,- €
Schrank flir Laptops/Universalschrank
2. GS Veltenhof 6 Schuhregale (blau) 1.193,70 €
3. GS Wenden 6 Nahmaschinen 936,39 €
4. Hochbauunterhaltung an bezirklichen Friedhofen
Nr. Vorschlag Kosten
1. Aussenfassadenbereich 4.000,00 €
Kapelle Veltenhof
Reinigung, Thune
Kapelle Mittelteil
Malerarbeiten wegen
Wassereinbruch
5. Grinanlagenunterhaltung an bezirklichen Friedhdfen
Nr. Vorschlag Kosten
1. zwei neue Banke 930,00 €
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6.0rtsbiichereien

Nr. | Ortsbiicherei | Entleihungen Sockelbetrag 500 € + Verteilung innerhalb des Stadtbezezirks
n nach Ausleihzahlen des Vorjahres, ergibt Haushaltsmittel
i. H. v.

1. | Wenden 27.712 3.000,00 €

Die im Beschlusstext genannten Betrage dienen lediglich der Orientierung. Der
Stadtbezirksrat kann unabhangig davon, im Rahmen seines Gesamtbudgets, abweichende
Beschlusse fassen.

Die Verwaltung weist darauf hin, dass die Haushaltsreste grundsatzlich nur bis zur Hohe des
Haushaltsansatzes ein Jahr Ubertragbar sind.

Werner

Anlage/n:
keine
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Absender: i
CDU/FDP-Gruppe im Stadtbezirksrat 322 26-28662

Antrag
(6ffentlich)
Betreff: .
Verbesserung von OPNV-Verbindungen im Stadtbezirk 322
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 01.04.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 0]
(Entscheidung)

Beschlussvorschlag:
Anregung gemanR § 94 Absatz 3 NKomVG

Der Stadtbezirksrat 322 bittet die Verwaltung, in Absprache mit der BSVG und der VLG
Verbesserungen fiir die unbefriedigenden OPNV-Verbindungen zwischen Harxbdttel, Thune
und Wenden zu erarbeiten und diese baldmdoglichst im Stadtbezirksrat vorzustellen und
umzusetzen.

Dabei sollten folgende Aspekte vorrangig sein:

- Erreichbarkeit der Arztpraxis "Im Steinkampe" sowie der Geschafte, Apotheken und
Dienstleister entlang der Hauptstralte von Harxbuttel aus zumindest Mo. - Fr. tagsuber.

- Verbesserung der OPNV-Verbindungen zwischen Thune und Schwiilper (OBS Papenteich)
zumindest vormittags und nachmittags an Schultagen,

- Optimierung der Busverbindungen zwischen Harxbttel und Wenden im friihen und
spaten Berufsverkehr zumindest an Werktagen.

Sachverhalt:

Die Mitteilung der Stadt (DS 26-28477 - Anderungen auf den RegioBus-Linien 421 und 434)
vom 20.02.2026 enthielt verkehrspolitischen Sprengstoff fir die Einwohnerschaft von Thune
und Harxbiittel. So wurde behauptet, durch das Angebot der VLG wirden Fahrten der
Buslinie 434 im Bereich des Landkreises Gifhorn "tiberwiegend entbehrlich". Ubersehen
wurden dabei jedoch damit einhergehende Nachteile fir OPNV-Nutzer in Harxbiittel und
Thune - also von Stadtteilen Braunschweigs. So sind z.B. fiir Arbeitnehmer die Anderungen
bei Frih- und Spatverbindungen der Buslinien 112/116 gegenliber dem gewohnten Takt und
den Fahrtrouten der Buslinie 434 zumindest argerlich. Insbesondere fur altere Menschen in
Harxbuttel, aber auch fir Schiler aus Thune auf dem Weg zur OBS Papenteich ergeben
sich deutliche Erschwernisse bezlglich Fahrtdauer und Erreichbarkeit, wie zwei Beispiele
(siehe Anlagen) verdeutlichen.

Eine Nachbesserung der Fahrplane erscheint deshalb geboten, sinnvoll und umsetzbar,
zumal ein verniinftiges Konzept (DS 20-14647 -OPNV-Konzept im Raum Wenden, Thune,
Harxblittel, Schwiilper) zur Verbesserung des Offentlichen Nahverkehrs von der Stadt
Braunschweig und der Verkehrs GmbH (BSVG) bereits 2020 entwickelt und vorgestellt
wurde.

gez. Heidemarie Mundlos
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Anlage/n:
1 - A 20260414 Anl Busverbindungen Thune - OBS Papenteich

2 - A 20260414 Anl NEU Busverbindungen Harxbuttel-Wenden
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Busverbindungen zwischen Thune und OBS Papenteich seit 23.03.2026°

Vergleich typischer Schulfahrten vom/zum Krugplatz (BS-Thune) vor und nach dem Fahrplanwechsel

morgens hin — Schulbeginn meist 07:50 Uhr

vorher: 18.03., 07:11 Uhr

07:1

Braunschweig, Krugplatz
Bus 434

Richtung Grofs Schwiiper

~ 14 Zwischenhalte, 19 Min.
07:12 Braunschweig, Am Kanal

07:13 Braunschweig, An der Lahwiese

07:15 Braunschweig, Hackelkamp
07:17 Braunschweig. Hanflingstralle
07:18 Lagesbuttel. Harxbutteler Stral3e
07:19 Lagesbittel. Neuer Kamp
07:20 Lagesbittel, Rotteweg
07:21 Lagesbiittel, Feuerwehr
07:22 Lagesbiittel. Rotdornallee
07:24 Grof3 Schwiilper, Désskamp
07:25 Grof3 Schwiilper, Kirche
07:26 Grofd Schwiilper, HauptstralRe
07:27 Groft Schwiilper, Poststral3e

07:28 Grof3 Schwilper, Hauptstral3e

07:30 Gr.Schwiilper, OBS Papenteich

07:30 Uhr — 19 Min.

08:43
0E:43

06:50

07.06

o

C7:08
07:09
07:12
07:14
07:15
07:16

07:17

nachher: 08.04., 06:47 Uhr

Braunschweig, Krugplatz
Bus 434

Richtung R tihme

~2 Zwischenhalte, 3 Min.
Braunschweig, Am Kanal

Braunschweig, Aschenkamp

Braunschweig, Heideblick
Bstg. D

Braunschweig, Heideblick
Bstg. D
Bus 116

Richtung Groft Schwidiper, Hauptstrale

~ 8 Zwischenhalte, 14 Min.
Braunschweig, Aschenkamp
Braunschweig, An der Lahwiese
Braunschweig, Hackelkamp
Braunschweig, Hanflingstralle
Lagesbuttel, Harxbitteler StrafRe
Lagesbittel, Schmiedegasse
Lagesbuttel, Feuerwehr

Lagesbuttel, Rotdornallee

GroRR Schwaulper, Désskamp
v FuRweg: 866 m, 11 Min.

OBS Papenteich, Grof3 Schwilper
07:31 Uhr — 44 Min.

nachmittags zurick — Schulschluss oft 13:10 Uhr

nachher: 08.04., 13:36 Uhr
1_3:36 © 0BS Papenteich, Gro} Schwilper

vorher: 18.03., 13:32 Uhr

13:32 Gr.Schwiilper, OBS Papenteich
Bus 434
Richtung Ruhme

~ 12 Zwischenhalte, 18 Min.

13:33 Grof3 Schwilper, Hauptstral3e
13:34 Grofd Schwiilper, Poststral3e
13:35 Grof3 Schwiilper, Kirche

13:36 Grol3 Schwilper, Désskamp
13:38 Lagesbittel, Rotdomallee
13:39 Lagesbiittel, Feuerwehr

13:40 Lagesbittel, Rotteweg

13:41 Lagesbittel, Neuer Kamp
13:43 Braunschweig, Hanflingstral3e
13:45 Braunschweig, Hackelkamp
13:47 Braunschweig, An der Lahwiese
13:48 Braunschweig, Am Kanal

13:50 & Braunschweig, Krugplatz
13:50 Uhr — 18 Min.
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13:42

13:47
1248

13:50

v Fulweg: 398 m, & Min.

GrofRR Schwilper, Hauptstralle
Bus 116

Richtung Brag

nschweig, Hexdeblick

~ 16 Zwis chenhalte, 33 Min.
Adenbuttel, Ortsmitte
Adenbuttel, Schule
Adenbuttel, Ortsmitte
Adenbuttel, Masch
Adenbiuttel, Hestern
Rethen, Heinrichstrafie

Meine, Westring
Meine, Bahnhof

Meine, Am Sande

Vordorf, Schule

Vordorf, Kirche

Vordorf, Sportplatz

Vordorf, Eickhorster Str.
Eickhorst, Ortsmitte
Braunschweig, Frickenmihle

Braunschweig, Siedlung

Braunschweig, Krugplatz

14:15 Uhr = 39 Min.



TOP 11.1

Busverbindungen zwischen Harxbuttel und Wenden ab 23.03.2026

Beispiel: Fahrt einer gehbehinderten Person zur Hausarztpraxis ,,Im Steinkampe“ am 24.03.2026, ca. 09:30 Uhr
Die elektronische Fahrplanauskunft der BSVG / VLG liefert drei Alternativen. Wie hatten Sie’s denn gerne?

2X umsteigen? Oder nur 1x Umsteigen? Oder eine kleine Gratis-Rundreise
Nur 1(!) Min. Umsteigezeit in die 434 - Aber 36 Min. Warten auf die 434 - + Umsteigen + 921 m FulBweg (1) ?
falls verpasst: Erst 10:02 in die 424. Gesamtdauer: uber 45 Min Gesamtdauer: Uber eine Stunde
Gesamtdauer: 22 Min, eher 36 Min. ( 9000
09:27 Braunschweig, Hackelkamp : : .
S » e g 230 gLasu:izhwelg: Hackelkamp

Richtung Wenden
= Richtung Braunschweig, Heideblick

09:27 Braunschweig, Hackelkamp PR
NG wischennhaite, in.

Linien 112, 116 und 434: Anpassungen im Norden

e Blw 12 &\ Braunschweigs und im Landkreis Gifhorn ab dem
Richtung Wenden 23.03 2026 10:18 Braunschweig, Heideblick
v 2 Zwischenhalte, 5 Min. 1 Bstg. C

v i Ite, in.
2 Zwischenhalte, 5 Min v FuBweg: 125 m, 1 Min.

09:32 Braunschweig, Heideblick

Bstg. C 09:32 Braunschweig, Heideblick : Warten: 7 Min.
Anschluss wird soweit moglich abgewartet Beig. C 10:26 Braunschweig, Heideblick
Umstiegszeit: 9 Min. --- Unterbrechung: 36 Min.  --- Bstg. A
09:41 BraUnSChWeigx Heideblick E 10:08 Braunschweig: Heideblick 2 @ StraRenbahn 1
Bstg. A Bstg. D : Richtung Heidberg
@ StraRenbahn 1 e Bus 434 Linie 1: Streckenabschnitt Sachsendamm <>
Richtung Heidberg Richtunag Rilhme A Stockheim entfallt - Schienenersatzverkehr von
Linles): Sirechenabec Okl Sachsendum < Linien 112, 116 und 434: Anpassungen im Norden und nach Stockheim
& stocknem e?ﬁa“t _' SehieneneTalyEchon &\ Braunschweigs und im Landkreis Gifhorn ab dem 10:27 BS, Veltenhofer StraRe
und nach Stockheim 23 03.2026 ¢ Bstg. A
eraEETenialero v 4 Zwischenhalte, 5 Min. “Fuleeg: 921 m:10. Min.
feg gr?ur;schweig, Lincoinsiedlung 10:13 BS. Milo:vori-Bismaick-Plat . 10:37 o Milo-von-Bismarck-Platz, Braunschweig
stg. ' :
v Fugweg: 18 m, 1 Min.
: - _ . Nur eine Woche vorher, am 17.03.2026, war die OPNV-Welt noch in Ordnung:
09:47 Braunschweig, Lincolnsiediung : i ) i ] ) )
o Bus 434 Einstieg um 9:45 am Hackelkamp in die 434. Nach nur 13 min ohne Umstieg
Richtung Thune erreichte man den Milo-von-Bismarck-Platz — und ein Zwischenhalt an der
0949 ¥ BS, Milo-von-Bismarck-Platz : HauptstraBe (Einkaufen, Apotheken, Post, Friseur, Physio, ...) war méglich.
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Absender: i
CDU/FDP Gruppe im Stadtbezirk 322 26-28656

Anfrage
(6ffentlich)
Betreff:
Barrierefreie Schulen im Stadtbezirk 322
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 31.03.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 0]
(zur Beantwortung)

Sachverhalt:

Wie den Medien zu enthehmen war, ist seit Anfang des Jahres 2026 das Schulzentrum
Heidberg barrierefrei erreichbar. Wie dem kommunalen Aktionsplan Inklusion der Stadt
Braunschweig zu entnehmen ist, gibt es die MASSNAHME 6.1.4 Einbeziehung inklusiver
Aspekte in die Raumprogramme bei allen baulichen MaRnahmen flr Schulen. "Dazu
gehodren unter anderem die barrierefreie Gestaltung der RGume und Zugange, einschlief3lich
der Bertucksichtigung akustischer Anforderungen an barrierefrei-es Bauen, sowie die
Bereitstellung von Multifunktions-, Qualifizierungs- und Differenzierungsraumen. Bei
Neubauten sind diese Aspekte rechtlich vorgeschrieben und werden entsprechend
beachtet."

Im Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) ist im § 4 Barrierefreiheit nachzulesen:
"Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle
Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete
Lebensbereiche, wenn sie fur behinderte Menschen in der allgemein Ublichen Weise, ohne
besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind."

Angesicht dieser Feststellungen fragen wir die Verwaltung:

1. Welche Schulen im Stadtbezirk 322 verfugen u.a. uber keinen barrierefreien Zugang, kein
Behinderten WC, keine Behindertenparkplatze fir Lehrpersonal, keinen Aufzug oder weitere
technische Einrichtungen, um ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde

Hilfe Schilerinnen und Schilern sowie Lehrkraften den Zugang zum Bildungsstandort zu
gewahrleisten?

2. Wann und wie sollen ggdf. die fehlenden Elemente in einem Stufenplan erganzt werden?

gez. Heidemarie Mundlos

Anlage/n:
keine
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Absender: -
CDU/FDP-Gruppe im Stadtbezirk 322 26 Ifn8fr6a22

(6ffentlich)

Betreff:
Halten und Parken bei geringer StraBenbreite in der RilkestraBe und in der
GrothstraRe

Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 01.04.2026
Der Oberblrgermeister

Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 @)
(zur Beantwortung)

Sachverhalt:
Als Reaktion auf ein Schreiben eines Anwohners der Rilkestralle liegt eine Antwort aus dem
Ref. 0103 beziglich "Parkraumsituation Rilkestral’e in Wenden" vor:

"Es wird durch die Verwaltung gepruft, wie man den Interessen der Blrgerinnen und Blrger
fur Parkraum gerecht werden kann. Die Stadtverwaltung wird dem Stadtbezirksrat dazu
berichten. Ein Zeitpunkt daftr kann noch nicht genannt werden. Unmittelbare Ma3nahmen
sieht die Verwaltung nicht."

Dies vorangestellt fragen wir die Verwaltung:

1. Kann bestatigt werden, dass aul3er fur die RilkestralRe entsprechende Prufungen auch fur
die Grothstrafe stattfinden? Falls nein, warum nicht?

2. Kann bestatigt werden, dass der westliche. 58 cm breite Randstreifen zur nutzbaren
Fahrbahnbreite der gesamten Grothstral’e gerechnet wird und sich im stadtischen Eigentum
befindet? Falls nein, an welchen Stellen und ggf. mit welcher Begriindung nicht?

gez. Heidemarie Mundlos

Anlage/n:
keine
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Absender: i
CDU/FDP-Gruppe im Stadtbezirk 322 26-28661

Anfrage
(6ffentlich)
Betreff:
Sommerlicher Warmeschutz in Kitas und Schulen im Stadtbezirk 322
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 01.04.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 0]
(zur Beantwortung)

Sachverhalt:

Wie aus der Mitteilung auRRerhalb von Sitzungen DS 26-28486 "Sommerlicher Warmeschutz
in der Stadt Braunschweig: Analyse von bisherigen Projekten und abgeleiteter
Handlungsbedarf" hervorgeht, wurden verschiedene Projekte durchgefiihrt und in den Jahren
2024 und 2025 getestet. Im Ergebnis wird u.a. festgestellt, dass ein durch einen Baum
verschatteter Raum spurbar kihler blieb als ein benachbarter unverschatteter Raum. "Auch
an der Grundschule Wenden bestatigte eine Schwachstellenanalyse die Wirksamkeit
aullenliegender Verschattung. Dort sanken die Raumtemperaturen nach dem Einbau von
AulRenraffstores in Kombination mit Liften deutlich."

Angesicht dieser Feststellungen fragen wir die Verwaltung:

1. Welche Mdglichkeiten zur Reduzierung sommerlicher Warmezustande und Uberhitzung in
den ortlichen Kitas und Schulen zieht die Verwaltung in Erwagung? Bitte nach Standort und
Einrichtung getrennt darstellen.

2. Welche Kosten sind damit verbunden?
3. Welchen zeitlichen Ablauf und welche Priorisierung der Standorte plant die Verwaltung?

gez. Heidemarie Mundlos

Anlage/n:
keine
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Absender: -
CDU/FDP-Gruppe im Stadtbezirk 322 26-28664

Anfrage
(6ffentlich)
Betreff:
Hinweisschilder und regelmafige Information an den jeweiligen BevS-
Leuchturm Standorten in unserem Stadtbezirk 322
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 01.04.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 14.04.2026 @)
(zur Beantwortung)

Sachverhalt:
Der Stadtbezirksrat 322 bittet die Verwaltung um Mitteilung zu folgenden Fragen:

1. Wann werden die beschlossenen Hinweisschilder an den jeweiligen BevS-Leuchturm
Standorten in unserem Bezirk installiert?

2. Ab wann finden die regelmafigen Informationen zu dem Thema "Bevdlkerungsschutz-
Leuchttirme" an den Standorten statt?

3. Wie kam es zu der Anderung des BevS-Leuchturm Standortes in Wenden von der
HauptstraRe 51 (Parkplatz "Nah&Gut" ehm. NP-Markt) zur Grundschule Wenden, Heideblick
187

Begrindung:

Im Zuge der Vorstellung des Konzeptes fur die Bevolkerungsschutz—Leuchttirme im Jahr
2022 und der darin enthaltenen Umsetzung zentraler Punkte zur Erstversorgung der
Bevolkerung hat der Stadtbezirksrat 322 in seiner Sitzung am 18.04.2023 mit den Vorgangen
22-20305 und 22-20307 beschlossen, die BevS-Standorte dauerhaft durch jeweilige
Hinweisschilder zu kennzeichnen und durch regelmaRige Information an den Standorten,
diese in vertraute und gesicherte Orientierungspunkte fir die Bevolkerung zu Uberfihren.

Da die Stadt Braunschweig auf ihrer Webseite bereits das BevS-Leuchtturm Logo verwendet
und sich der bisherige Standort fir Wenden It. der aktuellen Standortliste fir BevS-
Leuchtlirme anscheinend geandert hat, bittet der Stadtbezirksrat 322 um die

Beantwortung der v. g. Fragen.

gez. André Gorklo

Anlage/n:
1 - BeVS-Leuchtturm-Logo

2 - Standortliste BeVS-Leuchttiirme
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Art des angebotene Hilfeleistung | Ortsteil Strale Ergéazerie
Bevdlkerungs- Hinweise
schutz-
Leuchtturms
Klein Bevenrode Grasseler Strale | Bushaltestelle "Am
ﬂ n Meerbusch"
- Geitelde Runingenstralie Ehem. Sportplatz
Geitelde
Harxbuttel LagesbuttelstralRe | Bushaltestelle
"Hackelkamp"
Heidberg Salzdahlumer Ehem. PlayOff-Hotel,
Stralle Parkplatz
Hondelage In den Heistern Grundschule
Hondelage
Innenstadt Europaplatz Bushaltestelle
"Europaplatz"
Kralenriede Steinriedendamm | Bushaltestelle
"Steinriedendamm"
Lamme Lammer Heide Grundschule Lamme
Lehndorf Blitzeichenweg Festplatz Lehndorf
Lindenberg Bunsenstralle Grundschule
Lindenberg
Ostliches Grinewaldstral’e | IGS Franzsches Feld
Ringgebiet
Schwarzer Am Schwarzen Grundschule
Berg Berg Schwarzer Berg
Stéckheim Siekgraben Raabeschule
Stéckheim
Volkmarode Hordorfer Strale | Bus-Wendeplatz
Volkmarode
Waggum Nordendorfsweg | Freibad Waggum
Watenbiittel Am Grasplatz Offentlicher Platz
Wenden Heideblick Grundschule Wenden
Weststadt Kremsweg Sportplatz Parkplatz
Mittel Heidberg Naumburgstrale | Sporthalle
ﬂ n Rihme Eichenstieg Sporthalle
m Siegfriedviertel | Beethovenstrale | Sporthalle
Westliches SchoélkestralRe Sporthalle
Ringgebiet
Weststadt limenaustralle Sporthalle
Grol3 Innenstadt Europaplatz Volkswagen Halle;
nur fiir Personen mit
@ besonderem
Versorgungsbedarf!
Uber die
Unterbringung
entscheidet
Fachpersonal!
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Absender: i
CDU/FDP-Gruppe im Stadtbezirk 322 26-28533

Anfrage
(6ffentlich)
Betreff:
Fahren und Parken in der StraBen-Wendeschleife Heideblick
Empfénger: Datum:
Stadt Braunschweig 02.03.2026
Der Oberblrgermeister
Beratungsfolge: Sitzungstermin Status

Stadtbezirksrat im Stadtbezirk 322 Nordliche Schunter-/Okeraue 17.03.2026 0]
(zur Beantwortung)

Sachverhalt:

In der StralRe Heideblick befindet sich in Hohe der Hausnrn. 19/20 (Mehrzweckhalle/Bucherei
Wenden) eine Wendeschleife, die von Bussen, PKW und anderen Fahrzeugen seit jeher
gegen den Uhrzeigersinn befahren wird, wie es das Rechtsfahrgebot logisch erfordert. Am
rechten (duReren) Fahrbahnrand der Schleife besteht ein eingeschranktes Halteverbot.
Fahrzeuge parken deshalb haufig am linken (inneren) Rand, an der von der Schleife
umschlossenen Grininsel. (siehe Google-Maps-Fotos in der Anlage)

Am 18.02.2026 wurden nun Strafzettel an diese Fahrzeuge verteilt mit dem Hinweis (auf
Nachfrage), die Insel musse im Uhrzeigersinn umfahren werden, Die parkenden Fahrzeuge
stiunden demnach entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung und das sei
ordnungswidrig.

Zu erganzen ist, dass es zwar keine Einbahnstralenschilder in/an der Wendeschleife gibt,
aber seit jeher alle Fahrzeuge diese Schleife gegen dem Uhrzeigersinn befahren (wie in
einem Kreisverkehr). Die parkenden Fahrzeuge stehen am dstwartigen Teil der Insel
senkrecht zum linken Fahrbahnrand, dann am noérdlichen Teil schrag und erst im westlichen
Teil (Ausfahrt) parallel zum linken (inneren) Fahrbahnrand, so dass der Parkraum optimal
ausgenutzt wird.

Dies vorangeschickt erbittet der Bezirksrat folgende Auskunfte:

1. Wie (im oder gegen den Uhrzeigersinn?) darf die Wendeschleife der Stral’e Heideblick
(H6he Haus-Nrn.19/20) befahren und in welcher Weise (rechte oder linke Seite in
Fahrtrichtung) darf dort geparkt werden?

2. Sind der Polizei und dem Parkraumiberwachungspersonal der Stadt Braunschweig diese
Regelungen im vollen Umfang bekannt?

3. Inwieweit bzw. wodurch (Beschilderung, Fahrbahnmarkierungen, ...) gedenkt die Stadt
den Teilnehmenden am StralRenverkehr und dem ParkraumUberwachungspersonal einfach
und eindeutig die Fahr- und Parkordnung in dieser Strallen-Wendeschleife zu signalisieren?

gez. Heidemarie Mundlos

Anlage/n:
1 - Parken Heideblick Anlage
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Anlage zur Anfrage der CDU/FDP-Gruppe zur Sitzung des Bezirksrats 322 am 17 93122926

Fahren und Parken in der Wendeschleife der Stral3e Heldebllck

Ortsbucherei Wenden
41 ®Q@®

l«€5Singgymnasium g Offentliche Bicherei - &
Wenden - Heideblick 20

Geschlossen - Offnet Mi um 09:00

<5
X
e

e

.)@ Wertstoffcontainer;

; "
{Heideblig
Aktuelle Verkehrslage ¥ Schnell - m——m—Langsam @

b / Airbus GeoBasis-DE/BKG, Maxar Technologies Kartendaten ® 2026 GeoBasis-DE/BKG (£2009)

@
s

Google Maps

Aufgenommen: Marz 2022 ® 2026 Google
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