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Beschluss:

,0er Planung und dem Ausbau der Helmstedter Stral’e und der Leonhardstralle (siehe
Anlage) wird zugestimmt.®

1. Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses

Die Beschlusskompetenz des Planungs- und Umweltausschusses ergibt sich aus § 76 (3)
Satz 1 NKomVG in Verbindung mit § 6 Ziff. 4 lit. a Hauptsatzung. Im Sinne dieser
Zustandigkeitsnorm handelt es sich bei der Entscheidung tber die Planung und den
Ausbau der Helmstedter StraRe um einen Beschluss Uber die Planung an der
Stralkenbaumalnahme, fir die der Planungs- und Umweltausschuss beschlusszustandig
ist.

2. Anlass

Am 8. Juli 2014 (DS 16694/14) hat der Verwaltungsausschuss folgenden Beschluss
gefasst:

,Die im Verkehrsentwicklungsplan vorgesehene Verlagerung des Verkehrs von der
Helmstedter Stral3e auf die Schillstral3e ist weiterzuverfolgen. Die dazu erforderlichen
Einzelplanungen sind vorzunehmen.*

Die Helmstedter Stralde im Teilabschnitt zwischen Am Hauptguterbahnhof und der Leon-
hardstralle ist sowohl im Bereich der Fahrbahn, der Parkflachen, der Radwege und der
Gehwege als auch im Bereich der mit Betonpflaster eingepflasterten Stadtbahngleise
stark erneuerungsbedurftig. Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH teilt zum Zustand ihrer
Gleisanlagen mit, dass diese dringend erneuerungsbedurftig sind. Die Gleisanlagen im
Zuge der Helmstedter StralRe stellen die einzige Zufahrt zum Stadtbahnbetriebshof der
Braunschweiger Verkehrs-GmbH dar.

Auch Leitungstrager haben notwendige Arbeiten an ihren Leitungen angekindigt.



3. Planung

Auf Basis des VA-Beschlusses bleibt die Helmstedter Stralde im Teilabschnitt zwischen der
Stralke Am Hauptglterbahnhof und der Schillstral3e vierspurig, der Knotenpunkt Schillstralle
wird signalisiert und mit jeweils zwei Links- und Rechtsabbiegespuren in der Relation
Helmstedter StralRe-Sid/Schillstral’e ausgestattet. Auf diese Weise wird die neue
beabsichtigte Fihrung des Hauptverkehrs unterstitzt.

Die Verkehrsfiuihrung in der Helmstedter Stral3e im Teilabschnitt zwischen Schillstrale und
Georg-Westermann-Allee erfolgt jeweils auf einem Fahrstreifen je Richtung und wird nicht
mehr direkt in die Helmstedter Stralle zwischen Georg-Westermann-Allee und Altewiekring,
sondern in die LeonhardstralRe gefihrt.

Im Bereich des Knotenpunktes Georg-Westermann-Allee, Helmstedter Stral3e,
LeonhardstralRe, Kapellenstralte werden durch Minimierung der Verkehrsflachen Bereiche
geschaffen, die gestalterisch aufgewertet werden kénnen. Zahlreiche Baumpflanzungen
sollen zu einer vollig neuen Wahrnehmung dieses Bereiches fihren. Diese StralRenfluihrung
unterstutzt zusatzlich die beabsichtigte Fuhrung des Hauptverkehrs nicht mehr im Zuge der
Helmstedter Stralle, sondern in der Relation Helmstedter StraRe/Schillstralle. Durch ein
Verbot der Einfahrt in die Helmstedter Stral3e im Abschnitt Georg-Westermann-Allee/Ring
aus Fahrtrichtung Stiden wird dieses Ziel weiter unterstitzt. Mit dieser MaRnahme, bei der
die Erreichbarkeit flr Anlieger uneingeschrankt erhalten bleibt, kommt es zu einem starken
Ruckgang der Verkehrsbelastung. Im Zuge spaterer Planungen kann hier z. B. mehr
Parkraum fur die Anwohner untergebracht werden. Darlber hinaus erfolgt eine Reduzierung
der Larmemission. Der Radverkehr im Zuge der Helmstedter Stral3e von Siden wird bis zur
Georg-Westermann-Allee auf Radwegen gefiihrt, da ein Fihren auf der Fahrbahn aufgrund
der in groRen Teilbereichen am Stral3enrand verlegten Stadtbahngleisen nicht vertretbar ist.
Im Bereich des Knotenpunktes Georg-Westermann-Allee/Helmstedter
StraRe/Leonhardstralie erfolgt der Ubergang auf Radfahrstreifen im Zuge der
Leonhardstral3e - die im Bereich der Leonhardstralde im weiteren Verlauf bereits realisiert
wurden - und sich gut bewahrt haben. Fur den Radverkehr sind durch Markierung im
Knotenpunktbereich alle Fahrbeziehungen gesichert mdglich.

Die Gleisanlagen der Braunschweiger Verkehrs-GmbH schlieRen an die bereits neu
gebauten Gleisanlagen der Helmstedter Stral’e im Bereich der Strale Am
Hauptguterbahnhof an und werden in StralRenmitte bis in den Bereich der Kreuzung
Ackerstralde gefiihrt. Hier befindet sich heute eine der letzten Haltestellen, an der die
Fahrgaste noch auf die Fahrbahn aussteigen missen. Geplant ist im Bereich der
Ackerstralde eine Haltestelle in Mittellage, die niederflurgerecht ausgebaut werden soll. Die
weitere Fihrung der Stadtbahngleise orientiert sich an den Notwendigkeiten, die
Verkehrsmengen am Knotenpunkt Helmstedter Strafe/Schillstrale so abzuwickeln, dass die
Stadtbahngleise nicht in den Linksabbiegespuren liegen. Im weiteren Verlauf der
Helmstedter Stral’e wird die heutige vollig unzureichende Haltestellenkombination Marienstift
ersetzt durch eine niederflurgerecht ausgebaute Stadtbahnhaltestelle am Fahrbahnrand, so
dass hier komfortables Ein- und Aussteigen moglich wird. Die Lage der Haltestelle reagiert
insbesondere auf die Aufkommensschwerpunkte von Bewohnern und Schdilern.

Durch die Reduzierung der Fahrbahnflachen im Bereich der Helmstedter Straflte zwischen
der Schillstrae und der Georg-Westermann-Allee entstehen erstmals gro3zligige
Gehwegbreiten, die zur Lauf- und Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich erheblich beitragen
kdénnen.



4. Informationsveranstaltung

Am 17.03.2015 und am 25.03.2015 hatte die Verwaltung separat fir zwei Teilabschnitte alle
Grundstiickseigentiimer schriftlich sowie die Offentlichkeit tGiber die Medien eingeladen, um
die Planung zu erlautern, die Rahmenbedingungen der Stralienausbaubeitragssatzung zu
erklaren, Fragen zu beantworten und mit den Betroffenen zu diskutieren. Die engagierte und
konstruktive Diskussion hatte folgende Schwerpunkte:

Es gab eine Vielzahl von inhaltlichen Verstandnisfragen, Fragen nach geplanten
Bauzeiten und nach konkreten Planungsdetails, die beantwortet wurden.

Insbesondere die Veranderung der Verkehrsfihrung mit den daraus resultierenden
Veranderungen in der Verkehrsbelastung der verschiedenen Strallenabschnitte war
Gegenstand groRen Interesses. Auf Basis des Verkehrsgutachtens zum
Grundsatzbeschluss (2014) konnten die Fragen und Anmerkungen beantwortet
werden.

Ein Anlieger formulierte die Sorge, dass der Schleichverkehr durch das Wohngebiet
St. Leonhards Garten durch das Verbot der Einfahrt in die Helmstedter Stral’e
zunehmen wirde. Aufgrund der erheblichen Umwegigkeit eines solchen
Schleichverkehrs teilt die Verwaltung diese Sorge nicht.

Ein Anlieger formulierte den Vorschlag, die Stadtbahn in der Leonhardstralte und den
motorisierten Individualverkehr wie heute auch durch die Helmstedter Stral3e zu
fuhren, um die Verkehrsbelastung gleichmaRig zu verteilen.

Dieser Ansatz entsprache weitgehend dem heutigen Zustand, so dass das Ziel einer
Verkehrsverlagerung nicht erreicht werden kénnte.

Ein Anlieger unterbreitet den Vorschlag, die Helmstedter Stral3e als Einbahnstralie
stadteinwarts und die LeonhardstralRe als Einbahnstra’e stadtauswarts zu betreiben.
Auf diese Weise lasst sich das Ziel einer Verlagerung gréflierer Verkehrsmengen in
die SchillstralRe nicht erreichen.

Ein Anlieger unterbreitet den Vorschlag, die Stadtbahn auf besonderem Gleiskérper
zu fuhren. Dieser Vorschlag hatte zur Folge, dass die Fahrbahnflachen im Zuge der
Helmstedter Stral’e ganz erheblich ausgeweitet werden missten und die
erforderlichen Flachen zwischen SchillstralRe und Georg-Westermann-Allee nur durch
Verzicht auf Parkplatze und durch erheblich schmalere Geh- und Radwege
gewonnen werden kénnte.

Es gab Hinweise zur Parkraumbewirtschaftung.
Dies kann bei Bedarf nach Fertigstellung erneut thematisiert werden.

Dem Vorschlag, wahrend der Bauzeit Ersatzgleise in der Schillstral3e zu verlegen,
um dort den Stadtbahnverkehr abwickeln zu kénnen, kann aus Kostengrinden und
aufgrund des erheblichen zusatzlichen Zeitbedarfs (Planfeststellung) nicht gefolgt
werden.

Einige Anlieger kritisieren die Anordnung der Baume im Bereich vor dem Marienstift
als zu geometrisch. Technisch und planerisch sind auch andere weniger stringente
Positionierungen der Baume vorstellbar.

Die Verwaltung halt die vorgeschlagene geordnete Anordnung flir diesen urbanen
Platz fiir passender.

Ein Anlieger aulRert Sicherheitsbedenken gegen die Planung der Radverkehrsflihrung
aus der Ackerstrafde Richtung Innenstadt.Diese Fuhrung des Radverkehrs entspricht
der Richtlinienlage und wird von der Verwaltung als sicher eingeschatzt.



¢ Ein Anlieger weist auf die fir Stadtbahnen geringe Durchfahrthéhe unter der Briicke
hin. Die Strale wird in diesem Bereich so weit abgesenkt, dass die einschlagigen
Richtlinien zukiinftig eingehalten werden.

e Es wird der Wunsch geaulRert, im Bereich der Unterfliihrung den heute vorhandenen
Gerauschpegel zu reduzieren. Im Zuge der Ausfihrungsplanung wird die
Einsatzmdglichkeit von larmarmem Asphalt gepriift.

Die Verwaltung hat auf beiden Veranstaltungen den Eindruck gewonnen, dass die Planung
grundsatzlich mitgetragen wird.

5. Finanzierung

Die Kosten fiir den Straltenbau fir die Helmstedter Stralle im Ausbaubereich betragen ca.
2,3 Mio €. Die Anlieger beteiligen sich Uber Beitrage mit ca.1,0 Mio €. Die benétigten
Haushaltsmittel fur Planung und Bau stehen bei der Finanzposition 5E 660074 im
Investitionsprogramm fiir die Jahre 2015 ff. zur Verfligung.

6. Weiteres Vorgehen

Die Helmstedter Stralte wird aufgrund der vorhandenen Gleisanlagen gemeinsam mit der
Braunschweiger Verkehrs-GmbH nach dem Planungsbeschluss weiter beplant. Dazu wird
ein Ingenieurbiro beauftragt werden, das die notwendigen Planfeststellungsunterlagen
erstellt und das Planfeststellungsverfahren begleitet. Nach dem erforderlichen
Planfeststellungsbeschluss fur die Stadtbahn soll nach derzeitiger Zeitplanung in 2017 mit
der Realisierung der BaumalRnahme begonnen werden.
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